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STUDIE ROZVOJE VOZOVNY
SLATINA

Vozovna Slatina se nachdzi na strategickém miste v

pfimé navaznosti na ulice Ripskd a Ostravskd na ulici
Hviezdoslavova v blizkosti kruhového objezdu. Je ¢lenéna
na dve vozovny, které tvofi samostatné celky — jeden
trolejbousovy, jeden autobusovy. V souc¢asné dobé probihd
projekeni pfiprava pro novou trolejousovou trat v ulici
Belohorskda a Jedovnickd, kterd zajisti propojeni trakeniho
vedeni s ostatnimi trolejousovymi trasami ve mésteé Brne.
Hlavnim Ukolem studie rozvoje je rozsifit provozovnu pro
trolejbousy a vytvofit plnohodnotnou ndhradu za opustény
aredl v Husovicich. Zaddani umoznilo spojeni obou vozoven
do jednoho celku, které se po zhodnoceni stavajiciho stavu
objektu a provozu v aredlu jevilo jako jednoduché, ucelné a
logicke vyusténi fe§eni daného zaddani.

Bé&hem vypracovani studie probéhly prézkumy jednotlivych
objektl i aredlovych siti v obou vozovndch a rovnéz
prizkumem prosel sou¢asny provoz trolejbusl i autobusu.
Z&avéry prazkum jsou zahrnuty ve vykresech a popisech
stavajiciho stavu. Omezujicim prvkem pro ndavrh byl i
soucasny uzemni plan mésta Brna, kde doslo k omylu pfi
tvorbé, a celd ¢ast vozovny trolejboust se ocitla v plose
biokoridoru. Jsou zde slozitéjsi majetkopravni vztahy

tykaijici se pozemkd, na kterych se vozovny nachdzeji. Po
zhodnoceni vyse jmenovaného doslo k navrhu objektovemu
procisténi aredlu a umisténi novych budov tak, aby se
zjednodusil provoz v aredlech a jednotlivé trasy pohybu
meély dostatecnou kapacitu pro stavajici autobusovy vozovy
park a navrhovany trolejousovy vozovy park. Novy ndvrh s
propojenim provoz{ umoziuje uzivat nékteré technologie a
zAzemi pro zaméstnance obéma provozy. Spojend vozovna
ma& jeden spole¢ny viezd s dostate¢nou kapacitou vozl
pfed viezdem do aredlu a je pred vratnici dvoupruhovy. Také
vyjezd z aredlu je spole¢ny a opét dvoupruhovy. Rovnéz byl
kladen ddraz na dostate¢nou kapacitu pro odstaveni vozu
pred turnusovymi objekty obou provozd. Byl provéren ndjezd
k vefejnych komunikaci do aredlu a popsdny podnéty k
provéreni a pozadavky pro dalsi stupné dokumentaci. Studie
zpracovala pozadavky na ni kladené. Konkrétné se jednd o
navrzeni zkapacitnéni trolejbusove odstavné plochy véetné
potfebnéeho zdzemi pro kontrolu, ocistu a udrzbu vozoveho
parku. Nove feseni vypravniho objektu trolejbusove vozovny,

ke kterému byl pfi¢lenén i samostatny objekt autobusoveé
vypravny, jelikoz stavajici nebyl pro navrh rozvoje vhodny
a vykazuje nedostatky. Navrzeni skladu pneumatik pro
autobusovou vozovnu. Ten byl navrzen jako spolecny i pro
trolejbusovou ¢dast a umistén v takoveé poloze, 7Ze umoznuje

obéma provoziim jednoduchou vyménu dvakrat béhem roku.

Technologie vymeéniku po zhodnoceni stavaijiciho objektuy,
v némz byla umisténa, byla umisténa do nové budovy,
kterd slouzi predevsim jako trolejbusovd vozovna a zlstava
umisténa asi ve stavajici poloze, coz umozni napojeni na
teplovodni rozvody, jejich rekonstrukce by méla predchdzet
realizaci navrhu studie. Dllezitym zaddnim bylo i navyseni
parkovacich ploch pro zaméstnance. Ty jsou umistény na
stavaijici plochy trolejousové vozovny v pfimé ndvaznosti

na vstup do aredlu nové vypravny se z&zemim pro fidice a
na z&zemi pro zamestnance vozoven. Posouzenim prosly i
jimky na ropné Iatky a stévajici objekty COV a aredlové sité
kanalizace. Aredlove sité a vécnd bfemena na pozemku byly
provéfeny se spravci siti. Teplovodni vedeni je provéreno

i z hlediska dostatec¢ného kryti novych komunikaci, které

se budou nachdzet nad jeho vedenim, a také umisténi
trafostanic umoznuje stavaijici napojeni. Bylo i s plvodnim

dodavatelem technologie konzultovdano v obrysech navrzené

feSeni. V aredlu byla ovéfena moznost realizace trakéniho
vedeni dle daneho provozniho uspofaddni a prostor je pro
tento Ucel dostatec¢né naddimenzovany. Podrobnéjsi feSeni
bude vystupem dalich stupnt dokumentaci.
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502/11

Douchova Radomira MLUDr_,
Heinrichova 203/15, Stranice, 60200
Brno

38

647

Ostatni plocha-
silnice

50212

Kusy Tomas Magr., Helfertova 539/44,
Cerna Pole, 61300 Brno

L]

Vacl Roman, U Vapenice 497/52,
66431 Lelekovice

12

50

2137

Ostatni plocha-
silnice

50213

Cernoch Radomir, Ve vilkach 167/53,
Utéchov, 64400 Brno

1/3

Cervinka Oldfich Ing., Ponétovicka 256,
66451 Kobylnice

1/3

Kréma Jan, Za KnéZskym hajkem
718/13, Zebétin, 64100 Bmo

1/6

Kréma Jifi, Ve Dvojich 278, 66451
Jifikovice 1/6

13

4783

Ostatni plocha-
silnice

502/14

Jihomoravsky kraj, Zerotinovo nameésti
449/3, Veveri, 80200 Brno

Spréava a GdrZba silnic Jihomoravského
kraje, pfispévkova organizace kraje,
Zerotinovo namésti 449/3, Vevefi,
60200 Brno

2483

Ostatni plocha-
silnice

502/15

Kusy Tomas Mgr., Helfertova 539/44,
Cerné Pole, 61300 Brno

Ve

Vacl Roman, U Vapenice 497/52,
66431 Lelekovice

2

18

2137

Ostatni plocha-
ostatni
komunikace

502/16

(?ernnc:h Radomir, Ve vilkach 167/53,
Utéchov, 64400 Brno

1/3

Cervinka Oldfich Ing., Ponétovicka 256,
66451 Kobylnice

1/3

Kréma Jan, Za Knézskym hajkem
718/13, Zebétin, 64100 Brno

1/6

Kréma Jifi, Ve Dvojich 278, 66451
Jifikovice 1/6

21

4783

Ostatni plocha-
ostatni
komunikace
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LEGENDA VLASTNIKU

DOPRAVNI PODNIK MESTA BRNA, a.s.

STATUTARNI MESTO BRNO

CESKA REPUBLIKA, URAD PRO ZASTUPOVANI STATU VE VECECH MAJETKOVYCH

MUDr. RADOMIRA DOUCHOVA

Ing.IVO DRAZDIL

ALES DRAZDIL, BEDRICH DRAZDIL

Mgr. TOMAS KUSY, ROMAN VACL

CESKA REPUBLIKA, REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

RADOMIR CERNOCH, Ing.OLDRICH CERVINKA, JAN KRCMA, JIRi KRCMA

Ing.ROMAN FRIDRICH, Ing. RUDOLF KAVALIR
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IMOS development otevieny podilovy fond

IVAN KRIVY
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EIGL MORAVIA, s.r.0.
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505/15

Kusy Tomas Mgr., Helfertova 539/44,
Cemé Pole, 61300 Brno
o

222

2137

Ostatni plocha-

Statutarni mesto Brno, Dominikanske

Ostatni plocha-

Statutami mesto Brno, Dominikanske Ostatni plocha-
502/17 namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 a 10001 ostatni
Brno komunikace
Kusy Tomas Mar., Helfertova 539/44,
ierné Pole, 61300 Brno Ostatnf plocha-
50218 | yiael Roman, U Vépenice 497/52, 2 Sor (pimnL
66431 Lelekovice
E_»
eska republika .
s02/19 | Urad pro zastupovéni statu ve vécech | . 60000 E;gm' plocha-
majetkovych, Rasinovo nabreZi 390/42, s
Move Mésto, 12800 Praha 2
Statutami mésto Brno, Dominikanské Ostatni plocha-
502/20 namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 8 10001 ostatni
gma komunikace
eska republika .
502/24 Ufad pro zastupovani statu ve vécech 3 60000 S;Em' plocha
majetkovych, Rasinovo nablezi 390/42, Eaanriliars
MNove Mesto, 12800 Praha 2
UNIPETROL RPA, s.r.0., Zaluzi 1, Ostatni plocha-
05/ | 43601 Litvinov 27 1096 | jina plocha
Dopravni podnik mésta Brna, a.5., Ostatni plocha-
50522 | linky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 35933 | 2485 | 5na piocha
o Ostatni plocha-
505/3 Eyégfmﬂﬁm Bro, cauA 1, 1951 1096 | manipulacni
plocha
: , Ostatni plocha-
sos | Popamipniomésiabuags. fost  |osms | osan
. . komunikace
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha
505/5 | Blinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 103 2485 | olei
: . tavéna
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., o
5056 | Wlinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 300 2485 | plochaa
nadwvofi
. , astavéna
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., z
505/7 | Hiinky 64/151, Pisérky, 60300 Brno 64 2485  |plochaa
nadvofi
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
S05/8 | Wjinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 463 2485 | 4ina plocha
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
505/ | Hiinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno pé 2485 | jina plocha
Dopravni podnik mésta Brna, a.5., Ostatni plocha-
50510 | \inky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 544 2485 | jina plocha
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
SO5A1 | tiinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 123 2485 | 44 plocha
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
505112 | Vlinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno e 2485 | iin4 plocha
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Vacl Roman, U Vapenice 437/52, jina plocha
66431 Lelekovice
1o
Cermoch Radomir, Ve vilkach 167/53,
Utéchov, 64400 Bmo
1/3
Cervinka Oldfich Ing., Ponétovicka 256,
66451 Kobylnice :
505/16 | 1/3 144 4783 %‘gat:y Cﬂgﬂha‘
Kréma Jan, Za Knézskym hajkem map
718/13, Zebetin, 64100 Brno
1/6
Kréma Jifi, Ve Dvojich 278, 66451
Jifikovice 1/8
Statutarni mésto Brno, Dominikanské . )
505/17 | namésti 196/1, Brno-masto, 60200 243 10001 9*‘%‘5“;“ F;:"““ﬂ
Bmo ina plocha
Kusy Tomas Mgr., Helfertova 539/44,
Cemné Pole, 61300 Brno
a Ostatni plocha-
S05/18 | \acl Roman, U Vépenice 497/52, 1ed 2137 | jina plocha
66431 Lelekovice
14
Statutarni mésto Brno, Dominikanske .
505/19 | namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 176 10001 | Ostaini plocha-
Biia jina plocha
Fridrich Roman Ing., Tyrsova 143/7,
69701 Kyjov
710 Ostatni plocha-
505/20 Kavalir Rudelf Ing., Kozlovska 181/25, 146 833 jina plocha
Pferov |-Mésto, 75002 Pferov
310
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
S05/21 | Hjinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 141 2485 | ina blocha
Statutarni mésto Brno, Dominikanské ;
505/22 | namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 151 10001 ?S‘a‘:" F;‘]'W“a'
Brno jina plocha
Statutarni mésto Brno, Dominikanske :
505/23 | namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 46 10001 Pﬂa‘:" Flf:’:'“ha'
Bmo jina plocha
Douchova Radomira MUDr., . )
505/24 | Heinrichova 203/15, Stranice, 60200 | 82 647 .‘?*"é‘a‘;“ Fr’]":“:“ﬂ
Bm o jina plocna
Statutarni mésto Brno, Dominikanské Ostatni plocha-
505/26 namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 8 10001 astatni
Bmo komunikace

a : Ostatni plocha-
SO | e oo b0 |0 |25 [osan
y ’ ¥r komunikace
Statutami mésto Brno, Dominikanské 2
505/28 | namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 38 10001 zo;l‘:;"' procha-
Brno
Statutami mésto Brno, Dominikanské Ostatni plocha-
505/29 nameésti 196/1, Brno-mésto, 60200 24 10001 ostatni
Brno komunikace
Statutami mésto Brno, Dominikanske Ostatni plocha-
505/30 namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 11 10001 ostatni
Brno komunikace
: ; Ostatni plocha-
SOt [P o |72 |24 | osan
y ' Y komunikace
’ : Ostatni plocha-
sosas | PoPmeipodk misa e s, |ss  |ases | ostan
y ! Yr komunikace
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
S05/41 | Hiinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 25 2485 | iin4 plocha
Statutami mésto Brno, Dominikanské .
505/42 | namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 96 10001 ?sga‘;'" F:W“a‘
Brno Jina plocha
Zastavéna
UNIFPETROL RPA, s.r.o., ZaluZi 1, plocha a
506/1 43601 Litvinov 343 1096 | sdvori,
C.p.1474
Statutami mésto Brno, Dominikanske Ostatni plocha-
506/3 namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 12 10001 ostatni
Brno komunikace
Statutarni mésto Brno, Dominikanské Ostatni plocha-
506/5 namesti 196/1, Brno-mesto, 60200 8 10001 ostatni
Brno komunikace
Statutarni mésto Brno, Dominikanské Ostatni plocha-
506/9 namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 1 10001 ostatni
Brno komunikace
_— Ostatni plocha-
506/10 L‘Jg;g FH:J%E'EPA‘ s.r.0., Zaluzi 1, 4144 1096 ostatni
komunikace
Statutami mésto Brno, Dominikanske ]
797/2 | namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 33 10001 '?5,‘5""'" 'ﬁ“““a‘
Brn o Jjina plocna
Statutarni mésto Brno, Dominikanské i
797/3 | namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 30 10001 ?sgat:'" ﬁ:‘““a‘
Brno Jina plocha
Statutami mésto Brno, Dominikanské Ostatni plocha-
797/4 namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 B 10001 ostatni

Brno

komunikace

797/5 namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 T 10001 ostatni
Emo komunikace
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
7982 | Llinky 64/151, Pisérky, 60300 Brno Bl 2485 | iin4 plocha
Statutarni mésto Brno, Dominikanske
798/3 namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 17 10001 Ornda plda ZPF
Brno
FRANKLIN ELECTRIC, spol.s r.o.v
jaz.teském,FRANKLIN ELECTRIC Ltd., Ostatni plocha-
798/14 | v jaz. anglickém, Hviezdoslavova 2957 2118 manipulaéni
1276/1, Slatina, 62700 Brno plocha
FRANKLIN ELECTRIC, spol.s r.o.v ]
’ iaz.ceském,FRANKLIN ELECTRIC Ltd., Ostatni plocha-
98/15 . . ; 1110 2118 manipulaéni
v jaz. anglickém, Hviezdoslavova forckia
1276/1, Slatina, 62700 Brno P
; Ostatni plocha—
EIGL MORAVIA s.r.0., Prikop 843/4, . .
798/18 Zabrdovice, 60200 Brno 4453 2220 manipulaéni
plocha
sog/a3 | EIGL MORAVIA s.r.o., Prikop 843/4, | o4 2220 S;ﬁ;’}‘ plocha-
Zabrdovice, 60200 Brno A
Statutarni mésto Brno, Dominikanské Ostatni plocha-
798/45 namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 G 10001 ostatni
Bmo komunikace
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
798/46 | Hlinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 1 2485 | oleiy
79a/47 | Dopravni podnik mésta Bma, a.s., o 0485 S;;iﬂ' plocha-
Hlinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno komuniass
Ceska republika ,
§21/2 Ufad pro zastupovani statu ve vécech 5 60000 E;ﬁﬂ‘ plocha-
majetkovych, Rasinovo nabfezi 390/42, Esmanibieice
Nove Mésto, 12800 Praha 2
Ceska republika
Ufad pro zastupovani statu ve vécech Ostatni plocha-
821/3 majetkovych, Rasinovo nabfezi 390/42, 4 50000 zelen
gové Meésto, 12800 Praha 2
eska republika 5
821/4 Urad pro zastupovani stétu ve vécech | o, 60000 g;ﬁﬂ‘ plocha
majetkovych, Rasinovo nabfezi 390/42, T RN
Move Meésto, 12800 Praha 2
Ceské republika Ostatni plocha-
2601/1 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na 14933 1792 ostatni
Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha 4 komunikace
Ceska republika Ostatni plocha-
2603/1 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na 14310 1792 ostatni

Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha 4

komunikace
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10

Drazdil Aleg, €. p. 72, 66462 Ledce
e

Ostatni plocha-

Ceska republika
Urad pro zastupovani statu ve vécech
majetkovych, Rasinovo nabffezi 390/42,
Mové Mésto, 12800 Praha 2
14 Ostatni plocha-
2603/2 IMOS development otevieny podilovy 24 961 ostatni
fond, Pobfezni 620/3, Karlin, 18600 komunikace
Praha 8
AMISTA investicni spoleCnost, a.s.,
Pobfezni 620/3, Karlin, 18600 Praha 8
Va
Douchova Radomira MUDr., Ostatni plocha-
2603/3 Heinrichova 203/15, Stranice, 60200 11 647 ostatni
Brno komunikace
Ceska republika .
2603/10 | Reditelstvi silnic a dalnic GR, Na 172 1792 ZDESI‘E“}:“' PIocha-
Pankraci 546/56, Musle, 14000 Praha 4
Dopravni podnik meésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
26051 | jinky 64/151, Pisérky, 50300 Brno | 461 [2485 | iin4 plocha
Douchova Radomira MUDr., Zastavéna
2605/3 Heinrichova 203/15, Stranice, 60200 167 647 plocha a
Brno nadvori
Dopravni podnik mésta Brna, a.s.,
qumlrw 64/151, Pisarky, 60300 Brno T
2605/4 Statutarni meésto Brno, Dominikanske 184 7426 ﬁ?gjﬂaﬁa
namésti 196/1, Brno-mésto, 60200
Brno %
: , Zastavéna
Dopravni podnik mésta Brna, a.s.,
2605/5 | Hinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno e s ﬁg“;ﬂ;ﬁ
Dopravni podnik mésta Brna, a.s.,
;llmhy 64/151, Pisarky, 60300 Brno Zastavéna
2605/6 | giatutami mésto Brno, Dominikénské | S 7426 Eg-"j“ar.a
namésti 196/1, Brno-mésto, 60200 vort
Brno '
; , Zastavéna
Dopravni podnik mésta Brna, a.s.,
26057 | [iinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 58 2485 | plochaa
nadvofi
; " Zastavéna
Dopravni podnik mésta Brna, as.,
26058 | Ljinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno =2 2485 | plocha a
nadvori
Ceska republika
Ufad pro zastupovani statu ve vécech Ostatni plocha-
2605/9 | maistkovych, Rasinovo nabesi 390/42, | 16°8 60000 | iina plocha
MNové Mésto, 12800 Praha 2
Drazdil lvo Ing., Roseggerstrasse 10, Ostatni plocha-
260510 | 3500 Krems, Rakousko 297 631 jina plocha
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2605/M11 | Drazdil Bedfich, Nadrazni 1181, 67172 | 82 632 P

T jina plocha

1o

Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
260512 | \yinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno & 2485 | iin4 plocha

Kfivy lvan, Chladkova 1121/16, Ostatni plocha-
260513 | Fabovresky, 61600 Brno = 635 | jin4 plocha

Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
2605/14 | Hiinky 64/151, Pisérky, 60300 Brno 209 2485 | ins slocha

Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
260515 | Hiinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 218 2485 | 5ot blocha

Douchova Radomira MUDr., .
2605/16 | Heinrichova 203/15, Stranice, 60200 | 108 647 ScRIn D ocex

Brmo [Ina plocha

Dopravni podnik mésta Brna, a.s.,

Hlinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno

V2 Ostatni plocha-
260517 | Statutarni mésto Brno, Dominikanské | 127 7426 | 4na plocha

namesti 196/1, Brno-mesto, 60200

Bmo ‘&

Ceska republika

Urad pro zastupovani statu ve vécech

majetkovych, Rasinovo nabfezi 390/42,

Mové Mésto, 12800 Praha 2 Ostatni plocha-
2605/18 |, 179 5357 i e

Teplarny Brno, a.s., OkruZni B28/25,

Lesna, 63800 Brno

Vo

Douchova Radomira MUDr., ;
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Bmo jina plocha
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Dopravni podnik mésta Brna, a.s., Ostatni plocha-
260611 | Lliinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno | 2*° 2485 | iina plocha

; - zastavéng
Dopravni podnik mésta Brna, a.s.,
2606/2 : . 28 2485 | plocha a
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Statutarni mesto Brno, Dominikanske .
- ; zastavéng
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Statutami mésto Brno, Dominikanské )
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260614 | Ljinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 9 2485 | iina plocha
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1276/, Slatina, 62700 Brno
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5 : tavena
Dopravni podnik mésta Bma, a.s., s
3353 Hlinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno Tk 2455 ﬁ;’”jf:ﬁa
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Dopravni podnik mésta Brna, a.s., <
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Dopravni podnik mésta Bma, a.s., S
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x . astavéna
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., <
3357 Hlinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 472 2485 ﬁgjﬁ:ﬁa
: . astavéna
Dopravni podnik mésta Bma, a.s., &
3356 Hiinky 64/151, Pisérky, 60300 Brno 256 2455 ﬁ[gﬂ‘;iﬂ
. : tavena
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., i
3358 | Hiinky 64/151, Pisarky, 60300Bmo | 78 | 2485 [ plochag
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Dopravni podnik mésta Brna, a.s., <
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. 2 tavéna
Dopravni podnik mésta Bma, a.s., i
3955 | Hiinky 64/151, Pisarky, 60300 Brmo | 2210|2485 | plocha
z : astavéna
Dopravni podnik mésta Brna, a.s., 9
3%0 | Hinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno | o0 “is | poses 0.749
: s astavéna
Dopravni podnik mésta Bra, a.s., e
3561 Hiinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 31 2485 ﬁ;“;:‘;ia
. 2 tavéna
Dopravni podnik mésta Brma, a.s., 0
3562 Hlinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 56 2485 ﬁ?jﬁf
. . zastavéna
Dopravni podnik mésta Brna, a.s.,
3563 | Hlinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno | 20 PG| P
Ceska republika Ostatni plocha-
3575/1 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na 14629 1792 ostatni
Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha 4 komunikace
i . astavéna
Dopravni podnik mésta Bma, a.s., T
3594 Hlinky 64/151, Pisarky, 60300 Brno 101 2485 ﬁtg’g‘:ﬁa
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VJEZDY DO AREALU
TROLEJBUSOVE A AUTOBUSOVE
VOZOVNY

STAVAJICI STAV

Vjezd do aredlu trolejousové vozovny je mozny pouze na
pravé odboceni, tuto situaci zpUsobilo zbudovani kruhového
objezdu vzddleného 15m od vjezdu do aredlu. Nyni jsou
nuceny trolejbusy pfijizdéjici z mésta jet pres objizdnou trasu,
kterd vede ulicemi Ripskd a Vidrskd. Vrdtnice je umisténd
hned za sjezdem. Akumula¢ni schopnost trolejoust je zde
pouze jeden trolejbus, coz je nedostacujici. Ve $picce (mezi
18-19 hodinou) se predpokladd prijezd 13 trolejousd, které

by mohly zpUsobit zablokovani ulice Hviezdoslavova pred
kruhovym objezdem. Vyjezd z aredlu je stejnym sjezdem a je
mozné jen prave odboceni.

Autobusovd vozovna md samostatny ndjezd i vyjezd,

které jsou sloucené v jedné Casti aredlu, ale dopravné

jsou oddélené vratnici s mistnosti vypravny. Akumulac¢ni
schopnost u tohoto vjezdu je na dva autobusy + dalsi

dva v odbocovacim pruhu z mésta. Jelikoz je vypravna

hned na vjezdu do aredlu a probihd zde osobni predavani
dokumentd, i zde vznikd ve $picce (také mezi 18 a 19 hodinou),
kdy pfijizdi 42 autobust do vozovny, kolizni misto, které
blokuje provoz na ulici Hviezdoslavova.

ROZVOJ AREALU DPMB - VOZOVNA SLATINA




VJEZD DO AREALU
NAVRHOVANY STAV

Vjezd je realizovany z ulice Hviezdoslavova plvodnim
vjezdem trolejbusove vozovny. Vyjezd je z druhé strany
aredlu. Diky tomuto konceptu nedochdzi v novém feseni k
prijezdfim parkovaci plochou pfi cesté k technologii DOS,
DOC. Ndjezd do aredlu je mozny na pravé odbodeni, bude
platit jak pro autobusy, tak pro trolejbusy. Pfi cesté z mésta
a z nove budovaného napojeni ze sméru z Lisné bude
spole¢nd objizdna trasa. Ta je nyni feSena po odboceni z
kruhového objezdu na ulici Ripskou a ddle pres ulici Vidrskou
na Tilhonovu a poté ulici Hviezdoslavovu. Vsechny kfizovatky
jsou na levé odboceni, pfi odbocovdanim na Viarskou a na
Hviezdoslavovu je dopravni situace komplikovand. Provoz
na komunikaci Hviezdoslavova (8,8tisic aut/den) je v dobdch
$picky pfijezdld do vozovny silny a levé odboceni na tuto
komunikaci je komplikované. Z toho ddvodu navrhujeme fesit
i moznost objizdne trasy ze sméru z centra a z Lidné pomoci
komunikace, kterd je nyni ve vlastnictvi Lidlu. Jiz nyni je
vyuzivand pfi viezdu do vozovny. V konceptu tedy pocitdme
s touto mozZnosti, ovéem i zde by bylo potfelba upravit
odboc&eni na ulici Hviezdoslavovu a vytvofit zde vyhrazeni
tfeti — prostfedni pruh a na n&j navazujici vyhrazeni v
nasledujicim pruhu, ktery by umoznil projeti do pfipojovaciho
pruhu do vjezdu do vozovny. Vzhledem k tomu, Ze vrdtnice
byla odsunuta ddle do aredlu, bude zde zaru¢ena kapacita
pro pfijezd 13 trolejbust a 42 autobusl pfijizdéjicich v dobé
$picky mezi 18 az 19 hodinou. Toto feseni shleddvdme jako
nejvhodnéjsi a doporucujeme v ndvaznosti na budovani
vozovny zapocdit i jedndni s Lidlem a Statutdrnim méstem
Brnem a realizaci této upravy. Pouzivani této komunikace

by vyrazné uvolnilo zatézi, kterd je nyni na ulici Vldrska, kde
se nachdzeji bytové domy, pro DPMB by to znamenalo takeé
usporu v najetych kilometrech a ¢asovou usporu. Z moznosti,
které se nabizi, je toto nejvhodngjsi. Moznost ndjezdu z ulice
Ripska shleddvame jako vice problematické i z divodu vyssi
dopravni z&tézi na této komunikaci ( 19,0tisic aut/den), coz je
vice jak dvakrat vétsi nez na ulici Hviezdoslavova. Pro dalsi
stupné doporucujeme provéfit i tuto variantu, jelikoz by zde
byla moznost vyuZiti kruhového objezdu a ndjezd ze vsech
smérd by byl na pravé odboceni.

ROZVOJ AREALU DPMB - VOZOVNA SLATINA

VYJEZD Z AREALU
NAVRHOVANY STAV

Vyjezd z vozovny je feSeny v misté pdvodniho vjezdu do
autobusové vozovny. Bude opatien zavorou. Az na dvé linky
— trolejbus ¢. 33 a autobus ¢.75 je vyjezd z vozovny feSeny na
praveé odboceni a az na kruhovém objezdu se linky rozdéli do
zbylych smérd. Na vyjezdu z aredlu bude umisténa vrdtnice
nebo v budoucnu kamerovy systém napojeny na vypravnu,
odkud se bude zdavora oviddat. Vyjezd je v pfimé ndvaznosti
na vyjezd z parkovacino domu.

dlouhd objizdnd trasa
prijezd cca 200 vozl za den pro obytnou

ulici Vlarské znamend nepfiznivé podminky 'H

z hlediska hluku a emici b
nutnost Upravy kfizovatky Tilhonova a
Hviezdoslavova najizdécim vyhrazenym
pruhem pro vozy DPMB

zastaralé trakéni vedeni

| Z vyEe uvedenych davodi doporucujeme
% hledat jiné feseni

L i : B w4 .'. £ -

%, Ry g 7. FH
o { s 4 F fr B P o
; . s . B - 7 .
T« ot i'u‘b e L l",v.‘.’( =
- '. iy Ry s &

RE
S e

SIRSi VZTAHY - NAVRHOVANE RESENI ULICI VLARSKA

15



PODNETY K RESENI V DALSIM STUPNI:

technicky stav vozovky
majetkopravni vztahy
nutnost upravy kfizovatky néjezd z
komunikace Lidlu na ulici Hviezdoslavova
najizdécim vyhrazenym pruhem pro vozy
DPMB
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VJEZD DO AREALU Z ULICE
HVIEZDOSLAVOVA

Detail vjezdu z ulice Hviezdoslavova s pfipojovacim
pruhem a odbocovacim vyhrazenym pruhem . Toto feSeni
je mozneé vytvofit i v soucasneé dobé bez sloZitych zasahl
do komunikace, Soucasnd sitka komunikace v tomto misté
umoznuje toto fedenii v souCasnem stavu a znamend jen
doplnéni dopravniho znaceni a betonovych vymezovacich
blokd.

18 ROZVOJ AREALU DPMB - VOZOVNA SLATINA

TRASA PRO AUTOBUS | TROLEJBUS
PODNETY K RESENI V DALSIM STUPNI:

.+ technicky stav vozovky

|« majetkopravnivztahy

| * nutnost Uupravy kfizovatky ndjezd z

komunikace Lidlu na ulici Hviezdoslavova

najizdécim vyhrazenym pruhem pro vozy

DPMB

doplnit trakéni vedeni
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TRASA PRO AUTOBUS | TROLEJBUS
PODNETY K RESENI V DALSIM STUPNI:

VJEZD DO AREALU Z ULICE RIPSKA

Dalsi moznosti vjezdu do aredlu je z ulice Ripskd v
dostatecné vzddlenosti od kruhoveho objezdu. Toto feseni

v sobé takeé zahrnuje nékolik komplikaci: ndjezdovy pruh

by byl v misté stavajici zastavky MHD a vozovna v tomto
misté je oproti komunikaci v jineé vyskove Urovni, tak bychom
tady prekondva vyskovy rozdil a v neposledni fadé sjezd v
tomto misté by znamenal uz vyfesené umisténi biokoridoru
ve stavajicim platném uzemnim pldnu. MozZnost ndjezdu z
ulice Ripskd shleddvame z predeslych argumentd jako vice
problematicke feseni a je tfeba vzit v potaz i vyssi dopravni
z&té7 na této komunikaci ( 19,0tisic aut/den), co? je vice jak
dvakrat vétsi nez na ulici Hviezdoslavova. Ovsem pro dalsi
stupné doporucujeme provéfit i tuto variantu ndjezdu, jelikoz
by zde byla moznost vyuziti kruhového objezdu a ndjezd ze
véech smérl by byl na pravé odboceni. Nebo si nezastavovat
tuto moznost pro budoucnost aredlu.

.+ rdzna vysSkova uroven vozovky a

. navazujiciho.aredlu DPMB Pa

| * autobusovd zastavka'v-miste vjezdu'a jeji ‘ .

| presunuti LI

| « trakéni vedeni napojeni na budovanou i

| trasu 'z ulice Jedovnicka

* majetkoprdavni vztahy

 teSeni blizkositi kruhového obejzdu a
vyhybky

» preruseni v plose parkovacich ploch
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SOULAD S UP

Autobusovd vozovna spadd dle Uzemniho pldnu do

ploch pro dopravu. Jeji stavaijici vyuZiti je v souladu s
uzemnim planem. Drobnym problémem je vyjezd a ndjezd
v plochdch méstské zeleng, ale vzhledem k tomu, ze
zUstava stavaijici, neni toto omezenim.

Oproti tomu trolejbusovd vozovna se chybou pfi tvorbée
uzemniho pldanu dostala do prostoru vymezeného
biokoridoru a vechny stavaijici stavby véetne zpevnénych
ploch se nachdzeji v plochdch méstske zelené.

Nova koncepce rozvoje vozovny reagovala na tuto situaci
a pfi ndvrhu jsme se snazili umistit nové objekty v souladu
s Uzemnim planem a jednd se o plochy autobusové
vozovny. Plochy plvodni vozovny pro trolejbusy jsou
zaclenény do komunikacnich ploch a parkovacich ploch
a nezastavuji se novymi objekty, jejichZ povolovani by
znamenalo zménu Uzemniho pldnu a zna¢nou ¢asovou
prodlevu smétujici k realizaci. V konceptu se pocitd, ze
pro parkovaci plochy budou vyuzivany stévaijici povrchy
a k jejich rekonstrukci v€etné odvodu srdzkovych vod
dojde az po napraveé Uzemniho planu. Kanalizaéni sit

v aredlu bude pfipravena kapacitné i pro napojeni
t&chto ploch do nového ORL a reten¢nich nadrzi. Proto
pro dalsi stupné dokumentace navrhujeme pocitati s
t&mito plochami jako soucdast aredlu, ale vyclenit je jako
samostatny objekt, ktery bude realizovany nasledné po
zméné Uzemniho pldnu. Pri nutné rekonstrukci aredlové
kanalizace narazime na problém vefejného kanaliza¢niho
sbérace, jeho? kapacita je mald.
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A AUTOBUSOVA HALA: DOS, DOC,
MONTAZNI, ZAZEMI, SKLADY

Budova je sloZzena ze 4 vyskove odlisnych objektld Al-A4.

Objekt je z 80tych let minulého stoleti. Stavebni konstrukce jsou plvodni
vcetné povrchd, doslo k drobnym upravdm spocivajicich ve vyméneé
okennich otvord vyjma stfesnich svétlikd, které zGstaly pavodni. Jizni
hala s klempirnou a hala s DOS, DOC je nové omitnuta a sokl osettfeny
marmolitem.

A1 SEVERNI HALA -Montdzni hala s
dilnami

PGvodni objekt je jednopatrovd hala se sloupy ve stiedu rozpéti jesté s
brizolitovou omitkou, plvodnimi pdsovymi sedlovymi svétliky a vraty.
Severni ¢dast je dvoupodlazni a jsou v ni umisténe dily, elektro a v 2NP
vzduchotechnika. V halove ¢dasti montazni haly je Sitka uvniti objektu
necelych 24m, coz? je vhodné pro dva autobusy dvoundpravy, take
umoZzniuje umistit za sebe autobusy dvoundpravovy a kloubovy, ale uz
neumoznuje za sebe postavit dva autobusy kloubove. Pro budouci rozvoj
aredlu by bylo vhodné rozsifit objekt na vnitfni rozmér min.29m. Toto odvisi
od predpokladaného pozadavku na nakup novych autobust. Podlaha v
montdzni hale je tvofena litou betonovou vrstvou bez zjevnych poskozeni.

A2 STREDNI HALA

Tripodlazni hala s vnitfnim atriem, které je zastropené svétlikem. Hala je
plvodni, vymeénend byla pouze okna a zastfeSené atrium — obloukové
pasove svetliky v nékolika faddach. V pfizemi jsou umisténe dilny a ¢astec¢né
sklady, v 2 NP jsou sklady jak DMPB tak pronajimané. V 3 NP jsou umistény
Satny a hygienické mistnosti pro zaméstnance a také kantyna a kanceldre.
Vzhledem k umisténi skladt v 2 NP by bylo vhodné doplnit objekt o dalsi
nakladni vytah, ktery by navazoval na schodisté pfistupné z jizni strany.
Tudy by probihalo i zadsobovani skladl v 2NP. Je nutné procistit dispozice

a vytvofit navazujici prichody. Prostor atria je jak v 1tak v 2NP zbyte¢ny a
mohl by slouzit v INP jako pfiru¢ni sklady propojené s dilnami, a v 2 NP take
doplnit jako skladove prostory. Prosvétleni, které zastfeSené atrium nabizi,
neni v 1 NP ani v 2 NP dostacuijici a prostor by bylo vhodne lépe vyuzit.
Chodby jsou zbytecné komplikované a v 1 NP chybi prichod chodbami z

vychodu na zdpad (mozné realizovat pies dilny).

ROZVOJ AREALU DPMB - VOZOVNA SLATINA

A3 JIZNi HALA

V jizni hale je umisténa klempirna ( kterd ma dilny v ¢asti A2)
ddle brzdafi a Cerpadldfi. Tyto provozy umoznuji umisténi
pouze jednoho autobusu na jedna vjezdova vrata. Ddle jsou
zde sklady — pfiru¢ni a pneumatik a umistén nahradni zdroj.
Sklad pneumatik je nevhodné umistény bez pfimé ndvaznosti
na servis — posledni draha ve vychodni hale, a na servis
pneu, kde se pneumatiky umistuji, ktery je umistény v severni
Casti aredlu. Klempirna i sklad jsou s podlahovou vrstvou z
teracodlazby, kterd je v dobrém stavu.

A4 VYCHODNI HALA

Vychodni hala je oSetfena navou omitkou véetné osetfeneé
soklové ¢dsti, kde je kabfinec nahrazen marmolitem, na
vychodni stran& i novymi okennimi otvory. V hale je DOS, DOC
pro autobusy, ddle servisni Udrzba s celodennim provozem

ve dvou haldch vzajemneé propojenych. Obé tvofi tfi drahy
dvou autobust a pak samostatné zdzemi, které je oddéluje
od haly DOS, DOC. Sitkové& je tato hala koncipovdna pro
jeden kloubovy a jeden dvoundpravovy autobus za sebou na
jedné draze. Kandly jsou ¢asto pouze pro dvoundpravy, coz
znamendad obtizné&jsi manipulace pro kloubovy autobus. Lavka
je v servisni ¢asti pouze jedna na poloviné drahy. Vsechny
kanaly vykazuji nedostatek ve vysce — neni podchozi, coz je
zpUsobené snizenou podlahou novych autobust. Vzhledem
k mnoZstvi instalaci pfistupnych ze stfechy, by bylo tfeba
navysit i pocet lavek umoznujicich pfistup na stfechu.

Svétliky na haldch jsou plivodni konstrukce, doplfiované
odvetrani na CNG je feSeno skrze vyplné svetlikl. Staticky
vykazuji problémy pouze kandly, které se zacinaji bortit. Svislé
konstrukce haly i stfecha nevykazuji statické deformace nebo
problémy.

Cast DOS, DOC obsahuje ve vnitinim prostoru plnici stojany
pouze na naftu, CNG stojany jsou umistéené venku a autobusy
na plyn jezdi tankovat az po projeti DOS, DOC, co? zplsobuje
prodlevy v provozu.

1] -!.'-:-;l-{_ I-nln1 _;'! :1"..
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B TROLEJBUSOVA HALA

Jednd se o dvoutrakt nestejnych Sifek, Sirsi severni je
jednopatrova a projizdi ji trolejbusy ve dvou drahdch. Na jizni
strané je dvoupatrova ¢ast, dole jsou umisténé dilny a nahore
zazemi a Satny. Dilny maiji na vétsiné prostoru jesté pdvodni
$palikovou podlahu, jen mistné vyspravenou betonem.
Kanceldfe maiji na povrchu linoleum. Sklad ma naslapnou
vrstvu z teraco dlazdic.

V 2NP je vstup pfimo do denni mistnosti, strop je tvorfen
trapézovym plechem, podlaha je linoleum, na zapadni
strané je umisténe zdzemi pro muze, na vychodni strané
zAzemi pro zeny. Pres chodbicky se vstupem na wc jsou
pfistupné prostory Saten s plechovymi vysokymi skfinkami a
na konci jsou prostory umyvaren. Zde jsou keramické obklady
i keramicka dlazba. Prostor je prosvétlen okny orientovanymi
na jih a ddle je castec¢né svétlo do haly pfivadéno luxferovymi
otvory. Okenni otvory na jizni st&éné jsou nove plastovd
dvojskla.

Cast pro trolejousy md& na severni stran& okenni otvory ve
dvou faddch nad sebou, horni East umisténd v zateplené
Casti je vymeénena, take se jednd o plastovd dvojskla, spodni
okenni otvory ve zdivu z keramickych tvarovek jsou jesté
plvodni kovove s jednoduchym zasklenim. Dvefe a okna z
dilen a kancelafi smérem do trolejbusove haly jsou rovneéz
plvodni ocelove s jednoduchym zasklenim nebo s dratosklem
u sklenéné stény u schodiste do 2 NP.

Do trolejbusove haly se vjizdi ze z&padu a je prdjezdnd na
vychod. Pravy drédha ma priabézny kandl, levd pouze v zadni
¢asti, v predni probihd ocista pomoci vysokotlakého cistice a
je zde v podlaze jimka, kterd ale neni napojena na kanalizaci
a vyvazi se.

Na jizni strané se nachdzeji dilny, sklady a kanceldre, nad
nimi je zdzemi pro zameéstnance: denni mistnost, satny a
hygienicke zazemi. | zde je patrne stafi stavebnich konstrukci
a je nutnd rekonstrukce prostor.

Pro navyseny pocet trolejoust je tato hala kapacitné i
technologicky nedostacuijici. Zcela chybi mycka, pfistup na
stfechu vozu a moderni vybaveni dilen.
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C OBJEKT S MYCKOU PODVOZKU,
MYCI LINKOU A MERENI EMISI

Objekt prosel v neddvné dobé rekonstrukci s instalovanim

nove myci linky a technologii v ¢asti méfeni emisi. My&ka je
tvofena dvéma linkami pro velikost vnitfniho prostoru na velikost
klouboveho autobusu, jedna je myci linka, druhd je ¢dst pro myti
podvozku. Délkové nevyhovuje, autobus do mycky nevijede cely
a vrata jsou pfi myti na lince otevieny.

Objekt pro méfeni emisi ma také rozmeroveé nedostatky, sitkove
by potreboval zvétsit a chybi zde prostor, kde by se dala délat
STK, autobusy se zde jenom pfipravuji na STK se odvazi jinam.

U obou technologii se nardzi na nedostatecné rozmery, ktere
jsou zapficinény stavajici stavebni konstrukci, byly do objektu
viésndny a jsou nedostatecné.

D ADMINISTRATIVNI OBJEKT S
PREDNASKOVYM SALEM

Objekt se zvenku jevi jako castecne modernizovany a udrzovany,

nova omitka, plastovd okna, klempifské prvky. Ovsem vnitini
konstrukce jsou pdvodni v&etné povrchl a vybaveni. Renovace
by byla vhodnd a rovnéz by bylo potfeba posoudit objekt z
hlediska tepelné technického. Jednd se o tfipodlazni objekt s
pfipojenym jednopodlaznim, ve kterém se nachdzi predndaskovy
sal.

E ADMINISTRATIVNI OBJEKT S
BYVALOU KANTYNOU

Objekt se zvenku jevi jako ¢astecne modernizovany a udrzovany,

nova omitka, plastovd okna, klempifské prvky. Ovsem vnitini
konstrukce jsou pdvodni v&etné povrchl a vybaveni. Renovace
by byla vhodnd a rovnéz by bylo potfeba posoudit objekt z
hlediska tepelné technického. Jednd se o tfipodlazni objekt se

zvysenym vstupnim podlazim. V objektu jsou kanceldare a pokoje.
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F OBJEKT S PNEU DILNOU,
LAKOVNOU, ELEKTRO AUTOBUSU A
SATNAMI

Objekt prosel castecnou rekonstrukci ve stejném rozsahu jako
objekt C. Ovsem vzhledem k umisténé technologii je nedostatecny.

Technologie pneu sestava z jedné dilny, kde se pneumatiky umistuji

na disky a se zdzemim ve formé kanceldre. Neni v ndvaznosti
feSeno uloZeni pneumatik a sklad je umistény v objektu A3, jinak
jsou pneu skladovany venku po aredlu. Lakovna slouZi k lakovani
mensich soucdstek, opét je jeji poloha vzddlend od mista,

kam ddle putuji — do objektu A. Dilna elektro je nedostate¢né
delky — pouze na dvoundpravovy autobus, pokud sem najede
kloubovy, tak asi 6m vycnivd ven do aredloveé kfizovatky. Tato
zvy$end Cast zastfeSend pultovou stfechou ma k sobé pripojenou
¢dast dvoupodlazniho objektu s kanceldfi v pfizemi a Satnami v
2NP. Objekt je relativné opraveny, nova omitka, nova plastova
okna, nové povrchy i soklove ¢asti. Objekt je nevhodné umistény
vzhledem k aredlovym komunikacim, technologie pneu i elektro ma

nevhodné a nedostatecné prostory.

G OBJEKT VYMENICKY

Objekt ma dvé podlazi, jedno podzemni a jedno nadzemni,
konstrukce i povrchy jsou plvodni z doby vzniku (80ta léta) —
ocelovd okna, ocelovd schodiste, betonovy skelet, podlahy

beton a teraco dlazba. Objekt byl dimenzovany na plvodni
technologii, nyni je tam instalovand novd technologie. Caisti
plvodni technologie jsou zde ponechdny, ale v sou¢asnosti nova
technologie zaujima asi pétinu plochy v nadzemnim podlazi. Zbyld
Cast objektu je nevyuzitd a chatrd. Jeho stavebné technicky stav
odpovidd dobé vzniku a bylo by tfeba jej rekonstruovat. Ovsem
jeho rozsah je nadmeérny a pro umisténi technologie by stadil
daleko mensi prostor. Z vnégjsi strany je objekt oblozen kabfincem, s
doplnénim v bfizolitové omitce. Dalsi vyuZiti pro dany objekt nebylo
nalezeno, uvolnéné plochy jsou t&zko pfistupné a mohly by slouZit
maximdalné jako Spatné pfistupne sklady po slozitych stavebnich
opravach. Vzhledem k témto skutec¢nostem doporucujeme objekt
rovnéz odstranit.

ROZVOJ AREALU DPMB - VOZOVNA SLATINA

H VRATNICE TROLEJBUSOVE VOZOVNY

Jednd se o plavodni objekt jednopodlazni. Montovand konstrukce pouzivand v 80 tych letech.
Konstrukce jsou pavodni a vzhledem k pouzitym materidldm a stavu konstrukci je vhodny k
odstraneni.

|  VRATNICE A VYPRAVNA AUTOBUSOVE
VOZOVNY

Objekt se zvenku jevi jako ¢aste¢né modernizovany a udrzovany, nova omitka, plastovd
okna, klempifské prvky. Ovsem vnitfni konstrukce jsou plvodni véetné povrchd a vybaveni.
Renovace by byla vhodnd a rovnéz by bylo potfeba posoudit objekt z hlediska tepelné
technickeho. Jednd se o tfipodlazni objekt s pfipojenym jednopodlaznim, ve kterem se
nachdzi pfedndaskovy sdl.

J GARAZE

Jednopodlazni objekt opatfeny novou omitkou. Jeho funkce je pro provoz aredlu
postradatelnd. Jeho umisténi je omezujici pro budouci vyuziti plochy a komunika&nich tras v
aredlu.

K CHEMICKA CiSTIRNA ODPADNICH VOD U
MYCKY AUTOBUSU

Sestava je tvofena systémem akumulacnich jimek surové vody se skimmerovym pdsem,
reaktorem se smesSovacem chemikdlii a plovouci filtra¢ni vrstvou, akumulaéni jimkou
vycisténé vody a kalovym hospoddrstvim s filtracnim koSem. Voda z mycich ploch stékd

do akumulacnich jimek, kde dochdzi ke gravita¢nimu odsazeni hrubych necistot, stazeni
ropné vrstvy skimmerovym pdsem a provzdusnéni. Nasledné je Cerpdna do reaktoru, kde
naddavkovdanim dojde k tvorbeé vio&ek a jejich zachyceni v plovouci filtracni vrstve. Filtrovand
vycisténd voda se akumuluje v jimce vycisténé vody pro dalsi pouziti v mycce, usazené kaly
jsou odcerpdny a filtrovany ve filtracnim kosi. Odvodnéné kaly jsou zneskodriovany jako

nebezpelny odpad, filtrat je sveden do sedimentacni jimky surové vody.

STAVEBNE TECHNICKE A PROVOZNi HODNOCENi OBJEKTU V AREALU - BUDOVAF, G, H, |, J, K




L ODPADOVE HOSPODARSTVI

Je umisténé skryté v aredlu a jeho soucdsti je provizorni
pristfesek. V dalsim stupni se doporucuje doplnit prostor o
zastfeSeni a upresnit vjezd do této casti a zabranéni pohledd
po odkryti aredlu ze strany komunikace Ostravska.

M TRAFOSTANICE

Jednd se o pavodni objekt, z jizni strany se zvysenym
pfizemim. Konstrukce jsou plvodni, pouze fasdda byla
opatfena novym natérem. Stejné jako gardze je omezujici pro
budouci komunikacni toky v aredlu a s ohledem na jeho stdfi
se doporucuje jeho nahrazeni novou moderni trafostanici s

umistenim bliz k jizni hranici.

N NAHRADNI ZDROJ PRO CNG

Samostatny objekt budovany spolec¢né s technologii CNG

O TECHNOLOGIE CNG

Je umisténd u jizni hranici pozemku, na CNG je

napojeny stojan navazujici na technologii smérem k ulici
Hviezdoslavova. V aredlu se nachdzeji celkem 4 stojany pro
plnéni, dva jsou umistény naproti vyjezdu z haly A4, dalsi
dva vedle budovy smérem k parkovani. PInéni v souc¢asné
dobé trvd 8 minut Kapacitne je vhodné pocitat s navysenim
kapacity této technologie, uz nyni pfi sou¢asném poctu
autobust je shleddvand jako nedostatecnd a plnéni trva
déle, nez je potreba. To se projevuje predevsim ve Spickach.
Problematické je také umisténi této technologie ve venkovnim
prostoru.

ROZVOJ AREALU DPMB - VOZOVNA SLATINA

P NAFTOVE NADRZE

Mezi CNG technologii a COV se nachdzi naftové nddrze. Jsou vyroby z
roku 1975, nadimenzovany byly na plvodni provoz, kdy veskeré autobusy
byly naftove. Jsou podzemni, ocelové, jednoplastove, valcovaneé a lezaté,
byly vyrobeny v Krdlovopolskych strojirndch. Mezi nadrzemi je strojovna,
kde probihd prepindni odbéru z jednotlivych nadrzich. Stojany jsou dva a
jsou umisténé p¥imo v budové A4 a Eerpdni probihd béhem udrzby DOS,
DOC. V sou¢asné dobé se provadi kazdoro¢ni udrzlba viech nadrzi, ale
pouzivané jsou pouze dveé, které kapacitné dostacuji. Také se kazdorocné
reviduji z hlediska tésnosti a Cisti se. Nadrze jsou uloZzeny v podzemnich
havarijnich zelezobetonovych vandch, opatfenych monitorovacimi
studnami.

Q GRAVITACNI ODLUCOVAC ROPNYCH
LATEK PRO DESTOVE VODY Z KANALKU
PRED NAFTOVYMI NADRZEMI

Jednd se o jednoduchy odluc¢ovac lehkych kapalin budovany s vozovnou
v 80-tych letech. Bohuzel neni feSeny v kombinaci s akumulaci vody jako
je u nasledujiciho objektu R pro trolejbusovou vozovnu.

R RETENCNI NADRZ S GRAVITACNIM
ODLUCOVACEM ROPNYCH LATEK PRO
DESTOVE VODY Z ODSTAVNE PLOCHY
TROLEJBUSU

Gravita¢ni odlu¢ovac lehkych kapalin v kombinaci s akumulacni schopnosti
v otevienych ndadrzich. Byl budovany spole¢né s vozovnou v 80-tych letech
a vzhledem k akumulaci slouzi v odvodnované plose dodnes. Nicméné se
jednd o znagné zastaralou technologii a bylo by vhodné pfi celkovém feseni
odvodnéni aredlu nahradit za moderni COV s ORL a reten&nimi nadrzemi s
moznosti vyuziti.

STAVEBNE TECHNICKE A PROVOZNi HODNOCENi OBJEKTU V AREALU - OBJEKTY L, M, N, O, P, Q, R
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A AUTOBUSOVA HALA:
DOS, DOC, MONTAZNI, ZAZEMI,
SKLADY

Cely objekt by bylo vhodné v dalsim stadiu posoudit z
hlediska tepelné technickych viastnosti. Doporucuiji se
rekonstrukce obvodovych konstrukci, povrch a vnitfnich
dispozic.

A1 MONTAZNI HALA S DILNAMI

Montdzni hala s dilnami

Navrhujeme tuto ¢dast protdhnout smérem na zapad o min 6
m, aby se dalo v montdzni hale zastavit dvéma kloubovymi
autobusy za sebou. Svétliky jsou pdvodni, bylo by vhodné

je rovnéz fesit spolec¢né se zlepsenim tepelné technického
hodnoceni objektu. Vybaveni dilen je tfeba doplnit o cdast
umoznujici pristup ke strese.

A2 DILNY, ZAZEMi A KANCELARE

TTripodlazni hala s vnitfnim atriem, které je zastropené
svétlikem. Hala je pdvodni, vyménénd byla pouze okna a
zastfeSené atrium — obloukove pdsove svétliky v nékolika
faddach. V pfizemi jsou umisténé dilny a ¢dastecné sklady,
v 2 NP jsou sklady jak DMPB tak pronajimané. V 3 NP jsou
umistény satny a hygienické mistnosti pro zameéstnance a
takeé kantyna a kanceldare. Tato napln vyhovuje i novemu
konceptu aredlu.

Vzhledem k umisténi sklad® v 2 NP by bylo vhodné doplnit
objekt o dalsi ndkladni vytah, ktery by navazoval na
schodisté pfistupneé z jizni strany. Tudy by probihalo i
z&sobovdni skladd v 2NP. Je nutné procistit dispozice a
vytvofit navazujici prichody. Atrium je pfilis malé na to,
aby plnilo svou funkci na prosvétleni prostoru kolem né,j.

ROZVOJ AREALU DPMB - VOZOVNA SLATINA

Prostor atria je jak v 1tak v 2NP zbytecny a mohl by slouzit

v INP jako pfiru¢ni sklady a vytvorit propojeni s dilnami,

av 2 NP také mize byt vyplnén jako skladové prostory.
Prosvétleni, které zastfeSené atrium nabizi, neni v 1 NP ani v

2 NP dostacuijici a prostor by byl vhodny lépe vyuZzit. V 2 NP
by toto rozsifeni skladd v misté atria umoznilo uvolnit prostor
na zapadni fasadé a zde by se dal prostor rozsirit o dalsi
Satny s navazujicimi hygienickymi prostory, které by bylo pod
stavajicimi Satnami. Chodby jsou zbytecné komplikované a v
1NP chybi prichod chodbami z vychodu na zapad (moznost
realizace pres dilny). Vzhledem ke konceptu nového vstupu
do aredlu z velkokapacitniho parkovisté pres vratnici, na

niZ navazuje tento objekt, by doslo k logickému usporadani
navazujicich prostor Saten a kantyny pro zamestnance.

A3 KLEMPIRNA SKLADY

Pdavodni sklad pneumatik je pfemistén do nového objektu

AS. Vjizni hale je umisténd klempirna (kterd ma dilny v ¢dsti
A2) dale brzdati a cerpadldfi. Tyto provozy umoznuji umisténi
pouze jednoho autobusu na jedny vjezdovd vrata. Ddle jsou
zde sklady — pfiru¢ni a pneumatik a umistén nahradni zdroj.
Sklad pneumatik je nevhodné umistény bez pfimé navaznosti
na servis — posledni draha ve vychodni hale, a na servis
pneu, kde se pneumatiky umistuji, ktery je umistény v severni
¢dasti aredlu. Klempirna i sklad jsou s podlahovou vrstvou z
teraco dlazby, kterd je v dobrém stavu.

A4 DOS, DOC AUTOBUSY,
SERVISNI DILNY SE ZAZEMIM

NNavrhujeme tuto ¢ast protdhnout smérem na zépad o min
6 m, aby se dalo v montdzni hale zastavit dvéma kloubovymi
autobusy za sebou. Svétliky jsou pavodni, bylo by vhodné

je rovnéz resit spole¢né se zlepsenim tepelné technického
hodnoceni objektu. V dane hale je tfeba provest rekonstrukci
kanald, jejich protazeni a predevsim prohloubeni, aby bylo
mozné pod soucasnymi autobusy se snizenou podlahou

projit. Jednotlivé drahy by mély byt dopinény o lavky
umoznujici pfistup na strechu.

Cast haly s DOS, DOC by meéla projit celkovou rekonstrukci
podlahy veetné siti. Je pozadavek na zavedeni plnéni CNG
pfimo na toto pracoviste, aby doslo k zrychleni Udrzby a
odstaveni autobusu. Tankovdni by se uskutecriovalo stejnée
jako u naftovych autobust bé&hem technologickych procest
DOS, DOC. Haly jsou jiz vybaveny €idly a odvétranim pro
prostory s CNG. Vzhledem k mnoZstvi instalaci pfistupnych
ze stfechy, by bylo tfeba navysit i pocet Iadvek umoznujicich
pristup na stfechu.

A5 SKLAD A DILNA PNEU

Skladovani pneumatik je realizovano v posuvnych regdlech,
jedno pole uskladni 4 pneu. Jednotlive regdly jsou
vyskladdny z moduld 1,2x1,2x3,9m, které umozni vyskladani
3x4 pneu 275/70 R22,5 na svislo nebo na paleté. Celkem
sklad pojme 1620 pneu. Pfedpokladd se pohyb s elektrickym
vysokozdviznym vozikem. Pfezouvdni autobust probihd v hale
A4 na prilehlém kandlu. Trolejbusy se bud mohou prezouvat
zde té7, nebo budou pfezouvdny v nove trolejbusove
vozovné naproti, kam se dopravi pomoci vysokozdvizneho
voziku pfimo ze skladu. Zvazeni téchto dvou variant je tfeba
vyhodnotit v dalsim stupni dokumentace.

Aé VYPRAVNA AUTOBUSU A
TROLEJBUSU

Jednd se o dvoupodlazni objekt navazujici na rozsifeni haly
Al, je umistény v misté, kde bude dochdzek k akumulaci vozi
po ndavratu do vozovny a preddavani dokumentd.

V INP jsou umistény oddélené prostory pro autobusovou a
trolejousovou vozovnu a zézemi se schodistém do 2 NP. V
2NP bude zazemi fidict a kanceldre.
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B NOVA TROLEJBUSOVA HALA E ADMINISTRATIVNI OBJEKT S
BYVALOU KANTYNOU

Objekt tvofi z vetsi ¢asti nova trolejbusovd vozovna. Ddle
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navyseni
parkovacich stani
zaméstnancl

Diky pfeuspofaddni aredlu se ndm podafilo nalézt
vhodnou komplexni plochu pro parkovdni zameéstnancd,
které je v soucasnosti velky nedostatek. Pokud budeme
uvazZovat s rozvojem vozoveého parku Slatiny, je nutno
odpovidajicim zpdsobem navysit i pocty parkovacich stani
pro zaméstnatnce. Navrhované koncepcni feseni polita s
dostatecnym poctem i do budoucna.

EEEaw

110 stdni na 240 stani
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napraveni
technologického
postupu

Spojenim trolejbusové a autobusoveé vozovny se ndm
podafilo narovnat technologicky postup kazdodenni péce
o vozovy park. Zaroven doplnujeme chybéjici technologie
(coz se tykda hlavné trolejousové vozovny), modernizujeme
stavaijici a pro minimalizovani investi¢nich i provoznich
ndklady, spojujeme nékteré technologie pro trolejousy a
autobusy.

oprava
technologii

Po analyze aredlu jsme nalezené nedostatky pozemnich
objektl a infrastruktury zahrnuly do predmétu rekonstukce
vozovny. Mél by tak vzniknout novy pdtefni koridor se sitémi a
retencni nadrz v jiho-zdpadnim cipu Uzemi pro zadrzeni vody
ze sousednich pozemkd.

navyseni kapacit
vozového parku

Dle navrhovaneého feSeni umime zvysit kapacitu vozovny pro
absorpci trolejoust z Husovic a vytvorit dostate¢nou rezervni
kapacitu pro budouci rozsifovdni vozového parku autobusu.
Zaroven do doby navyseni poctu Ize zachovat princip

adresnych autobusU.
1703m na 2112m

adresnych bust

nebo 31 OZm

busd za sebou

Q m Q 348mna 975m

o (g £
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bezkoliznost
dopravy v aredlu

Sou&asny stav neumozfiuje ptimou jizdu aredlem. Ridi¢ je
nucen vyhybat se mnohym prekdzkam a zaroven se zde
vyskytuji Uzkd, neprehlednd mista, které mohou zpUsobovat
nehody uvnitf aredlu. Odstranénim dozilych objektl se trasy
napfimuji a zpfehlednuiji.

soulad s
uzemnim
pldnem

Platny Uzemni pldn hovofi o ploSe dnesni trolejbusove
vozovny, Ze se nachdzi v biokoridoru, co? je dlsledkem chyby
pti tvorb& UP v roce 1994. Soucasny pravni vyklad vyhlasky
ovsem neumoznuje jednoduché napraveni tohoto pochybeni
a musi se pofidit zména uzemniho pldnu v celém rozsahu
spravniho procesu. Proto jsme se pfi ndvrhu zmeén ve vozovné
snazili o nezashovani novymi objekty do této plochy. Aniz
bychom museli pfizplsobovat technologicky postup aredlu,
predmeétny biokoridor neni zasazen stavebnim objektem.

ZHODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI
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