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1. Vychodiskové informacie

1.1. Sucasny stav

S cielom umoinit obéanom Unie, hospodarskym prevadzkovatelom, regiondlnym a miestnym
organom mat v plnom rozsahu prospech z vyhod vyplyvajucich z vytvorenia oblasti bez vnitornych
hranic je potrebné zlepsit najméa vzdjomné prepojenie a interoperabilitu vnutrostatnych Zelezni¢nych
sieti, ako aj pristup k nim, pri€om je potrebné zaviest vietky opatrenia, ktoré by sa ukazali potrebné
pre oblast technickej normalizacie, ako to ustanovuje ¢lanok 155 zmluvy o zalozeni Eurdpskeho
spolocenstva.

Podpisanim protokolu prijatého v Kjéte 12. decembra 1997 sa Eurdpska Unia zaviazala zniZit svoje
emisie sklenikovych plynov. Tieto ciele si vyzaduju prispdsobit sa rovnovahe medzi r6znymi druhmi
dopravy a nasledne zvySovat konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy.

Komercné prevadzkovanie viakov po Zeleznicnej sieti si vyZzaduje najméa vynikajicu zluditelnost
medzi charakteristikami infrastruktury a charakteristikami vozidiel, ako aj Ucinné vzdjomné prepojenie
informacnych a komunikaénych systémov réznych manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov.
Z toho vyplyva, Ze vykonnosti, bezpecnost, kvalita sluZieb a naklady zavisia od zlucitelnosti a
vzdjomného prepojenia, a to najma pokial ide o interoperabilitu systému Zeleznic.

V slUcasnosti existuju podstatné rozdiely medzi vnutrostatnymi pravnymi predpismi a medzi
internymi predpismi a technickymi podmienkami, ktoré Zeleznice uplatriuji, kedZe ich sicastou su
techniky, ktoré su Specifické pre narodné priemyselné odvetvia a predpisuju Specifické rozmery a
zariadenia a zvlastne charakteristiky. Tato situacia brani vlakom, aby mohli byt bez prekazok a
obmedzeni prevadzkované po celej sieti zeleznic Spolocenstva. Clenské $taty su viak zodpovedné za
zabezpecenie suladu s predpismi o bezpecnosti, zdravi a o ochrane spotrebitela, ktoré sa uplatiiuju na
Zeleznicné siete vo vSeobecnosti pocas projektovania, vystavby, uvadzania do prevadzky a
prevadzkovania Zeleznic. Z dovodu zjednotenia je preto vhodné definovat podstatné zakladné
poziadavky za celé Spolocenstvo, ktoré sa budu uplatiovat na jeho systém Zeleznic prostrednictvom
technickych Specifikacii interoperability (TSI?).

Vypracovanie TSI ukazalo potrebu vyjasnit vztah medzi zakladnymi poZiadavkami a TSI na jednej
strane a eurdpskymi normami a inymi dokumentmi normativneho charakteru na strane druhej. Musi
sa jednoznacne rozliSovat medzi normami alebo ¢astami noriem, ktoré musia byt zavazné, aby sa
dosiahol ciel Smernice? o interoperabilite zelezniéného systému v EU, a ,,harmonizovanymi“ normami,
ktoré sa vypracovali v duchu nového pristupu k technickej harmonizacii a normalizacii. TSI stanovuje
vSetky podmienky, s ktorymi sa musi zhodovat akykolvek komponent interoperability, a postup, ktory
sa ma dodrzat pri posudzovani zhody. Okrem toho je potrebné stanovit, Zze kazdy komponent sa musi
podrobit postupu postdenia zhody a vhodnosti na pouZivanie, ktory je uvedeny v TSI, a musi mat
zodpovedajuci certifikat.

I Technickou 3pecifikaciou interoperability je technickd $pecifikdcia vypracovand Eurépskou Zelezni¢nou
agentlrou vydana Eurdpskou komisiou a uverejnena v Uradnom vestniku Eurépskej tnie. Technicka
Specifikacia interoperability sa vztahuje na konkrétny subsystém alebo na Ciastkovy subsystém s cielom splnit
zakladné poziadavky, a tym zabezpedit interoperabilitu Zelezniéného systému.

2 Smernica Eurépskeho parlamentu a rady 2008/57/ES zo 17.jina 2008 o interoperabilite systému Zeleznic

v Spolocdenstve.
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Vzhladom na rozsah a komplexnost systému Zeleznic sa ukazalo, Zze je z praktickych dévodov
nevyhnutné rozdelit ho na viacero subsystémov: infrastruktura, riadenie-zabezpecenie a navestenie,
energia, vozovy park, prevadzka a riadenie dopravy, Udrzba a telematické aplikacie v osobnej a
nakladnej doprave (dalej len TAP TSI/TAF TSI). Pre kazdy z tychto subsystémov sa Specifikovali zakladné
poziadavky a technické podmienky pre Spolocenstvo ako celok, a to najma pokial ide o komponenty a
rozhrania, tak aby bolo mozné tieto zakladné poziadavky splinit.

Ucelom TAF TSE je zabezpe¢it efektivnu vymenu informécii nastavenim technického ramca tak,
aby dopravny proces bol z hospodarskeho hladiska ¢o najlepsie uskutoénitelny. Vztahuje sa na
aplikacie v ndkladnej doprave a riadenie spojeni s inymi druhmi dopravy, ¢o znamend, Ze okrem
samotnej prevadzky vlakov sa zameriava aj na dopravné sluzby Zeleznicného podniku. TAF TSI ma
dosah aj na podmienky pouzivania Zelezni¢nej dopravy pouzivatelmi. V tomto smere sa pod pojmom
,pouzivatelia” chapu nielen manazéri infrastruktiry alebo Zelezni¢né podniky, ale aj vSetci ostatni
poskytovatelia sluZieb, ako su spolocnosti prevadzkujuce vozne, prevadzkovatelia intermodalnej
prepravy, ba dokonca aj zdkaznici.

Uplatnenie TAF TSI je vzhladom na svoju déleZitost v procese budovania interoperabilného
Zelezni¢ného systému zavazné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych Statoch
EU. Zavaznost danej problematiky umocfiuje aj td skutocnost, 7e za U&elom koordinécie celej
implementacie TAF TSI bol zostaveny zavazny Hlavny eurdpsky plany implementacie (tzv. TAF TSI
Master Plan, dostupny je na):

http://www.era.europa.eu/Document-Register/Pages/Implementation.aspx

Harmonizacia telematickych aplikacii zabezpeci prepojenie Zelezni¢nej vnutrostatnej siete i siete v
ramci EU a predstavuje zjednotenie informaénych a komunikaénych systémov roznych
prevadzkovatelov infrastruktiry a dopravcov. Zjednotenim telematickych aplikacii v Zelezni¢nej
nakladnej doprave bude zabezpetena jednoduchd cezhrani¢nd nadvaznost informacénych sluzieb,
ktoré su klfucovym faktorom zabezpeclenia kvality sluZieb v rychlo rasticom segmente medzinarodnej
Zelezni¢nej dopravy.

Zelezni¢na spolo¢nost Cargo Slovakia, a. s. (dalej len ZSSK CARGO), plni v SR funkciu celosiefového
operatora v Zelezniénej nakladnej doprave s priamou nadvaznostou na medzindrodna Zelezniénu
dopravu. Z povahy poskytovanych sluZieb a posobnosti ZSSK CARGO vyplyva potreba komplexného
informacného systému pre zabezpecenie prevadzkovo - technologickych postupov. V sucasnosti
prevadzkované informacné systémy ZSSK CARGO pre podporu prevadzkovych procesov boli vyvinuté
pred 10 rokmi v sulade s v tom case definovanymi potrebami. Vzhladom na skutocnost, Ze za
poslednych 10 rokov doslo v sektore Zelezni¢nej nakladnej dopravy k vyznamnym legislativnym
zmenam (liberalizacia, budovanie interoperability, zvySovanie kvality prepravnych sluZieb a pod.), je
potrebné sa tymto zmenam prispdsobit i z hladiska informaénej podpory.

Primarnym doévodom Implementacie technickej interoperability pre subsystém TAF TSI v
podmienkach ZSSK CARGO, je splnenie poZiadaviek suvisiacich s budovanim interoperabilného
systému Zeleznic v segmente Zelezni¢nej nakladnej dopravy v rdmci Zelezni¢nej sieti TEN-T z hladiska
Standardizacie vzajomnej vymeny informacii tak, ako je to definované v nariadeni o TAF TSI.

3 Nariadenie Komisie (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikécii interoperability tykajucej
sa subsystému telematickych aplikdcii v nadkladnej doprave Zelezni¢ného systému v Eurépskej Unii, ktorym sa
zruduje nariadenie (ES) €. 62/2006.


http://www.era.europa.eu/Document-Register/Pages/Implementation.aspx
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Cielom rozvoja informacnych a komunikaénych systémov ZSSK CARGO je implementacia
prislusnych Specifikacii, aby ich nové funkcionality boli v plnej miere v silade so Standardami EU
(priblizenie Zelezniéného systému SR k urovni definovanej podla TAF TSI/prispdsobenie parametrov
Standardom EU). Realizaciou ciastkovych implementacnych aktivit, déjde k vytvoreniu jednotného
komunikaéného kandla medzi prevadzkovatelmi dopravnej infrastruktiry a dopravcami v ramci EU
vratane Standardizacie informacnych vazieb. Doéjde tak k doplneniu funkcionalit TAF TSI, ktoré
zabezpeclia sprdvne rozdelenie kompetencii medzi prevddzkovatela dopravy na drdhe a
prevadzkovatela Zelezniénej infrastruktury a k nastaveniu toku dat, ktory v plnej miere koreSponduje s
poziadavkami na cezhrani¢nd vymenu informadcii.

Tymto bude dosiahnutd plnd informacnd interoperabilita v podmienkach ZSSK CARGO a
dosiahnuty zjednoduseny pristup ZSSK CARGO na interoperabilnu Zelezni¢nu siet EU.

Vzhladom na skutoénost, Ze postavenie ZSSK CARGO je vramci trhu prepravnych sluZieb
a ponukaného portfélia sluzieb Specifické a trh informacnych technolégii nedisponuje komplexnym
informaénym systémom ktory by informacne pokryval tieto prevadzkové procesy vratane Specifickych
pripadov, boli vZSSK CARGO implementované dva informacné systémy na podporu Zelezni¢nej
prevadzky:

- ISP —Informacny systém pre podporu prevddzky ZSSK CARGO,
- VDS - Vlakovy dispecersky systém ZSSK CARGO,

V rdmci tychto dvoch systémov boli dodané i komunikacné rozhrania na ostatné interné a externé
informacné systémy.

Pozn.: vdalSsom texte vyznam textu ,informacné systémy na podporu prevddzky ZSSK CARGO”, predstavuje
odvoldvku na obidva systémy sucasne.

Hlavnym zdmerom implementdcie informacénych systémov na podporu prevadzky ZSSK CARGO bolo
informacne podporit procesy realizované pri preprave zasielok vo vnutrostatnej a medzinarodnej
Zelezni¢nej nakladnej doprave.

Vychadzajuc z vyssie popisaného stavu, je poZadované aby implementdacia podmienok TAF TSI bola
priamo integrovana v kazdom informacnom systéme na podporu prevadzky ZSSK CARGO samostatne
s ohfadom na sucasné a buduce vzajomné vazby medzi dotknutymi informaénymi systémami. Pocas
procesu implementdcie je pozadované zohladnit i vzdjomné vazby na medzindrodnd komunikaciu
vramci komunikacie medzi jednotlivymi subjektami podielajicimi sa na preprave (zékaznici,
dopravcovia, manazéri infrastruktury, drZitelia vozrov, Statna sprava...).

V dalsom je poZadované, aby metodika vyvoja softvéru a projektové riadenie implementacie TAF
TSI zodpovedali sStandardom riadenia implementacie informacnych systémov. Verejny
obstaravatel/objednavatel (dalej len objednavatel) zabezpedi sucinnost najma poskytnutim fudskych
zdrojov za ucelom realizacie konzultacii v priebehu analyzy, vyvoja, testovania a nasadzovania novych
a upravenych funkcionalit.

1.2. Ciele Implementacie TAF TSI

Ciele implementdcie TAF TSI v rdmci sektora Zelezni¢nej nakladnej dopravy boli zadefinované na
zaklade legislativy EU. Zakladnymi cielmi implementdacie TAF TSI su:

e ZvySenie bezpecnosti, rychlosti, plynulosti prevadzky a optimalizdcia vymeny Udajov v oblasti
riadenia dopravy s efektom zvysenia jej spolahlivosti a zvySenia priepustnosti trati,
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e Technické a prevadzkové zabezpecenie komunikacie/konsolidacia a integracia sucasnych
informacénych systémov a databaz,

¢ Sledovanie a progndézovanie vyvoja dopravy, objednavanie kapacity a tras,

e Podpora prevadzky - operativne a zakladné planovanie dopravy, pridelovanie kapacity Zelezni¢nej
infrastruktury a tras vlakov, sledovanie jazdy vlaku v redlnom case, spracovanie elektronickych
sprievodnych dokumentov,

e Kvalitnd Standardizovanad vymena udajov medzi prevadzkovatelmi Zelezni¢nej infrastruktury a
dopravcami, dopravcami navzajom a dalSimi Gcastnikmi,

Oproti siéasnému stavu, ma byt implementaciou TAF TSI dosiahnuté Ze:

e Spobsob dodavania Udajov elektronickou formou prostrednictvom TAF TSI informacénych systémov
bude oproti distribucii si¢asnymi aplikdciami omnoho jednoduchsi, rychlejsi a efektivne;jsi.

e Rozsirenie jednotného datového skladu o dalsie atributy vSetkych sledovanych objektov (vozen,
vlak, objedndvka, zdsielka, rusen, rusnovodi¢ vo vazbe na obchodny pripad a pod.) zaisti
dostupnost Gdajov pre ich vyuzitie a zaroven zaisti moznost priradenia ich skutoénych nakladov a
trzieb jednotlivym obchodnym pripadom.

e Dalsie rozdirenie priestoru pre zvy$enie podielu priamo priraditelnych nakladov k obchodnému
pripadu za vyuZitia uZSich datovych vazieb medzi systémami na priradzovanie rusiov,
rusnovodicov. Zamestnancov v Zelezni¢nych staniciach a voziiov na realizaciu prepravy (vdzba
objednavka - obchodny pripad - pridelené vozne - pouzité trasy a vlaky - pridelené rusne a
rusiovodici a pod.),

e Zavedenim principu zostavy dlhodobého a strednodobého planovania na zdklade vopred
dohodnutych kapacit a optimalizaciou dimenzovania vystavovanych kapacit dojde k zefektivneniu
vyuZzivania prevadzkovych zdrojov v ZSSK CARGO,

1.3. Rozsah implementacie TAF TSI procesov

Nariadenie komisie (EU) ¢. 1305/2014 priamo Specifikuje povinnosti Zelezniéného nakladného
dopravcu voci prevadzkovatelovi Zelezni€nej infrastruktury, voli spolupracujucim dopravcom
navzajom a voci dalSim v segmente Zelezni¢nej nakladnej dopravy posobiacim subjektom. Preto sa v
ramci implementdcie pozaduje nasadenie nasledujucich ¢asti TAF TSI v rdmci IS ZSSK CARGO.

1.3.1. Budovanie siete a komunikacia - Implementacia Common Interface (Cl)

Licencny Softvér, ktorého uUlohou je zabezpecit synchréonnu a asynchrénnu komunikaciu medzi
jednotlivymi lokalnymi instanciami (LI) (pomenované ako peer to peer komunikacie). Cl sucasne
umoznuje pristup k Central Reference Domain (CRD). ZSSK CARGO je vlastnikom licencie na pouZzivanie
Cl, ktory bol vytvoreny v rdmci Common Component Group. V tomto pripade budu implementacné
aktivity spojené s jeho fyzickym sprevadzkovanim a napojenim ZSSK CARGO na jednotlivé Lokalne
Instancie (LI). Komunikacia bude prebiehat prostrednictvom samostatného komunikacného servera,
ktory bude zabezpecovat komplexnd komunikaciu prevadzkovych informacnych systémov v rdmci TAF
TSI, vratane zabezpecenia synchronizacie spolocnych Ciselnikov a databaz. Prislusny server doda ZSSK
CARGO. Ulohou Dodéavatela bude nakonfigurovanie komunikaéného rozhrania, sprevadzkovanie
vzajomnej vymeny informdcii a zaskolenie vybranych IT Specialistov ZSSK CARGO. (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢&. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.12.6).
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1.3.2. Hlavné Referencné subory a Databazy

Udaje o infrastrukture (podmienky pouZivania siete a oznamy o obmedzeni infrastruktiry) a udaje o
Zelezni¢nych kolajovych vozidlach (v referencnych databazach Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a v
prevadzkovej databaze voznov a intermodalnych jednotiek) su najdolezitejSimi idajmi pre prevadzku
nakladnych vlakov v eurdpske;j sieti. Oba typy Gdajov spolu umoziuju posudit zluéitelnost zelezniénych
kolajovych vozidiel s infrastruktirou, pomahaju zabranit viacnasobnému zadavaniu Gdajov, o zvysi
hlavne kvalitu udajov, a kedykolvek poskytuju jasny prehlad o vsetkych pouzitelnych instalaciach a
zariadeniach, ¢o umozZiuje rychle rozhodnutia pocas prevadzky. (REF: pozri dokument NARIADENIE
KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability tykajicej sa
subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii,
ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.10).

> Referencna databaza kolajovych vozidiel (Rolling Stock Reference Database)

Drzitel Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je zodpovedny za uchovavanie Udajov o Zelezni¢nych
kolajovych vozidlach v ramci referenénej databazy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Informacie, ktoré musia byt zahrnuté v jednotlivych databazach Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, su
podrobne opisané v technickej dokumentacii k TAF TSI. Musia obsahovat vsetky polozky k tymto
prvkom:

- identifikdcia zelezni¢nych kolajovych vozidiel,

- posudenie zluditelnosti s infrastrukturou,

- posudenie relevantnych charakteristik zatazenia,
- brzdné charakteristiky,

- Udaje o udrzbe,

- environmentalne charakteristiky.

Referencné databazy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel musia umoznit jednoduchy pristup (spolo¢ny
pristup poskytovany cez spolo¢né rozhranie) k technickym udajom na minimalizaciu objemu udajov
prenasanych v pripade kazdej operacie. Obsah databaz musi byt pristupny na zaklade struktirovanych
pristupovych prav prostrednictvom spravy RollingStockDatasetQueryMessage a
RollingStockDatasetMessage v zavislosti od opravnenia vSsetkym poskytovatelom sluzieb (manazérom
infrastruktiry, Zeleznicnym podnikom, poskytovatefom logistiky a spravcom vozového parku),
predovsetkym na ucely spravy vozového parku a udrzby Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢&. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.10.2).

> Prevadzkové tdaje Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Popri referenénych udajoch Zelezni¢nych kolajovych vozidiel si na prevadzkové ucely najdolezitejSimi
Udajmi tie Udaje, ktoré predstavuju skutocny stav Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢&. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v ndkladnej doprave” Zeleznicného
systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.10.3).

Tieto Udaje obsahuju prechodné udaje, ako su obmedzenia, sucasné a planované opatrenia Udrzby,
pocitadla kilometrov a chyb atd’, ako aj vietky Udaje, ktoré sa mozu povazovat za ,stav” (prechodné
obmedzenia rychlosti, odpojena brzda, potreby opravy a opis chyb atd").
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Ak sa vezmu do Uvahy rozne strany zodpovedné za Zelezni¢né kolajové vozidla pocas dopravy, je pri
pouziti prevadzkovych udajov Zelezni¢nych kolajovych vozidiel potrebné zohladnit tri rozdielne
subjekty:

- Zelezni¢ny podnik ako nositel sluzby v obdobi, ked' riadi dopravu,
- drzitel Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a
- pouzivatel (ndjomca) Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Autorizovany pouzivatel musi mat pristup k prevadzkovym udajom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel za
vSetky tri strany az po vopred urlenu Uroven autorizacie s pouzitim jedine¢ného kltuca, ktory
predstavuje identifikator vozna (Cislo vozia).

Prevadzkové udaje Zelezniénych kolajovych vozidiel su suéastou prevddzkovej databdzy vozriov a
intermoddlnych jednotiek opisanej v tejto kapitole, ¢asti Iné databazy.

1.3.3. Rozliéné referencné subory a databazy

Na prevadzku nakladnych vilakov v eurdpskej sieti musia byt dostupné a vsetkym poskytovatelom
sluzieb (manazérom infrastruktury, Zelezniénym podnikom, poskytovatelom logistiky a spravcom
vozového parku) pristupné dalej uvedené referenéné stbory. Udaje musia po cely ¢as odrazat skuto¢ny
stav. Ak sa referencny stbor beZne pouziva s TAP TSI, vyvoj a zmeny musia byt v sulade s TAP TSI, aby
sa dosiahla optimalna synergia. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 1305/2014 z 11.
decembra 2014 o technickej Specifikdcii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické
aplikacie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie
(ES) €. 62/2006, kapitola 4.2.11.1).

Lokdlne uchovdvané a spravované:

a. referencny subor havarijnych sluZieb zosuladeny s typom nebezpecného tovaru.

Centrdlne uchovdvané a spravované:

b. referencny subor kdédovania pre vSetkych manazérov infrastruktury, Zelezni¢né podniky,
podniky poskytujuce sluzby,

c. referencny subor kédovania pre zakaznikov nédkladnej dopravy,
referencny subor kédovania lokalit (primarnych a subsidiarnych),

1.3.4. Iné databazy

Na umoznenie uréovania polohy pri pohybe vlaku a vozria musia byt nainstalované dalej uvedené
databazy, ktoré sa aktualizuju v redlnom case pri kazdej relevantnej udalosti. Autorizované subjekty,
ako su drzitelia a spravcovia vozového parku, musia mat pristup k Udajom potrebnym na splnenie
svojich funkcii podla dvojstrannych dohod.

- prevadzkova databdza voziov a intermoddlnych jednotiek,
- plan dopravy pre vozeri/intermodalnu jednotku.

Tieto databazy musia byt pristupné cez spoloéné rozhranie Cl.

V pripade intermodalnej dopravy sa v spravach s udajmi obsahujucich identifikatory nakladovych
jednotiek (napr. kontajnerov, vymennych nadstavieb, navesov) pouzije bud kéd BIC podla I1SO 6346
alebo kéd ILU podla EN 13044. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11.
decembra 2014 o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému ,telematické
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aplikacie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zruSuje nariadenie
(ES) €. 62/2006, kapitola 4.2.11.2).

» Prevadzkova databaza voziiov a intermodalnych jednotiek

Komunikacia medzi vedicim Zeleznicnym podnikom a Zelezni¢nymi podnikmi v reZime spoluprace sa
zaklada na &islach vozriov a/alebo intermodalnych jednotiek. Zelezni¢ny podnik, ktory komunikuje s
manazérmi infrastruktdry na drovni vlaku, preto musi rozdelit tieto informacie na informacie, ktoré sa
tykaju voznov, a informdcie, ktoré sa tykaju intermodalnych jednotiek. Informacie, ktoré sa tykaju
voznov, a informacie, ktoré sa tykaju intermodalnych jednotiek, musia byt uchovavané v prevadzkovej
databdze vozriov a intermoddlnych jednotiek. Z informacii o pohybe vlaku wvyplyvaju nové
zaznamy/aktualizacie v prevadzkovej databaze vozriov a intermodalnych jednotiek pre informovanie
zakaznika. Cast o pohybe voziia alebo intermodalnej jednotky sa v databaze vytvori najneskér vtedy,
ked'je od zakaznika prijaty ¢as vydania vozia alebo intermodalnej jednotky. Tento ¢as vydania je prvym
zdznamom o pohybe vozna v prevadzkovej databdze vozriov a intermodalnych jednotiek, ktory sa tyka
aktudlnej dopravnej cesty. Spravy o pohybe vozia sui vymedzené v kapitolach (4.2.8: Pohyb vozia) a
(4.2.9: Hlasenie vymeny). Tato databaza musi byt pristupna cez spolo¢né rozhranie Cl (4.2.12.1 :
Vseobecna architektura a 4.2.12.6: Spoloc¢né rozhranie).

Prevadzkova databdza voziov a intermodalnych jednotiek je najdoleZitejSou databazou na urcovanie
polohy voziov, a teda aj pre komunikaciu medzi prislusnymi Zelezniénymi podnikmi a veduicim
Zeleznicnym podnikom. Tato databdza ukazuje pohyb vozna a intermodalnej jednotky od odchodu az
do kone¢ného dodania na kolajach zdkaznika s odhadovanymi ¢asmi vymeny (ETI) a skutoc¢nymi ¢asmi
v rozliénych miestach aZ do ¢asu kone¢ného dodania, teda odhadovaného ¢asu prichodu (ETA). Tato
databaza ukazuje aj stav Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, napriklad:

o stav: nakladka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Tento stav sa vyZaduje pre vymenu informacii medzi Zeleznicnym podnikom a manazérmi
infrastruktury a s dalSimi prislusnymi Zelezniénymi podnikmi na dopravnej ceste.

o stav: naloZeny vozen na ceste

Tento stav sa vyZaduje pre vymenu informdcii medzi manazérom infrastruktdry a Zelezni¢nym
podnikom, s dalsimi manazérmi infrastruktdry a dalSimi prisluSnymi Zeleznicnymi podnikmi na
dopravnej ceste.

o stav: prazdny vozen na ceste

Tento stav sa vyZaduje pre vymenu informacii medzi manazérom infrastruktdry a Zelezni¢nym
podnikom, s dalSimi manazérmi infrastruktiry a prislusSnymi Zeleznicnymi podnikmi na dopravnej
ceste.

. stav: vykladka Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
Tento stav sa vyZzaduje pre vymenu informacii medzi Zeleznicnym podnikom v cieli a veducim
Zeleznicnym podnikom pre dopravu.

. stav: prazdny vozen pod kontrolou spravy vozového parku
Tento stav sa vyZaduje na ziskanie informacii o pouzitelhosti vozidla s vymedzenymi charakteristikami.

> Databazy planov ciest vozrov

Vlaky sa mézu skladat z vozriov od réznych zakaznikov. Pre kazdy vozer musi veduci zelezni¢ny podnik
(zelezni¢ny podnik vo funkcii integratora sluzieb) vytvorit a aktualizovat plan cesty, ktory zodpoveda
vlakovej trase na uUrovni vlaku. Nové vlakové trasy pre vlak, napriklad v pripade prerusenia sluZieb,
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vedu k revizii pldnov ciest pre prisluiné vozne. Casom vytvorenia planu cesty je prijatie nakladného
listu od zdkaznika.

Plany ciest vozriov musi kazdy veduci zelezni¢ny podnik uchovévat v databaze. Tieto databdzy musia
byt pristupné cez spolocné rozhranie Cl (4.2.12.1: VSeobecnd architektira a 4.2.12.6: Spolo¢né
rozhranie).

Okrem uvedenych povinnych databaz sa u kazdého manazéra infrastruktiry méze nainstalovat vlakova
databdza. Tdto vlakova databaza manazéra infrastruktiry zodpoveda Casti o pohybe prevadzkovej
databazy voziov a intermoddalnych jednotiek. Hlavny zaznam udajov predstavuju udaje spravy
,Zostava vlaku” od Zelezni¢ného podniku, ktoré sa tykaju vlaku. VSetky udalosti tykajluce sa vlaku maju
za nasledok aktualizaciu tejto vlakovej databazy. Alternativnhou moznostou uchovavania tychto udajov
je databdza tras (kapitola 4.2.2: Ziadost o trasu). Tieto databazy musia byt pristupné cez spolo¢né
rozhranie (4.2.12.1: VSeobecna architektura a 4.2.12.6: Spoloc¢né rozhranie).

1.3.5. Spolocné poZiadavky na databazy

V nasledujucich bodoch si uvedené poziadavky, ktoré musia jednotlivé databazy spifiat. (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technicke] $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej anii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.11.3).

Autentifikacia - Databaza musi podporovat autentifikaciu pouzivatelov systémov predtym, nez sa im
umozni ziskat pristup k databaze.

Zabezpecenie - Databdza musi podporovat hladiskd zabezpecenia v zmysle riadenia pristupu k
databaze. Pripadné Sifrovanie samotného obsahu databazy sa nevyzaduje.

Konzistentnost - Vybrana databaza musi podporovat zasadu ACID (atomicita, konzistentnost, izolacia
a trvalost).

Riadenie pristupu - Databaza musi umoznit pristup k idajom pouZivatefom alebo systémom, ktorym
bolo udelené povolenie. Riadenie pristupu musi byt podporované az na uUroven jedného atributu
zdznamu udajov. Pre vkladanie, aktualizaciu alebo odstrafiovanie zdznamov udajov musi databaza musi
podporovat konfigurovatelné riadenie pristupu zalozené na rolach.

Sledovanie - Databdza musi podporovat zaznamenadvanie vsetkych Ukonov v databaze, aby sa umoznilo
podrobné sledovanie zaznamu (kto kedy a ako zmenil obsah).

Stratégia uzamykania - Databaza musi pouzivat stratégiu uzamykania, ktord umozni pristup k idajom

aj vtedy, ked'ini pouZzivatelia prave upravuju zaznamy.

Pristup viacerych pouZivatelov - Databdza musi podporovat moznost sticasného pristupu niekolkych
pouzivatelov a systémov k udajom.

Spolahlivost - Spolahlivost databazy musi podporovat poZzadovanu pouZitelnost.
Pouzitelnost - Pouzitelnost databazy na poziadanie musi dosahovat aspori 99,9 %.

Bezpeénost - Samotné databdzy nesuvisia s bezpeénostou. Hladiskd bezpelnosti preto nie su
relevantné. Toto sa vSak nesmie zamiefiat so skutoénostou, Ze (daje, napriklad chybné alebo
neaktualne Gdaje, m6zu mat dosah na bezpecnu prevadzku vlaku.
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Zluéitelnost - Databdza musi podporovat vieobecne uzndvany jazyk na manipuléciu s ddajmi, ako je
napriklad SQL alebo XQL.

Funkcia importu - Databaza musi byt vybavena funkciou, ktord umozni import formatovanych tdajov,
ktoré mozu byt pouzité na naplnenie databazy namiesto manuélneho vkladania.

Funkcia exportu - Databaza musi byt vybavena funkciou, ktoré umozni export obsahu celej databazy
alebo jej ¢asti ako formatovanych udajov.

Povinné polia - Databaza musi podporovat povinné polia, ktoré maja byt vyplnené pred prijatim
prislusného zdznamu ako vstupného Udaja do databazy.

Kontroly hodnovernosti - Databaza musi podporovat konfigurovatelné kontroly hodnovernosti pred
prijatim vlozenia, aktualizacie alebo odstranenia zaznamov udajov.

Casy odozvy - Databdza musi mat ¢asy odozvy, ktoré umoznia pouzivatelom véas vkladat, aktualizovat
alebo odstranovat zaznamy udajov.

Hladiskd vykonnosti - Referen¢né subory a databdzy musia ndkladovo efektivnym spdsobom
podporovat dopyty potrebné na efektivne fungovanie vsetkych relevantnych chodov vlakov a pohybov
voznov, na ktoré sa vztahuju ustanovenia tejto TSI.

Hladiska kapacity - Databaza musi podporovat uchovavanie relevantnych udajov pre vietky nakladné
vozne, pripadne pre siet. Jej kapacita sa musi dat jednoducho rozsirit (pridanim vacésej paméatovej
kapacity a pocitacov). Rozsirenie kapacity si nesmie vyZzadovat vymenu subsystému.

Historické udaje - Databaza musi podporovat spravu historickych Gdajov v zmysle spristupnenia
udajov, ktoré uz boli prenesené do archivu.

Stratégia zalohovania - Musi sa uplatriovat stratégia zalohovania s cieflom zabezpedit moznost obnovy
celého obsahu databazy za obdobie aZz 24 hodin.

Komeréné hl'adiska - Pouzivany databazovy systém musi byt komeréne bezne dostupny (commercially-
off-the-shelf, COTS) alebo volne Siritelny (Open Source).

,PoZiadavky na databazy musia byt rieSené prostrednictvom standardného systému riadenia databazy
(Database Management System, DBMS). PouZivanie roéznych databdaz je zaclenené do jednotlivych
spomenutych pracovnych postupov. VSeobecnym pracovnym postupom je mechanizmus
poziadavka/odpoved, kde zainteresovanad strana poZaduje informdcie z databazy cez spolocné
rozhranie (4.2.12.1: VSeobecnd architektura a 4.2.12.6: Spolo¢né rozhranie). DBMS odpoveda na tuto
poziadavku bud poskytnutim pozadovanych udajov alebo odpovedou, Zze nemdzu byt spristupnené
Ziadne udaje (Ziadne také udaje neexistuju alebo je pristup odmietnuty z dévodu kontroly pristupu).”

1.3.6. Udaje nakladného listu

Zakaznik musi zaslat nakladny list vedicemu Zelezniénému podniku. Musia sa v niom uvadzat vsetky
informdcie potrebné na prepravu zasielky od odosielatela k prijemcovi podla ,Jednotnych pravidiel pre
zmluvu o medzindrodnej Zeleznicnej preprave tovaru (CIM)“, ,Jednotnych pravidiel pre zmluvy o
pouziti vozidiel v medzinarodnej Zeleznicnej preprave (CUV)“ a platnych vnuatrostatnych predpisov.
Veduci zelezni¢ny podnik musi doplnit dodato¢né informacie. (REF: pozri dokument NARIADENIE
KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability tykajucej sa
subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému v Eurdpskej unii,
ktorym sa zruduje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.1.1). Podsubor Gdajov nakladného listu
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vratane dodatoénych udajov je opisany v dokumente ,TAF TSI — PRILOHA D.2: DODATOK A
(PLANOVANIE CESTY VOZNA/NAKLADOVEJ INTERMODALNE!J JEDNOTKY)“ a dokumente , TAF TSI —
priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“.

1.3.7. Ziadost o trasu

Trasa vymedzuje pozadované, prijaté a skuto€né Udaje, ktoré maju byt ulozené a ktoré sa tykaju trasy
a charakteristik vlaku pre kazdy Usek tejto trasy. Vidy ked déjde k zmene, musia sa tieto informacie
aktualizovat. Informacie o rocnej trase preto musia umozriovat vyhladavanie Udajov na ucely
kratkodobych zmien. Hlavny Zelezniény podnik musi informovat najma zékaznika, ak sa ho to tyka. V
ramci dialégov Ziadost o trasu, vznikaju vietky objekty a ich identifikatory relevantné pre vlak.

Sprava ,Ziadost o trasu”

Tuto spravu zasiela zelezniény podnik manazérovi infrastruktiry (IM) s ciefom poziadat o trasu. (REF:
pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.2.2).

Vymedzenie povinnej Struktdry tejto spravy a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente
, TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“.

Sprava ,udaje o trase”

Manazér infrastruktiry zasiela tuto spravu Ziadajucemu Zelezni¢nému podniku ako odpoved na jeho
#iadost o trasu. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o
technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej
doprave” zZelezni¢ného systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola
4.2.2.3).

Vymedzenie povinnej Struktury spravy ,Udaje o trase” a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v
dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“ .

Sprava ,trasa potvrdena“

Ziadajlci RU poutije tito spravu na rezervdciu/potvrdenie trasy, ktor navrhol manazér infrastruktdry.
(REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej
Specifikacii interoperability tykajlucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave”
Zelezniéného systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.2.4).:

Vymedzenie povinnej struktiry spravy ,trasa potvrdena“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané
v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI”.

Sprava ,udaje o trase odmietnuté”

Ziadajuci RU pouZije tuto spravu na odmietnutie udajov o trase, ktort navrhol prisluiny manazér
infrastruktary (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o
technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej
doprave” zelezni¢ného systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola
4.2.2.5).

Vymedzenie povinnej Struktdry spravy ,Udaje o trase odmietnuté” a prvky, ktoré sa maju dodrziavat,
su opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI“.
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Sprava ,trasa zrusena“

RU pouZiva tuto sprdvu na zruSenie celej rezervovanej trasy alebo jej Casti. (REF: pozri dokument
NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability
tykajucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave” Zeleznicného systému v
Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.2.6).

Vymedzenie povinnej Struktury spravy ,trasa zrusena“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v
dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI,

Sprava ,trasa nie je k dispozicii“

Manazér infrastruktury zasiela tuto spravu zelezniénému podniku, s ktorym bola trasa dohodnuta, v
pripade, Ze trasa, ktoru si Zelezni¢ny podnik rezervoval, uz nie je k dispozicii. (REF: pozri dokument
NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability
tykajucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave” zelezni¢ného systému v
Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.2.7).

Vymedzenie povinnej struktury spravy ,trasa nie je k dispozicii“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su
opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI“.

Sprava , potvrdenie prijatia“

Tuto spravu zasiela prijemca spravy pévodcovi spravy, aby potvrdil skuto¢nost, ze jeho pévodny systém
prijal spravu v ramci stanoveného ¢asového intervalu. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU)
¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného systému v Eurépskej unii, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.2.8).

Vymedzenie povinnej Struktdry spravy ,potvrdenie prijatia“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su
opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI“.

1.3.8. Priprava vlaku

Tento zakladny parameter opisuje spravy, ktoré sa musia vymenit pocas fazy pripravy vlaku az do
odchodu vlaku. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o
technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej
doprave” Zelezni¢ného systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola
4.2.3).

Priprava vlaku zahfna kontrolu zlucitefnosti medzi vlakom a trasou. Tuto kontrolu vykonava zeleznicny
podnik na zaklade informacii, ktoré poskytli prislusni manazéri infrastruktury o opise infrastruktary a
jej obmedzeniach.

Pocas pripravy vlaku musi Zelezniény podnik poslat zostavu vlaku nadvazujucim Zelezni¢nym
podnikom. Podla zmluvnych dohdd musi tuto spravu Zelezniény podnik poslat aj manazérovi(-om)
infrastruktury, s ktorym(-i) zmluvne dohodol Usek trasy.

Ak je v urditom mieste zmenend zostava vlaku, tato sprava sa musi vymenit znovu, s informaciami,
ktoré aktualizuje zodpovedny Zelezni¢ny podnik.

Pre pripravu vlaku musi mat Zelezni¢ny podnik pristup k oznamom o obmedzeniach infrastruktury, k
technickym uUdajom voziov (Referencné databazy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, k informaciam o
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nebezpecnom tovare a k sucasnému, aktudalnemu stavu informdcii o voziioch Iné databazy:
Prevadzkova databéza vozriov a intermodalnych jednotiek). Toto sa vztahuje na vsetky vozne vo viaku.

Ak je v urditom mieste zmenend zostava vlaku, tato sprava sa musi vymenit znovu, s informaciami,
ktoré aktualizuje zodpovedny Zelezni¢ny podnik.

Sprava ,zostava vlaku“

Tuto spravu musi zaslat Zelezniény podnik nadvazujucemu Zeleznicnému podniku, priom v nej
vymedzi zostavu vlaku. Podla podmienok pouzivania siete musi RU tdto spravu zaslat aj manazérovi(-
om) infrastruktury. VZdy ked d6jde k zmene v zostave pocas jazdy vlaku, musi Zelezni¢ny podnik, ktory
zmenu vykona, aktualizovat tuto spravu pre LRU, ktory informuje vsetky zic¢astnené strany. (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zeleznicného
systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.3.2).

Vymedzenie povinnej Struktary spravy ,zostava vlaku“ a prvky, ktoré sa maju dodrZiavat, su opisané v
dokumente ,, TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI“.

Minimalne prvky, ktoré maju byt dodrzané pri vymene sprav medzi Zeleznichym podnikom a
manazérom infrastruktury na uUcely zostavy vlaku, su vymedzené v kapitole 4.2.2.7.2 rozhodnutia
2012/757/EU, OPE TSI.

Sprava ,vlak je pripraveny”

Zelezni¢ny podnik musi manaZérovi infradtruktury zaslat spravu ,vlak je pripraveny” vidy, ked' je viak
pripraveny na odchod po priprave vlaku, ak manazér infrastruktury podla vnutrostatnych predpisov
neakceptuje ako spravu ,vlak je pripraveny“ harmonogram vlaku. (REF: pozri dokument NARIADENIE
KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikécii interoperability tykajicej sa
subsystému ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému v Eurdpskej unii,
ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.3.3).

Vymedzenie povinnej Struktuary spravy ,vlak je pripraveny” a prvky, ktoré sa maju dodrZiavat, su
opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI .

Okrem uvedenych sprav sa na rovnaky Ucel mozZu pouZit iné existujice normy, pokial zi¢astnené strany
uzavreli osobitnt dohodu, ktord umozni tieto normy pouzivat.

1.3.9. Progndza jazdy viaku

Tento zakladny parameter stanovuje informacie o jazde vlaku a prognézu jazdy vlaku. Musi stanovit
priebeh dialégu medzi manazérom infrastruktiry a Zeleznicnym podnikom, aby bola umoZnend
vymena informacii o jazde vlaku a progndze jazde vlaku. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE
(EU) €& 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability tykajlucej sa
subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému v Eurdpskej unii,
ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.4).

Tento zakladny parameter stanovuje, ako musi manazér infrastruktiry vo vhodnom case zasielat
informdacie o jazde vlaku Zeleznicnému podniku a nasledujiucemu susednému manazérovi
infrastruktiry zapojenému do prevadzky vlaku.

Informdcie o jazde vlaku sldZia na poskytovanie uUdajov o aktudlnom stave vlaku v zmluvne
dohodnutych bodoch hlasenia.
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Progndza jazdy vlaku sluzi na poskytovanie informacii o odhadovanom ¢ase prichodu vlaku do zmluvne
dohodnutych bodov progndzy. Tato spravu manazér infrastruktury zasiela Zeleznicnému podniku a
susednému manazérovi infrastruktury zapojenému do jazdy vlaku.

Body hlasenia pre pohyb vlaku sa Specifikuju v zmluvnych dohodach.

T4ato vymena informacii medzi Zelezni¢cnymi podnikmi a manazérmi infrastruktury prebieha vzdy medzi
prislusnym IM a RU, ktory rezervoval trasu, na ktorej vlak momentalne premava.

Sprava ,,progndza jazdy vliaku“

Tuto spravu musi zaslat manazér infrastruktiry Zelezniécnému podniku, ktory prevadzkuje vlak, pre
body odovzdania, vymenné body a pre ciel vlaku. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢.
1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability tykajlicej sa subsystému
,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného systému v Eurdépskej unii, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.4.2).

Spravu musi okrem toho manazér infrastruktary zaslat Zelezniénému podniku pre dalsie body hlasenia
podla zmliv medzi Zeleznicnym podnikom a manazérom infrastruktury (napriklad pre bod manipuldcie
alebo stanicu).

Progndza jazdy vlaku mbze byt zaslana aj predtym, ako sa vlak uvedie do chodu. V pripade dalSieho
meskania, ku ktorému déjde medzi dvoma bodmi hlasenia, musi byt medzi Zeleznicnym podnikom a
manazérom infrastruktiry zmluvne definovand c¢asova hranica zaslania povodnej, resp. novej
progndzy. Ak rozsah meskania nie je zndmy, manazér infrastruktiry musi zaslat ,spravu o naruseni
prevadzky” (pozri kapitolu: Informacie o naruseni prevadzky).

Sprava ,progndza jazdy vlaku” musi obsahovat prognézovany ¢as pre dohodnuty bod progndzy.

Vymedzenie povinnej Struktury spravy ,progndza jazdy vlaku“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su
opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI“.

Sprava ,informacia o jazde vlaku“ a sprava , pri¢ina meskania vliaku*

Tuto spravu musi vydat manazér infrastruktiry zelezniénému podniku, ktory prevadzkuje vlak, pri:

- odchode z bodu odchodu, prichode do ciela
- prichode do bodov odovzdania, vymennych bodov a dohodnutych bodov hldsenia na zaklade
zmluvy (napriklad bodov manipulacie) a odchode z tychto bodov.

(REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej
Specifikacii interoperability tykajlucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave”
Zelezniéného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) €. 62/2006, kapitola 4.2.4.3).

Ak sa uvadza pric¢ina meskania (prvy predpoklad), musi sa zaslat v samostatnej sprave ,pricina
meskania viaku®.

Vymedzenie povinnej Struktury spravy ,informacia o jazde vlaku“ a spravy ,pric¢ina meskania vlaku“,
ako aj prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F —
Vzor udajov a sprav TAF TSI“.

1.3.10. Informacie o preruseni prevadzky

Tento zakladny parameter stanovuje, akym spésobom Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktury
zaobchadzaju s informéciami o narudeni prevadzky. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU)
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¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej Specifikacii interoperability tykajlcej sa subsystému
,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave” Zelezniéného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.5).

Ked'sa Zelezni¢ny podnik dozvie o naruseni prevadzky pocas jazdy vlaku, za ktory je zodpovedny, musi
okamzite informovat prislusného manazéra infrastruktury (informaciu moéze RU podat Ustne). Ak je
jazda vlaku prerusena, prevadzkovatel infrastruktiry posle spravu ,jazda vlaku prerusend”
Zelezniécnému podniku, s ktorym md zmluvu o trase, a nadvazujicemu susednému manazérovi
infrastruktiry zapojenému do prevadzky vlaku.

Ak je dizka megkania zndma, musi manazér infrastruktdry namiesto toho poslat spravu , prognéza jazdy
vlaku”.

Sprava , prerusenie jazdy vliaku“

Ak je jazda vlaku prerusena, manazér infrastruktury posle tuto spravu nadvazujiucemu susednému
manazérovi infrastruktury zapojenému do prevadzky vlaku a Zeleznicnému podniku. (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.5.2).

Vymedzenie povinnej Struktdry spravy ,prerusenie chodu viaku“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su
opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI“.

1.3.11. Odhadovany éas vymeny (ETI)/odhadovany €as prichodu (ETA) zasielky

Individudlne monitorovanie voziov alebo intermodalnych jednotiek sa vykonava na Urovni
Zelezniéného podniku/veduiceho Zelezniéného podniku na zaklade sprav, ktoré sa tykaju vlakov, a
opisuje sa v nasledujucich ¢astiach [Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA)
zasielky] aZ po (Hlasenie vymeny). (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11.
decembra 2014 o technickej Specifikacii interoperability tykajlicej sa subsystému ,telematické
aplikacie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie
(ES) €. 62/2006, kapitola 4.2.6).

Vymenu a aktualizaciu informacii, ktoré sa tykaju vozriov alebo intermodalnych jednotiek, v zasade
podporuje uchovavanie ,planov ciest” a ,, pohybov voziiov” popisané v Casti Iné databazy).

Vsetky predpokladané casy v spravach tykajucich sa vlaku sa vztahuju na prichod vlaku do urcitého
bodu, ktory mbéze byt bodom odovzdania, vymennym bodom, cielom vlaku alebo inym bodom
hlasenia. Vsetky tieto ¢asy su odhadovanymi ¢asmi prichodov vlaku (TETA). Pre r6zne vozne alebo
intermodalne jednotky vo vlaku méze mat tento odhadovany ¢as prichodu vlaku (TETA) rozdielny
vyznam. Napriklad TETA do vymenného bodu moézZe byt pre niektoré vozne alebo intermodalne
jednotky odhadovanym c¢asom vymeny (ETI). Pre ostatné vozne, ktoré zostavaju vo vlaku na dalSiu
prepravu tym istym Zeleznicnym podnikom, nemusi mat tento TETA Ziadny vyznam. Ulohou
Zelezni¢ného podniku, ktory prijima informacie o TETA, je identifikovat a spracovat tieto informacie,
uloZit ich ako pohyb vozna v prevadzkovej databaze vozriov a intermodalnych jednotiek a oznamit ich
veducemu Zelezniénému podniku, ak vlak nie je prevadzkovany v reZime otvoreného pristupu.

Vypoéet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI)/odhadovaného &asu prichodu (ETA)

Vypocet ETI/ETA sa zakladd na informdaciach od prislusného manazéra infrastruktdry, ktory v ramci
spravy ,progndza jazdy vlaku” zasiela odhadovany cas prichodu vlaku (TETA) do stanovenych bodov
hlasenia (v kazdom pripade do bodov odovzdania, vymennych bodov alebo bodov prichodu vratane
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terminalov intermodalnej dopravy) na dohodnutej vlakovej trase, napriklad pre bod odovzdania od
jedného manazéra infrastruktury nadvazujucemu manazérovi infrastruktury (v tomto pripade sa TETA
rovna odhadovanému ¢asu odovzdania — ETH). (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢&.
1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému
,telematické aplikdcie v ndkladnej doprave” Zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.6.2).

Pre vymenné body alebo pre dalSie stanovené body hldsenia na dohodnutej vlakovej trase musi
zelezniény podnik vypocitat pre nadvazujuci Zelezniény podnik v dopravnom retazci zasielky
odhadovany ¢as vymeny (ETI) pre vozne a/alebo intermodalne jednotky.

KedZe Zelezni¢ny podnik mdze mat v ramci vlaku vozne s rozdielnymi cestami a od rozdielnych veducich
Zelezni¢nych podnikov, vymenny bod pre vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI) pre vozne moze
byt rozdielny. (Grafické znazornenie tychto scenarov a priklady si uvedené v dokumente , TAF TSI —
priloha A.5: Cisla a postupové diagramy sprav TAF TSI, kapitola 1.4 a postupovy diagram zaloZeny na
priklade 1 pre vymenny bod C je zndzorneny v dokumente , TAF TSI — priloha A.5: Cisla a postupové
diagramy sprav TAF TSI“, kapitola 5,).

Nadvézujuci Zelezni¢ny podnik na zaklade Udaja odhadovaného ¢asu vymeny (ETI) predchadzajluceho
Zelezni¢ného podniku vypocita pre svoju ¢ast ETI tykajlci sa vozna pre dalsi vymenny bod. Tieto kroky
vykondva kazdy nasledujuci Zelezni¢ny podnik. Ked' posledny Zelezni¢ny podnik (napriklad Zelezni¢ny
podnik n) v dopravnhom retazci voziia dostane od predchadzajiceho Zelezniéného podniku (napriklad
Zelezni¢ny podnik n-1) odhadovany ¢as vymeny (ETI) pre vymenu vozia medzi Zzelezni¢cnym podnikom
n-1 a Zelezni¢tnym podnikom n, posledny Zelezni¢ny podnik (Zelezni¢ny podnik n) musi vypocitat
odhadovany ¢as prichodu voziiov na do miesta koneéného urcéenia. Cielom tohto postupu je zabezpecit
umiestnenie vozniiov podla dopravného prikazu objedndvky prepravy a v sulade so zdvazkom veduceho
Zelezni¢ného podniku voci svojmu zakaznikovi. Toto je odhadovany cas prichodu (ETA) vozia, ktory sa
musi zaslat vedicemu Zeleznicnému podniku. Musi byt elektronicky uloZeny spolu s pohybom voznia.
Veduci Zelezni¢ny podnik musi poskytnat zakaznikovi prislusné Gdaje podla zmluvnych podmienok.

Pozndmka o intermodalnych jednotkach: Pre intermodalne jednotky na vozni plati, Ze odhadované
Casy vymeny (ETI) voznia su tieZz odhadovanymi ¢asmi vymeny (ETI) intermodalnych jednotiek. Pokial
ide o odhadované casy prichodu (ETA) intermodalnych jednotiek, je potrebné poznamenat, Ze
Zelezni¢ny podnik nie je schopny vypocitat takyto odhadovany ¢as prichodu (ETA) nad ramec prislusnej
¢asti Zelezni¢nej prepravy. Zelezniény podnik preto moze poskytnut iba odhadované ¢asy vymeny (ETI),
ktoré sa tykaju termindlu intermodalnej dopravy.

Veduci Zeleznicny podnik je zodpovedny za porovnanie odhadovaného casu prichodu (ETA) so
zavazkom voci zakaznikovi.

K odchylkam odhadovaného ¢asu prichodu (ETA) od zavazku vocéi zakaznikovi je potrebné pristupovat
v stlade so zmluvou a tieto odchylky mozu viest k vystraznému riadiacemu postupu zo strany veduiceho
Zelezni¢ného podniku. Na prenos informdcii o vysledku tohto postupu je uréena sprava ,vystraha®.

Na pouzitie vystrazného riadiaceho postupu musi mat veduci Zelezniény podnik moznost vyZziadat si
informdcie o odchylkach vozna.

Sprava ,odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany &as prichodu (ETA) vozra“

Ucelom tejto spravy je zaslat odhadovany ¢as vymeny (ETI) alebo aktualizovany odhadovany ¢as
vymeny od jedného Zelezni¢ného podniku nadvazujicemu Zelezniénému podniku v dopravnom retazci.
Posledny Zelezni¢ny podnik v dopravnom retazci vozriov posle odhadovany ¢as prichodu (ETA) alebo



( Opis predmetu zdkazky — Implementdcia technickych Specifikdcii interoperability

T~ @@ pre subsystém TAF TSI v ZSSK CARGO (VSeobecny dokument 1a)
ZSSK CARGO

aktualizovany odhadovany cas prichodu vedidcemu Zeleznicnému podniku. (REF: pozri dokument
NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability
tykajucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému v
Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.6.3). Vymedzenie povinnej
Struktury spravy ,odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) vozria“ a prvky, ktoré
sa maju dodrZiavat, su opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav
TAF TSI“.

Sprava ,vystraha”

Po porovnani odhadovaného casu prichodu (ETA) a zavazku voci zdkaznikovi moze veddci Zzeleznicny
podnik poslat prislusnym zelezniénym podnikom spravu ,,vystraha“. (REF: pozri dokument NARIADENIE
KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability tykajicej sa
subsystému ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému v Eurdpskej unii,
ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.6.4). Vymedzenie povinnej Struktiry spravy
,vystraha” a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, st opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok
F — Vzor Gdajov a sprdv TAF TSI“.

Pozndmka: V pripade otvoreného pristupu je vypocet odhadovaného c¢asu vymeny (ETI) a
odhadovaného casu prichodu (ETA) vnutornym procesom Zelezni¢ného podniku. V tomto pripade je
Zelezni¢ny podnik zaroven veducim Zelezni¢nym podnikom.

1.3.12. Pohyb voziia

Predstavuje subor hldseni ktoré popisuju rozne fazy pohybu vozia pocas zivotného cyklu prepravy.
Hlasenia sleduju pohyb vozia a jeho stavy od miesta nakladky az do miesta vykladky. Tieto hlasenia su
predmetom vymeny medzi spolupracujucimi dopravcami s priamym dopadom na prevadzkovu
databdzu kolajovych vozidiel a jednotiek intermodalnej prepravy WIMO. (REF: pozri dokument
NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability
tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému v
Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.7).

Na uUcely hlasenia pohybu voznia musia byt uloZené a elektronicky pristupné Udaje uvedené v nizsie
popisanych spravach. Rovnako sa musia v ramci spravy na zmluvnom zaklade poskytovat opravnenym
stranam.

- oznam o odovzdani vozna,

- oznam o odchode vozna,

- prichod vozna do stanice,

- odchod vozna zo stanice,

- sprava ,mimoriadnost vozna“,
- oznam o prichode vozna,

- oznam o dodani vozna.

Sprava ,,0znam o odovzdani vozha“

Veduci Zelezniény podnik nie je vidy prvym Zelezniénym podnikom v dopravnom retazci. V tomto
pripade musi veduci Zelezni¢ny podnik oznamit prislusnému Zelezniénému podniku, Ze vozen je
pripraveny na odtiahnutie na odovzdavkovych kolajach zakaznika (miesto odchodu podla zavazku
veduceho Zelezni¢ného podniku) v danom ¢ase odovzdania (ddtum a ¢as odchodu).
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Tieto udalosti sa musia uloZit v prevadzkovej databaze vozniov a intermodalnych jednotiek. (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢&. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technicke]j $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.7.2). Vymedzenie
povinnej Struktdry spravy ,oznam o vydani vozria“ a prvky, ktoré sa maju dodrZiavat, st opisané v
dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI,

Sprava ,,0znam o odchode voziia“

Zelezniény podnik musi informovat veduci Zelezni¢ny podnik o skutoénom datume a ¢ase, ked bol
vozen odtiahnuty z miesta odchodu.

Tieto udalosti sa musia uloZit v prevadzkovej databaze vozriov a intermodalnych jednotiek. Vymenou
tejto spravy prechadza zodpovednost za vozen zo zdkaznika na Zelezniény podnik. (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.7.3). Vymedzenie
povinnej struktdry spravy ,,oznam o odchode vozna“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, si opisané v
dokumente ,, TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI“.

Sprava ,,prichod voziia do stanice”

Zelezni¢ny podnik musi informovat veduci Zelezniény podnik o tom, Ze vozen priiel do jeho stanice.
Tato sprava sa moze zakladat na sprave ,,informacie o chode vlaku“ z ¢asti (Progndza jazdy vlaku). Tato
udalost musi byt uloZzena v prevadzkovej databaze voziiov a intermodalnych jednotiek. (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikécii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v ndkladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.7.4). Vymedzenie
povinnej Struktury spravy ,prichod vozna do stanice” a prvky, ktoré sa maju dodrZiavat, su opisané v
dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI,

Sprava ,,odchod voziia zo stanice”

Zelezni¢ny podnik musi informovat veduci zelezniény podnik o tom, Ze vozeri opustil jeho stanicu. Tato
sprava sa moze zakladat na sprave ,informacie o jazde vlaku” z Casti (Progndza jazdy vlaku). Tato
udalost musi byt uloZzena v prevadzkovej databaze vozriov a intermodalnych jednotiek. (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikécii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.7.5). Vymedzenie
povinnej struktury spravy ,odchod vozia zo stanice” a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v
dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI“.

Sprava ,mimoriadnost vozia“

Zelezni¢ny podnik musi informovat veduci Zelezni¢ny podnik, ak v stvislosti s voziiom ddjde k
neocakavanej udalosti, ktord moze mat dosah na odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany cas
prichodu (ETA) alebo si vyZzaduje dodatocné opatrenia. Tato sprdva si vo vacsine pripadov vyzaduje aj
vypocet nového odhadovaného ¢asu vymeny (ETIl)/odhadovaného ¢asu prichodu (ETA). Ak sa veduci
zelezni¢ny podnik rozhodne ziskat novy odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA),
posle spravu spat zelezniénému podniku, ktory poslal tato spravu, spolu s oznacenim ,zZiadost o
odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA)“ [sprava: Sprava ,,mimoriadnost vozfa“
— Ziadost o novy odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA)]. Vypocet nového
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odhadovaného ¢asu vymeny (ETl)/odhadovaného ¢asu prichodu (ETA) sa musi riadit postupom
opisanym v kapitole 1.3.11 [Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) zasielky].

Tieto informacie musia byt uloZzené v prevadzkovej databaze vozriov a intermodalnych jednotiek. (REF:
pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.7.6). Vymedzenie
povinnej $truktdry spravy ,mimoriadnost vozna“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, s opisané v
dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI,

Sprava ,,0znam o prichode vozna“

Posledny zelezniény podnik v dopravnom retazci vozria alebo intermodalnej jednotky musi informovat
veduci Zelezni¢ny podnik, Ze vozen priSiel do jeho stanice (miesto Zelezni¢ného podniku). (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.7.7). Vymedzenie
povinnej Struktury spravy ,,oznam o prichode vozria“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, st opisané v
dokumente ,, TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI“.

Sprava ,,0znam o dodani vozina“

Posledny Zelezni¢ny podnik v dopravnom retazci vozria musi informovat veduci Zelezni¢ny podnik, Ze
vozen bol umiestneny na odovzdavkové kolaje prijemcu. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE
(EU) ¢&. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikcii interoperability tykajicej sa
subsystému ,telematické aplikdcie v nakladnej doprave” Zeleznicného systému v Eurdpskej unii,
ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.7.8).

Pozndmka: V pripade otvoreného pristupu je uvedeny pohyb voziia vnitornym procesom Zelezni¢ného
podniku (veduceho Zelezni¢ného podniku). Napriek tomu musi ako veduci Zelezni¢ny podnik, ktory ma
zmluvu so zdkaznikom a zdvazok k nemu, vykonat vsetky vypocty a uchovavat Gdaje.

1.3.13. Hlasenie vymeny

Hldsenie vymeny opisuje spravy spojené s prenosom zodpovednosti za vozen, ku ktorému dochadza
vo vymennych bodoch, medzi dvoma Zeleznicnymi podnikmi. Nariaduje tiez novému Zelezni¢nému
podniku uskutocnit vypocet odhadovaného ¢asu vymeny (ETI) a riadit sa postupom opisanym v
kapitole 1.3.11. [Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) zasielky].

Musia sa vymenit tieto spravy:

- 0znam o vymene vozfa,

- podruzny oznam o vymene vozQa,
- vozen prijaty pri vymene,

- vozen odmietnuty pri vymene.

Informacné udaje tychto sprav musia byt ulozené v prevadzkovej databaze voziiov a intermodalnych
jednotiek. V pripade, Ze nastane akakolvek odchylka, musi sa vypocitat novy odhadovany ¢as vymeny
(ET1)/odhadovany ¢as prichodu (ETA), ktory sa musi oznamit podla postupu opisaného v kapitole
1.3.11.: Odhadovany ¢as vymeny (ETI)/odhadovany ¢as prichodu (ETA) zasielky. Postupovy diagram
pre tieto spravy je znazorneny v spojeni so spravami o pohybe vozia v dokumente , TAF TSI — priloha
A.5: Cisla a postupové diagramy sprav TAF TSI“.
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Oznamy o vymene voznia a podruzné oznamy o vymene vozna, ako aj spravy ,vozen prijaty“ mézu mat
formu zoznamu pre rézne vozne, najma ak su vSetky tieto vozne v jednom vlaku. V tomto pripade mézu
byt vSetky vozne uvedené v ramci prenosu jednej spravy.

V pripade otvoreného pristupu neexistuju ziadne vymenné body. V bode manipulécie sa zodpovednost
za vozne nemeni. Preto nie je potrebna Ziadna osobitna vymena sprav. Na zaklade informacii o chode
vlaku v tomto bode hldsenia sa musia spracovat informacie tykajluce sa vozna alebo intermodalnej
jednotky, pokial ide o miesto a datum/¢as prichodu a odchodu, a ulozit v prevadzkovej databaze
voziov a intermodalnych jednotiek.

Na zaklade zmluvnej dohody veduci Zelezni¢ny podnik musi poskytnut zdkaznikovi informacie hlasenia
vymeny prostrednictvom sprdv opisanych dalej.

(REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej
Specifikdcii interoperability tykajlucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave”
zelezni¢ného systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.8).
Vymedzenie povinnej Struktury tychto sprav je uvedené v dokumente ,, TAF TSI — priloha D.2: dodatok
F —Vzor udajov a sprav TAF TSI“.

Sprava ,,0znam o vymene vozha“

Pomocou spravy ,oznam o vymene vozna“ sa Zeleznicny podnik (RU 1) pyta nadvéazujuceho
Zelezni¢ného podniku (RU 2) v dopravnom retazci, ¢i prijima zodpovednost za vozeri. Pomocou spravy
,podruzny oznam o vymene vozia“ RU 2 informuje svojho manazéra infrastruktury, Ze tuato
zodpovednost prijal. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra
2014 o technickej 3Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v
nakladnej doprave” Zeleznicného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) C.
62/2006, kapitola 4.2.8.2). Vymedzenie povinnej Struktliry spravy ,,0znam o vymene vozha“ a prvky,
ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a
sprav TAF TSI“.

Sprava , podruZzny oznam o vymene vozha“

Pomocou spravy ,podruzny oznam o vymene vozna“ RU 2 informuje manazéra infrastruktury, Ze
prevzal zodpovednost za konkrétny vozed. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢&.
1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej Specifikacii interoperability tykajlucej sa subsystému
,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného systému v Eurépskej unii, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.8.3). Vymedzenie povinnej struktury spravy ,,podruzny oznam
o vymene vozna“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat, su opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2:
dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF TSI“.

Sprava ,vozen prijaty pri vvmene*

Pomocou spravy ,vozen prijaty pri vymene” RU 2 informuje RU 1, Ze prijima zodpovednost za vozen.
(REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej
Specifikdcii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave”
Zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 4.2.8.4).
Vymedzenie povinnej Struktury spravy ,vozen prijaty pri vymene“ a prvky, ktoré sa maju dodrziavat,
su opisané v dokumente , TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor Udajov a sprav TAF TSI“.
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Sprava ,vozen odmietnuty pri vymene*“

Pomocou spravy ,vozefi odmietnuty pri vymene” RU 2 informuje RU 1, Ze nie je ochotny prevziat
zodpovednost za vozen. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra
2014 o technickej Specifikdcii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v
nakladnej doprave” Zelezniného systému v Eurdpskej unii, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢.
62/2006, kapitola 4.2.8.5). Vymedzenie povinnej Struktlry spravy ,vozen odmietnuty pri vymene“ a
prvky, ktoré sa maju dodrzZiavat, si opisané v dokumente ,TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor
udajov a sprav TAF TSI,

1.3.14. Vymena udajov na zvySenie kvality

Na to, aby bolo eurdpske odvetvie Zeleznic konkurencieschopné, musi svojim zédkaznikom poskytovat
vysSiu kvalitu sluzieb. Proces merania je zakladnym postupom po ukonceni prepravy na podporu
zvySenia kvality. Okrem merania kvality sluZieb dodanych zakaznikovi musia veduce Zeleznicné
podniky, Zelezniéné podniky a manazéri infrastruktiry merat kvalitu komponentov sluZieb, ktoré spolu
vytvdraju produkt dodany zdkaznikovi. Tento proces zahffia manazérov infrastruktury a Zeleznicné
podniky (najma ak su veducimi Zeleznicnymi podnikmi), ktoré si zvolia individudlny parameter kvality,
trasu alebo miesto a ¢asové obdobie merania, v ktorom sa maju zmerat skuto¢né vysledky v porovnani
s vopred uréenymi kritériami, ktoré sa obvykle stanovia v zmluve. Vysledky procesu merania musia
jasne preukazat dosiahnutl Uroven v porovnani s cielom, ktory bol dohodnuty medzi zmluvnymi
stranami. (REF: pozri dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o
technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej
doprave” Zelezni¢ného systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola
4.2.9).

1.3.15. Informovanie zakaznikov

K tomu aby mohli zédkaznici riadit svoje logistické procesy, musi ZSSK CARGO poskytovat relevantné
informacie v poZadovanej kvalite a ¢ase. Medzi hlavné informacie ktoré musia byt poskytnuté su
pohybové a stavové informacie o zasielke a vozni, odhadované doby dorucenia, plan cesty a pod.).

1.3.16. Elektronizacia prepravného procesu

Implementaciou TAF TSI dbéjde k navySeniu portfélia informacii pre zavedenie elektronizacie
prepravného procesu v ramci prevadzkovo-technologickych postupov ZSSK CARGO. Tato elektronizacia
je sucastou elektronickej vymeny dokumentov

1.3.17. Spolocné poziadavky na identifikaciu objektov TAF TSI v informacnych systémoch
prevadzky

Dodavany SW musi zabezpecit zavedenie spoloc¢nych a jedineénych objektov a ich identifikatorov podla
TAF TSI, ktorymi budu vlaky identifikované v celom svojom Zivotnom cykle. Tieto identifikdcie musia
byt sucastou vietkych sprav o trasach a vlakoch a vSetkych procesov, ktoré pri prevadzke vlakov
nastavaju.

Pri implementdcii identifikacie bude poZadované zabezpedit:

- jedinecnost pocas fazy planovania

jedinec¢nost pocas fazy prevadzky

platnost pre vnatrostatne aj medzinarodné vlaky

- podpora rozdelenia a spdjania vlakov

- jednoznacnost pre vlak odkloneny, meskajlci alebo je preruseny
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pokrytie celého Zivotného cyklu prislusného objektu

aby formaty identifikacie mal ¢o najmenej obmedzeni

je potrebné zachovat doteraz pouzivané prevadzkové ¢islo vlaku, ktoré uréuje IM podla svojich
predpisov z dévodu nadvaznosti na histériu, umoznit jeho sledovatelnost

Pre objekty podla TSI TAF musi dodavany SW zabezpedit identifikaciu nasledovnych objektov

Objekt Oznacenie Popis

Vlak

TR Identifikuje objekt ako vlak, prideluje RU a vznikne vo faze
planovania jazdy vlaku od RU

Trasa PA Identifikuje objekt ako vlak v odpoved' IM na Ziadost o trasu,
o ktoru ziadal RU, odpoved moéze byt zamietava alebo s viacerymi
trasami, kazda ma svoju identifikaciu
Ziadost o trasu | PR Identifikuje objekt ako Ziadost o trasu (objednavku trasy), ziada
o trasu RU
Obchodny CR Identifikuje objekt ako obchodny pripad, implementacia je zavisla
pripad na dohode partnerov, ktory spolu komunikuji a v sicasnej dobe

sa predpoklada pouzitie pre PCS.

Pocas procesov Zivotného cyklu vlaku ako prvy objekt, v ktorom vznika identifikacia, je objednavka
vlaku — objekt TR definuje zdkladny element objektu, variantu a obdobie platnosti GVD, vytvori ho
dodavany SW. Pre objekt TR méZe vzniknut jedna alebo viac Ziadosti o trasu - objekty PR — vytvori ho
dodavany SW. Pre objekt PR nasledne zo systému IM moZe byt dorucenych jedna alebo viac tras PA.
V ramci doddvaného SW je potrebné zabezpedit vizbu jednotlivych identifikacii od identifikacie vlaku

evve

V prevadzkovych informacnych systémoch ZSSK CARGO je potrebné vykonat také Upravy, aby bolo
mozné prijat a spracovat vsetky identifikacie objektov a poskytnut pre dalsie nadvazujice procesy.

Objekt Vlak bude mat nasledovnu identifikaciu:

TR/DDDD/XXXXXXXXXXXX/VV/GGGG

TR/DDDD/XXXXXXXXXXXX/VV/GGGG/RRRRMMDD

TR - oznacenie objektu viak

DDDD - oznacenie dopravcu z vychodiskového DB vlaku (pri medzinarodnych vlakoch dopravca
mimo siete ZSR) - $tandardizovany kéd UIC (RICS kéd).

XXXXXXXXXXXX — identifikacia vlaku dodana dopravcom

VV — alfanumerické oznacenie varianty trasy

GGGG rok platnosti GVD — prislusné GVD, v ktorom obdobi platnosti sa jazda vlaku ma
uskutocnit.

RRRRMMDD - rok, mesiac a datum planovaného odchodu z vychodiskového DB vlaku (pri
medzinarodnych vlakoch DB mimo siete ZSR). T4to polozka je povinna pre denny objekt.

Objekt Ziadost o trasu - identifikdcia objedndvky: PR/DDDD/XXXXXXXXXXXX/VV/GGGG

PR/DDDD/XXXXXXXXXXXX/VV/GGGG/RRRRMMDD

PR — oznacenie objektu Ziadost o trasu
DDDD — oznacenie dopravcu — vzdy ZSSK Cargo,
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o XXXXXXXXXXXX — identifikacia vlaku dodana dopravcom, uvedena identifikacia by mala byt
totoZna ako je v ramci objektu ,vlak”.
e VV -—alfanumerické oznacenie varianty trasy.
e GGGG rok platnosti GVD.
e RRRRMMDD - datum planovaného odchodu z vychodiskového DB na sieti ZSR. Tato poloika
je pre denny objekt.
V odpovedi na Ziadost o trasu (trasy) pre kazdu trasu IM vytvori identifikaciu objektu Trasa vlaku v tvare

PA/DDDD/XXXXXXXXXXXX/VV/GGGG
PA/DDDD/XXXXXXXXXXXX/VV/GGGG/ RRRRMMDD

e PA - oznacenie objektu trasa vlaku

e DDDD - oznacenie IM, ktory trasu vytvoril

o XXXXXXXXXXXX — naplnenie core elementu podla pravidiel IM

e VV —alfanumerické oznacenie varianty trasy.

e GGGG rok platnosti GVD.
RRRRMMDD — datum planovaného odchodu z vychodiskového DB na sieti ZSR. Tato polozka je povinna
pre denny objekt.

1.4. Podporaimplementacie projektovym timom ZSSK CARGO

Pre Uspesny priebeh projektu implementéacie TAF TSI bude poskytnutad sucinnost (konzultacie) zo
strany ZSSK CARGO pocas vsetkych faz implementdcie TAF TSI a aktivit prostrednictvom projektového
timu ZSSK CARGO.

Projektovy tim obstaravatela budu tvorit klG¢ovi experti obstaravatela ZSSK CARGO, ktorych zapojenie
do implementéacie sa mbzie menit v zavislosti od poziadaviek jednotlivych etdp implementacie.
Obstaravatel bude pre kazdu implementacnu aktivitu menovat osoby zodpovedné za potrebné role.

Pre realizdciu poZadovanej integracie rieSenia TAF TSI s inymi aplikdciami a informacnymi systémami
obstaravatela, obstaravatel zabezpedi sucinnost dodavatelov tychto aplikacii, respektive informacnych
systémov.

Realizaciu implementacie TAF TSI dodavatel navrhne tak, aby miera zapojenia fudskych zdrojov
obstaravatela bola optimalna a nevyhnutne potrebna k tomu, aby bolo mozné dosiahnut stanovené
ciele, naplnit potreby sektora Zelezni¢nej nakladnej dopravy a zabezpedit trvald udrzatelnost projektu.

Projektovy tym ZSSK CARGO bude poskytovat len konzultacie z hladiska funkénosti dotknutych
informacnych systémov a legislativnych podmienok pre implementaciu TAF TSI.

1.5. Zakladné poziadavky na Implementaciu

V tabulke niZsie su zadefinované zakladné poZiadavky na implementaciu TAF TSI v rdmci procesov ZSSK
CARGO. V pripade nizSie vymenovanych poZiadaviek poZaduje obstaravatel splnenie vsetkych 10
sucasne.

€. | Poziadavka

1 Architektura celého rieSenia musi byt striktne trojvrstvova a vetky doplnenia a Gpravy musia byt
plne kompatibilné s existujicou platformou informacnych systémov uvedenou v Opise predmetu
zakazky.

2 RieSenie postavené na principe SOA (na sluzby orientovanej architektury) a implementuje
Common Interface (Cl). Preferovand je referenénd implementacia vyvijand CCG (Common
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Components Group), v pripade inej implementacie je potrebné preukazat jej plnd kompatibilitu
so Specifikaciou ERA Cl vratane funkénosti u iného zdkaznika.

3 Implementacia rieSend striktne podla zasad OOP (objektovo orientované programovanie).
Dodané riesenie zdokumentované v CASE nastroji s notdciou UML (Unified Modeling Language)
resp. notaciou BPMN 2.0 (Business Process Model and Notation) pre popis procesov

4 Vztahy medzi objektami a perzistentnym Struktirovanym uloziskom striktne popisané pomocou
ORM. Mapovanie medzi objektami a Strukturou relacnej databazy generované z CASE nastroja.

5 Konektory pre prepojenie lokdlnej instancie Cl ainformacnych systémov ZSSK CARGO resp.
rozsirenia komunikacie medzi informaénymi systémami ZSSK CARGO musia podporovat moderné
protokoly ako Web Services (najmé pre synchrénnu komunikaciu) a /alebo Message Queuing (pre
asynchrénnu komunikdaciu).

6 Riesenie musi byt plne konfigurovatelné v administratnom prostredi. Bude musiet byt mozné
nastavovat pristup na administrativne aplikacie resp. ich jednotlivé funkcie pre pouzivatelov alebo
roly definované v ISP.

7 Dodané rieSenie musi byt konfigurovatelné z hladiska nastavenia toku sprav v sulade s TAF TSI.

8 Dodané rieSenie musi byt konfigurovatelné z hladiska zabezpecenia toku a manaZmentu
dokumentov v sulade s TAF TSI.

9 Dodané rieSenie musi zaistit zdielanie kddov kltiéovych entit TAF TSI vo vSetkych systémoch ZSSK
CARGO.

10 | ZSSK CARGO musi byt poskytnuty kompletny zdrojovy kéd a pravo vykonavat jeho dalSie Gpravy.

1.6. Financné prostriedky

Predmet zékazky bude financovany z prostriedkov EU v rdmci nastroja na prepajanie Eurépy (CEF)
a z vlastnych finanénych prostriedkov.

Dodavatel berie na vedomie, ze Cast ceny bude obstardvatel uhradzat z prostriedkov CEF, ktoré su
poskytované obstaravatelovi na zaklade Dohody o grante.
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2. Popis pozadovanych aktivit

Ciastkovymi vystupmi kaZdej aktivity budd jednotlivé funkéné celky, ktoré budu
pripomienkované vo faze prototypov, testované a nasadzované priebezne pocas realizacie aktivity.
Vystupom aktivity budd upravené/vyvinuté moduly/podsystém/aplikacie v sulade s poZziadavkami TAF
TSI pripravené na nasadenie do akceptacnych testov, pilotnej prevadzky a na produkéné prostredie.

Obstaravatel bude po implementacii TAF TSI spravovat velké mnozstvo réznorodych technickych
dat. Je preto pri implementdcii potrebné zohladnit principy architektiry orientovanej na poskytovanie
sluZieb. Architektira by mala z dlhodobého hladiska umoznit rozvoj, nasadenie, spravu a integraciu
sluzieb vdaka nasledujucim zakladnym vlastnostiam:

- rieSenie musi spifiat $tandardy definované vo vietkych implementaénych priru¢kach

suvisiacich s normou TAF TSI,

- architektura bude zaloZena na Standardoch (SCA, SOA, SOAP, XML a pod.),

- dlhodoba prevadzkyschopnost — rieSenie musi preukazat na Urovni koncepcie, architektury,
integracie, pouzitych technoldgii aStandardov jasnu viziu smerujucu k zabezpeceniu
prevadzkyschopnosti na viac ako 10 rokov,

- stabilita — rieSenie musi byt stabilné a poskytovat vysoku dostupnost s rozumnou mierou
redundancie hardvérovych a softvérovych prostriedkov.

- spolahlivost — projekt implementéacie TAF TSI musi byt v ZSSK CARGO prevadzkovany ako
kompilovany nativny obraz, aby bol silne staZeny reverzny inZiniering a tak bola posilfiovana
ochrana proti neopravnenému vniknutiu do systému,

- jednoducha rozsiritelnost o dalsie moduly, ¢im by sa vytvoril priestor pre pripadnd zmenu
legislativy v buducnosti; podmienky kladené na konzistenciu dat vc¢ase musia zostat
zachované,

- zabezpeclenie uloZenie dat — data by mali byt uloZené vrelacnej databaze alebo na
vyhradenom suborovom systéme s koreSpondujucimi metadatami v relacnej databaze. Cely
datovy model musi byt jednoznacny s minimalnou mierou redundancie. Databdza bude
pouzita ako perzistentné uloZisko dat,

- moznost budovat a dopliiat aplikicie z nezavislych sluzieb, t. j. flexibilita pridévania novych
sluzieb,

- schopnost vyuZit sluzby uz implementovanych aplikacii u tretich stran,

- modularita, skalovatelnost,

- robustnost, riesenie musi byt robustné, odolné proti vypadkom a musi zabezpecovat
korektnym a unifikovanym navrhom uloZenia dat stalu konzistenciu vsetkych dat v Case,

- jednotné overenie uzivatelov (Active directory),

- nezavislost Zadavatela na rieSeni Dodavatela (otvorené zdrojové kddy),

- moznost rychlo a jednoducho vymienat jednotlivé ¢asti (moduly) podla momentalnych potrieb
zadavatela,

- moznost definovania procesov prostrednictvom sluZieb naprie¢ organiza¢nymi jednotkami,

- centrdlna definicia obchodnych pravidiel,

- schopnost zdielat nielen sluzby, ale aj data a celé obchodné procesy,

- vysoka dostupnost a bezpecnost,

- spoloc¢né datové ulozisko,

- riadenie transakcii,

- jednotné uZivatelské prostredie.
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Na zaklade uvedenych poZziadaviek by malo rieSenie umoznit plnohodnotnt implementéciu TAF TSI na
technoldgie novej generdcie, vratane rozsirenia jestvujucich prevadzkovych systémov, a to v sulade
s poziadavkami, prioritami, ale aj rozpo¢tovymi obmedzeniami obstardvatela v nasledujicom obdobi.

Vramci dodavky rieSenia obstardvatel poZaduje komplexné zabezpecenie aktualizdcie dodaného
rieSenia vdobe 5 (piatich) rokov. Obsahom zabezpelenia prevadzky je suvislé poskytovanie
prevadzkovej podpory v tychto oblastiach:

Oprava chyb zistenych pocas prevadzky dodaného riesenia.

Dodavatel zabezpedi na vyZiadanie ZSSK CARGO nevyhnutné Upravy softvérovych komponentov, pri
ktorych bol pocdas prevadzky dodaného rieSenia zisteny nesutlad medzi dodanym a pozadovanym
rieSenim . Ide o sluzbu zabezpecenia tzv. Opravy chyb.

Uvedené poziadavky musi byt Dodavatel schopny riesit v primeranom case. RieSenim sa rozumie
odpoved na ZSSK CARGO, ktora bude obsahovat navrh riesenia poziadavky ZSSK CARGO, vratane ¢asu
potrebného na jeho rieSenie. Garantované casy reakénych dob podla urovni délezitosti a priorit
definuje tabulka (vzor):

Délezitost
Vysoka Stredna Nizka
Priorita 1 60 minut 120 minut 240 minut
Priorita 2 120 minut 240 minut 300 minut
Priorita 3 240 minuat 300 minuat 360 minut

DélezZitost:

e Vysokd - ide o problém ¢i vadu s najvy$sim stupfiom zavaZnosti, ktoré maju kriticky vplyv na
vyuzivanie implementovaného rieSenia. Chyby s tymto stupfiom zavaznosti Uplne znemoziuju
fungovanie systému alebo jeho casti, alebo ak nie je umoZneny spravny import ¢i prenos dat
(nevztahuje sa na infrastrukturu siete, ktord je rieSenad oddelene).

e Stredna - ide o problém ¢i vadu so strednym stuprfiom zavaznosti, ktoré maju vyznamny vplyv
na vyuzivanie implementovaného riesenia. Chyby s tymto stupfom zdvaznosti spésobuju
zhorsenie funkcionalit dodaného diela alebo jeho technickych vlastnosti, avSak prevadzka
systému je mozna.

evvs

implementovaného riesenia alebo jeho technickej vlastnosti, ide o drobné nedostatky (napr.
nevhodného zobrazenie, nevhodna $irka stipcov vo formulari, nizky kontrast farieb, a pod.).

Reakény cas je merany od okamihu nahldsenia poZiadavky zo strany ZSSK CARGO na helpdesk
Dodavatela. Pri dblezitosti "vysoka" je poZzadovana dostupnost Dodavatela 24/7 a to i pocas $tatnych
sviatkov. Pre dolezitosti "stredna" a "nizka" je pozadovana dostupnost pocas pracovnych dni od 7:00
do 16:00 hod., okrem statnych sviatkov a mimo pracovného casu je reakéna doba stanovena na
maximadlne 8 hodin od nahlasenia poZiadavky ZSSK CARGO.

Aktualizacia prevadzkovej dokumentacie.

V suvislosti s vykonavanymi Upravami, rozvojom a zabezpeéenim prevadzky implementovaného
rieSenia moze dojst k zmenam, ktoré je nevyhnutné premietnut do prevadzkovej dokumentacie k
dodanému dielu. Dodavatel zabezpeci, aby vsetky sucasti prevddzkovej dokumentdcie boli vidy
aktualne vzhladom na stav celého rieSenia, a zabezpeci, aby vSetky sucasti dokumentacie
implementovaného rieSenia boli k dispozicii v elektronickej podobe uzivatelom na strane ZSSK CARGO.
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2.1. Analyza a navrh riesenia

Analyza a navrh rieSenia, predstavuje Uvodnu aktivitu pre implementaciu jednotlivych casti
(celkov) TAF TSI.

Analyza rieSenia

Aktivita zahffia pripravu dokumentov potrebnych pre zabezpecenie efektivnej implementacie
jednotlivych casti a celkov) projektu. V ramci tejto aktivity budu realizované préace pre vypracovanie
analyzy procesov dotknutych implementdciou TAF TSI a navrhu rieSenia implementacie TAF TSI v rdmci
tychto procesov.

Etapa analyzy je vychodiskovou pre implementaciu vietkych casti (celkov) TAF TSI v ramci
dotknutych informacnych systémov.

Navrh riesenia

Druhou etapou implementdcie je etapa ndvrhu spésobu implementacie a Uprava existujucich
postupov v dotknutych informaénych systémoch. Vychodiskom pre tuto aktivitu je analyza rieSenia. Na
zaklade jednotlivych analyz bude navrhnutd aplikacna architektdra v sulade s pozZiadavkami na
podporu procesov dotknutych implementéaciou TAF TSI, funkénost a integracia s inymi systémami. Faza
navrhu rieSenia predstavuje pripravu detailnych podkladov pre implementaciu.

Vystup

Dodavatel vypracuje dokumenty ,Detailnd funkéna Specifikacia“ s detailnym navrhom
rieSenia:

- Jednoznacna Specifikacia softvérovych poZziadaviek TAF TSI

- Funkéna Specifikacia formou Use-case diagramov,

- Datovy model obsahujuci navrh struktury dat a metadat (dalej len ,,metadroven®),
- Procesny model, opisujuci automatizované procesy tykajuce sa predmetu zakazky,
- Specifikacia rozhrani na iné informaéné systémy,

- Specifikacia akceptaénych testov,

- Harmonogram riesenia.

Vstupy

Kltéovi pracovnici ZSSK CARGO poskytni dodévatelovi nevyhnutnd sucinnost pre Uspesnu
a efektivnu implementdciu tejto aktivity a to v minimdlne nasledovnom rozsahu:

- Sadinnost pri analyze poziadaviek,

- Poskytnutie podkladov pre vykonanie analyzy,

- Zodpovedanie dodato¢nych otazok riesitelov

Obstaravatel pripomienkuje analyticky dokument , Detailnd funkcéna Specifikacia” a po vyjasneni
a zapracovani pripomienok schvali dokument.

2.2. Vyvoj

Vstupom pre aktivitu Vyvoj, pre etapu implementdcie rieSenia je objednavatelom schvaleny
dokument ,Detailna funkcna Specifikacia“.

Predmetom aktivity je rozvoj avyvoj rieSenia dotknutych informacénych systémov v zmysle
schvalenej Specifikacie softvérovych poziadaviek a navrhu riesenia. Vyvoj softvérového riesenia sa
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bude realizovat podla principov Standardizovanej metodiky vyvoja informacnych systémov, ktora bude
v silade s medzinarodnymi normami a vSeobecne uznavanymi odporucaniami pre projektové riadenie
inStitutu projektového riadenia.

Pre zabezpelenie realizacie vyvoja musi mat UspeSny uchadzad k dispozicii vlastné vyvojové
prostredie. Novo dodané, alebo upravené aplikdcie musia byt plne kompatibilné so v stucasnosti
prevadzkovanymi aplikdciami dotknutych informacnych systémov a nesmie narusit konzistenciu IT
prostredia ZSSK CARGO.

2.3. Testovanie

V ramci aktivity Testovanie, prebehne testovanie modulov/systémov/aplikacii, ktoré budd nasledne
po Uspesnom otestovani nasadené na produkéné prostredie.

Vystupom aktivity budd upravené/vyvinuté moduly/systémy/aplikacie zo strany Dodavatela, ich
overenie a otestovanie v testovacom prostredi a priprava na akceptdciu.

Testovanie aplikacii bude uskutonené na testovacich prostrediach dotknutych informacnych
systémov ZSSK CARGO.

2.4. Nasadenie a akceptacia

V ramci aktivity Nasadenie a akceptdcia prebehne zaskolenie skolitelov na strane ZSSK CARGO
a prebehne akceptdcia a uzavretie prislusnej etapy projektu.

Sucastou odovzdania prislusnej Casti rieSenia projektu do prevadzky bude aj pilotnd prevadzka
funkcionalit TAF TSI, ktora bude prebiehat v produkénom prostredi dotknutého informacéného systému
za zvySenej podpory Dodavatela.

2.4.1. Testovacia prevadzka a akceptacné testovanie

.....

vramci dotknutych informacénych systémov realizovand postupne, po castiach, vzmysle planu
testovania predmetu zékazky. Minimalna di?ka testovania je pre Implementéciu ¢asti 1 a 2 Master
planu poZzadovand v trvani 15 pracovnych dni a pre Implementdciu ¢asti 3 a 4 Master planu v trvani 20
pracovnych dni.

Vstupy:

- Obstaravatelom schvélené testovacie scenare ako sucast dokumentu Specifikacie softvérovych
poziadaviek a ndvrhu riesenia — dokument , Detailna funkéna Specifikacia“,
- Obstaravatel zabezpeci nasledujicu sucinnost pre testovaciu prevadzku a akceptacné testy:
o HW a SW existujucej infrastruktury, ktory ma byt zapojeny do riesenia, vsetky
potrebné podklady a sucinnosti (napr. licencné kluce, konfiguracné nastavenia a
pripojenie na infrastrukturu,...),
o Casovy priestor a sucinnost klt¢ovych cielovych pouZivatelov pre vykonanie testovacej
prevadzky a akceptacnych testov,
o sucinnost Specialistov na strane doddavatelov integrovanych internych a externych
informacnych systémov pre integracné testy a podporu vykonania akceptacnych
testov pouzivatelmi objednavatela.

Vystupom aktivity akceptaéného testovania bude:
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- Sprava z akceptacného testovania prislusného modulu/systému/aplikacie,
- Odovzdavacie protokoly k modulom/systémov/aplikaciam, ktoré vstupuju do testovania,
- Akceptacény protokol modulu/systému/aplikacie.

2.4.2. Skolenie

Sucastou dodavky implementécie TAF TSI budd skolenia z aplikacii dotknutych informaénych
systémov. Skolenia budu realizované formou prezentacii a ukazok funkcionalit v $koliacom prostredi
dotknutého informac¢ného systému. Suéastou dodavky Skoleni budd skoliace materidly, ktoré su
zahrnuté v cene Skolenia.

Dodavatel je zodpovedny za:

- Pripravu skoliacich materidlov vratane prikladov pre skolenie,

- Pripravu skoliacich dat,

- Pripravu a realizaciu $kolenia administratorov a spravcov,

- Pripravu arealizaciu Skolenia Specialistov (gestori, garanti modulov/aplikacii, vybranych
skolitelov),

- Realizéciu skolenia k novym funkcionalitdm pri zmene implementovaného riesenia.

Realizacia Skoleni bude osvedc¢end protokolom o skoleni, ktory bude obsahovat program skolenia,
prezencnu listinu, Skoliace materiadly, hodnotiace dotazniky skolenych Gcéastnikov a prostriedky/testy
na overenie poznatkov zo Skolenia.

Skolenia sa uskuto¢nia spravidla na $koliacom prostredi dotknutého informaéného systému a
spravidla v priestoroch objednavatela.

Minimalny rozsah skoleni z TAF TSI procesov v ZSSK CARGO

Skolenie Pocet ucastnikov Miesto konania Max. rozsah v diioch
Skolenia
Skolenie 5 ZSSK CARGO 10
administratorov a
spravcov
Skolenie $pecialistov 40 ZSSK CARGO 10

2.4.3. Pilotna prevadzka

Sucastou odovzdania riesenia do prevadzky bude aj pilotnd prevadzka, ktord bude prebiehat
v produkénom prostredi dotknutého informacného systému za zvySenej podpory dodavatela. Cielom
pilotnej prevadzky bude overenie spravnosti funkcionalit TAF TSI a interakcii modulov/podsystémov
v produkénom prostredi.

Vstupy:

- Moduly/systémy/aplikacie TAF TSI, akceptované nainstalované na produkénom prostredi
a pripravené na pilotna prevadzku,

- Zoznam, Casovy priestor a vykony zamestnancov ZSSK CARGO, ktori budu realizovat pilotnd
prevadzku,

- Zoznam zamestnancov ZSSK CARGO, ktori budl opravneni vyuzivat konzultacné sluzby
dodavatela pocas pilotnej prevadzky. Zoznam zamestnancov bude obsahovat meno,
priezvisko, telefénne Cislo a e-mailovu adresu,
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- Kontakt na zabezpecenie konzultacnej sluzby dodavatela — telefénne ¢islo a e-mailovu adresu
pre konzultacné sluzby,

- Schvdlenie odovzddvacieho protokolu do pilotnej prevadzky s definovanym rozsahom
a terminom ukoncenia pilotnej prevadzky,

- HW aSW tretich stran, v pripade ich zapojenia do rieSenia, vSetky potrebné podklady
s sucinnosti (napr. licencné kluce, konfiguracné nastavenia a pripojenia na infrastruktdru, ...)
pre pripojenie do produkéného prostredia pre pilotnu prevadzku ajeho zapojenie do
infrastruktiry ZSSK CARGO,

- Sucinnost Specialistov na strane dodavatelov integrovanych internych a externych systémov
pre pilotnu prevadzku.

Vystupy:

- Konzultacné sluzby pocas pilotnej prevadzky TAF TSI,

- Prevadzka modulu/systému/aplikacie v produkénom prostredi,

- Sprava z pilotnej prevadzky prislusného modulu/systému/aplikacie

- Protokol o ukonéeni pilotnej prevadzky a akceptovani rieSenia modulu/systému/aplikacie pre
produkénu prevadzku.

O ukonceni pilotnej prevadzky a akceptovani nainstalovanych modulov/systémov/aplikacii TAF TSI
pre produkénu prevadzku spiSu a podpiSu zastupcovia dodavatela a objedndvatela ,Akceptacny
protokol”. Servisnd azaruénd podpora modulu/systému/aplikiacie zacina plynit od podpisu
akceptacného protokolu modulu/systému/aplikacie.

Minimélna di?ka pilotnej prevadzky je pre Implementaciu ¢asti 1 a 2 Master planu pozadovana v trvani
15 pracovnych dni a pre Implementaciu ¢asti 3 a 4 Master planu v trvani 20 pracovnych dni.

Za organizacné zabezpecenie a samotnu produkénd prevadzku zodpovedd ZSSK CARGO. ZSSK
CARGO zodpoveda za spustenie produkénej prevadzky TAF TSI systémov bezodkladne po ich prevzati.

Dokumentacia

Sucastou dodavky a akceptacie rieSenia budd jednotlivé typy dokumentdcii Specifikované
v prislusnych standardoch pre riadenie vyvoja informacnych systémov.

2.5. Riadenie projektu

V ramci aktivity Riadenie projektu budu vykonané:

- Projektovy manaiment,
- Finanény manaZment,

- Riadenie monitoringu,
- Odborny dozor.

Projektovy manaiment
Poskytnutie sucinnosti Dodavatela pre:

- Komunikdcia s Riadiacim organom (dalej RO) elektronickou postou, telefonicky, osobne,
o vSetkych skuto¢nostiach potrebnych na realizaciu projektu,

- Komunikacia s objednavatelom elektronickou postou, telefonicky, pripadne osobne
o vSetkych skutocnostiach suvisiacich s realizaciou projektu,
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Komunikacia s dodavatelmi, sledovanie harmonogramu realizacie aktivit projektu v silade
s ¢asovym harmonogramom,

Zabezpecenie dokumentov pozadovanych zo strany RO podla Zmluvy o poskytnuti NFP,
Sledovanie zmien v projekte, Zmluve o NFP a v doddvatelskych zmluvach na zabezpecenie
potrebnej dokumentdcie na vykonanie potrebnych zmien v stlade so Zmluvou o poskytnuti
NFP, pricom uvedené zmeny sa mbzu sa mozu tykat meratelnych ukazovatelov, ¢asového
harmonogramu projektu, aktivit projektu, rozpoctu projektu, financovania projektu a pod.,
Zabezpecenie dokumentov pozadovanych zo strany RO na ukoncenie realizacie projektu
podla Zmluvy o poskytnuti NFP,

Zabezpecenie publicity projektu podla Zmluvy o poskytnuti NFP,

U¢ast na overeni na mieste zo strany RO podla Zmluvy o poskytnuti NFP, pricom
objedndavatel je povinny zabezpedit povinnosti vyplyvajlce zo Zmluvy o poskytnuti NFP

a zmluvy, pripadne podla pokynov projektového manazéra,

Ukoncenie implementacie projektu podia Zmluvy i poskytnuti NFP a zmluvy.

Finanény manaZment

Poskytnutie sucinnosti Dodavatela pre:

Komunikacia s doddvatelmia dohodnutie sa na spdsobe predkladania faktur, ich ndlezitostiach
a na mnozstve, druhu a nélezitostiach priloh k faktiram vratane fotodokumentiacie z priebehu
realizacie projektu,

Vypliianie formuldrov ZoP, kontrola podpornej dokumentacie a kompletizovanie ZoP vratane
vyuctovania predfinancovania v sulade so Zmluvou o poskytnuti NFP a aktudlnym rozpoc¢tom
projektu,

Komunikécia s RO a zabezpeéenie zmien a doplneni ZoP podla pokynov RO,

Sledovanie a zapracovanie zmien v oblasti finan¢ného riadenia a rozpoctu projektu v sulade so
Zmluvou o poskytnuti NFP a zmluvou,

Ucast na overeni na mieste zo strany RO podla Zmluvy o poskytnuti NFP, pricom objednavatel
je povinny zabezpedit povinnosti vyplyvajlice zo Zmluvy o poskytnuti NFP, pripadne podla
pokynov projektového manazéra,

Sledovanie terminov na predkladanie ZoP a vyu¢tovania ZoP.

’

Riadenie monitoringu

Poskytnutie sucinnosti Dodavatela pre:

Komunikacia s objedndvatelom a dohodnutie sa na spdsobe vypracovdvania monitorovacich
sprav v sulade so Zmluvou o poskytnuti NFP a zmluvou,

Komunikacia s RO elektronickou postou, telefonicky, pripadne osobne ohladne zaleZitosti
suvisiacich s vypracovanim monitorovacich sprav,

Vypracovanie, kompletizovanie a odovzdavanie priebeznych monitorovacich sprav na RO
podla Zmluvy o poskytnuti NFP a zmluvy,

Vypracovavanie, skompletizovanie, a odovzdanie zdvere¢nej monitorovacej spravy podla
Zmluvy o poskytnuti NFP a zmluvy,

Zabezpecenie poZadovanej podpornej dokumentacie k jednotlivym druhom monitorovacich
sprav,

Zabezpecenie oprav a doplneni monitorovacich sprav v pripade vyZiadania opravy zo strany
RO,

Sledovanie terminov na predkladanie monitorovacich sprav a zdverecnej monitorovacej
spravy.
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Odborny dozor

Poskytnutie sucinnosti Dodavatela pre:

Overenie spravnosti celej metodiky vyvoja,

Overenie Uplnosti Specifikacie a desingu,

Overenie transformacie Specifikacie na design a implementdciu,
Kompletnost testovania vodi Specifikacii a integracii do prostredia,

Miera dokumentdcie a sposob odovzdania rieSenia do prevadzky,
Overenie uvedenych aktivit vyvoja v samotnej implementacii,
Pripomienkovanie poskytnutej dokumentdcie voci ciefom objedndavatela,
Reporting a komunikacia s dodavatelom aj objednavatelom,

Uéast na riadiacich vyboroch.

34



( Opis predmetu zdkazky — Implementdcia technickych Specifikdcii interoperability

T~ @@ pre subsystém TAF TSI v ZSSK CARGO (VSeobecny dokument 1a)
ZSSK CARGO

3. Harmonogram Implementacie

Predpokladom pre zacatie realizacie projektu je podpis zmluvy s dodavatelom (mi), predbezne
planovany najneskor do 30.11.2017. Tymto aktom bude spusteny projekt pre realizaciu implementacie
TAF TSI v ZSSK CARGO dodavatelsky v ramci ktorého budi postupne prebiehat v tomto dokumente
ajeho prilohach uvedené plnenia v casovom ramci uvedenom v tabulke nizSie. Pocas fazy
Implementacie TAF TSI musia byt dodrzané podmienky uplatfiovania TAF TSI v zmysle (REF: pozri
dokument NARIADENIE KOMISIE (EU) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave” Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej Unii, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006, kapitola 7.1)

Tabulka celkového harmonogramu implementacie TAF TSI v ZSSK CARGO

Ukoncenie
Aktivita Prisludna ¢ast Aktivity
Do 3 mesiacov
Implementacia TSI TAF Technicky popis vzajomnych vztahov |od podpisu

1 a procesna mapa komunikaéného rozhrania TSI TAF zmluvy
Do 6 mesiacov
od podpisu
2 Implementécia TAF TSI 1. Cast Master Plan zmluvy
2.1 Analyza a ndvrh riesenia
2.2 Vyvoj
2.3 Testovanie
2.4 Nasadenie a Akceptdcia
Do 10 mesiacov
od podpisu
3 Implementéacia TAF TSI 2. Cast Master Plan zmluvy
3.1 Analyza a ndvrh rieSenia
3.2 Vyvoj
3.3 Testovanie
3.4 Nasadenie a Akceptdcia
4 Implementéacia TAF TSI 3. Cast Master Plan 30.09.2019
4.1 Analyza a ndvrh riesenia
4.2 Vyvoj
4.3 Testovanie
4.4 Nasadenie a Akceptdcia
5 Implementéacia TAF TSI 4. Cast Master Plan 30.09.2019
5.1 Analyza a ndvrh riesenia
52 Vyvoj
53 Testovanie
54 Nasadenie a Akceptdcia
6 Projektovy manaiment 30.09.2019

Termin ukoncenia komplexnej Implementdcie TAF TSI musi byt najneskér do 30.09.20189.
Implementdcia jednotlivych casti (celkov) mézZe prebiehat za sebou i sucasne vedla seba.
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3.1. Priradenie procesov TAF TSI pod jednotlivé aktivity

Pozndmka k bodu 3.1.: Priradenie TAF TSI procesov pod jednotlivé aktivity neznamen3, Ze budu tieto
procesy impementované v plnom rozsahu v oboch informacnych systémoch (ISP a VDS). Znamena to
len zavislost jednotlivych informacénych systémov na vymene Udajov v rdmci TAF TSI.

Activity 1

Implementacia TSI TAF Technicky popis vzajomnych vztahov a procesna mapa komunikaéného
rozhrania TSI TAF

Implementacia TSI TAF si vyzaduje aby pred samotnou implementdciou bol spracovany technicky
popis vzajomnych vztahov a spracovana procesna mapa komunika¢ného rozhrania TSI TAF s ohladom
na procesy prebiehajuce v dotknutych informacnych systémoch. Takto spracovany technicky popis a
procesnd mapa obmedzia vznik kritickych miest v rdmci dalsej implementacie TSI TAF v rdmci ZSSK
CARGO. Tato aktivita v sebe zahffia i identifikaciu objektov, kde sa bude respektovat povinnost:

e Zavedenia jedine¢nej identifikacie vlaku — objekt Vlak, ktorého identifikacia je nemenna pocas
celej doby Zivotnosti vlaku od okamihu vzniku poziadavky dopravcu cez jeho jazdu az do
okamihu ukoncenia vlaku (prvotnu identifikaciu vlaku urcuje dopravca),

e Dodrzanie identifikacie trasy uréenej manazérom infrastruktury — objekt Trasa, ktora je v
odpovedi na poZiadavku na trasy. V pripade medzinarodnej dopravy, je pre jeden vlak mozny
vyskyt viacerych trds vlakov,

e Identifikacie objeddvky trasy vlaku — objekt Ziadost o trasu.

Tieto Ciastkové identifikacie spolu tvoria celkovu identifikdciu a preto je potrebna vizba medzi
systémami manazéra infrastruktiry a prevddzkovymi systémami ZSSK CARGO. Vzhladom na to, Ze je
potrebné zachovat kompatibilitu s uz existujucimi systémami a infrastruktirou je potrebné zachovat
povodné prevadzkové Cislo vlaku. Kazdy manazér infrastruktiry ho pritom stanovuja v sulade so
svojimi vnatrostatnymi predpismi a normami. Implementacia identifikacie pritom bude musiet spifiat
nasledovné poziadavky:

e Jedineénost pocas fazy planovania,

e Jedineénost pocas fazy prevadzky,

e Platnost pre vnutrostatne aj interoperabilné vlaky,

e Podpora pre rozdelenie a spdjanie vlakov,

e |denti¢nost v pripade ak je vlak odkloneny, ma meskanie alebo je preruseny,

Activity 2

Implementécia TSI TAF 1. Cast Master Plan

Predmetom tejto aktivity bude implementdcia nasledujucich ¢asti TSI TAF:
e Common Interface (Cl) Budovanie siete a komunikcacia
o Referencné subory a databdzy
e Referencna databaza kolajovych vozidiel

Activity 3
Implementdcia TSI TAF 2. Cast Master Plan
Predmetom tejto aktivity bude implementdcia nasledujucich ¢asti TSI TAF:
e Udaje nakladného listu
e Pohyb vozia
e Prevadzkové udaje kolajovych vozidiel a jednotiek intermodalnej prepravy (WIMO)
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Activity 4

Implementécia TSI TAF 3. Cast Master Plan

Predmetom tejto aktivity bude implementdcia nasledujucich ¢asti TSI TAF:
e Jazdavlaku
e Ziadost o trasu
e Zostava vlaku

Activity 5

Implementécia TSI TAF 4. Cast Master Plan

Predmetom tejto aktivity bude implementacia nasledujucich ¢asti TSI TAF:
e Prerusenie jazdy vlaku
e Train ready
e ETA/ETI/ETH Zasielky/Vozna

Activity 6
Projektovy manaiment
Predmetom tejto aktivity bude projektové riadenie projektu

(Vseobecny dokument 1a)
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4. Sumarizacia ponuky

Uchddza¢ predlozi splnenie Technickych poziadaviek Implementdcie TAF TSI v dotknutych
informacnych systémoch vyplnenim Struktdrovaného vystupu uvedeného v kapitole 8 tohto
dokumentu (Technické poziadavky Implementacie TAF TSI). Technickd ¢ast mdze byt spracovana aj
samostatne a to v dokumente pod oznaéenim Technickd éast).

Technicka c¢ast musi byt spracovana na zaklade nizsie popisanej Struktury kapitol (pri zachovani
pomenovania kapitol) a obsahového ¢lenenia v zmysle poziadaviek v stipci ,Poziadavky zadavatela na
obsah popisu jednotlivych kapitol”“. V ramci jednotlivych kapitol uvedenie uchadza¢ ndvrh svojho
rieSenia/postupu ato minimalne v pozadovanom rozsahu pre kazdi zo skupiny poZiadaviek
(funkcionalit) tak, ako je definované v dokumentoch 2a) a 2b). Popis plnenia musi byt konkrétny
a jednoznalny tak, aby z neho jednoznacne vyplyvali skutoénosti, ktoré umoznia posudit kvalitu
ponukaného plnenia a to v rozsahu a spésobe plnenia.

Cislo kapitoly Pomenovanie kapitoly PoZiadavky zadavatela na obsah popisu
jednotlivych kapitol
1. Zhrnutie ponuky Zhrnutie  plnenia  zdkladnych  poZiadaviek

zaddvatela na realizaciu predmetu verejného
obstardvania v sulade s dokumentdciou 1a), 2a),
2b) a Opismi IS.

Sucastou zhrnutia bude explicitné vyjadrenie
uchadzaca o (ne)naplneni  jednotlivych
technickych  atechnologickych parametrov
a detailny popis spésobu ich naplnenia.

2. Funkcéna Specifikacia riesSenia Popis funkcii novych aplikacii vsulade so
Specifikdciami TAF TSI.

Zadavatel pozaduje popis pre kazdy pozadovany
komponent celého poZadovaného riesenia.

3. Architektura, technickd | Popis principov a spdsobu technického rieSenia,
Specifikacia aintegracné | celkova architektira riesenia ajeho otvorenost
rieSenie k zmenam, identifikdcia kldcovych udajov,

procesov a dopad implementacie TAF TSI na tieto
procesy.

4, Spbsob testovania | Popis spb6sobu a metodiky testovania na
a zabezpecenia kvality zabezpecCenie  bezproblémového  nasadenia

novych verzii, aktualizacie a oprav v aplikaciach
vratane  spOsobu  kontroly  odovzddvanej
dokumentdcie.

Detailny popis akceptacnych proceddr pre
jednotlivé komponenty odovzddvaného rieSenia
a rieSenia ako celok po integracii vSetkych dielcich

komponentov
5. Projektové riadenie, | Popis spésobu a metodiky projektového riadenia
organizacia  a harmonogram | vratane sp6sobu organizacie uc¢astnikov projektu.
projektu Aplikacia projektového pristupu v nadvaznosti na

beiné projektové metodiky so Specifickymi
postupmi navrhu, vyvoja, nasadenia a testovania
komplexnych IS/IT rieSeni s ohladom na SOA.
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Uchadzac vyplni ¢asovy harmonogram uvedeny
v Prilohe €. 2 dokumentov 2a) a 2b).

Dielo musi byt zrealizované najneskér do
31.12.2019.

Popis identifikdcie moznych rizik v sdvislosti
s realizdciou projektu a ndvrh ich eliminacie.
PoZiadavky na stucéinnost zadavatela.

PoZiadavky na sucinnost tretich stran.

Za kapitolu 5. vloZi uchadzac ¢estné prehlasenie,
Ze vsetky poziadavky zadavatela uvedené
v dokumentdcii a poskytnuté v ramci rokovania
tykajluceho sa Diela su zrozumitelné a obsahovo
Uplné a Ze s ich vyuzitim je uchadzac pozadované
Dielo dodat v plnom rozsahu.

Uchddza¢ dalej predlozi splnenie funkénych poziadaviek Implementacie TAF TSI v dotknutych
informacnych systémoch vyplnenim struktirovaného vystupu uvedeného v prilohe 1 (Funkcné
poziadavky Implementdcie).

Uchadzac predlozi ndvrh harmonogramu implementacie TAF TSI vyplnenim vzoru uvedeného v prilohe
2 (Harmonogram implementacie TAF TSI).

Uchadzac predlozi cenovu kalkulaciu implementacie TAF TSI vyplnenim vzoru uvedeného v prilohe 3
(Cenova kalkulacia .....).

Najneskorsi termin komplexnej Implementacie Aktivit TAF TSI je 30.09.2019
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5. Zaverecné ustanovenia

Obstaravatel v ramci plnenia tohto predmetu zdkazky vo vsetkych jej ¢astiach poZzaduje:

- Aby jednotlivé ucelené Ciastkové plnenia tohto predmetu zdkazky boli poskytnuté v sulade
s pravidlami a podmienkami definovanymi v tomto opise predmetu zakazky a ndvrhu zmluvy,
ktora bude vysledkom tejto sutaze,

- Aby v ramci plnenia tohto predmetu zakazky boli rieSenia TAF TSI integrované do sucasnych
informacnych systémov na podporu prevadzky (ISP a VDS),

Ak sa v sutaznych podkladoch uvadzaju udaje alebo odkazy na konkrétneho vyrobcu, vyrobny
postup, znacku, obchodny ndzov, patent alebo typ, umozniuje sa uchadzacom predloZenie ponuky
s ekvivalentnym rieSenim porovnatelnym, respektive vy$s$im technickymi parametrami, ktoré vsak
musia byt plne kompatibilné s uz existujicim IKT prostredim s ktorymi bude vysledok tohto predmetu
zakazky integrovany.

V cene vietkych hore uvedenych pozadovanych dodavok a plneni ja zahrnuty zaruény servis v dizke
trvania 24 mesiacov.

Miestom dodania sluzby je sidlo Zelezni¢nej spolo¢nosti Cargo Slovakia, a. s.,
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6. Zoznam pouzitych skratiek

Ak v texte nie je uvedené inak, potom skratky vymenované v tejto kapitole maju nasledujuci vyznam

Skratka Vyznam
CASE Computer Aided Software Engineering
CCG Common Component Group
CEF Nastroj na prepajanie Eurdpy
Cl Spolocné rozhranie
CIM Jednotné pravne predpisy pre Zmluvu o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave tovaru
CPM Metdda kritickej cesty
CR Obchodny pripad
Cuv Jednotné pravne predpisy pre Zmluvu o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave vozniov
ERA Eurépska Zeleznicna agentura
ETA Odhadovany ¢as prichodu
ETH Odhadovany cas prevzatia zodpovednosti
ETI Odhadovany ¢as vymeny
EU Eurdpska Unia
HW Hardvér
IM Manazér infrastruktudry
IPMA B International Project Management Association
ISP Informacny systém pre podporu prevadzky ZSSK CARGO
IT TOGAF The Open Group Architecture Framework
NFP Nenavratny financny prispevok
0CG Overlapping Cluster Generator
PA Trasa
PERT Program (or project) evaluation and review technique
PMBOK Project Management Body of Knowledge
PMI Project Management Institute
PMP Project Management Professional
PR Ziadost o trasu
PRINCE2 PRojects IN Controlled Environments
RO Riadiaci organ
RU Zelezniény podnik
SCA Service Component Architecture
SOA Service Oriented Architecture
SOAP Simple Object Access Protocol
SR Slovenska republika
Sw Softvér
TAF Telematické aplikacie v nakladnej doprave
TAP Telematické aplikacie v osobnej doprave
TD Technicky dokument
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TETA Odhadovany ¢as prichodu vilaku

TR Vlak

TSI Technické Specifikacie interoperability

OPE TSI Technické Specifikacie interoperability - prevadzka

UML Unified Modeling Language

VDS Vlakovy dispecersky systém

WIMO Prevadzkova databaza voznov a jednotiek intermodalnej prepravy
XML eXtensible Markup Language

ZSSK CARGO | Zelezni¢na spoloénost Cargo Slovakia, a. s.

ZoP Ziadost o platbu
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7. Zoznam referencnych dokumentov k TAF TSI

(Vseobecny dokument 1a)

Cislo predpisu

Skrateny nazov

Uplny nazov

KOM (2001) 370 Biela Kniha Eurdpska dopravna politika do roku 2010: Cas rozhodnutia
Interoperabilita SMERNICA Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. jina
2008/0057/ES Zeleznic 2008 o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve
Spolocenstva (prepracované znenie).
ROZHODNUTIE KOMISIE zo 14. novembra 2012 o technickej
., TSI — Prevadzka a | Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému "prevadzka a
2012/0757/EU . . . . " ; ‘ , ) A
riadenie dopravy | riadenie dopravy" systému Zeleznic v Eurdpskej Unii a o zmene a
doplneni rozhodnutia 2007/756/ES.
Doplnenie TSI ¢. | ROZHODNUTIE KOMISIE z 23. januara 2009, ktorym sa menia a
2006/0920/ES a | dopliiaju rozhodnutia 2006/861/ES a 2006/920/ES o technickej
2009/0107/ES N . . P .
TSI ¢. | Specifikacii interoperability  tykajucej sa subsystémov
2006/0861/ES transeurdpskej konvencnej Zelezni¢nej sistavy.

TSI - Vozidlow ROZHODNUTIE KOMISIE zo 4. aprila 2011 o technickej Specifikacii
2011/0229/ES ark — hluk ¥ interoperability tykajucej sa subsystému ,kolajové vozidlad — hluk” -
P transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej sustavy.

TSI — Riadenie - | ROZHODNUTIE KOMISIE z 25. janudra 2012 o technickej Specifikacii
2012/88/EU zabezpecenie  a | interoperability tykajucej sa subsystémov riadenia - zabezpecenia
navestenie a navestenia transeurdpskeho Zeleznicného systému.
NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢&. 321/2013 z 13. marca 2013 o
TSI - Nakladné technickej Specifikdcii interoperability tykajucej sa subsystému
2013/0321/EU »Zzelezni¢né kolajové vozidla — nakladné vozne” systému Zeleznic v
vozne ) A , - . .
Eurdpskej unii, ktorym sa zruSuje rozhodnutie Komisie
2006/861/ES.
Y , ROZHODNUTIE KOMISIE z 20. decembra 2007, o technickej
TSI -Bezpecnost v Specifikdcii interoperability v suvislosti s aspektom , bezpec¢nost v
2008/0163/ES | Zelezniénych Shectiikac perability v st peitom ,bezpecnos
zelezniénych tuneloch” v systéme transeurdépskych konvenénych
tuneloch , L .
a vysokorychlostnych Zeleznic.
ROZHODNUTIE KOMISIE z 21. decembra 2007 o technickej
TSI = Osoby so Specifikacii interoperability tykajucej sa ,0s0b so zniZenou
2008/0164/ES znizenou pectiikacti Imierop y CyKajucel sa o e
L pohyblivostou” v transeurépskom konventnom Zelezni¢nom
pohyblivostou . . . , Ly ,
systéme a systéme transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic
TSI — Telematické | NARIADENIE KOMISIE (ES) €. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o
2014/1305/ES apr)llkaae. % techmclfej ’specilfllka?cn mlteroper.ablllty tykavjucej .sva 'subsyste’:mu
nakladnej telematické aplikdcie v nakladnej doprave ,Zelezni¢ného systému
doprave v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢.62/2006
., | NARIADENIE KOMISIE (EU) ¢. 454/2011 z 5. méja 2011 o technickej
TSI — Telematické | , .. ., . . s . . S
. S Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické
2011/0454/EU aplikacie v . . " . . s
. aplikacie v osobnej doprave” transeurdpskeho Zelezni¢ného
osobnej doprave .
systému
ROZHODNUTIE KOMISIE z 26. aprila 2011 o technickej Specifikacii
2011/0274/EU TSI — Energia pre interoperabilitu tykajucej sa subsystému Energia systému
transeurdpskych konvenénych Zeleznic
TSI -
Infrastruktura ROZHODNUTIE KOMISIE z 26. aprila 2011 o technickej Specifikacii
2011/0275/EU konvencénych pre interoperabilitu tykajucu sa subsystému infrastruktiry systému
Zeleznic transeurdpskych konvencénych Zeleznic
Spolocenstva
2011/0291/EU TSI - Rusne a | ROZHODNUTIE KOMISIE z 26. aprila 2011 o technickej Specifikacii

osobné vozne

interoperability tykajucej sa subsystému Zelezni¢nych kolajovych
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vozidiel — rusfiov a osobnych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel —
systému transeurdpskych konvenénych Zeleznic

Sulad existujucich

ODPORUCANIE KOMISIE z 20. septembra 2011 o postupe na

2011/0622/EU trati s | preukazanie Urovne suladu existujlucich Zelezni¢nych trati so
parametrami TSI zakladnymi parametrami technickych Specifikacii interoperability
Specifikacia
narodného ROZHODNUTIE KOMISIE z 9. novembra 2007, ktorym sa prijima
2007/0756/ES registra spolocna Specifikacia narodného registra vozidiel uvedena v ¢lanku
Zelezni¢nych 14 ods. 4 a 5 smernic 96/48/ES a 2001/16/ES
vozidiel
Specifikacia
narodneho ROZHODNUTIE KOMISIE z 10. februra 2011, ktorym sa meni a
2011/107/EU Eeglstri i dopfﬁa rozhodnutie 2007/756/ES, ktorym sa prijima spolo¢na
Zelezni¢nych e . . -
. Specifikacia narodného registra vozidiel
vozidiel -
doplnenie
Specifikacia
eurdpskeho
2011/0665/EU registra , VYKOII\IAVACIE F.{OZ.HODNUTI,E KOMISVIE zow 4 okt('?b-ra 2011
povolenych typov | o Eurépskom registri povolenych typov Zelezni¢nych vozidiel
Zelezni¢nych
vozidiel
ERA - TD - , <, - .
100_TAF TSI Priloha A.5: Cisla a postupové diagramy sprav TAF TSI
ERA - TD - Priloha D.2: dodatok A (Planovanie trasy dopravy
101_TAF TSI vozfia/prepravy intermodalnej nakladove] jednotky
ERA-TD- Priloha D.2: dodatok B — prevadzkova databaza voziov a
102_TAF TSI intermodalnych jednotiek (WIMO)
ERA-TD- , .
103_TAF TSI Priloha D.2: dodatok C — Referencné subory
ERA-TD- , v .
104_TAF TSI Priloha D.2: dodatok E — Spolo¢né rozhranie
ERA - TD - , .y ‘
105_TAF TS| Priloha D.2: Dodatok F —Vzor Gdajov a sprav TAF TSI
RU/IM
Telematics
Sector Sektorova prirucka implementécia TAF TSI spracovana RU/IM
Handbook, Telematics Joint Sector Group
Version
21.2 1.1
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Technické poziadavky implementacie TAF TSI

Kdd

Poziadavka

Spbdsob splnenia poziadavky

Dodané rieSenie musi vyuzivat implementaciu
Common Interface (Cl). Preferovana je referencna
implementacia  vyvijand organizaciou @ CCG
(Common Components Group), V pripade inej
implementacie je potrebné preukazat jej plnu
kompatibilitu so Specifikaciou CI.

Konektory pre prepojenie lokalnej inStancie ClI
ainformaénych systémov ZSSK Cargo resp.
rozSirenia  komunikacie medzi informacnymi
systémami ZSSK Cargo musia vyuzivat moderné
protokoly — pozadované su Web Services (najma pre
synchrénnu komunikaciu) al/alebo Message
Queuing (pre asynchronnu komunikaciu)

Pre v3etky prvky komunikaéného subsystému musi
byt zabezpefena vysoka dostupnost (High
Availability)

VSetky doplnenia auUpravy musia byt plne
kompatibilné s existujicou platformou informacnych
systémov ZSSK Cargo — JEE a Oracle DB v pripade
informacného systému pre podporu prevadzky
ZSSK CARGO a C ++, C# a Oracle DB v pripade
vlakového dispecerského systému ZSSK CARGO.

Dodané rieSenie musi byt plne integrované
s prevadzkovym informaénym systémom resp.
dispeCerskym  informaénym  systémom, tato
integracia nemdZze vyvolat sekundarne naklady na
strane ZSSK CARGO a dodavatel preukaze, ze pri
implementacii, nasadeni a prevadzke rieSenia
nedéjde k poruSeniu autorskych prav tretich stran.

Dodané rieSenie musi byt zdokumentované vo
vhodnom nastroji, preferovana je notacia UML
(Unified Modeling Language) a notacia BPMN 2.0
(Business Process Model and Notation) pre popis
procesov

Sucdastou dodavky musi byt nasadenie na
testovacie prostredie, dodanie testovacich scenarov
a vykonanie akceptatnych testov spolocne so
zastupcami ZSSK Cargo minimalne v rozsahu
Specifikovanom v Opise predmetu zakazky.

Sucastou dodavky musi byt Skolenie
administratorov  a spravcov  atiez  Skolenie
Specialistov v rozsahu 3pecifikovanom v Opise
predmetu zakazky.

Sudastou dodavky musi byt nasadenie do
produkéného prostredia arealizacia pilotného
overovania s partnerskymi zelezniénymi podnikmi
(spravca infrastruktury, dopravcovia) minimalne
vrozsahu Specifikovanom v Opise predmetu
zakazky.

Dodané rieSenie musi byt v sulade so Specifikaciou
TAF TSI v referenénych dokumentoch:
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e Nariadenie komisie (EU) &. 1305/2014
z 11.decembra 2014 o TAF TSI,

e ERA-TD-100_TAF TSI - Priloha A.5:
Cisla a postupové diagramy sprav TAF
TSI,

e ERA-TD-101_TAF TSI - Priloha D.2:
dodatok A (Planovanie trasy dopravy
vozhalprepravy intermodalne;j
nakladovej jednotky,

e ERA-TD-102_TAF TSI — Priloha D.2:
dodatok B — prevadzkova databaza
voziov  aintermodalnych  jednotiek
(WIMO),

e ERA-TD-103 _TAF TSI — Priloha D.2:
dodatok C — Referenéné subory,

Dodany rieSenie musi splnit poziadavky TSI TAF na
procesne orientovany systém zabezpedujuci
vykonavanie procesov, vratane:

- procesom riadeného vysielania sprav,

- schopnosti prijmu sprav ovplyviiujucich tok
procesu,

- vratane spracovania obsahu z prijatej
spravy procesne orientovanym systémom,

- generovania obsahu do spravy procesne
orientovanym systémom, priCom systém
komunikuje aspon s 1000 (tisic) ucastnikmi,
s dennou frekvenciou prijatych a vyslanych
sprav v pocéte aspor 1000 (tisic).

HW naroky dodavaného rieSenia musia umoznit
prevadzku v rdmci existujucej infrastruktury.

Vsetky Specifikacie na HW infratruktaru su
uvadzané pre aktualne riedenie ISP. Verejny
obstaravatel pozaduje dodat také SW rieSenie, ktoré
bude funkéné na existujucej HW infrastrukture,
pricom tato bude optimalna pre fungovanie
existujuceho ISP a—deodavaného—rieSenia—spolu;
lot S adui It LW fauraci s

Obdobne je pozadované aj dodanie licencii pre OS,
alebo SW tretich stran pouzitych v navrhovanom
rieSeni.
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9. Zoznam neoddelitelnych priloh

Priloha 2a — Specifikacia poziadaviek na prevadzkové Informacné systémy pre podporu prevadzky
Z5SK CARGO,
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