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Verejny obstardvatel: Mesto Trnava, Hlavnal 917 71 Trnava
Predmet zakazky: ,Plan udrzatel'nej mobility mesta Trnava a jeho funkéného uzemia”
Sutainé podklady

SUTAZNE PODKLADY
na vypracovanie ponuky predmetu zdkazky

Plan udrzatelnej mobility mesta Trnava a jeho funkéného uzemia

nadlimitnd zakazka na uskutocnenie sluzby podla § 66 ods. 7 a § 49 ods. 6 pism. a) zdkona €. zdkona C.
343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani v zneni zakona ¢. 93/2017 Z.

Sulad sutaznych podkladov so zakonom €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani v zneni nesk.
predpisov (dalejlen ,zakon o verejnom obstaravani) potvrdzuje:

V Trnave, dna 28. septembra 2017

Mgr. Marcela BraniSova v. r.
veduca utvaru verejného obstaravania

Sutazné podklady za verejného obstaravatela schvilil:

V Trnave, diia 28. septembra 2017

Mgr. Tibor Pekarcik v. r.
zastupca primator mesta Trnava
na zaklade poverenia
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| VSEOBECNE INFORMACIE

1 Identifikacia obstaravatela

Nazov organizacie: Mesto Trnava

ICO: 00313114

Sidlo organizacie: Trhova ulica €. 3,917 71 Trnava

Kontaktnd osoba za verejné obstardvanie: Mgr. Marcela BraniSova, veduca utvaru verejného
obstardvania

Telefon: 0918 947 037

E-mail: marcela.branisova@trnava.sk

Osoba zodpovedna za opis predmetu zakazky : Ing. Gabriela Repova, Utvar projektového manazmentu

2 Predmet zakazky

Predmetom zakazky je : ,,Plan udrzatel'nej mobility mesta Trnava a jeho funkéného tuzemia“.
Predmet zdkazky pozostdva z funkénych celkov:

- Plan udrzatelnej mobility (PUM)

- Planu dopravnej obsluznosti (dalej len ,,PDO“)

- Strategické environmentalne hodnotenie (dalej len ,SEA”

- Plan implementdacie a monitoringu Planu udrZzatelnej mobility.

Kédy sluzby podla spolo¢ného slovnika obstaravania (CPV):

Hlavny predmet: 75112100-5 Projekty rozvoja verejnej spravy
Doplnujuci predmet:  79300000-7 Prieskum trhu a ekonomicky prieskum;
prieskum verejnej mienky a Statistika
72222200-9 Planovanie informacnych

systémov alebo technoldgie

Predpokladana hodnota zakazky je 676 448,00 EUR bez DPH

Miesto dodania tovaru: Mesto Trnava, Hlavna 1, 917 01 Trnava

Podrobné vymedzenie predmetu obstaravania tvori ¢ast VI Opis predmetu zakazky.

Lehota dodania predmetu zdkazky bude maximalne do 24 mesiacov odo dna Ucinnosti Zmluvy o dielo.

3 Komplexnost dodavky
Uchadzac predloZi ponuku na cely predmet zakazky.
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4 Zdroj financnych prostriedkov
Zakazka bude financovand formou poskytnutia nendvratného financného prispevku z opera¢ného
programu: Integrovanym regiondlnym operacnym programom 2014-2020 v zmysle rozhodnutia
Ministerstva pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR zo dfia 16.2.2017 a to vo vyske 95% .

Kéd vyzvy: IROP—POI-SC121-2016-9

Prioritna os: 1 — Bezpecna a ekologickd doprava v regidonoch

Specificky ciel: 1.2.1 — Zvy$ovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy
Verejny obstardvatel Mesto Trnava poskytne 5% mieru spolufinancovania z vlastnych zdrojov

5 Typ Zmluvy

S vybratym uchadzacom alebo skupinou uchadzacov bude uzavreta Zmluva o dielo podla § 536 zakona ¢.
513/1991 Zb. Obchodného zakonnika.

Podrobné vymedzenie zmluvnych podmienok na dodanie predmetu obstardvania tvori €ast VIl
Obchodné podmienky dodania predmetu zakazky.

6 Predkladanie a obsah ponuky
Ponuky sa budu predkladat elektronicky v zmysle § 49 ods. 1 pism. a) zdkona o verejnom obstaravani do

systému JOSEPHINE, umiestnenom na webovej adrese https://josephine.proebiz.com.

Uchadza¢ ma moznost sa registrovat do systému JOSEPHINE pomocou hesla i registraciou a prihlasenim
pomocou obcianskeho preukazom s elektronickym ¢ipom a bezpecnostnym osobnostnym kédom (elD).
Predkladanie ponuk je umoZnené iba autentifikovanym uchadzadom. Autentifikaciu je mozné previest

dvoma sposobmi:
- v systéme JOSEPHINE registraciou a prihldsenim pomocou obcéianskeho preukazom
s elektronickym cipom a bezpecnostnym osobnostnym kdédom (elD). V systéme je
autentifikovand spolo¢nost, ktorej pomocou elD registruje Statutdr danej spolocCnosti.
Autentifikaciu vykonava poskytovatel systému JOSEPHINE a to v pracovnych drioch v ¢ase 8 — 17

hod., alebo

- prostrednictvom autorizacného kodu, ktory bude poslany na adresu sidla firmy uchadzaca
v listovej podobe formou doporucenej posty v pripade, kedy spolo¢nost pomocou elD registruje
osoba, ktora nie je Statutarom tejto spolocnosti alebo je registracia do systému realizovana
pomocou hesla. Lehota na tento Ukon je 4 pracovné dni a je potrebné s touto dobou poditat pri

vkladani ponuky.

Autentifikovany uchadza¢ si po prihlaseni do systému JOSEPHINE v Prehlade zakaziek vyberie
predmetnu zakazku a vloZi svoju ponuku do uréeného formuldra na prijem ponuk, ktory ndjde v zalozke
»Ponuky”.

Uchadzacom navrhovana cena za dodanie poZadovaného predmetu zdkazky, uvedend v ponuke
uchadzada, bude vyjadrena v EUR (Eurach) s presnostou na dve desatinné miesta a vlozena do systému
JOSEPHINE v tejto Strukture: cena bez DPH, sadzba DPH, cena s DPH (pri vkladani do systému JOSEPHINE
oznacena ako ,Jednotkova cena (kritérium hodnotenia)“), podla vzoru v Prilohe 1.
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V predlozenej ponuke prostrednictvom systému JOSEPHINE musia byt pripojené pozadované
naskenované doklady a vyplnenie polozkového elektronického formulara, ktory odpovedd ndvrhu na
plneni kritérii uvedeného v sutaznych podkladoch.

Doklady a dokumenty tvoriace obsah ponuky, pozadované v tychto sutaznych podkladoch, musia byt k
terminu predloZenia ponuky platné a aktualne.

Ponuka bude obsahovat:

- titulny list, v ktorom musi byt uvedené meno a priezvisko kontaktnej osoby, telefénny kontakt a
e-mailova adresa, prostrednictvom ktorej bude moct verejny obstaravatel s uchadzacom
komunikovat, obchodné meno uchddzacda a oznacenie sutaze;

- dokumenty ktorymi uchadzac alebo skupina uchddzacov preukazuje splnenie podmienok ucasti;

- navrh ceny uchddzaca (kryci list) na plnenie predmetu zdkazky podpisany Statutarnym
zastupcom alebo osobou opravnenou konat za uchadzaca;

- zmluvu podpisant Statutarnym zastupcom alebo osobou opravnenou konat za uchadzaca
nahratu vo formate pdf;

Uchadza¢ moéZe v zmysle § 39 zakona o verejnom obstardvani docCasne nahradit doklady, ktorymi
preukazuje splnenie pozadovanych podmienok Ucasti jednotnym eurépskym dokumentom. V takomto
pripade sudéastou jeho ponuky bude vyplneny jednotny elektronicky dokumenty. Uchadza¢ mdize
prehlasit splnenie podmienok Ucasti finanéného aekonomického postavenia a podmienky Ucasti
technickej alebo odbornej spdsobilosti prostrednictvom globdlneho tdaja uvedeného v oddiel a IV. Casti
jednotného eurépskeho dokumentu.

V pripade, Ze uchadzac vyuZije moznost predkladania konkrétnych dokladov na preukazanie splnenia
podmienok Ucasti, je povinny origindlne doklady alebo ich Uradne overené képie (vratane Uradnych
prekladov) naskenovat a vloZit ich do systému ako sucéast ponuky. Verejny obstaravatel méze poziadat
uchadzaca o dorucenie vsetkych dokladov predloZenych v ponuke aj v listinnej podobe s cieflom overit
tieto doklady.

V pripade, Ze su doklady, ktorymi uchadzac preukazuje splnenie podmienok Ucasti vydavané organom
verejnej spravy (alebo inou povinnou instituciou) priamo v digitdlnej podobe, méze uchadzac vlozit do
systému tento digitalny doklad (vratane jeho Uradného prekladu, ak je to podla predchadzajucich
ustanoveni potrebné).

7 Lehota na predkladanie ponuk

Ponuky musia byt doruéené do 31. oktébra 2017 do 10:00:00 hodiny.
Ponuka uchadzaca predlozena po uplynuti lehoty na predkladanie ponuk sa elektronicky neotvori.
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8 Doplnenie, zmena a odvolanie ponuky

Uchadza¢ méze predlozent ponuku doplnit, zmenit alebo odvolat do uplynutia lehoty na predkladanie
ponuk. Doplnenie alebo zmenu ponuky je mozné vykonat prostrednictvom funkcionality webovej
aplikdcie JOSEPHINE v primerane] lehote pred uplynutim lehoty na predkladanie ponuk. Uchdadzac pri
zmene a odvolani ponuky postupuje obdobne ako pri vloZeni prvotnej ponuky (kliknutim na tlacidlo
Stiahnut ponuku a predlozenim novej ponuky).

9 Variantné rieSenie
Neumozniuje sa predloZit variantné riesenie.

10 Platnost ponuky

Ponuky zostavaju platné pocas lehoty viazanosti ponuk stanovenej do 31.12.2017.

V pripade uplatnenia reviznych postupov sa uchadzatom oznami pripadné predizenie lehoty viazanosti
ponuk.

11 Naklady na ponuku
Vsetky vydavky spojené s pripravou a predloZzenim ponuky znasa uchadzac bez finanéného naroku vocdi
verejnému obstardvatelovi. Ponuky dorucené na adresu uvedenlu verejnym obstardvatelom a
predloZené v lehote na predkladanie ponuk, sa pocas plynutia lehoty viazanosti a po uplynuti lehoty
viazanosti ponuk podla odseku uchadzaéom nevracaju. Zostavaju ako sucast dokumentacie o verejnom
obstardvani.

Il KOMUNIKACIA A VYSVETLOVANIE SUTAZNYCH PODKLADOV

1 Komunikacia medzi verejnym obstaravatelom a zaujemcami/uchadzaémi
a) Poskytovanie vysvetleni, odovzddvanie podkladov a komunikacia (,dalej len komunikacia“) medzi

verejnym obstaravatefom/zaujemcami a uchddzaémi sa bude uskutoénovat v Stdtnom
(slovenskom) jazyku a sposobom, ktory zabezpedi Uplnost a obsah tychto Gdajov uvedenych v
ponuke, podmienkach Ucasti a zaruci ochranu dévernych a osobnych Udajov uvedenych v tychto
dokumentoch.

b) Verejny obstaravatel bude pri komunikacii s uchadzaémi resp. zaujemcami postupovat v zmysle § 20
zakona o verejnom obstaravani prostrednictvom komunikacného rozhrania systému JOSEPHINE.
Tento sposob komunikacie sa tyka akejkolvek komunikacie a podani medzi verejnym
obstaravatelom a zaujemcami, resp. uchadza¢mi

c) JOSEPHINE je na ucely tohto verejného obstaravania softvér na elektronizaciu zaddvania verejnych
zékaziek. JOSEPHINE je webova aplikacia na doméne https://josephine.proebiz.com.

d) Na bezproblémové pouzivanie systému JOSEPHINE je nutné pouzivat jeden z podporovanych
internetovych prehliadacov:

- Microsoft Internet Explorer verzia 11.0 a vysSia,
- Motzilla Firefox verzia 13.0 a vysSia alebo
- Google Chrome
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Pravidld pre dorucovanie — zasielka sa povazuje za doruéend zaujemcovi/uchadzacovi ak jej adresat

bude mat objektivhu moznost oboznamit sa s jej obsahom, tzn. ako nahle sa dostane zasielka do
sféry jeho dispozicie. Za okamih dorucenia sa v systéme JOSEPHINE povaZuje okamih jej odoslania
v systéme JOSEPHINE a to v sulade s funkcionalitou systému.

Obsahom komunikacie prostrednictvom komunikaéného rozhrania systému JOSEPHINE bude
predkladanie ponuk, vysvetlovanie sutaznych podkladov a vyzvy na predlozenie ponuky, pripadné
doplnenie sutaznych podkladov, vysvetlovanie predlozenych ponuk, vysvetlovanie predlozenych
dokladov ako aj komunikdcia pri reviznych postupoch medzi verejnym obstardvatelom
a zdujemcami/uchadzaémi a akadkolvek dalsia, vyslovne neuvedend komunikacia v suvislosti
s tymto verejnym obstaravanim, s vynimkou pripadov, ked to vyslovne vylucuje zakon. Pokial sa
v sutaznych podkladoch vyskytuju poZiadavky na predkladanie ponuk, vysvetlovanie stutaznych
podkladov avyzvy na predloZzenie ponuky, pripadné doplnenie sutainych podkladov,
vysvetlovanie predloZenych ponuk., ako aj komunikdacia pri reviznych postupoch medzi verejnym
obstaravatelom a zdujemcami/uchadzaémi alebo akukolvek inG komunikaciu medzi verejnym
obstardvatelom azaujemcami/uchadzaémi, ma sa na mysli vidy pouZitie komunikacie
prostrednictvom komunikaéného rozhrania systému JOSPHINE. V pripade, Ze verejny obstaravatel
rozhodne aj o moznostiiného spO6sobu komunikacie neZ prostrednictvom komunikacného
rozhrania JOSEPHINE, tak vsutaznych podkladoch tato skutocnost zretelne uvedie. Tato
komunikacia sa tyka i pripadov — kedy sa ponuka javi ako mimoriadne nizka vo vztahu k tovaru,
stavebnym prdcam alebo k sluzbe. V takomto pripade komisia prostrednictvom komunikacného
rozhrania systému JOSEPHINE poZiada uchadzaca o vysvetlenie, tykajice sa predloZzenej ponuky
a uchadzaé musi dorudit prostrednictvom komunikacného rozhrania systému JOSEPHINE pisomné
odovodnenie mimoriadne nizkej ponuky. Ak bude uchadzac alebo ponuka uchadzaca z verejného
obstaravania vylucend, uchadzacovi bude prostrednictvom komunika¢ného rozhrania systému
JOSEPHINE oznamené vylicenie s uvedenim dbévodu a lehoty, v ktorej mbZe byt dorucena
namietka. Uspe$nému uchadzacovi bude prostrednictvom komunikaéného rozhrania systému
JOSEPHINE zaslané oznamenie, Ze sa jeho ponuku prijima. Akakolvek komunikacia verejného
obstaravatela ¢i zaujemcu/uchadzaca s tretou osobou v stvislosti s tymto verejnym obstaravanim
bude prebiehat spésobom, ktory stanovi zdkon a bude realizovand mimo komunikacné rozhranie
systému JOSEPHINE.

g) Ak je odosielatelom zasielky verejny obstaravatel, tak zaujemcovi resp. uchadzacovi bude na nim

uréeny kontaktny e-mail (zadany pri registracii do systému JOSEPHINE) bezodkladne odoslana
informacia otom, Ze kpredmetnej zakazke existuje nova zasielka/sprédva. Zaujemca resp.
uchadzad sa prihldsi do systému a v komunikaénom rozhrani zdkazky bude mat zobrazeny obsah
komunikacie — zasielky, spravy. Zaujemca resp. uchadza¢ si moze v komunikachom rozhrani
zobrazit celd histériu o svojej komunikacii s verejnym obstaravatelom.

h) Ak je odosielatelom zdsielky zaujemca resp. uchadzac, tak po prihlaseni do systému ak predmetnému

obstaravaniu méze prostrednictvom komunikaéného rozhrania odosielat spravy a potrebné
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prilohy verejnému obstaravatelovi. Takdto zdasielka sa povazuje za dorucenu verejnému
obstaravatelovi okamihom jej odoslania v systéme JOSEPHINE v sulade s funkcionalitou systému.

i) Verejny obstaravatel odporuca zaujemcom, ktori si vyhladali obstaravania prostrednictvom webovej
stranky verejného obstaravatela, resp. v systéme JOSEPHINE (https://josephine.proebiz.com),
a zaroven ktori chcd byt informovani o pripadnych aktualizacidch tykajucich sa konkrétneho
obstaravania prostrednictvom notifikacnych e-mailov, aby v danom obstaravani zaklikli tlacidlo
LZAUJIMA MA TO“ (v pravej hornej ¢asti obrazovky).

j) Verejny obstaravatel umoZiuje neobmedzeny a priamy pristup elektronickymi prostriedkami k
sutaznym podkladom a k pripadnym vSetkym doplriujucim podkladom. Sutainé podklady a
pripadné vysvetlenie alebo doplnenie sutaznych podkladov alebo vysvetlenie poZiadaviek
uvedenych vo vyzve na predkladanie ponuk, podmienok uUcasti vo verejnom obstaravani,
informativneho dokumentu alebo inej sprievodnej dokumentdacie budu verejnym obstaravatelom
zverejnené ako elektronické dokumenty v profile verejného obstaravatela
https://www.uvo.gov.sk/... formou odkazu na systém JOSEPHINE.

Zaujemca nebude Ziadat o sutainé podklady, nakolko tieto su umiestnené na webovej aplikacii

JOSEPHINE. V profile verejného obstaravatela na stranke Uradu pre verejné obstardvanie sa nachadza

link na tieto podklady. VSetky vysvetlenia a pripadné Upravy budu tieZ zverejnené vo webovej aplikacii
JOSEPHINE

2 Registracia
a) Uchadza¢ ma moznost sa registrovat do systému JOSEPHINE pomocou hesla alebo aj pomocou
obcianskeho preukazom s elektronickym Cipom a bezpecnostnym osobnostnym kédom (elD) .

b) Predkladanie ponuk je umoZnené iba autentifikovanym uchddzacom. Autentifikaciu je mozné
urobit dvoma spbsobmi

v systéme JOSEPHINE registraciou a prihldasenim pomocou obcianskeho preukazu
s elektronickym ¢ipom a bezpecnostnym osobnostnym kédom (elD). V systéme je
autentifikovana spolocnost, ktord pomocou elD registruje Statutdr danej spolocnosti.
Autentifikaciu vykonava poskytovatel systému Josephine a to v pracovnych drioch v ¢ase 8.00 —
17.00 hod.

alebo pockanim na autorizacny kéd, ktory bude poslany na adresu sidla firmy uchadzaca v
listovej podobe formou doporucenej posty. Lehota na tento ukon je 3 pracovné dni a je
potrebné s touto lehotou poditat pri vkladani ponuky.

c) Autentifikovany uchadzac si po prihlaseni do systému JOSEPHINE v prehlade - zozname obstaravani
vyberie predmetné obstaravanie a vloZi svoju ponuku do uréeného formuldra na prijem ponuk, ktory
najde v zalozke ,,Ponuky”
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3 Vysvetlenie sttaznych podkladov
Adresa strdnky, kde je moziny pristup k dokumentdcii verejného obstaravania je:

https://josephine.proebiz.com/

V profile verejného obstardvatela zriadenom v elektronickom UloZisku na webovej stranke Uradu pre
verejné obstardvanie je vo forme linku uvedena informacia o verejnom portali systému JOSEPHINE — kde
budu vsetky informacie k dispozicii.

V pripade nejasnosti alebo potreby objasnenia poziadaviek a podmienok ucasti vo verejnom
obstaravani, uvedenych v oznameni o vyhldseni verejného obstaravania a/alebo v sutaznych
podkladoch, v inej sprievodnej dokumentacii a/alebo inych dokumentoch poskytnutych verejnym
obstaravatelom v lehote na predkladanie ponuk, moze ktorykolvek zo zaujemcov poziadat
prostrednictvom komunikacného rozhrania systému JOSEPHINE.

Verejny obstardvatel poskytuje vysvetlenie informacii potrebnych na vypracovanie ponuky, na
preukdzanie splnenia podmienok ucasti vSetkym zaujemcom, ktori sU mu znami prostrednictvom
komunika¢ného rozhrania systému JOSEPHINE. Na tomto mieste budu dostupné vsetky informdcie
potrebné na vypracovanie ponuky.

Podania a dokumenty suvisiace s uplatnenim reviznych postupov su medzi verejnym obstardvatelom a
zaujemcami/uchadzaémi dorucované prostrednictvom komunikaéného rozhrania systému JOSEPHINE.
To neplati pre podania a dokumenty suvisiace s uplatnenim namietok podlia § 170, ktoré sa dorucuju
listinne do podatelne verejného obstardvatela.

Hospodarsky subjekt méZe poZiadat verejného obstardvatela o vysvetlenie. Za vcas dorucenu
poziadavku o vysvetlenie sutaznych podkladov sa povaZuje poziadavka dorucend verejnému
obstaravatelovi v pisomnej forme v termine najneskér do 26. oktébra 2017 do 14,00 hodiny. Po tejto
lehote zaujemcovi nezanika pravo poziadat o vysvetlenie sutaznych podkladov, ale verejny obstaravatel
mu negarantuje dorucenie vysvetlenia v lehote uréenej zakonom.

Odpoved na Ziadost o vysvetlenie bude uverejnené vo webovej aplikacii JOSEPHINE pri dokumentoch
k tejto zadkazke. Odpoved na Ziadost o vysvetlenie sa bude povaZovat za dorucend okamihom
uverejnenia vo webovej aplikacii JOSEPHINE. Verejny obstardvatel o jeho uverejneni odosle spravu
vSetkym zndmym zdujemcom v den uverejnenia.

Verejny obstaravatel, ak je to nevyhnutné, mdze doplnit informacie uvedené v sutaznych podkladoch
kedykolvek pocas lehoty na predkladanie ponuk.

11l Kritéria na vyhodnotenie pontik a pravidla ich uplatnenia

1 Kritéria
Ponuky budud vyhodnocované na zaklade stanovenych kritérii v tychto sutaznych podkladoch a v sdlade
so zakonom o verejnom obstaravani.

evwve
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Cena musi byt uvedend v eurdch a zaokruhlena najviac na 2 desatinné miesta. Uchadzac vloZi svoju
cenovu ponuku do formuldra v aplikacii JOSEPHINE

Do konecnej ceny zdkazky, teda ceny, ktora bude zmluvnou cenou, su zapocitané vsetky doteraz
vynaloZzené vydavky a v budlcnosti vynaloZené vydavky Uspesného uchddzaca, suvisiace s plnenim
predmetu tejto zékazky. V pripade, ak ponuka bude obsahovat int sadzbu DPH, aka je pouZivana na
Uzemi SR, komisia odpocita nim udanud hodnotu DPH od celkovej ceny a pripocita k nim platnu sadzbu
DPH pouZivanu na uzemi SR. Takyto ukon sa nepovaZuje za zmenu ponuky. V pripade identifikovania
rézneho navrhu na plnenie v ponuke uchadzaca bude komisia postupovat v sulade s vykladovym
stanoviskom Uradu pre verejné obstaravanie ¢. 5/2016.

Komisia na vyhodnotenie ponuk hodnoti ponuky podla tychto sutaznych podkladov a vsulade
so zakonom o verejnom obstardvani.

IV OTVARANIE A VYHODNOTENIE PONUK

1 Otvaranie ponuk

Otvaranie ponuk sa uskutocni elektronicky dna 31. oktébra 2017 o 13,00 hod. v mieste sidla verejného
obstardvatela a to na Radnici Hlavnd ul. 1, Trnava v zasadacej miestnosti zastupcov primatora. Verejny
obstardvatel si vyhradzuje pravo posunut termin otvarania ponuk. Otvarania ponuk sa mdzu zucastnit
len uchadzac (Statutdrny zastupca uchadzada alebo nim splnomocnend osoba), ktorého ponuka bola
predloZend v lehote na predkladanie ponuk. Uchadzag, Statutdrny orgdn alebo ¢len Statutarneho orgdnu
uchadzaca (pravnicka osoba) sa preukaze preukazom totoznosti a kdpiou dokladu o opravneni podnikat.
Osoba opravnenda zucastnit sa na otvarani ponuk za uchadzaca sa preukaze preukazom totoZnosti,
splnomocnenim na zastupovanie a kopiou dokladu o opravneni podnikat. Na otvarani ponuk budud
zverejnené informdcie podla zdkona o verejnom obstaravani.

2 Vyhodnotenie ponuk

Vzhladom na pouZitie ustanoveni tykajucich sa jednoobalkovej reverznej verejnej sutaze podla § 66 ods.
7 a § 49 ods. 6 pism. a) zdkona o verejnom obstardvani, pristipi komisia vymenovana verejnym
obstaravatelom najprv k vyhodnoteniu predloZenych ponuk z pohladu splnenia poZiadaviek na predmet
zdkazky podla § 53 zdkona o verejnom obstaravani. Nasledne v sulade s § 55 vyhodnoti splnenie
podmienok ucasti podla § 40 zdkona o verejnom obstardvani u uchadzacov, ktori sa predbeine
umiestnili na 1. az 3. mieste. Verejny obstardvatel bude postupovat v sutlade so zakonom o verejnom
obstardvani.

Komunikacia medzi uchadza¢om/uchadza¢mi a verejnym obstaravatelom / komisiou na vyhodnotenie
ponuk pocas vyhodnotenia ponuk avyhodnotenia splnenia podmienok Gcasti bude prebiehat
elektronicky, prostrednictvom komunikaéného rozhrania systému JOSEPHINE. Uchadza¢ musi pisomné
vysvetlenie/doplnenie  ponuky na zdklade poZiadavky dorucit verejnému obstardvatelovi
prostrednictvom urcenej komunikacie v systému JOSEPHINE.
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Verejny obstardvatel bezodkladne prostrednictvom komunikaéného rozhrania systému JOSEPHINE
upovedomi uchddzaca, Ze bol vyliceny alebo Ze jeho ponuka bola vylicena s uvedenim dévodu a lehoty,
v ktorej méze byt dorucena namietka.

Pravidla pre doruéovanie — zasielka sa povaZuje za doruéenu zaujemcovi/uchadzacovi, ak jej adresat
bude mat objektivhu moZnost oboznamit sa s jej obsahom, t.j. ako sa dostane zasielka do sféry jeho
dispozicie. Za okamih dorucenia sa v systéme JOSEPHINE povaZuje okamih jej odoslania v systéme
JOSEPHINE a to v stlade s funkcionalitou systému.

3 Informacia o vysledku vyhodnotenia ponuk a uzavretie zmluvy

Verejny obstaravatel zasle v sulade s § 55 zakona o verejnom obstardvani informaciu o vysledku
vyhodnotenia ponuk. Verejny obstaravatel pristipi k uzavretiu zmluvy po uplynuti zdkonom
stanovenych lehot. Verejny obstaravatel vyzve uchddzaca na poskytnutie sucinnosti k podpisu zmluvy.
Verejny obstardvatel apeluje na uchadzacov, aby pristupili zodpovedne k poskytnutiu sucinnosti
k podpisu zmluvy najma, aby vcas zabezpedili registraciu do Registra partnerov verejného sektora (podla
zdkon ¢. 315/2016 Z. z.), resp. overili registraciu v Registri partnerov verejného sektora podla § 22
zdkona ¢. 315/2016 Z. z. ato vo vztahu ksebe ako zmluvnej strane azdroveri vo vztahu
k subdodavatelom, na ktorych sa tato povinnost vztahuje podla zdkona ¢. 315/2016 Z. z. Uchadzac bude
postupovat pri registracii podla zdkona ¢. 315/2016 Z. z.

V PODMIENKY UCASTI UCHADZACOV

1 Osobné postavenie

Verejného obstardvania sa moze zucastnit len ten, kto spifia tieto podmienky Ulasti tykajlce sa
osobného postavenia:

a) nebol on, ani jeho Statutarny organ, ani ¢len Statutarneho organu, ani ¢len dozorného organu,
ani prokurista pravoplatne odsudeny za trestny Cin korupcie, trestny ¢in poskodzovania finanénych
zdujmov Eurdpskych spolocenstiev, trestny cin legalizacie prijmu z trestnej cinnosti, trestny cin
zaloZenia, zosnovania a podporovania zlo¢ineckej skupiny, trestny ¢in zaloZenia, zosnovania alebo
podporovania teroristickej skupiny, trestny cin terorizmu a niektorych foriem ucasti na terorizme,
trestny ¢in obchodovania s fudmi, trestny cin, ktorého skutkova podstata suvisi s podnikanim alebo
trestny ¢in machindcie pri verejnom obstaravani a verejnej drazbe,

b) nema nedoplatky poistného na zdravotné poistenie, socidlne poistenie a prispevkov na
starobné dochodkové sporenie v Slovenskej republike alebo v State sidla, miesta podnikania alebo
obvyklého pobytu,

c) nema danové nedoplatky v Slovenskej republike alebo v State sidla, miesta podnikania alebo
obvyklého pobytu,
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d) nebol na jeho majetok vyhlaseny konkurz, nie je v restrukturalizacii, nie je v likvidacii, ani
nebolo proti nemu zastavené konkurzné konanie pre nedostatok majetku alebo zruseny konkurz pre
nedostatok majetku,

e) je opravneny dodavat tovar, uskutocriovat stavebné prace alebo poskytovat sluzbu,

f) nema uloZeny zakaz Ucasti vo verejnom obstaravani potvrdeny koneénym rozhodnutim v
Slovenskej republike alebo v State sidla, miesta podnikania alebo obvyklého pobytu,

g) nedopustil sa v predchadzajucich troch rokoch od vyhlasenia alebo preukazatelného zacatia
verejného obstaravania zdvaziného poruSenia povinnosti v oblasti ochrany Zivotného prostredia,
socidlneho prdva alebo pracovného prava podla osobitnych predpisov, za ktoré mu bola pravoplatne
uloZena sankcia, ktoré dokaze verejny obstaravatel a obstaravatel preukazat,

h) nedopustil sa v predchddzajucich troch rokoch od vyhlasenia alebo preukazatelného zacatia
verejného obstaravania zdvainého porusenia profesijnych povinnosti, ktoré dokaze verejny
obstaravatel a obstaravatel preukazat.

Uchadzac alebo zaujemca preukazuje splnenie podmienok ucasti podla § 32 odseku 1

pism. a) doloZzenym vypisom z registra trestov nie starSim ako tri mesiace,

pism. b) doloZenym potvrdenim zdravotnej poistovne a Socidlnej poistovne nie star$im ako tri mesiace,
pism. c) doloZenym potvrdenim miestne prislusSného danového Uradu nie starSim ako tri mesiace,

pism. d) doloZzenym potvrdenim prislusSného sudu nie starSim ako tri mesiace,

pism. e) doloZzenym dokladom o opravneni dodavat tovar, uskutocriovat stavebné prace alebo
poskytovat sluzbu, ktory zodpoveda predmetu zakazky,

pism. f) doloZzenym cestnym vyhlasenim.

Ak uchadzac alebo zaujemca ma sidlo, miesto podnikania alebo obvykly pobyt mimo Gzemia Slovenskej
republiky a stat jeho sidla, miesta podnikania alebo obvyklého pobytu nevyddva niektoré z dokladov
uvedenych v odseku 2 alebo nevydava ani rovnocenné doklady, mozno ich nahradit ¢estnym vyhlasenim
podla predpisov platnych v state jeho sidla, miesta podnikania alebo obvyklého pobytu.

Ak pravo $tatu uchddzaca alebo zaujemcu so sidlom, miestom podnikania alebo obvyklym pobytom
mimo Uzemia Slovenskej republiky neupravuje institit Cestného vyhldsenia, méZze ho nahradit
vyhlasenim urobenym pred sidom, spravnym organom, notdrom, inou odbornou institiciou alebo
obchodnou instituciou podla predpisov platnych v State sidla, miesta podnikania alebo obvyklého
pobytu uchadzaca alebo zaujemcu.

Urad vedie zoznam hospodarskych subjektov, ktori preukazali splnenie podmienok G&asti osobného
postavenia podla § 32 ods. 1 pism. a) az f) a ods. 2,4 a 5 a ktori o zapisanie do zoznamu hospodarskych
subjektov poziadali. Hospodarsky subjekt vo verejnom obstaravani moze preukazat splnenie podmienok
Ucasti osobného postavenia zapisom do zoznamu hospodarskych subjektov.

2 Financné a ekonomické postavenie

Uchadzac v ponuke predlozi nasledovné informacie a dokumenty, ktorymi preukazuje svoje financné
alebo ekonomické postavenie v zmysle zékona ¢. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani.

Doklady zmysle ustanovenia § 33 ods.1 pism. a), t. j. vyjadrenie banky alebo pobocky zahrani¢nej banky.
Vo vyjadreni banka alebo pobocka zahranicnej banky potvrdi, Ze uchadzac ako klient tejto banky:
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a) siplnisvoje zavazky,

b) nie je v nepovolenom debete,

c) beiny ucet uchadzaca nie je predmetom exekucie.
Zaroven uchadzac predlozi Cestné prehldsenie, ze v inych bankach ako tych, ktorych predkladd
potvrdenia, nema vedené UcCty a ani Ziadne iné zavazky.

Uchédzac alebo zaujemca mdze na preukazanie finanéného a ekonomického postavenia vyuzZit finanéné
zdroje inej osoby, bez ohladu na ich pravny vztah. V takomto pripade musi uchadzaé¢ alebo zaujemca
verejné mu obstardvatelovi alebo obstaravatelovi preukazat, Zze pri plneni zmluvy alebo koncesnej
zmluvy bude skuto¢ne pouZivat zdroje osoby, ktorej postavenie vyuZiva na preukazanie finanéného a
ekonomického postavenia.

3 Technicka spdsobilost alebo odborna spdsobilost

Uchadza¢ v ponuke predloZi nasledovné informacie a dokumenty, ktorymi preukazuje technicku
spbsobilost na poskytnutie tovarov a sluzby, t. j. doklady podla § 34 ods. 1 pism. b) a g) zdkona
o verejnom obstaravani.

Uchddzac alebo zaujemca mbze na preukazanie technickej spdsobilosti alebo odbornej spdsobilosti
vyuzit technické a odborné kapacity inej osoby, bez ohladu na ich pravny vztah. V takomto pripade musi
uchadzac alebo zdujemca verejnému obstaravatelovi alebo obstaravatelovi preukazat, ze pri plneni
zmluvy alebo koncesnej zmluvy bude skutocne pouzivat kapacity osoby, ktorej spdsobilost vyuZiva na
preukdzanie technickej spdsobilosti alebo odbornej sposobilosti. Skutocnost podla druhej vety
preukazuje zaujemca alebo uchadzac¢ pisomnou zmluvou uzavretou s osobou, ktorej technickymi a
odbornymi kapacitami mieni preukazat svoju technickd spdsobilost alebo odborni spdsobilost. Z
pisomnej zmluvy musi vyplyvat zavazok osoby, Ze poskytne svoje kapacity pocas celého trvania
zmluvného vztahu.

Skupina dodavatelov vzmysle § 37 ods. 3 preukazuje splnenie podmienok uUcasti vo verejnom
obstardvani tykajucich sa osobného postavenia za kazdého ¢lena skupiny osobitne a splnenie
podmienok Ucasti vo verejnom obstaravani tykajucich sa finanéného a ekonomického postavenia a
technickej sposobilosti alebo odbornej spdsobilosti preukazuje spoloéne

VI OPIS PREDMETU ZAKAZKY

1 Predmet zakazky

Predmetom obstaravania je spracovanie Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho
funkéného Uzemia v nasledovnom rozsahu uvedenych ¢lankov:

Clanok 1.
Uvod
1. Dielo sa sklada z nasledovnych ¢asti:
1.1. Plan udrzatelnej mobility spracovany v zmysle metodik na spracovanie PUM a zdroven bude
spifiat legislativny a obsahovy ramec pre Uzemny generel dopravy (dalej len ,UGD*), Zakon

Strana 13z 90



&

Verejny obstardvatel: Mesto Trnava, Hlavnal 917 71 Trnava
Predmet zakazky: ,Plan udrzatel'nej mobility mesta Trnava a jeho funkéného uzemia”
Sutainé podklady

50/1976 o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zmysle neskorsich zmien a Vyhlasku
Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 55/2001 Z.z. o Uzemnoplanovacich podkladoch
a Uzemnoplanovacej dokumentécii (§ ¢. 4 Uzemny generel).

1.2. Saéastou PUM je vypracovanie Planu dopravnej obsluznosti (dalej len ,PDO“) rieseného
Uzemia, ktory bude tvorit prilohu PUM. PDO sa vypractva alebo aktualizuje v zmysle zdkona
43/2007 Z. z., ktorym sa meni a doplfia zdkon NR SR ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni
neskorsich predpisov a v zmysle zakona ¢. 514/20097. z. a

1.3. Sucastou PUM je aj Strategické environmentalne hodnotenie (dalej len ,,SEA“) potrebné pre
verejné prerokovanie PUM podla zdkona ¢.24/2006 Z. z., v sulade s Opatreniami osobitnych
predpisov, spracované autorizovanou osobou podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z.

1.4. Plan implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility.

Aktudlne platnd Uzemnopldnovacia dokumentdacia - Uzemny plan mesta Trnava (dalej UPN TT), je
vo svojej dopravnej Casti spracovana formou definovania poZiadaviek na dopravnu infrastruktiru, ktora
vychadzala z potrieb navrhovaného uzemného rozvoja uréeného Generdlnym dopravnym planom (GDP
mesta Trnavy 2008).

Tieto poziadavky sa v konecnom dosledku premietli do mnoistva dopravnych stavieb, ktoré si
navrhovany Uzemny rozvoj vyZzaduje. Redlny priebeh rozvoja mesta v poslednych 10 - 20 rokoch
poukazuje na vyrazné zaostdvanie rozvoja infrastruktury jednotlivych dopravnych subsystémov za
uzemnym rozvojom, vysledkom ¢oho su prehlbujlce sa problémy v ich prevadzke.

Sekundarnym doésledkom sucasnych trendov je vyrazny odklon od povodne planovanej progndzy
dopravy vyjadreny najma ukazovateflom delby dopravnej prace. Tento jav je najviac viditelny
v neziaducom raste individualnej automobilovej dopravy, o popri zaostdvani rozvoja cestnej siete
a zariadeni statickej dopravy smeruje k neudrZatelnému trendu zvySovania objemov automobilovej
dopravy. Mesto Trnava a obce MFO disponuju danostami, ktoré preduréuju vyuZitie pesej (podiel 40%)
a cyklistickej (podiel 6,6%) dopravy prikazdodennej preprave na kratke vzdialenosti — do Skoly,
zamestnania, za sluzbami. Ide najma o prirodny rovinaty charakter Uzemia celej oblasti, dlhodobé
priaznivé klimatické podmienky, relativne kratke prepravné vzdialenosti k jadru MFO, dlhodobu tradiciu
a oblubu cyklistiky u obyvatelov.

Spracovanie komplexného strategického planu udriatelného rozvoja dopravy je potrebné aj
na zabezpecenie podpory vybranych oblasti prostrednictvom Integrovaného regionalneho operacného
programu 2014 - 2020.

V zhrnuti mozno konstatovat naliehavl potrebu aktualizacie vychodisk pre navrh dopravnej sustavy
mesta a jeho zazemia viazanych na jeho redlne moznosti a ich priemet do celkového rieenia UPN. Preto
hlavnym ucelom diela ,,Plan udrzatelnej mobility MFO Trnavy (dalej PUM) je ziskanie takych podkladov,
ktoré svojim obsahom:

a) aktualizuju realne trendy dopravnych charakteristik mesta,

b) vytvoria zéklad pre dal$i Uzemny rozvoj mesta z hladiska dopravy a
c) navrhnu efektivny a udrzatelny dopravny systém, ¢i uz technicky alebo financne.
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Ocakavany prinos PUM:

d) zabezpedit a ponidknut dopravné riesenia, ktoré su dostupné pre vsetkych obcanov,
predovsetkym s ohfadom na vyznamné zdroje a ciele denného pohybu oséb,

e) zvysit bezpecnost premavky,

f)  znizit stupen zneclistenia ovzdusia, hluk, sklenikové plyny a spotrebu energie,

g) zabezpedit finan¢éne U¢innu a udrzatelnd dopravu osob a tovarov,

h) prispiet k zvySeniu atraktivity a kvality mestského prostredia a verejnych priestorov a

i) zapojit obyvatelov do planovania azlepsit ich informovanost o udrzatelnych formach
dopravy a ich prinose ku kvalitnému Zivotu v meste.

Navrh k odovodneniu neoddelitelnosti zakazky:

Plan udrZatelnej mobility je strategicky plan (PUM) vytvoreny s ciefom naplnit potreby mobility ludi v
mestdch a regidnoch. Vytvdra sa s ohladom na existujucu planovaciu prax a principy integrdcie,
participdcie a r6znych spésobov hodnotenia.

Aspor v minimalnej miere by mal obsahovat nasledujice zamery:

a) zabezpedit a ponuknut dopravné riesenia, ktoré su dostupné pre vsetkych obcanov, predovsetkym s
ohlfadom na vyznamné zdroje a ciele denného pohybu oséb,

b) zvysit bezpecénost premavky,

c) znizit stupen znecistenia ovzdusia, hluk, sklenikové plyny a spotrebu energie,

d) zabezpecit finan¢ne G¢innl a udrzatelnt dopravu os6b a tovarov a

e) prispiet k zvySeniu atraktivity a kvality mestského prostredia a verejnych priestorov v zdujme
obcanov.

Plan udrZatelnej mobility spracovany na zdklade Metodickych pokynov k tvorbe planov udriatelnej

mobility nepredstavuje a ani nenahradza plan dopravnej obsluhy (PDO) v zmysle zdkona €. 56/2012 Z. z.

o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov a zdkona ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drdhach v zneni
neskorsich predpisov. PDO v3ak musi zohladriovat PUM. V pripade potreby mdze byt PDO spracovany
sucasne s PUM ako samostatny dokument alebo priloha PUM. Tieto casti na seba nadvazuju svojimi

postupmi aj vystupmi. Vzhladom na zabezpecenie synergického efektu a spracovania konzistentného

materidlu sa odporuca, aby mal kazdy vyssi uzemny celok spracovany jediny PUM zahrnajuci Uzemie

krajského mesta s pouZitim jednotnej metodiky. V pripade spracovania viacerych PUM je nevyhnutné,

aby boli jednotlivé dokumenty navzajom kompatibilné a aby na ich priprave jednotlivé samospravy
spolupracovali. Ak samosprava nemd vypracovany aktudlny uzemny generel dopravy, odporuca sa jeho
spracovanie spojit so spracovanim PUM. Na tento ucel obsahuje metodika aj vSetky poziadavky
vyplyvajuce z pravnych predpisov na spracovanie Uzemného generelu dopravy.

Spracovanim jediného integrovaného dokumentu sa eliminuje pripadny nesulad, ktory by mohol nastat,

ak by Uzemny generel dopravy a PUM boli spracované oddelene. KedZe Uzemny generel dopravy nie je

povinnym uUzemnoplanovacim podkladom, v pripade, ak sa samosprava rozhodne Uzemny generel
dopravy nevypracovat, nemusi PUM spifiat pravne podmienky vztahujice sa na Gzemny generel
dopravy, ktoré su riadne odlisené v predkladanom dokumente. To plati aj v pripade ak samosprava
pripravuje predmetné dokumenty samostatne za predpokladu, Ze budl v plnej miere vzajomne
kompatibilné.
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Priestorovy a vecny rdmec PUM

Opatrenia v planoch udrzatelnej mobility by mali zahffat vietky druhy dopravy v celom regidne, vratane

individudlnej a verejnej, osobnej a nakladnej, motorizovanej a nemotorizovanej, mestskej a statickej.

Zostavenie strategickych zasad je zaloZzené na multimodalnom pristupe k dopravnému systému, s

reflektovanim silnych vazieb medzi infrastruktdrnou, organizacnou a prevadzkovou zlozkou. Odraza

problémy a ciele dopravného sektora v obecnej rovine a sucasne zohladiiuje aj vystupy strategického

hodnotenia jednotlivych opatreni, ktoré boli zamerané na ich efektivitu - z pohladu vplyvu na dopravny

sektor aj suvisiacich investicii.

Tymto pristupom je zaistené definovanie rozvojovych aktivit dopravného sektora sp6sobom, ktory uplne

transparentne vedie k naplneniu najvysSej strategickej Urovne, teda vizie a globalnych strategickych

cielov.

2. Urcenie hlavnych cielov spracovania PUM

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

Ciefom spracovania PUM musi byt predovsSetkym aktualizacia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluZzieb mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia (dalej len Mesto) s
ich priemetom do redlneho navrhu rieSenia, ktory bude zohladriovat mozZnosti finanénych
prostriedkov Mesta vratane fondov EU. Ulohou PUM je zadefinovanie podmiefiujlcej reguldcie
pripadného dalSieho izemného rozvoja Mesta z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti.
Vysledny PUM musi reSpektovat principy planovania udrzatelnej mobility (v sdlade s
dokumentom ,Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility”, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015) a strategické dokumenty na
komundlnej, regiondlnej, narodnej a nadnarodnej Urovni (predovietkym EU). Strategickou
Castou diela bude Plan udriatelnej mobility (PUM) s nadvaznym strategickym
environmentalnym hodnotenim (SEA).

Obstaranim a spracovanim PUM sa taktieZ sleduje aktualizacia progndzy dopravy v redlnych
ukazovateloch, ktord bude zdkladnym podkladom pre navrhovu cast jednotlivych mddov
dopravy. Jej sucastou budld vypocltom uréené koeficienty rastu dopravy pre navrhové aj
prognézne obdobie s delenim na intravilanovl a extravildnovu ndakladnu a osobnu dopravu.
Nedelitelnou suéastou PUM bude Uzemny priemet a definovanie Uzemnych pozZiadaviek
na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajuice z ndvrhu.

Cielom PUM je systematizovat problematiku dopravy a udriatelnej mobility vo vztahu
k stvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celostatnym, regiondlnym
a medzindrodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencial Mesta.

Hlavnym zdmerom dokumentu bude rieSenie dopravy na organizaénej, prevadzkovej
a infrastrukturnej drovni v podobe dbérazu na verejnd osobnd anemotorovd dopravu
ana ucinné vyuZitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s ciefom
zabezpedit environmentélne afinanéne prijatelnd dopravu redpektujuc zakladné principy
udrzatelnej mobility.
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2.5. Do uvahy sa vezmu aj iné, paralelne prebiehajuce, cinnosti v oblasti dopravy, s ciefom
dosiahnut synergicky efekt. Vysledky a vystupy tychto ¢innosti budd k dispozicii v kompletnom
materidli.

Clanok Il
Poziadavky na dodavku sluzieb
1. Poziadavky na dodané sluzby
1.1. Ulohou zhotovitela je komplexné zabezpelenie projektového riadenia pri realizacii
a implementacii predmetu zakazky (dalej aj ako Projekt), ktory je vymedzeny v dalSej Casti
tohto opisu predmetu zdkazky. Ide najma o zabezpecenie nasledujucich ¢innosti:
1.1.1.sluzby riadenia projektového cyklu projektu,
1.1.2.zabezpecenie a vytvorenie organizacnej Struktlry a riadenie projektového timu (v rozsahu
projektovy manazér, dopravny projektant, dopravny inZinier, dopravny ekondm,
autorizovany architekt-urbanista, Specialista v oblasti pripravy planu udrzatelnej mobility,
Specialista v oblasti dopravného modelovania, Specialista v oblasti participativnheho
planovania (planovania so zapojenim verejnosti), Specialista v oblasti prevadzky dopravy
a Specialista v oblasti Zivotného prostredia),
1.1.3.zabezpecenie stalej projektovej kancelarie a jej vybavenia,
1.1.4.spracovanie podrobnych realizacnych planov (¢asovy harmonogram, finanény plan, plan
implementacie) a kontrola ich plnenia,
1.1.5.zabezpecenie suladu planovanej a skutocnej realizacie projektu, zabezpecfenie monitoringu
a kontroly, vyuZivanie zdrojov a identifikacia pripadnych nezrovnalosti medzi skuto¢nou a
planovanou realizdciou Projektu,
1.1.6.zabezpecenie administrativnych prac, dokumentacia Projektu a spracovanie pravidelnych
sprav o priebehu Projektu (Stvrtrocne na zéklade spracovaného harmonogramu prac),
1.1.7.zabezpecenie a koordinacia komunikacie s objedndvatelom, Riadiacim orgdnom
pre Integrovany regionalny operacny program 2014-2020 (dalej len RO), Ministerstvom
dopravy, vystavby aregiondlneho rozvoja Slovenskej republiky a dalSimi poradnymi
orgdnmi objedndvatela, RO a poskytovatela prostriedkov z eurépskych Strukturalnych
a investi¢nych fondov,
1.1.8.riadenie rizik a zmien vyplyvajucich z procesu implementacie Projektu a ich nasledna
eliminacia,
1.1.9.komplexné riadenie kvality implementdcie Projektu,
1.1.10. prezentacie vystupov a Ucasti odbornych expertov v procese prerokovania
a pripomienkovania jednotlivych vystupov,
1.1.11. organizovanie pravidelnych kontrolnych pracovnych stretnuti minimalne
v mesa¢nom intervale v priestoroch zaddvatela a
1.1.12. zabezpecenie potrebnej odbornej podpory zadavatelovi pri komunikacii
s verejnostou a organizacii verejnych prerokovani.
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Poziadavky na rozsah prac
2.1. Prvafaza
2.1.1.Posudenie dostupnosti a kvality dopravno-pldnovacich a dopravno-inzinierskych udajov z
inych Studii, uzemnopldanovacej dokumentacie a pod. s cielom identifikacie absencie
potrebnych doplfiujucich dat ohladom infrastruktiry, organizdcie, prevadzky, ponuky
a dopytu po doprave, ktoré bude potrebné doplnit v priebehu spracovania PUM.
2.1.2.Vykonanie prieskumov (zadanych nizsie alebo identifikovanych v predchadzajucom kroku)
a zber dat pre multimodalny dopravny model a pre celkovld dopravnu analyzu ponuky a
dopytu v zdujmovom uzemi, vratane informdcii z rozvojovych planov inych sektorov;
vystup tejto Ulohy bude o. i. tiez zahfniat plan s identifikaciou typu, spdsobu a frekvencie
pravidelného zberu informacii a dat po ukonceni projektu.
2.1.3.Vytvorenie multimodalneho dopravného modelu celého SirSieho zdujmového Uzemia ako
analytického ndstroja sucasnej a vyhladovej dopravnej situdcie v uzSom rieSenom uUzemi.
Model sa dodd ako plne funkcny, obsahujlci vsetky zdrojové data a subory. Personal
objedndvatela sa zaskoli v oblastiach (rozsah personalu Specifikuje objednavatel,
odporucané je zaskolenie pracovnikov, ktori su zodpovedni za dopravnu stratégiu a za
posudzovanie dopadu projektov na dopravu):
2.1.3.1. zaklady makroskopického modelovania a
2.1.3.2. zaklady modelovania verejnej osobnej dopravy.
2.1.4.Progndza dopravnej situacie v ¢asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so zohladnenim
demografického vyvoja a alternativ o¢akdvaného socio-ekonomického a izemného rozvoja
(optimisticky/pesimisticky/realisticky) nezavisle od rozvoja infrastruktury.
2.1.5.Zhodnotenie a analyza sucasného stavu dopravného sektora s vyuzitim dopravného
modelu v oblasti nemotorovej aj motorovej a najma verejnej osobnej dopravy, a to
z hladiska organizacie, prevadzky, technického stavu a funkénosti, vozidlového parku
a infrastruktury atd. s cielom identifikovat problémy a Gzke miesta.
2.1.6.Analyza trendu dopravného vyvoja v rdmci naivného (business as usual) variantu,
zahfnajuceho len projekty, ktoré su uz vsucasnosti implementované, resp. ktorych
implementdcia uZ prebieha, alebo su stcastou narodnej dopravnej stratégie s pozitivnym
hodnotenim, vratane inych, pre dopravu a dopravny dopyt vyznamnych,
projektov v oblasti zamestnanosti, vzdeldvania, zdravotnictva, turistického ruchu atd".
2.1.7.ldentifikacia problémov a uzkych miest v doprave na zdklade analyzy sucasného stavu,
trendov a vystupov z dopravného modelovania a na zaklade analyzy moZnosti stanovenie
Specifickych ciefov PUM spolu s prislusnymi strategickymi a vedlajsimi indikatormi, ktoré
sa budu pouzivat na posudzovanie stladu a naplnenia cielov PUM. Ciele budd definované v
sulade s principmi SMART (Specifické, meratelné, dosiahnutelné, relevantné
a terminované).
2.2. Il. Faza
2.2.1.Navrh potrebnych opatreni na dosiahnutie ciefov PUM; tieto opatrenia by mali byt
definované na intermoddlnej Urovni (nezavisle od jednotlivych dopravnych sektorov), mali
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by obsahovat aj suvisiace prevadzkové, organizaéné a legislativne opatrenia a nemali by
byt zamerané vyluéne na opatrenia v oblasti rozvoja infrastruktiry a vozidlového parku.

2.2.2.Rozbor vzajomnej previazanosti navrhovanych opatreni s roztriedenim do skupin opatreni
vzhladom na ich komplementaritu / alternativnost na dosiahnutie vyssie definovanych
ciefov, maximalizaciu hospodarnosti ana zabezpelenie synergického efektu; vyber
preferovanej skupiny opatreni z alternativ ma byt zaloZeny na kvalitativnom postdeni, na
zdklade klucovych indikatorov, resp. inej metodiky navrhnutej zhotovitelom a schvdlenej
objednavatelom.

2.2.3.Definovanie maximalistického (do-all) variantu, zahffiajuceho vsetky preferované skupiny
opatreni a nasledné posudenie tohto variantu dopravnym modelom, ktorym bude uréena
indikativna hodnota jednotlivych indikatorov; ak nebudd navrhovanymi opatreniami
dosiahnuté definované ciele (cielové hodnoty indikatorov), je mozné navrhnut a znova
posudit dalsie preferované / iné alternativne opatrenia ¢i skupiny opatreni.

2.2.4.Spracovanie Strategického environmentdlneho posiddenia (SEA); SEA musi byt
spracovdvana paralelne so spracovanim PUM pri ocakdvanom zaisteni priebeinej
spoluprdce a vymeny informdcii medzi zhotovite/mi SEA a PUM.

2.2.5.Stanovenie Planu implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility a opatreni
sohladom na technickd, administrativhu, finanénd, ekonomickd a prevadzkovu
implementacnu kapacitu systému. Plan implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej
mobility bude samostatnym vykonavacim dokumentom k PUM a nebude predstavovat
strategicky dokument.

3. Poziadavky na obsah diela
3.1. Zakladna struktura diela:
3.1.1.PIan udrzatelnej mobility (PUM)
3.1.1.1. Prieskumy a zber dat,
3.1.1.2.  Dopravny model,
3.1.1.3.  Analyzy,
3.1.1.4.  Navrhova Cast (Ciele a opatrenia) a
3.1.2.Plan dopravnej obsluznosti (ako priloha k PUM)
3.1.2.1.  Analyza vykonnosti MHD v rokoch 2010 — 2017,
3.1.2.2.  Navrh planu dopravnej obsluznosti,
3.1.2.3.  Navrh siete liniek MHD s uvazenim zachadzania do obci MFO a prepojenost na
ostatné druhy doprav,
3.1.2.4. Odporucania pre primestsku dopravu,
3.1.2.5.  Zasady tarifnej politiky a prepravnych podmienok
3.1.2.6.  Odporucania pre tvorbu integrovaného dopravného systému,
3.1.3.Strategické environmentalne hodnotenie (SEA) Planu udrzatelnej mobility a
3.1.4.Plan implementacie a monitorovania Planu udrZatelnej mobility obsahujuci:
3.1.41. zoznam jednotlivych Cinnosti,
3.1.4.2.  vztah ¢innosti k jednotlivym cielom,
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3.1.4.3. uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam,
3.1.4.4.  casovy ramec realizacie jednotlivych ¢innosti,
3.1.45. predpokladané naklady jednotlivych ¢innosti,
3.1.4.6.  zdroj financovania jednotlivych ¢innosti,
3.1.4.7. definovanie sp6sobu monitorovania.
3.2. PUM posudi vsetky hlavné otazky tykajuce sa dopravného systému:
3.2.1.organizacia (vratane institucionalnych aspektov),
3.2.2.prevadzka (vratane suvisiacich finanénych a zmluvnych aspektov — napr. zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zdujme) a
3.2.3.infrastruktura.
3.3. PUM bude obsahovat:
3.3.1.textovu Cast vratane tabuliek a grafov a
3.3.2.graficku cast.

4. Poziadavky na sp6sob spracovania textovej a grafickej casti dokumentu
4.1. PUM bude spracovany digitdlnou formou kompatibilne s informaénym systémom
objednavatela. Dokumentacia odovzdana v elektronickej podobe bude vo vsetkych
pozadovanych formatoch v editovatelnej forme, nezaheslovana, strojovo Citatelna
a bez obmedzenia pripadnych Gprav.
4.2. Objednavatel vo svojom informacnom systéme pouZziva textové udaje vo formate ,RTF“ alebo
,DOCX", tabulkové udaje vo formate ,XLSX“, grafické udaje vo formate:
4.2.1.vykresy vo vektorovom formate ,DWG” a ,,DGN“ zhotovené na podklade digitalnej mapy
Mesta,

4.2.2.rastrové formaty vo formdtoch ,CIT“ resp. georeferencovany ,TIF“ bez stratovej
kompresie a

4.2.3.prilohy, obrazky, doplfiujiuce schémy a pod. vo formate ,JPG” a vo formate vektorovej
kartografickej grafiky (napr. ,,SHP“).

4.3. Vykresy rieSeného uUzemia musia byt vypracované na mapovom podklade katastra
nehnutelnosti.

4.4. Grafické subory Udajov su georeferencované v suradnicovom systéme S-JTSK v metroch
a s podrobnostou na dve desatinné miesta.

4.5. Textova cast bude obsahovat popis analyzy sucasného stavu, navrhovaného riesenia
atabulkovl, resp. obrazkovlu cast, obsahujicu prehladni zostavu Cciselnych ddajov
charakterizujucich stic¢asny stav a navrhnuté riesenie.

4.6. Vystup Projektu bude spifiat poZiadavky definované vo Vynose Ministerstva financii
SR ¢.55/2014 Z. z. o standardoch pre informacné systémy verejnej spravy.

Clanok I11.

Podklady — zoznam dokumentov
1. Zoznam prislusnych dokumentov
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1.1. Zhotovitel PUM bude spolupracovat s objednavatelom, vyhodnoti, zanalyzuje a v potrebnej

miere zohladni prislusné dokumenty, ktoré priamo suvisia s predmetom realizovaného planu.

1.2. Zoznam podkladov poskytnutych objedndvatelom :

Strategické dokumenty na eurépskej Urovni

Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru (Biela kniha) — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuZivajuceho zdroje, KOM (2011)
144 v kone¢nom zneni;

Eurépa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrZatelny rast podporujuci zaclenenie, KOM
(2010) 2020 v konec¢nom zneni;

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM
(2011) 112 v kone¢nom zneni;

Strategické dokumenty na ndrodnej urovni:

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011,
Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020,
Ndrodnad stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike,

Strategické dokumenty na regiondlnej Urovni:

Uzemny plén Trnavského samospravneho kraja (TTSK)

Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 s vyhladom do roku 2030

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja TTSK

Jednotna koncepcia cyklotras na izemi Trnavského samosprdvneho kraja
Regionalna integrovand Uzemna stratégia TTSK 2014 - 2020

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy - Masterplan 2014-2020
Denne pritomné obyvatelstvo v centrach osidlenia, spracované pre krajské mesta

Zakladné strategické dokumenty mesta Trnava:

Uzemny plan mesta Trnava (Aktualizované znenie 2009) V zneni neskorsich zmien,
doplnkov a Uprav)

Uzemny plén centralnej mestskej zény (CMZ) Trnava

Dopravné riesenie CMZ v Trnave

Uzemny pldn zény Trnava — Cukrovar

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trnava na roky 2014-2020
s vyhladom do roku 2030

Stratégia adaptdcie mesta Trnava na dopady zmeny klimy — viny horucéav

Miestny Gzemny systém ekologickej stability (MUSES) mesta Trnava

Strategické a koncepéné dokumenty v oblasti dopravy:

Generalny dopravny plan mesta Trnava (GDP)
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Plan dopravnej obsluznosti

Zmluva o vykone sluzieb vo verejnom zaujme

Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava
Koncepcia rozvoja cyklotras 11/2015

Koncepcia umiestfiovania cyklostojanov v meste Trnava
Navrh vedenia cyklotras Trnavské nducné cyklotrasy v MFO

Technicka Studia pre IDS

Uzemné plany a PHSR obci MFO

Urbanistické a architektonické studie mesta Trnava
Ostatné koncepcné dokumenty v oblasti dopravy
Dalgie zdroje dat

Automatické Scitace dopravy (102 detektorov na 45 rezoch)

Celostatne scitanie dopravy 2015 (Narodna dialni¢na spolocnost, Slovenska sprava ciest)
Statistiky mestskej hromadnej dopravy v programe CONMED

Technickd mapa mesta - Microstation dgn

Ortofotomapa mesta 10cm/pixel

Hlukova studia s ndvrhom opatreni D1 a R1 Trnava — Modranka 2016

Clanok IV.
Vymedzenie zaujmového Gzemia
1. Analyza uzemia

Zhotovitel bude vychadzat z platného uzemného planu Mesta, zakladnej stratégie opisu urbanistickych
okrskov a bude definovat Uzemie z hladiska potrieb dopravnej obsluhy na tvorbu dopravno-
urbanistickych okrskov.
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MFO - MESTSKA FUNKCNA OBLAST
CENTRUMAJADRO MFO:
TRNAVA

OKRSOK OBCE:

1. Biely Kostol,
Bohdanovce nad Trnavou,
Brestovany,

Bucap{, .

Dolné Lovcice,
HrnCiarovce nad Parnou,
Jaslovské Bohunice,
MalZenice,

Ruzindol,

0. Sucha nad Parnou,

1. Selpice,

2. Spacince,

13. Zavar,

14. Zelenet,

15. Zvoncin

HHES0ONONAWN

1 - 13  OKRSKY MESTA TRNAVA

LEGENDA N

HRANICA MFO
HRANICE OKRSKOV 0BCE
HRANICE OKRSKOV MESTA

Voo o i ] e i 2 P o)
Syl st r v - OdhsGawmads v hepel 122018

Mapa €. 1

2. Vymedzenie Uzemia

2.1

2.2.

2.3.

Riesené Uzemie je totozné s administrativnym Uzemim mesta Trnava a obci funkéného Uzemia
(Biely Kostol, Bohdanovce nad Trnavou, Brestovany, Bucany, Dolné Lovcice, Hrnciarovce nad
Parnou, Jaslovské Bohunice, Malzenice, Selpice, Spacince, Zavar, Zelene¢, Zvonéin, RuZindol a
Suchd nad Parnou) s vyznamnym podielom dochadzky za dennymi aktivitami do mesta Trnava.
Zaujmové uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami, ktoré opisuju Uzemie
Sirsich vztahov. Zaujmové uUzemie je z hladiska regionalnych a nadregionalnych dopravnych
vztahov potrebné riesit s presahom do Bratislavského kraja (teda okresy Malacky, Pezinok,
Senec a Bratislava I-V), Nitrianskeho kraja (okres Nitra)ako aj zvy$né Gzemie okresu Trnava a
okresy Senica, Myjava, Piestany, Hlohovec, Galanta.

Vymedzenie zaujmového a rieSeného Uzemia je mozné na zdklade zdverov analytickej Casti a po
dohode s objednavatelom upravit, (napr. na zaklade analyzy prepravnych prudov, rozsirenim o
okolité okresné mesta ¢i obce, ¢i regiény mimo predpokladaného Uzemia, ak sa z dostupnych
Statistickych dat alebo vykonanych prieskumov ukaZe, Ze ide ako vyznamné zdroje dochadzky).

3. Rozsah a detail PUM musi byt vyjadreny v pocte dopravno-urbanistickych okrskov Mesta a jeho

zazemia podla poskytnutych podkladov.

4. Zbnovy systém bude navrhnuty na zaklade nasledujucich principov:

4.1.

sulad so Statistickymi jednotkami (urbanistické okrsky v zmysle GDP mesta zlucené do 13
dopravno-urbanistickych okrskov v ramci mesta Trnava a 15 okrskov obci),
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homogénne vyuZitie Uzemia v rdmci jednotlivych zén (predpoklada sa pripadné rozdelenie
zakladnych sidelnych jednotiek ¢i odclenenie zén v pripade vyznamnych zmien funkcie
v minulosti alebo vo vyhlade),

podobnost zén z hladiska poétu obyvatelov a velkosti zamestnanosti, a to najma pre zény
s podobnym vyuzitim Uzemia a

posudenie prirodnych a umelych hranic (rieky, Zeleznice, cesty, iné prirodné bariéry, atd.).

V ramci Uzemia Mesta bude pocet dopravno-urbanistickych okrskov zodpovedat poétu zén. Mimo

zaujmového Uzemia mozu byt z hladiska dopravného vyznamu voci zaujmovému Uzemiu zény

agregované do vacsich izemi o pocte 8 prilahlych okresov a 2 krajskych miest Nitra a Bratislava.

Clanok V.
Zber udajov

Potrebné udaje budu poskytnuté mestom Trnava, resp. budd zhotoviteflom doplnené z inych

dostupnych zdrojov, ako napriklad Statisticky urad Slovenskej republiky a nasledne spracované

zhotovitelom pre pouZzitie v analyze. Databaza udajov na pripravu PUM pozostava z:

1.1. Udajov o demografii a izemnom rozvoji

1.1.1.Demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva v rokoch 1970-2015
1.1.2.Vyhodnotenie zakladnych demografickych charakteristik vyvoja Mesta
1.1.3.Analyza sucasného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial Uzemia

1.1.3.1.  demografické charakteristiky a trendy rozvoja Mesta,
1.1.3.2.  migracné trendy obyvatelstva (za pracou a byvanim),
1.1.3.3.  denne pritomné obyvatelstvo,

1.1.3.4.  trh préce a pracovné prileZitosti a

1.1.3.5.  demograficky potencial a potreby Mesta.

1.1.4.Analyza disproporcii Uzemia a fudského potencialu

1.1.4.1.  analyza vztahov ,bydlisko a pracovisko” vo vztahu k hybnosti a
1.1.4.2.  centrd zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom.

1.1.5.Progndéza demografického vyvoja

1.1.5.1.  demograficka progndza vo vztahu k potencidlu Gzemia a
1.1.5.2.  progndza pracovnych prileZitosti k potencialu Uzemia.

1.2. Udajov o doprave

1.2.1.0rganizacia dopravy

1.2.1.1. Cesty, verejna osobnd doprava, ostatné dopravné médy
1.2.1.2. Organizovanie systému (prevadzkové zmluvy, zmluvy o dopravnych sluzbach
vo verejnom zaujme, dohody o spolupréci, implementacia Nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 a pod.)
1.2.1.3. Kontrola a vyhodnocovanie doddvatelov
1.2.1.4. Financovanie
1.2.1.4.1. Prijmy
1.2.1.4.1.1. Pre cesty (spoplatnenie ciest, parkovacie poplatky,
poplatky za vstup, dotécie a pod.)
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1.2.1.4.1.2. Pre verejnu osobnu dopravu (poplatky za pouZivanie
dopravnej cesty, cestovné listky, dotacie a iné)
1.2.1.4.2. Vydavky

1.2.1.4.2.1. Udrzba
1.2.14.2.2. Obnova
1.2.1.4.2.3. Bezpecnost, riadenie dopravy
1.2.2.Prevadzka dopravy
1.2.2.1. Cesty

1.2.2.1.1. Prepravné naroky (priemerny denny objem za rok, druhy vozidiel, ucel cesty,
matica zdrojov a cielov ciest a ich denné/tyzdenné/roéné rozlozenie, skladba
dopravného prudu)
1.2.2.1.2. Dopravné nehody (pocet, pricina, Ucastnici, zavinenie a nasledky)
1.2.2.1.3. Ucel vyuizitia ciest (ndkladna doprava, lokdlna doprava, regionalna doprava
a medzimestska doprava podla jednotlivych ciest alebo usekov)
1.2.2.2. Verejnd osobna doprava
1.2.2.2.1. Doba prevadzky, interval v jednotlivych prevadzkovych rezimoch (pracovny
den, den pracovného pokoja, sviatok, skolsky rok, skolské prazdniny a pod. —
za kazdu linku vratane uvedenia typu linky)
1.2.2.2.2. Prepravny vykon (za kazdy maéd vo vozidlovych km)
1.2.2.2.3. Dopyt (pre kazdu linku ak je k dispozicii: ro¢ny pocet cestujucich, rozloZenie
pocas dna/tyzdna/mesiaca/roka, Ucel cesty, matica zdrojov a ciest a pod.)
1.2.2.2.4. Tarifny systém
1.2.2.2.5. Dopravné nehody (pocet, typ, pricina, Ucastnici, zavinenie a nasledky)
1.2.2.2.6. Udrzba
1.2.2.3. Ostatné moédy dopravy
1.2.2.3.1. Cyklisticka a pesia doprava

1.2.2.3.1.1. Intenzita a pocet uZivatelov na hlavnych tahoch

1.2.2.3.1.2. Bezpeénost a dopravné nehody (pocet, pri¢ina, Gc¢astnici,
zavinenie a nasledky)

1.2.2.3.1.3. Opatrenia na zabezpecenie dostupnosti pre osoby s
obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie

1.2.23.1.4. Udrzba

1.2.3.Infrastruktura dopravy
1.2.3.1. Cesty

1.2.3.1.1. Kategdria, oznaéenie a di?ka cesty
1.2.3.1.2. Pocet jazdnych pruhov
1.2.3.1.3. Maximalna povolena rychlost (navrhova, podla zakona)
1.2.3.1.4. Riadenie dopravy a preferencia VOD
1.2.3.1.5. Zakladné parametre
1.2.3.1.6. Staticka doprava (parkovanie)
1.2.3.1.6.1. Lokalizacia

Strana 25 z 90



&

Verejny obstardvatel: Mesto Trnava, Hlavnal 917 71 Trnava
Predmet zakazky: ,Plan udrzatel'nej mobility mesta Trnava a jeho funkéného uzemia”

Sutainé podklady
1.2.3.1.6.2. Kapacita
1.2.3.1.6.3. Parkovaci systém

1.2.3.2. Verejnd osobna doprava
1.2.3.2.1. Primestska Zelezni¢nd doprava
1.2.3.2.1.1. Depa
1.2.3.2.1.2. Trate (hlavné technické udaje, dizka trati, pocet kolaji,
elektrifikacia, riadenie vlakovej cesty, rychlostné obmedzenia,
zabezpecenie, dalSie Udaje)

1.2.3.2.1.3. Stanice a zastavky (kapacita, dizka a pocet kolaji, pocet
na trati, dizka a $irka nastupi$t, dostupnost, napojenie na iné maody
dopravy)

1.2.3.2.1.4. Vozidld (zakladné Jddaje a parametre, kapacita,

dostupnost a poruchovost, spotreba energie, vek)
1.2.3.2.2. Autobusova doprava

1.2.3.2.2.1. Vozovne a garaze

1.2.3.2.2.2. Infrastruktura na trasach liniek (vyhradené jazdné pruhy,
riadenie svetelnej signalizacie, rychlostné obmedzenia, dalsie udaje)

1.2.3.2.2.3. Vozidld (zakladné Jddaje a parametre, kapacita,
dostupnost a poruchovost, spotreba pohonnych hmoét a energie, vek,
Clenenie na primestski autobusovy dopravu a mestski hromadnu

dopravu)
1.2.3.2.3. Ostatné dopravné mady
1.2.3.2.3.1. Cyklisticka infrastruktura, chodniky a pod.
1.2.3.2.3.2. Zakladné parametre (dizka, typ, $irkové usporiadanie,

sklon, povrch, spésob vedenia, dalsie Uidaje)

Zber dat ohfadom nehodovosti resp. bezpecnosti

2.1. Predmetom analytickej Casti PUM v tejto kapitole je analyzovat (daje o nehodovosti
a bezpecnosti a ich vplyv na dopravu a dopravné situdcie v danom Uzemi. Hlavnym zdrojom
informdcii budd dokumenty poskytnuté Policajnym zborom SR a prevadzkovatelov verejnej
dopravy.

Zber inych dat

3.1. Na zadklade overenia dostupnosti a zhodnotenia potreby pre spracovanie PUM mozZe
spracovatel navrhnut rozsirenie zberu dat o dalSie dodatoéné prieskumy.

Clanok VI.
Prieskumy
Zistovanie dopravného spravania v domacnostiach
1.1. Cieflom prieskumu dopravného spravania je identifikovat hlavny zdroj dat pre zostavenie
kld€ovych komponentov pre dopravny model dopytu — predovsetkym vhodnej Matice zdrojov a
cielov ciest (Origin/Destination Matrix). PoZadovana velkost €istej vzorky je minimalne 1 400
(minimdlne 1100 domacnosti na Gizemi mesta Trnava a minimalne 300 domacnosti na uzemi
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obci MFO) domacnosti vybranych metédou ndhodného vyberu. Metodika zistovania a obsah
dotazniku musi byt kompatibilné s projektom BRAWISIMO na zaistenie kompatibility
zakladnych charakteristik dopravného sprdvania s pripravovanymi narodnymi prieskumami
dopravného spravania a s dals$imi realizovanymi a pripravovanymi zistovaniami dopravného
spravania na inych Urovniach. Zhotovitel PUM overi adekvéatnost zberu (dajov s ciefom
pripravit prislusny plan a dopravny model.

1.2. Rozsah a obsah dotaznika pre zistovanie dopravného spravania v domacnostiach

1.2.1.0tazky v dotazniku sa odporuca koncipovat v zmysle dotazniku projektu BRAWISIMO a
bude pozostéavat z dvoch ¢asti. Dotaznik za domacnost bude zamerany na zakladné otazky
o:
1.2.1.1. socio-ekonomickych charakteristikdch domacnosti a ¢lenov domacnosti, vratane
miesta prevazného pobytu pocas pracovného tyzdna (napr. ¢lenovia domacnosti
odchadzajuci za pracou mimo bydliska, stredoskolski a vysokoskolski Studenti a pod.).
1.2.1.2.  vlastnictve aut a inych dopravnych prostriedkov a predplatnych listkov
na verejnu dopravu,
1.2.1.3.  dostupnosti vozidiel a zastdvok verejnej osobnej dopravy, atd.
1.2.2.Druhou c¢astou dotazniku budi podrobné denniky vykonanych ciest na Uzemi Mesta
v priebehu 24 hodin ¢lenov domdacnosti nad 6 rokov pre jeden konkrétny den (zadany
organizatorom prieskumu nie zvoleny pouzivatelom). Dennik vykonanych ciest bude
obsahovat Udaje o:
1.2.2.1.  adrese - zdroj a ciel jednotlivych ciest,
1.2.2.2.  case odjazdu a prijazdu,
1.2.2.3. ucelu cesty,
1.2.2.4.  pocte sprevadzajucich alebo sprevddzanych osob a
1.2.2.5.  vyutziti dopravnych prostriedkov

1.3. Uskutoénenie zistovania dopravného spravania v domacnostiach

1.3.1.Sp6sob dopytovania a metodika vyberu respondentov musia byt v stlade s metodikou
KOMOD a vhodné pre vsetky segmenty populacie a najma pre seniorov, nizkoprijmové
skupiny a segmenty, ktoré nemaju trvalé bydlisko v ramci sledovanej oblasti (napr.
vysokoskolski studenti). Prieskum musi byt realizovany v beznom pracovnom obdobi roka
(utorok az stvrtok za predpokladu, Ze tymito dnami nekonci pracovny tyzden), mimo
Skolskych prdzdnin, mimo Statnych sviatkov a podla moZnosti tiez mimo skuskového
obdobia vysokych $kél s primarnym zameranim na pracovné dni tyzdna.

1.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania

1.4.1.Udaje z prieskumu zameraného na dopravné spravanie budu filtrované a doplnené
dokumentaciou a dorucené objednavatelovi vo formate vhodnom pre spracovanie v bezne
dostupnych ndstrojoch pre analyzu Statistickych udajov (napr. Microsoft Excel). Databdza

Strana 27 z 90



Verejny obstardvatel: Mesto Trnava, Hlavnal 917 71 Trnava
Predmet zakazky: ,Plan udrzatel'nej mobility mesta Trnava a jeho funkéného uzemia”
Sutainé podklady

bude obsahovat struktiru Udajov kompatibilnd so Struktdrou Udajov pouzitych v projekte
BRAWISIMO. Data budu kontrolované, prevazené a kalibrované na celu populaciu.
1.4.2.Zhotovitel vypracuje analyzu reprezentativnosti datového suboru a sprdvu o zakladnych
charakteristikach dopravného spravania.
1.4.3.Analyza Udajov bude rozlisovat medzi datami zistenymi za Uzemie mesta Trnava a datami
za Uzemie okolitych obci MFO.

Prieskum dopravy cez hranice Mesta
2.1. Prieskum je zamerany na scitanie intenzity dopravy a dopliujice vyberové anketové
dopytovanie cestujlicich cez hranice Mesta pre vsetky relevantné druhy dopravy (cestn3,

Zelezni¢nd, nemotorova).

MFO - MESTSKA FUNKCNA OBLAST
CENTRUM/JADRO MFO:
NAVA

OKRSOK OBCE:
Biely Kostol,
2. Bohdanovce nad Trnavou,
3. Brestovany,
4, Bucan{
5. Dolné Lovcice,
6. Hrnciarovce nad Parnou,
7. Jaslovské Bohunice,
8. Malzenice,
9. Ruzindol,
10. Sucha nad Parnou,
11. Selpice,
12. Spacince,
13. Zavar,
14, Zelenec,
15. Zvoncin

1 - 13 OKRSKY MESTA TRNAVA

LEGENDA i
HRANICA MFO
HRANICE OKRSKOV OBCI
HRANICE OKRSKOV MESTA
110 SMERY MIMO MFO
SMEROVY PRIESKUM 5PZ
®  + INTENZITY CYKLISTICKE) DOPRAVY

NA HRANICE MFO (21)
SMEROVY PRIESKUM $pZ
® - INTENZITY CYKLISTICKE) DOPRAVY
RANICIACH OKRSKOV OBCI (18)
SMERGW PRIESKUM $PZ
NTENZITY DOPRA)
A NRANICEACH OKRSKOV MESTA (69)
SMEROVE KRIZOVATKOVE PRIESKUMY (18)
PRIESKUMY PESEJ A CYKLISTICKE] DOPRAVY (43)

Vapor pia g - i s g 3 ortrrag ).

12

Mapa €. 2
2.2. Lokality a spdsob vykonania prieskumu

2.2.1.Prieskum dopravy cez hranice Mesta sa uskutocni pocas beznych pracovnych dni (utorok —
stvrtok za predpokladu, Ze nimi nekonci pracovny tyZzden) celodenne, v ¢ase 5 — 21 hod. V
¢ase rannych a popoludnajsich $pickovych obdobi musi byt pocet s¢itatov a anketarov
prispésobeny variacii dopytu (2 — 3-krat viac ako v mimospickovom obdobi dra). Pre rézne
druhy dopravy sa prieskum moéZe uskutoénit v réznych beinych pracovnych droch.
Odporuca sa tiez v kazdej lokalite rozdelit prieskum na dva dni (v jeden deri dopoludnia, v
druhy popoludni).
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2.2.2.Pre automobilovi dopravu sa uskuto¢ni na minimalne 21 stanovistiach (vid mapa ¢. 2).
Scitanie prebieha kontinudlne pocas celého dnia v oboch smeroch. Opytovanie prebieha
za asistencie policie, ktord na konkrétne dni a lokality dohodne zhotovitel za podpory
Mesta tak, aby nedoslo k ovplyvneniu vyberu trasy dochadzajucich (vykonanie prieskumu
paralelne na relevantnych alternativnych trasach na zamedzenie obchadzania prieskumu).

2.2.3.Pre cyklistickd dopravu sa uskutocni v rdmci prieskumu pre automobilovi dopravu.

2.2.4.Pre autobusovu dopravu sa prieskum vykondva na najvyznamnejsich autobusovych
zastdvkach na Uzemi Mesta, pripadne tieZz v najvacsich obciach (zdrojoch dochadzky)
v regidne; celkovo ide onajmenej 30 lokalit. Prieskumom sa zistuje aj obsadenost
jednotlivych liniek.

2.2.5.Pre Zelezni¢nu dopravu je moziné po dohode spoluprice sZSSK a Regiojet vykonavat
prieskum priamo vo vlakoch vo vsetkych smeroch (trate 125 Trnava-Bratislava, 128 Trnava
— Katy, 125 Trnava — Leopoldov, 128 Trnava — Sered' - Galanta). Prieskumom sa zistuje aj
obsadenost jednotlivych spojov.

2.3. Rozsah a obsah dotaznika pre prieskum dopravy cez hranice Mesta

2.3.1.0tazky v dotazniku sa odporuca koncipovat v zmysle dotazniku cezhrani¢nej dopravy
projektu BRAWISIMO, pricom sa vidy okrem aktudlnej cesty dopytuje aj
na komplementarnu cestu opaénym smerom. Obsah dotazniku bude obsahovat tieto
otazky:

2.3.1.1.  frekvencia opakovania ciest (treba vyjadrit v pocte dni za tyzden),
2.3.1.2.  adresa - zdroj a ciel cesty,

2.3.1.3.  ¢as odjazdu a predpokladaného prijazdu,

2.3.1.4. ucel cesty,

2.3.1.5.  sp6sob pohybu na/zo zastavky / stanice (vratane pesieho),
2.3.1.6.  pocet spolucestujucich a

2.3.1.7.  struénd socio-ekonomicka charakteristika respondenta (odhad)

2.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania
2.4.1.Vyhodnotenie dat sa pozaduje v zmysle vyhodnotenia prieskumu cezhrani¢nej dopravy
projektu BRAWISIMO. Samostatne bude vyhodnotend primestska a dialkova dochadzka.
Udaje budu prepocitané a prevazené na celodenné intenzity na danych profiloch.

Prieskum dopravy v rieSenom Gzemi — Mesta
3.1. Dopravny prieskum nemotorovej dopravy (pesej a cyklistickej)
3.1.1.Prieskum je zamerany na zistenie mobility obyvatelstva v nemotorovej doprave, teda pesej
a cyklistickej. Prieskum sa uskuto¢ni v centralnej mestskej zone mesta Trnava, v lokalitach
prieskumu intenzity dopravy ASD na hraniciach okrskov, ako aj na vybranych usekoch siete
cyklistickych komunikacii MFO.
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Mapa €. 3

3.1.2.Prieskum peSej dopravy sa uskutocni spolocne s prieskumom cyklistickej dopravy
na minimalne 43 stanovistiach (vid' mapa ¢. 3).
3.1.3.Prieskum cyklistickej dopravy sa uskutocni spoloc¢ne s prieskumom automobilovej dopravy
na minimalne 87 stanovistiach (vid mapa ¢. 2).
3.1.4.Dopravny prieskum pesej a cyklistickej dopravy musi byt realizovany v beznom pracovnom
obdobi roka (utorok aZ stvrtok za predpokladu, Ze tymito driami nezacina, alebo nekon¢i
pracovny tyzden), mimo skolskych prazdnin, mimo Statnych sviatkov a podla moznosti tiez
mimo skuskového obdobia vysokych skél s primarnym zameranim na pracovné dni tyZzdna.
3.2. Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy (VOD)
3.2.1.Dopravny prieskum VOD je zamerany na ziskanie podkladov na uréenie dostupnosti
poskytovanych sluZieb, vzdialenosti k zastavkam, optimalnemu usporiadaniu a trasovaniu
siete liniek, rozsahu verejnej osobnej dopravy, poskytovanej prepravnej kapacity,
frekvencie a ¢asovému rozloZeniu spojov vo vSetkych prevadzkovych obdobiach a analyzu
potrebného objemu dopravnych vykonov celého systému VOD na primerané uspokojenie
prepravnych potrieb cestujucich na Uzemi Mesta.
3.2.2.Rozsah a obsah prieskumu
3.2.2.1. Zber a analyzu Statistickych Udajov o cestujucich, ktoré vyplyvaju
z automatickych detekénych systémov a statistik ohladom listkov predaj/poutzitie.
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3.2.2.2.  Zber dat ohladom toku cestujucich. Vykonanie a zdokumentovanie profilovych
prieskumov zatazenia cestujucimi (obsadenia) a poskytovanych prepravnych kapacit
na najmenej 60 usekoch liniek na zdklade zistenych informacii o najviac zatazenych
usekoch liniek a ¢asovych polohach (napr. od vodi¢ov dopravcu) a doplnkového
nasledného nasadenia prieskumnikov - scitatov dopravy, pripadne technickych
prostriedkov (kamery a pod.) na fyzické scitanie poctov cestujucich v konkrétnych
rozhodujucich Usekoch liniek alebo z nasadenia technickych prostriedkov na
sledovanie a uréenie priebehu zataZenia vozidiel liniek cestujucimi na celej linke
(vaziace zariadenia, elektronické scitacie zariadenia, kamery a pod.),
3.2.2.3. Zber dat, ich analyza a vyhodnotenie profilovych prieskumov vytazenia vozidiel a
zatazeni vsetkych liniek s cielom identifikdcie maximalne zataZenych uUsekov v
kazdom smere jazdy vozidiel rozhodujucich pre dimenzovanie prepravnej kapacity v
sucasnom systéme VOD.
3.2.2.4.  Prieskum sa uskutoéni na vybranych najzataZenejsich zastavkach MHD (najmenej
10 zastavok).
3.2.3.Zhotovitel poskytne podrobny plan na kvantitativhe dopravné prieskumy cestujicich VOD
a mbze tiez navrhnut dalsie, alternativne prieskumy, ktoré by umoznili lepsiu identifikaciu
tokov cestujucich na linkach VOD, vystup a nastup cestujucich na hlavnych zastavkach, a
dodatocny smerovy prieskum pouZivatelov VOD.
3.2.4.Uskutocnenie prieskumu
3.2.4.1.  Dopravny prieskum VOD musi byt realizovany v beznom pracovnom obdobi roka
(utorok az stvrtok za predpokladu, Ze tymito driami nezacina, alebo nekonci pracovny
tyZzden), mimo Skolskych prazdnin, mimo statnych sviatkov a podla moznosti tiez
mimo skuskového obdobia vysokych $kol s primarnym zameranim na pracovné dni
tyzdna.
3.2.4.2.  Prieskum sa musi realizovat tak, aby sa zhodnotil vSeobecny princip trvalej
udrZatelnosti dopravy v Meste v existujiucej a vytvadrajucej sa dopravnej
infrastruktare s orientaciou na preferenciu verejnej dopravy os6b pred individualnou
automobilovou dopravou a na zvySovanie kvality uspokojovania prepravnych potrieb
cestujucich prostrednictvom zvySovania kvality, jej dostupnosti, definovanej v STN
EN 13816.
3.2.5.Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania
3.2.5.1. Udaje z prieskumu zameraného na dopravné spravanie budud filtrované,
doplnené dokumentdciou a dorucené objednavatelovi vo formate vhodnom
pre spracovanie v bezne dostupnych nastrojoch pre analyzu Statistickych tdajov.

Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny prieskum

4.1. Objednavatel poskytne spolup6sobenie pri ziskavani dostupnych udajov z Urovne NDS a SSC,
(prislusné extravilanové profily k zhotovitelom meranym intravildanovym Usekom). Zhotovitel
posudi prieskumy vykonané NDS a SSC, analyzuje Uplnost tychto prieskumov, definuje a doplni
chybajuce profily / udaje.
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4.2. Mesto Trnava ma k dispozicii kontinudlne informdacie zo 102 aktivnych detektorov v 45 rezoch
umiestnenych na Uzemi mesta Trnava.

Scitanie prebieha kontinudlne na viacerych dopravnych rezoch komunikacii a predstavuje prvy
krok v procese IDS - inteligentnych dopravnych systémov — zber Udajov. Systém dokaze
zaznamenavat nasledovné informacie o jednotlivych vozidlach: rychlost, ¢as prejazdu, smer,
jazdny pruh, ¢asové odstupy, dizku jednotlivych vozidiel, podla dizky uréit skladbu dopravného
prudu a celkovu intenzitu dopravy. Data su vyhodnocované v 5 min a 15 min. intervaloch.

4.3. Zhotovitel PUM vykonad dopravny prieskum ASD a smerovy dopravny prieskum,
a to na prietahoch statnych ciest a vybranych miestnych komunikaciach funkcénej triedy A, B, C1
aC sverejnou dopravou na Uzemi mesta. Pozaduje sa vykonanie min. 4-tyzdenného
kontinualneho dopravného prieskumu (v redlnom ¢ase) automatickymi s¢itaémi dopravy (ASD).
Zakladnymi pozadovanymi parametrami su:

4.3.1.intenzita dopravy v ¢asovych intervaloch dnia,

4.3.2.0kamfzita rychlost min. v piatich intervaloch,

4.3.3.skladba dopravného prudu v minimalne piatich dizkovych kategériach () a

4.3.4.vyhodnotenie a spracovanie sa pozaduje v rozsahu podla TP 10/2010 (Technické
podmienky “Vypocet kapacit pozemnych komunikacii”)

4.4. Profily prieskumu

4.4.1.Smerovy dopravny prieskum (automaticky zapis evidencnych Cisel vozidiel) sa pozaduje
vykonat automatickymi sc¢itaémi (mozno nahradit aj manualnym zapisom), a to najmenej
v 69 lokalitdch medzi okrskami Mesta + 18 lokalitdch na hraniciach Mesta + Gdaje z NDS
a SSC (vid'mapa C. 2).

4.4.2.Urcenie prieCnych rezov na vykonanie smerového scitania dopravy vyplynie z ponuky
vitazného uchadzada po dohode s objednavatelom. Predlozené budu schémy, na ktorych
bude vyznacena lokalizacia scitacich stanovist, ktoré budd umiestnené v prieénych rezoch
miestnych komunikdcii a na ramendach kriZzovatiek smerového dopravného prieskumu.

4.4.3.Jednotlivé stanovistia musia byt v sulade s prie¢nymi rezmi cestnej siete, na ktorej
sa vykonava dlhodoby dopravny prieskum pomocou ASD - kontrolné stanovistia
na uréenie presnosti dopravného prieskumu. Suéastou bude aj ¢asovy harmonogram
realizacie prieskumu. Minimalny rozsah velkosti smerového dopravného prieskumu je 130
jazdnych pruhov na Uzemi Mesta.

4.4.4.Doplnkové smerové krizovatkové prieskumy prebehnd na minimdlne 18 vybranych
najzataZenejSich kriZzovatkach (vid mapa €. 3).

4.5. Analyza Gzemia z hl'adiska jazdného charakteru
4.5.1.spajanie vozidiel statickej dopravy s tymi zo smerového dopravného prieskumu a

4.5.2.analyza kvality pohybov a jazd na danom dzemi.

4.6. Spracovanie Udajov zo smerového dopravného prieskumu
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4.6.1.Zhotovitel v ponuke opiSe spOsob kontroly a verifikacie Gdajov, moznost ich opravy
a zapracovanie do skutocnych suborov v elektronickej forme.
4.6.2.Zakladnymi parametrami spracovania su:
4.6.2.1. denny priebeh dopravy spracovany v min. 2 ¢asovych intervaloch 15 mina 1 h,
4.6.2.2. odliSenie osobnej dopravy od nakladnej dopravy,
4.6.2.3. intenzity dopravy pocas rannej a popoludnajsej Spicky a
4.6.2.4.  Statistické spracovanie pre ¢asové obdobia podla TP 10/2010.
4.6.3.Zhotovitel PUM tiez vyhodnoti porovnanie dlhodobého prieskumu s prieskumom
smerovania dopravy na jednotlivych rezoch komunikdcii, kde boli umiestnené detektory.

4.7. Dopravny prieskum statickej dopravy (parkovaci systém)
4.7.1.Prieskum statickej dopravy (zapis evidenénych ¢isel vozidiel, dalej ECV) sa pozaduje
vykonat séita¢mi, ktori budd riadne zaskoleni na vykon uvedeného prieskumu na Gzemi
mesta Trnava. Zakladna stratégia prieskumu statickej dopravy bude:
4.7.1.1.  prieskum statickej dopravy pozostdvajuci z pocitania aut na jednom parkovacom
mieste sa vykona pocas pracovného dna z pondelka na utorok alebo zo stredy na
Stvrtok v ¢ase od 23:00 do 06:00 hod
4.7.1.2. dopravny prieskum sa vykona v Case, kedy bude prebiehat aj dlhodoby prieskum
ASD,
4.7.13. po tomto prieskume sa v tom istom dni bude od rana realizovat dopravny
prieskum smerovania dopravy,
4.7.1.4.  prieskum zamerany na striedanie vozidiel pocas dvoch pracovnych dni v ¢ase od
6:00 do 18:00 v rovnakej lokalite ako v bode 1.

4.8. Analyza uzemia - z hladiska urcenia dopravnych okrskov na vykonanie scitania statickej
dopravy
4.9. Pri analyze Uzemia spracovat spOsob parkovania a odstavovania vozidiel s rozlisenim
na parkovanie:
4.9.1.na parkoviskach,
4.9.2.na vyhradenych plochéch ciest,
4.9.3.volne stojacich vozidlach na cestach,
4.9.4.na chodnikoch alebo inych volnych plochach, ktoré nie su vyhradené na parkovanie podla
jednotlivych ulic v zénach, resp.
4.9.5.v rozpore s pravnymi predpismi.
4.10. Vyhodnotenie statickej dopravy:
Zakladnymi vystupmi su:
- intenzita a obsaditelnost parkovacieho miesta (noc a der),
- dlZky statia vozidiel podla ¢asovych intervaloch: od 6:00 do 9:00, od 9:00 do 12:00, od 12:00 do
15:00, od 15:00 do 18:00, od 18:00 do 6:00, stojacich cely deri (na jednom parkovacom mieste),
- prichadzajuce a odchadzajice vozidld z parkovacieho miesta a ¢asové intervaly (rovnako ako
uvedené vyssie),
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stanovenie poctu a percentudlneho rozlozenia zaparkovanych vozidiel v zavislosti na zistenych
dopravnych zénach a
stanovenie chybajucich parkovacich miest podla jednotlivych ulic a parkovisk v zénach.

Clanok VII.
Dopravné modelovanie

1. Dopravné modelovanie

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Zhotovitel vyvinie konvencny Stvorstupriovy dopytovy dopravny model, ktory bude zahfrat

vietky podstatné druhy dopravy. Primarnym ucelom modelu je analyza suéasného stavu

a identifikdcia Uzkych miest dopravného systému v sucasnosti ako aj vo vyhlade pri si¢asnom

trende. Analyza vsak nie je zalozenda vyluéne na modelovani, ale aj ostatnych zozbieranych

datach.

Model a vSetky jeho submodely a sucasti budd spracované, verifikované a kalibrované

v beznom komerénom softvéri. Model sa po skonceni zdkazky stane majetkom objednavatela

bez obmedzenia jeho pouZivania, t.j. softvér aj s prislusnymi licenciami na min. 3 roky a

zaskolenim kompetentnych pouZivatelov na strane objednavatela. Je potrebné poditat s

moznostou aplikacie externych GIS suborov pre nasledné analyzy. Zhotovitel poskytne

podrobnu dokumentdciu vstupov a parametrov modelu pre pouZitie modelu tretimi stranami.

Struktira a parametre konkrétnych ¢iastkovych modelov (vznik jazdy, distribucia jazdy, volba

modu), budl ziskané z dat zozbieranych v ramci Studie, predovsetkym zo zistovania

dopravného spravania v domacnostiach, vyuZitia Uzemia a socidlno-ekonomickych udajov

z danej oblasti. Proces navrhu modelu, kalibracia a validacia budd riadne zdokumentované

a prezentované zmluvnému partnerovi. Na zaklade vyhodnotenia zistovania mobility mozno

zvazit modelovanie na drovni ciest (trip-based) alebo pouzitie pristupu retazcov ciest (tour-

based).

Model ma pre suéasnost ako aj pre kazdy z definovanych ¢asovych horizontov progndzy

preukazat na drovni siete, resp. ak relevantné aj jednotlivych druhov dopravy, liniek a zén

prinajmensom tieto data (ako matice alebo klucové indikatory):

1.4.1.zatazenie siete cestnej dopravy a verejnej osobnej dopravy,

1.4.2.dopravny dopyt (objem) podla druhu a socioekonomickej skupiny obyvatelov,

1.4.3.celkové a komponentné cestovné casy verejnou a individualnou dopravou,

1.4.4.generalizované ndklady verejnou a individualnou dopravou,

1.4.5.0sobokilometre a osobohodiny v systéme podla druhu dopravy,

1.4.6.emisie generované dopravou,

1.4.7.intenzita dopravy a

1.4.8.pocet cestujucich na linke.

Model dopravnej ponuky

1.5.1.Model dopravnej ponuky bude obsahovat infrastruktiru pre vsetky druhy dopravy
zamyslané v modelovanom Gzemi. P6jde predovsetkym o cestnu siet, siet liniek verejnej
osobnej dopravy (vratane relevantnych zelezni¢nych spojov), siet pre cyklistick( dopravu a
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siet pre peSiu dopravu. Vsetky spojnice siete budl zahfnat informacie o maximalnej
kapacite a dopravno-prevadzkovych obmedzeniach. Priverejnej doprave budu doplnené
informdacie o cestovnych poriadkoch, prip. o frekvencii spojov v modelovanych ¢asovych
intervaloch. Dopravna siet bude prepojend v uzloch, ktoré umoziuji prechod medzi
jednotlivymi druhmi dopravy (multimodalna siet).

2. Ciastkovy model vzniku jazdy (Trip generation sub-model)

2.1. Model bude pozostavat z dvoch komponentov — submodelov ,produkcie” a ,atrakcie”
jednotlivych zdn, ktoré su reprezentované sihrnnymi socialno-ekonomickymi Statistikami, resp.
regresnymi modelmi vyuZitia Uzemia ako vysvetlujucimi premennymi. Model bude taktiez
zahfnat Cciastkové modely, ktoré budu vediet zohladriovat dostupnost automobilov pre
jednotlivé skupiny obyvatelstva a zakUpené sezdnne listky v regidne.

2.2. Celkovy pocet jazd sa odhadne samostatne pre kazdu socio-ekonomicku skupinu obyvatelstva:
2.2.1.ekonomicky aktivni (zamestnanci, Zivnostnici a pod.) s automobilom / bez automobilu,
2.2.2.ekonomicky neaktivny (d6chodcovia, nezamestnani) s automobilom / bez automobilu,
2.2.3.5tudenti (nad 15 rokov),
2.2.4.7iaci (do 15 rokov),
2.2.5.dalsie skupiny (volitelne definované zhotovitelom modelu)

2.3. atieZ pre najvyznamnejsie Ucely cesty (kompatibilne s inymi modelmi, najma Modelom SR):
2.3.1.préca,
2.3.2.sluZzobné cesty,
2.3.3.5kola (zakladn3, strednd, vysoka, iné vzdelavanie),
2.3.4.ndkupy (denné, prileZitostné),
2.3.5.volnocasové aktivity (Sport, zabava, atd.),
2.3.6.Uradné zalezitosti (vratane navstevy lekara, posty, atd’),
2.3.7.sukromné zalezitosti,
2.3.8.sprievod (inych os6b),
2.3.9.dalsie ucely (volitelné zhotovitelom modelu) a
2.3.10. ostatné cesty.

3. Ciastkovy model rozdelenia jazdy (Trip distribution sub-model)

3.1. Zhotovitel pouzije bud’ gravitatny model a/alebo model vyberu ciela (destination choice model)
za Ucelom odhadu dopytu po cestovani medzi zdénami. Tento model by mal byt Specificky pre
kazdy ucel cesty a segment domdacnosti. Struktira a parametre modelu budu odvodené z
dopravného prieskumu domadacnosti, Udajov vyuZivaného Uzemia a socidlno-ekonomickych
udajov zhromazdenych v ramci zony. Proces navrhu modelu, kalibracia a validacia bude riadne
a jasne zdokumentované.

4. Ciastkovy model vyberu dopravného prostriedku (Mode choice sub-model)

4.1. Tento druh modelu bude navrhnuty na zaklade zistenych preferencii (dopravny prieskum
domacnosti) a dat dopravnej ponuky relevantnych pre obdobie zberu HTS. Zhotovitel uplatni
metodiku volby diskrétnej analyzy, aby odvodil Struktiru a parametre modelu. Vysvetlujice
premenné budld obsahovat, okrem iného, socidlno-ekonomické atriblity cestujdcich
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a alternativne Specifické premenné. Tento model bude do Uvahy brat dostupnost vybranych
alternativ a vplyv dlhodobych rozhodnuti (vlastnictvo auta, sezénne listky) na volbu
dopravného prostriedku.
Pridelenie
5.1. Smerovd matica (O/D Matrix) ziskand z modelu volby dopravného prostriedku bude
kombinovana so smerovou maticou pre externé jazdy (kombinacie: externa k externej, interna
k externej a externa k internej jazde), aby sa vytvorila findlna smerovd matica pre kazdy
dopravny prostriedok, ktory bude umiestneny v dopravnej sieti. Smerovd matica pre externé
jazdy bude odvodena z dopravnych prieskumov. ESte pred zadanim, zhotovitel predstavi
empiricky overené funkcie oneskorenej intenzity pre kazdy typ cestnej komunikacie. Akakolvek
zmena v Struktdre alebo v parametroch odporovej funkcie intenzity pocas zadania musi byt
riadne odévodnena.
Varianty a dopravné prognézy
6.1. Budu definované na zaklade dopravnych progndz (kompatibilne s danym dopravnym modelom)
v zavislosti od externych premennych ako:
6.1.1.demografia,
6.1.2.nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprav,
6.1.3.definovanie vstupov/vystupov (zdroj/ciel) na vypocet objemu prepravnych vztahov pre IAD
a VOD vo variantoch podla definovanych rozvojovych osi a rozvojovych Uzemi Mesta,
6.1.4.matica prepravnych vztahov IAD a VOD,
6.1.5.vypocet prepravnych vztahov pre IAD a VOD pre varianty,
6.1.6.vypocet vykonu siete (celkovo, za jednotlivé médy) v réznych variantoch dopravy, vratane
stcasného stavu (napr. cestovné Casy, pristupnost, emisie CO,, atd.).
6.2. Definované budu nasledovné varianty v ¢asovych horizontoch 5, 10, 20 a 30 rokov
6.2.1.nulovy (,,do-nothing”) — bez aktivit,
6.2.2.naivny (,BAU - business as usual”) v sledovanych c¢asovych horizontoch, a tiez
pri zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja hlavnych socio-ekonomickych
a Uzemnych premennych a
6.2.3.maximalisticky (,,do-all“) na Ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju k naplneniu
identifikovanych cielov a indikatorov.
Zaskolenie pracovnikov
7.1. Vsetky datové zdroje, dokumentacia k modelu a datové subory so samotnym modelom budu
odovzdané zaddavatelovi. Zhotovitel zaskoli minimdlne 2 pracovnikov na strane zadavatela tak,
aby boli schopni samostatne pracovat s vystupmi modelu a generovat jednoduché varianty
vyvoja dopravy.

Clanok VL.
Analyzy
Analyza sucasného stavu a trendu vyvoja
1.1. Na zaklade analyzy dat a informdcii, a na zaklade vysledkov dopravného modelu, je nutné
vykonat komplexnl analyzu sucasného stavu atrendov tykajucich sa vSetkych aspektov

Strana 36 z 90



&

Verejny obstardvatel: Mesto Trnava, Hlavnal 917 71 Trnava
Predmet zakazky: ,Plan udrzatel'nej mobility mesta Trnava a jeho funkéného uzemia”
Sutainé podklady

relevantnych pre dopravny systém z hladiska politiky, organizacie dopravy / instituciondlneho
usporiadania, prevadzky, vozidiel a infrastruktury.
1.2. Okrem iného sa pozaduje, aby zhotovitel vykonal pre prislusné druhy dopravy tieto analyzy:
1.2.1.kvalita a kapacita infrastruktury,
1.2.2.bezpecnosti dopravy,
1.2.3.sucasny a vyhladovy dopyt (vratane O/D vztahov),
1.2.4.dostupnost a funkénost siete,
1.2.5.kapacita vozového parku,
1.2.6.0organizacné a institucionalne usporiadanie,
1.2.7.aktudlny systém prevadzky a udrzby systému, prevadzkové obmedzenia,
1.2.8.dopravna politika, parkovaci systém,
1.2.9.Zivotné prostredie,
1.2.10. bezpecnost cestujucich a
1.2.11. ostatné.
1.3. Analyza bude zostavena na zaklade intermodalneho a multimodalneho hladiska.
1.4. Verejna osobna doprava
1.4.1.Identifikovanie ¢asti s maximalnou zataZou rozhodujucich pre dimenzovanie dopravnej
kapacity jednotlivych liniek, uréenie klicovych spojeni v zavislosti na velkosti prepravnych
prudov,
1.4.2.Analyza casove] dostupnosti zastavok, siete liniek aich ucelu, prestupovych bodov,
prevadzkovych parametrov jestvujucich liniek vo vsetkych prevadzkovych obdobiach liniek
(dizky liniek, pocty spojov, prepravné kapacity, vyuZitie, cestovné, obeiné rychlosti,
dopravné vykony, pocty vypravovanych vozidiel)
1.4.3.identifikacia hlavnych prekazok,
1.4.4.0rovne pristupnosti,
1.4.5.spolahlivost, dostupnost, Udrzba a bezpecnost
1.4.6.komerc¢na rychlost a
1.4.7.dalSie zakladné ukazovatele verejnej osobnej dopravy, kvantitativne a kvalitativne hodnoty
pre podmienky Mesta a pod.
1.5. Cestna siet a klasifikacia ciest
1.5.1.Na zdklade klasifikacie cestnej siete a modelovania a na zaklade vystupov z dopravného
modelu bude vytvoreny popis sucasného stavu spolu s disproporciami vzniknutymi
suc¢asnym stavom ciest, napr.:
1.5.1.1. intenzita premavky,
1.5.1.2. urovne kongescii / Uroven sluzieb
1.5.1.3.  dostupnost na hlavnych oblasti / uzly,
1.5.1.4. bezpeénostné uUrovne (miesta s vysokou nehodovostou, analyzy koridorov,
a pod.),
1.5.1.5. modelovanie hladin hluku,
1.5.1.6. modelovanie Urovne emisii CO, (aj v ramci celej dopravnej siete), NOy, CO, SO, a
HC,
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1.5.1.7.  spotreba energie,
1.5.1.8.  prevadzkové naklady na siete atd.

1.6. Nemotorova doprava — soft modes (chodci, cyklisti, atd’.)
1.6.1.ochrana/bezpecnost,
1.6.2.pristupnost (obzvlast pre fudi s obmedzenim),
1.6.3.kvalita ciest posudzovana z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie,
1.6.4.ostatné zakladné kvantitativne / kvalitativne ukazovatele a pod.

2. Varianty budtceho vyvoja

2.1. Analyza prevadzky modelu musi byt vypracovana na zaklade nasledujicich dvoch hlavnych
variantov:
2.1.1.Sucasny stav siete (s odkazom na vychodiskovy rok pre vystavbu a kalibracie modelu),

identifikaciu aktualnych potrieb, prekazky, atd.
2.1.2.Buduce varianty (pre referencné casové horizonty + 5, 10, 20, 30 rokov).

2.2. Varianty na Urovni siete musia predpokladat standardné zasahy tykajlce sa udrzby a projekty,
ktoré su uz implementované. Na Urovni dopytu by tento variant mal zvazit vyvoj vychadzajuici z
predpokladanych Urovni rastu, hlavnych socidlno-ekonomickych a dzemnych zmien, atd. Tato
analyza by mala zohladnit potencidlne nespojitosti a prislusné planované investicie v inych
sektoroch (Skolstvo, zdravotnictvo, pevny odpad, cestovny ruch, priemysel, logistika, atd’.) v
zdujmovom Uzemi, kedZe budu ovplyvriovat buduci dopyt po doprave. Pokial je mozné, vyvoj
dopytu by mal byt progndzovany na zaklade troch moznych variantov (vysoky / stredny / nizky),
s identifikaciou najpravdepodobnejsSieho variantu.

2.3. Analyza sucasnej situacie a trendov je najdoleZitejSim aspektom PUM, konkrétne spdsob ako to
bude urcovat potreby dopravného systému, ktoré su zdkladom pre definiciu cielov. Z tohto
dovodu by mala byt ¢o najuplnejsia vzhladom na dostupné udaje.

3. SWOT Analyza
3.1. Poslednym krokom analyzy moze byt syntéza vysledkov prostrednictvom dostupnych metdd
v odbornej literature, ako je napr. SWOT analyza, ktora bude obsahovat silné a slabé stranky,
prileZitosti a hrozby, ktoré vyplynu z analytickej ¢asti pre sucasny stav pre kazdy druh dopravy a
pouziju sa ako vstup do progndzy. Zhotovitel predlozi ndvrh odporucani v kvalitativnej
postupnosti pre progndzu dopravy. V SWOT analyze budu taktiez zahrnuté organizacné a
finan¢né otazky a institucionalne usporiadanie.

Clanok IX.
Navrhova East
1. Definicia Specifickych cielov
1.1. Vezmuc do uvahy vysledky z vykonanych analyz, musia byt stanovené multimodalne vyhladové
ciele, ktoré budu riesit potencial, rozvijat silné stranky, alebo prekonavat slabé stranky alebo
hrozby systému identifikované v SWOT. Tieto ciele budi zamerané na dostupnost ¢i prepojenie
Gzemia a subsytémov, a pod. Kazdy zo zoznamu cielov musi spifiat principy SMART, teda musi
byt $pecificky, meratelny, dosiahnutelny, relevantny a terminovany. Pre kazdy konkrétny ciel by
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mal byt teda definovany konkrétny kvantitativny indikator a jeho ciefova hodnota tak, aby bolo
mozné sledovat vyvoj a Uroven dosiahnutia pozadovanych ciefov v PUM. Tieto ukazovatele by
mali byt lahko meratelné s prihliadnutim na moznosti, ktoré ponuka dopravny model.
1.2. Celkova vizia mobility
1.2.1.Na zaklade vystupov z analytickej Casti je potrebné navrhndt celkovd viziu mobility
pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov v kapitolach:
1.2.1.1.  trendy dopravnych charakteristik izemia,
1.2.1.2.  redlne moZnosti dalSieho rozvoja dopravnej politiky,
1.2.1.3.  zasady dopravnej reguldcie Uzemného rozvoja a
1.2.1.4.  priority v rozvoji dopravnych subsystémov.
1.3. Opatrenia
1.3.1.0patrenia by mali definovat principy navrhovaného riesenia konkrétnych dopravnych
subsystémov podla réznych variantov. V rdmci PUM teda bude vypracovany navrh zdsad
rieSenia jednotlivych dopravnych subsystémov v sulade s celkovou viziou mobility a:
1.3.1.1.  zavermi analytickej Casti su¢asného stavu a prijatymi navrhmi variantov rozvoja
Mesta,
1.3.1.2.  socidlno-ekonomickym a demografickym vyvojom (nizky, stredny a wvysoky
variant vyvoja),
1.3.1.3.  rozvojom dopravnej sustavy Mesta pre navrhové casové horizonty +5, 10, 20 a
30 rokov,
1.3.1.4. rozvojom jednotlivych druhov a subsystémov dopravného procesu a
1.3.1.5.  urcenim miery zaostavania stavu dopravnej infrastruktury za redlnymi potrebami
(porovnat so stavom v r. 2010).
1.3.2.Navrhované opatrenia by mali slizit na dosiahnutie vytyCenych cielov pre vsetky druhy
dopravy a mali by sa tykat oblasti:
1.3.2.1. organizacia dopravy (predaj cestovnych listkov, integrovand doprava,
harmonizacia cestovnych poriadkov, novy pristup ku koordindcii verejnej dopravy,
systémové zmeny planovania dopravy, zmeny v existujucej dopravnej politike
a v legislative, atd’.),
1.3.2.2.  prevadzka dopravy (financovanie jednotlivych druhov dopravy, eliminacia alebo
zavedenie novych zastavok a stanic, presmerovanie liniek, zmeny v koncepcii
prevadzky, vozidlovy park, riadenie prevadzky, atd’,) a
1.3.2.3.  infrastruktidra dopravy (zmeny v dopravnej sieti, zvySenie/znizenie kapacity pre
jednotlivé druhy dopravy, zvySenie konstrukénej rychlosti, zmeny v polohdch
zastavok a stanic, atd".).
1.3.3.Ako prvy by mal byt identifikovany realisticky sibor opatreni, ktoré mézu riesit stanovené
ciele:
1.3.3.1.  opatrenia by mali byt identifikované / definované s jasnou vdzbou na vysledok
analyzy a stanovené ciele. Opatrenia moézu zahfriat aj tie, ktoré wvyplyvaju
z predchadzajucich stadii. Opatrenia / projekty uz v realizacii vSeobecne nepotrebuju
dalsie posudenie a mézu byt zahrnuté vo variante "urobit minimum",
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1.3.3.2.  opatrenia by mali byt preskimané a filtrované podla toho, ako splfiaju ciele.
Opatrenia, ktoré nedostatocne podporuju ciele alebo su dokonca v rozpore s cielmi,
musia byt z dalSich dvah vynechané alebo prepracované a
1.3.3.3.  aby sa zabranilo ¢iastoénému prekryvaniu opatreni alebo definovaniu opatreni,
ktoré obsahuje niekolko dalSich opatreni, je potrebné vykonat analyzu vzajomnych
zavislosti zostavajucich opatreni.
1.3.4.Konecény vysledok tejto fazy procesu by mal byt sibor potvrdenych, primeranych opatreni.
Tento stbor opatreni potom mdze podstupit dalsie syntézy a analyzy:
1.3.4.1. pre kaidy ciel ¢i subor ciefov budu opatrenia roztriedené do doplnkovych
a alternativnych skupin opatreni (t.j. r6zne opatrenia/skupiny opatreni k rieSeniu
rovnakého ciela),
1.3.4.2. preferovand skupinu (alternativnych) opatreni podla jednotlivych cielov
je potrebné definovat aspon cez kvalitativne porovnanie celého radu technickych,
prevadzkovych, environmentalnych a financnych kritérii, atd. Vysledny subor kritérii
bude s objednavatelom dohodnuty pocas spracovania PUM, zhotovitel navrhne
predbezny subor kritérii a
1.3.43. v tejto faze bude vykonanad druhotna analyza vzajomnych zavislosti medzi
vybranymi opatreniami a plnenim réznych cielov.
1.3.5.Konecnym vysledkom vysSie uvedeného procesu bude zoznam opatreni, ktoré vyznamne
podporia ciele, a to ucinnym a efektivnym sp6sobom.
Navrh rieSenia dopravnych subsystémov
2.1. Zhotovitel navrhne a posudi cestnu siet a verejnd osobnu dopravu v dvoch variantoch
(rastovy/vyrovnany) s ich dopravno-inZinierskym overenim pomocou dopravného modelu
pre kazdy ¢asovy interval.

2.2. Cestna siet
2.2.1.Zo zaverov analytickej casti, navrhovanej dopravnej stratégie a progndzy zhotovitel
navrhne v ¢asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov cestnu siet Mesta (odporucana
postupnost realizacie s rastovym / vyrovnanym finanénym planom):
2.2.1.1.  navrh siete spracovat formou matematického modelu zatazenim dopravy,
2.2.1.2.  vypocet zatazenia navrhovanej cestnej siete a
2.2.1.3. vyhodnotenie variantov a ndvrh pre dalsi postup spolu s analyzou SWOT
z hladiska obsluZnosti Uzemia.
2.3. Siet verejnej osobnej dopravy
2.3.1.Zo zaverov analytickej Casti, dopravnej stratégie a progndz navrhnut v ¢asovom horizonte
45, 10, 20 a 30 rokov siet verejnej osobnej dopravy vratane integrovanej dopravy v ramci
regionu Mesta spolu s navrhom vplyvov v tejto oblasti na Urovni Sirsich vztahov. Zhotovitel
konkrétne pripravi:
2.3.1.1.  navrh novej optimalizovanej siete liniek (tato bude zakladom na prognosticku
Cast — disproporcna schéma oproti sicasnému stavu), principy linkového vedenia,
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GUcel a nadvaznost liniek, prestupové body, urenie zastavok nevyhnutnych
pre zabezpecdenie dostupnosti pre cestujucich, pokrytie Uzemia a zachytnych
parkovisk,

2.3.1.2.  navrh dopravného modelu a modelovanie zatazenia sucasného stavu siete VOD,
identifikacia Usekov maximalneho zataZenia rozhodujucich na dimenzovanie
prepravnej kapacity na linkach, urcenie nosnych liniek v zavislosti od velkosti
prepravnych prudov, ndvrh druhov a typov vozidiel, stanovenie intervalov (poctu
spojov) pre ranné Spickové obdobie, dopoludnajSiu prevadzku, popoludnajsie
Spickové obdobie, vecernu prevadzku pracovnych dni, prevadzku volnych dni,
stanovenie obeznych rychlosti, stanovenie dopravnej potreby vozidiel, vypocet
potrebnych dopravnych vykonov a ostatnych parametrov optimalizovanej obsluhy
Uzemia dopravnymi sluzbami vo verejnom zdujme, stanovenie parametrov na
zhodnotenie finanénych a ekonomickych narokov prevadzky liniek a pre porovnanie
sucasného stavu a zakladného stavu dopravnej obsluznosti VOD a jej kvality podla
STN EN 13816,

2.3.1.3.  zhodnotenie uc¢inkov, prinosov, dopadov, Uspor navrhovanej dopravnej
obsluZznosti VOD pri porovnani so sucasnym stavom v oblasti dopravnej,
prevadzkovej a ekonomickej, vratane stanovenia potrebného prispevku z rozpoctu
Mesta.

2.3.1.4. urcenie podmienok na vytvaranie fungovania trhového prostredia na prepravu
0s6b v Uzemi Mesta a

2.3.1.5.  analyza a navrh nastrojov na organizdciu a reguldciu dopravy, vratane nastrojov
na riadenie dopravy, zdsad a preferovaného dizajnu pre signalizdciou riadené
krizovatky.

2.3.2.Co sa tyka konkrétnej infrastruktury, bude posudzovana v nasledujicom rozsahu:

2.3.2.1.  cestna siet, zelezni¢na siet, MHD, PAD a ZOD,

2.3.2.2.  systemizacia a obsahova Struktura zastavok, strategickych prestupovych uzlov,
stanic — stratégia verejného priestoru, hub pesej, cyklistickej a individualnej dopravy
ako sucast prestupovych uzlov integrovanej dopravy,

2.3.2.3.  navrhrieSenia infrastruktury pripadne zavedenia trolejbusovej dopravy a

2.3.2.4. analyza, technické mozZnosti a finanéné naklady vozidlovych parkov autobusovej
dopravy a trolejbusovej dopravy.

Zakladné disproporcie a nové atributy pre kvalitativny novy rozvoj verejnej osobnej dopravy.
Vysledok bude obsahovat:

3.1.1.1. navrhovanu koncepciu riesenia VOD,

3.1.1.2. siet verejnej a integrovanej osobnej dopravy na rieSenom uUzemi. Zhotovitel
mbze poskytnut skvalitnenie posudzovanej siete v matematickom modeli Gzemia
Mesta pre rozne casové obdobia (ranna Spicka, popoludnajsia Spicka). Zakladna
poziadavka pre matematicky model je celodenny objem prepravenych oséb,

3.1.1.3.  vypocet zatazenia siete verejnej osobnej dopravy,

3.1.1.4.  strategické prestupové uzly s ndvrhom hlavnych pesich prudov,
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3.1.1.,5.  zariadenia VOD na Uzemi Mesta a
3.1.1.6.  dopravno-inZinierske vyhodnotenie variantov a ndvrh pre postupnu technicku
a ¢asovu implementaciu integrovanej siete VOD.
3.1.2.Navrhnuté rieSenia musia obsahovat stratégiu realizacie technologickej zakladne verejnej
osobnej dopravy. Hlavnou zasadou je uprednostnit kvalitu dopravnej sluzby tak, aby
obsluha Uzemi Mesta umozZnila priame napojenie na Uzemie vyznamnych cielov
dochadzky.
3.2. Integrovana verejna doprava
3.2.1.Navrhnuty bude ramec integracie verejnej osobnej dopravy (MHD, primestska autobusova
doprava, primestska Zeleznicnd doprava), a to z organizacného, prevadzkového a
infrastruktdrneho hladiska. Navrhnuté budu strategické prestupové uzly verejnej osobnej
dopravy vratane vazieb medzi jednotlivymi druhmi verejnej osobnej dopravy.
3.3. Staticka doprava
3.3.1.Na zdklade vystupov z analytickej Casti, dopravnej stratégie, progndzy dopravy a koncepcie
parkovace] politiky Mesta, zhotovitel navrhne celkovu stratégiu statickej dopravy Mesta,
s prihliadnutim najma na udrzatelnost systému a celkovy ciel, ktorym je dosiahnutie
udrzatelnej mobility, a to nasledovnymi opatreniami:
3.3.1.1.  parkovacou politikou pre mesto Trnava, ktord bude obsahovat systémové,
organiza¢né, legislativne ardmcové systémové podmienky pre mesto Trnava
z hladiska vSetkych tried miestnych komunikacii a technickych zariadeni statickej
dopravy,
3.3.1.2.  diferencovanym uplatiovanim finanénych ndstrojov a technickych podmienok v
réznych Castiach mesta podla dopytu a ponuky,
3.3.1.3.  systémom zachytnych parkovisk (Park & Ride), definovanim polohy, kapacity,
finanénych nakladov a obsluhy,
3.3.1.4. regulovanym parkovanim na uliciach a verejnych parkoviskach,
3.3.1.5.  vystavbou hromadnych garazi.

3.4. Cyklisticka doprava
3.4.1.Zhotovitel PUM navrhne samostatnu kapitolu cyklistickej dopravy v rozsahu hlavnych
a doplnkovych cyklistickych trds. Na zaklade zaverov analytickej ¢asti, dopravnej stratégie,
prognoézy dopravy a koncepcie cyklistickej politiky Mesta zhotovitel navrhne jej celkovu
stratégiu.
3.4.2.Zhotovitel' zhodnoti a navrhne rieSenie koliznych bodov cyklistickej s automobilovou
dopravou.
3.5. PeSia doprava
3.5.1.Zhotovitel PUM navrhne samostatnu kapitolu tykajucu sa peSej dopravy v rozsahu zasad
pre procesy Uzemného planovania orientovanu na navrh lokalizacie pesSich zén a zén
s preferenciou peSej dopravy. Na zaklade podkladov z analytickej casti, dopravnej
stratégie, progndzy dopravy a koncepcie dopravnej politiky Mesta, zhotovitel navrhne
celkova stratégiu pesSej dopravy orientovanlu na peSie zény a verejné priestranstva
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(s definiciou hlavnych tahov, objemov pesej dopravy a hlavnych prestupovych uzlov
verejnej osobnej dopravy).
3.5.2.Zhotovitel zhodnoti a navrhne rieSenie koliznych bodov pesej s automobilovou dopravou.

3.6. Zelezni¢na doprava
3.6.1.Zhotovitel PUM navrhne rieSenie Zeleznicnej dopravy so zapracovanim stratégie
zrezortnych koncepénych dokumentov manazéra infrastruktiry a objednavatelov
Zelezni¢nej dopravy v ramci ich vlastného riesenia. Sucastou bude posudenie verejnych
priestorov predstani¢nych pléch a posudenie prestupovych uzlov zo Zelezni¢nej dopravy na
MHD a PAD.
3.7. Inteligentné dopravné systémy
3.7.1.5tudia by mala identifikovat zakladnu architekturu a poZiadavky na inteligentné dopravné
systémy, ktoré podporia ciele a politiku Mesta, a budu vhodné pre udrzatelnd mobilitu, Ci
uz vo verejnej doprave (uzivatelsky pristupny informacny systém, integrovany
a technologicky pokrocily systém predaja cestovnych listkov, atd.), takiv cestnej
premavke a pri parkovani s osobitym zretelom na informacie pouzivatelov (pred a pocas
jazdy) a ochranu/bezpecnost zabezpedujiuce dobri Uroven sluZieb a efektivitu pre celd
dopravnu siet.

Variant ,urobit vietko” (do-all)

4.1. Cely subor uprednostiiovanych opatreni bude skombinovany do variantu ,,urobit vietko”, ktory
by mal byt modelovany v dopravnom modeli, pre urcenie orientacnej hodnoty vybranej skupiny
»strategickych” indikatorov. Ak tieto indikatory neprispeju k dosiahnutiu stanovenych cielov,
skupiny opatreni by sa mali doplnit o nové opatrenia aanalyzu sa bude opakovat, pokial
nebudu vybrané kltcové vykonnostné ukazovatele dosiahnuté.

4.2. Na ulahcenie kroku uvedeného v predchadzajicom odseku musia byt k jednotlivym opatreniam
priradené zakladné vykonové indikatory, na zaklade ktorych budi modelované. Pri definovani
tychto vykonovych indikatorov je potrebné sa drzat nasledovnych hlavnych zasad:

4.2.1.Pre opatrenia, ktoré uz maju adekvatne a schvélené studie realizovatelnosti, musia byt ich
indikatory v sulade s vysledkami tychto studii;

4.2.2.Pre opatrenia, ktoré nie su doteraz adekvatne definované zo Studii uskutocnitelnosti,
by mali ich indikatory v prvom rade zodpovedat technickym vlastnostiam, prinajmensom
vyplyvajucim z predbezného inzinierskeho posudenia na zaklade dostupnych udajov (napr.
volbu dopravného systému a hlavné vykonnostné prvky zaloZzené na dostupnych datach
o ocakavanych dopravnych priadoch, atd.).

Clanok X.
Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)
Spracovanie dokumentécie posudzovania vplyvov strategického dokumentu (PUM) na ZP potrebné
pre verejné prerokovanie PUM podla zdkona ¢.24/2006 Z. z., v sulade s Opatreniami osobitnych
predpisov, bude spracované autorizovanou osobou podla zékona ¢. 24/2006 Z. z.
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2. Cielom kontraktu, okrem spracovania $tandardnej SEA, bude tieZ zistit, do akej miery budu
pri spracovani konceptu dokumentacie zohladnované ciele strategickych dokumentov miestnej
Urovne, regionalnej Urovne a narodnej Urovne, ataktiez akym spésobom sa bude zhodnocovat
strategicky plan pre Uzemné pldnovanie Mesta a akym sp6sobom bude do pripravy izemného planu
zapojena odbornad i laicka verejnost.

3. Vramci SEA budu pouZité tieto metddy a procesy:

3.1. Hodnotenia vztahu PUM k ciefom ochrany Zivotného prostredia prijaté na narodnej Urovni.

3.2. Udaje o sti¢asnom stave Zivotného prostredia v riesenom tzemi a jeho predpokladanom vyvoji,
pokial by nebol uplatneny PUM.

3.3. Charakteristiky zivotného prostredia, ktoré by mohli byt pri uplatneni PUM vyznamne
ovplyvnené.

3.4. Posudenie environmentdlnych ciefov na eurdpskej a regionalnej Urovni a zdravotnych
dopadov.

3.5. Sucasné problémy a javy Zivotného prostredia, ktoré by mohli byt uplatnenim PUM vyznamne
ovplyvnené, najma s ohfadom na osobitné chranené Uzemia a vtacie oblasti.

3.6. Zhodnotenie existujucich a predpokladanych vplyvov navrhovanych variantov PUM, vratane
vplyvov  sekundarnych, synergickych, kumulativnych, kratkodobych, strednodobych
a dlhodobych, trvalych a prechodnych, kladnych azdpornych; hodnotia sa vplyvy
na obyvatelstvo, biodiverzitu, faunu, fléru, pédu, vodu, ovzdusie, klimu, hmotné statky,
kultdrne dediéstvo vratane dediéstva architektonického a archeologického a vplyvy na krajinu
vratane vztahov medzi uvedenymi oblastami.

3.7. Porovnanie zistenych alebo predpokladanych kladnych a zapornych vplyvov podfa jednotlivych
variantov rieSenia a ich zhodnotenie.

3.8. Zrozumitelny opis pouZitych metdd vyhodnotenia vratane ich obmedzeni.

3.9. Opis navrhovanych opatreni na predchadzanie, zniZzenie alebo kompenzaciu vsetkych zistenych
alebo predpokladanych zavaznych zdpornych vplyvov na Zivotné prostredie.

3.10. Zhodnotenie spbsobov zapracovania vnutrostatnych cielov ochrany Zivotného prostredia
v ramci PUM a ich zohladnenie pri vybere variantov rieSenia.

3.11. Navrh ukazovatelov na monitorovanie vplyvu PUM na Zivotné prostredie.

3.12. Netechnické zhrnutie vyssie uvedenych Udajov.

4. Predpokladana Struktura SEA:

4.1. ozndmenie o strategickom dokumente pre Ministerstvo Zivotného prostredia SR (priprava
potrebnej dokumentacie),

4.2. screening,

4.3. stanovenie rozsahu hodnotenia strategického dokumentu,

4.4. Spréava o hodnoteni (priprava dokumentacie podla zakona 24/2006 Z.z.),

4.5. vyjadrenie dotknutych orgdnov, obci a zainteresovanej verejnosti,

4.6. verejné prerokovanie (podpora pre spracovanie stanovisk od verejnosti),

4.7. odborny posudok k strategickému dokumentu,

4.8. zaverecné stanovisko z posudenia strategického dokumentu,

4.9. schvdélenie strategického dokumentu.
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Clanok XI.
Opatrenia na dalsi rozvoj a implementaciu

Dalsi vyvoj opatreni

1.1. V ndvrhovej casti zhotovitel dalej vypracuje odporucania pre jednotlivé priority realizicie
dopravnej infrastruktury zvaZujuc kaidy druh pouzZitého dopravného prostriedku, pricom
zohladni vysledky navrhovej Casti v horizonte +5, 10, 20 a 30 rokov (zahrnie mozné financné
zdroje).

1.2. Okrem toho by mali byt identifikované cinnosti, ktoré si nevyhnutné na pripravu vsetkych
krokov tykajucich sa dokumentu (t.j. Specifické Studie uskutocnitelnosti, EIA, stavebné
povolenie, ndkup pozemkov, priprava sutaznych podkladov, atd’.), s orientachym nacasovanim.

Prevadzka, udrzba a hodnotenie udrzatelnosti

2.1. Dokument bude obsahovat podrobné vyhodnotenie prevadzky, udrzby a institucionalnych /
finanénych aspektov poskytovania verejnych dopravnych sluzieb scielom dosiahnut
porozumenie suicasnych a ocakavanych hladin prevadzkovych a udrzbovych (O&M) nakladov na
siet a jej udrzatelnost, a to z hladiska technického i finanéného.

Opatrenia pre dal$i rozvoj opatreni a pokracovanie v projekte

3.1. PUM musi obsahovat aj opatrenie na zabezpelenie aktualizicie PUM vratane Udajovej
zakladne.

3.2. Je nanajvys dolezité, aby sa na zachovala uzka spolupraca medzi zac¢astnenymi stranami, ktoré
su zodpovedné za dopravnu stratégiu na miestnej, regionalnej a narodnej trovni s ciefom najst
maximalnu konzistenciu medzi projektmi a politikami.

Clanok XII.
Plan implementdcie a monitorovania Planu udrzatel'nej mobility

Implementacny plan

1.1. Implementacny pldn bude vychadzat z navrhovej casti Planu udrZatelnej mobility, pricom
jednotlivé opatrenia dalej Specifikuje. V implementacnom plane budid uvedené:
1.1.1.zoznam jednotlivych Cinnosti,
1.1.2.vztah ¢innosti k jednotlivym ciefom,
1.1.3.uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam,
1.1.4.¢asovy ramec realizacie jednotlivych Cinnosti,
1.1.5.predpokladané naklady na jednotlivé ¢innosti a
1.1.6.zdroj financovania.

Monitoring a hodnotenie

2.1. Monitoring a hodnotenie planovacieho procesu a implementdcie opatreni su dolezité
na zistenie Uc¢innosti PUM. Stanoveny bude mechanizmus monitoringu a hodnotenia, ktory
umozni identifikdciu a predvidanie tazkosti v implementatnom procese planu udrzatelnej
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mobility. Vramci uvedeného mechanizmu sa navrhne ex post zhodnotenie Stadii
implementdcie a celkové vysledky v ramci rozhodovacich procesov. Sucastou budu:

2.2. vystupy (podniknuté kroky).

2.3. vysledky (vplyvy krokov).

Plan udriatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia — ¢ast
Zvysenie informovanosti, osveta v oblasti udrzatelnej dopravy a Planu udrzatel'nej mobility
a zapojenie verejnosti do jeho pripravy

OBSAH

1. Spracovanie komunika¢ného planu a vytvorenie komunikac¢nej platformy a vizualnej identity PUM
2. Komunikacia a prerokovania analytickej, ndvrhovej a implementacnej Casti so zadavatelfom

a odbornou verejnostou

3. Komunikacia a prerokovania analytickej, navrhovej a implementacnej ¢asti so Sirokou verejnostou

1. Spracovanie komunikacného planu a vytvorenie komunikacnej platformy a vizualnej identity PUM
1.1. Komunikacny plan a harmonogram
1.1.1.V ramci komunikaéného planu je potrebné navrhnut stratégiu komunikacie k jednotlivym
cielovym skupinam:
e vonkajsia komunikacia:
o verejnost
o malé podnikatelské subjekty
o velki regiondlni zamestndvatelia
o média
e vnutorna komunikacia:
o vramci mestského uradu (informacna)
o vramciriadiacej a odbornych pracovnych skupin (odborna)
1.1.2.Komunikacny plan PUM bude reagovat na ¢asovy harmonogram projektu a stanovi
poZadované aktivity v jeho jednotlivych fazach (napr. spustenie dotaznikov a aplikacii,
distribucia tlacenych materidlov, odborne facilitované verejné stretnutia obcanov a pod.).
Zéaroven bude zahfnat pravidelné eurdpske a ndrodné kampane a podujatia tykajuce sa
udrzatelnej mobility (napr. Do prace na bicykli — maj, Do Skoly na bicykli, Eurépsky tyzden
mobility — september), pokial to ¢asové hladisko umozni.
1.1.3.Vystupom bude manual komunikacie kampane na jednotlivé cielové skupiny v ramci
harmonogramu.

1.2. Vizudlna identita projektu a navrh online/offline kampane

Pri tvorbe ndvrhu vizualnej identity a komunikacnej kampane je podmienkou zapojenie agentury,
ktora v spolupraci s isekom komunikacie a marketingu a vedenim mesta navrhne stratégiu
kampane vratane pripravy potrebnych podkladov (predpokladand dizka spolupréce s agenturou je
dva mesiace). Agenturna sluzba bude zahfnat:
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u

1.2.1.Vytvorenie jednotnej vizudlnej identity, loga projektu a dizajn manualu
1.2.2. Online komunikacia

e navrh webovej stranky (bude spustena pred prvymi medidlnymi vystupmi)

e navrh a konzultacia technickych poZiadaviek

e navrh a konzultacia wireframe a CMS, komunikacia s dodavatelom webovych
rieSeni Mesta Trnavy

e navrh platformy pre internd komunikaciu riadiacej skupiny a pracovnych skupin

e ndvrh aimplementdcia existujucich rieSeni pre pocitové mapy, aplikacie,
dotazniky, vyuzitie mestskej WIFI ako voting poll, newsletter a podobne.

1.2.3.0ffline komunikacia

e  kreativny koncept OOH komunikacie (Out of Home — napr. falosné zastavky metra
alebo elektricky atd’)

e  koncept tlacovych materidlov pocas jednotlivych faz PUM (napr. plagaty na
mestskych plochéach a v jednotlivych obciach MFO, letdky vo vozidlach MAD
a primestskej dopravy, na Zelezni¢nej a autobusovej stanici, letaky za stierace
automobilov a pod.)

Komunikacia a prerokovania analytickej, ndvrhovej a implementacnej casti so zadavatelom
a odbornou verejnostou

2.1. Vytvorenie riadiacej skupiny a pravidelné stretnutia, ktoré z organizacnej a podkladovej
stranky zabezpeci zhotovitel po dohode so zadavatelom.
2.1.1.Riadiaca skupina bude priebezne dohliadat na aktivity zhotovitela. Fungovat bude na baze
pravidelnych stretnuti raz mesacne, na ktorych zhotovitel oboznami ¢lenov o priebehu
tvorby PUM, prejednaju sa hlavné problémy a vyzvy a dohodne dalsi postup.
2.1.2.ZloZenie riadiacej skupiny bude spresnené v ramci bodu 1.1. (spracovanie komunika¢ného
planu). Predpokladané zlozenie by malo pozostavat zo:

° Zastupcov prislusnych odborov Mestského Uradu Trnava
. Zastupcov zhotovitela PUM

. Zastupcov vyborov mestskych casti

. Zastupcov Mestskej rady

2.1.3.Zapisy zo stretnuti zabezpeci zhotovitel. Zhotovitel nasledne zabezpecdi zapracovanie
pripomienok do PUM.

2.2. Vytvorenie odbornych pracovnych skupin a workshopov

2.2.1.0dborné pracovné skupiny sa budu aktivne zapajat do prerokovania a pripomienkovania
analytickej a navrhovej ¢asti PUM. Skupiny budu stanovené tematicky
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° Nemotorova doprava (zastupcovia relevantnych odborov na Mestskom Urade Trnava,
uradu Trnavského samospravneho kraja, zastupcovia Zdruzenia obci mestskej oblasti
Trnava, vyznamnych zamestnavatelov, zastupcov miestnych Casti, projektantov
a pod.)

. Verejna osobnd doprava (zastupcovia relevantnych odborov na Mestskom urade
Trnava, Uradu Trnavského samospravneho kraja, dopravcovia verejnej hromadnej
dopravy, ZSSK, zastupcovia vyznamnych zamestndavatelov, zdstupcovia mestskych
Casti, zastupcovia Zdruzenia obci mestskej oblasti Trnava a pod.)

. Individualna osobna doprava a staticka doprava (zastupcovia relevantnych odborov na
Mestskom Urade Trnava, Uradu Trnavského samosprdvneho kraja, prevadzkovatelia
parkovania, zdstupcovia Krajského dopravného inSpektoratu, SSC, NDS a pod.)

° Nakladna doprava a logistika (zastupcovia relevantnych odborov na Mestskom Urade
Trnava, Uradu Trnavského samospravneho kraja, vyznamni zamestndvatelia,
zastupcovia mestskych ¢asti, ZSSK Cargo a pod.)

2.2.2.Komunikacia bude prebiehat formou e-mailovych pozvanok od zhotovitela na jednotlivé
stretnutia ako aj uverejfiovanim informacii a zapisov v intranetovej ¢asti webstranky
projektu.

2.2.3.Zhotovitel zabezpedi stretnutia z organizacnej i podkladovej stranky. Stretnutia sa
uskutoc¢nia formou workshopov v ¢ase trvania priblizne 3 hodiny. Stretnutia jednotlivych
skupin je mozné pod dohode s objednavatelom zlucovat a jednotlivé stretnutia sa
uskutocnia v réznych ¢asoch (mozna Ucast jedného ¢lena vo viacerych skupinach).
Zhotovitel zabezpeci odborné vedenie workshopov tak, aby vystupy boli fundované a bolo
ich mozné zapracovat do PUM.

2.2.4.Workshopy sa uskutocnia pocas pripravy analytickej Casti v procese zberu udajov a v ramci
navrhovej ¢asti. OCakavany pocet workshopov je pre kazdu skupinu 2 — 3 (spolu minimalne
3x2 — 6 workshopov).

3. Komunikéacia a prerokovania analytickej, navrhovej a implementaénej €asti so Sirokou verejnostou
3.1. Informovanie verejnosti

3.1.1.Zadavatel poskytne priestor na informovanie verejnosti prostrednictvom vlastnej webovej
stranky, uc¢tov na socialnych sietach, mestskej televizie a mestskych printovych
a elektronickych médii. Vo verejnom priestore bude vyuZita forma plagatov a letdkov pre
informovanie verejnosti. Plagaty budu vylepené na mestskych plochach ako aj
v jednotlivych obciach MFO. Letaky budu umiestnené vo vozidlach MHD a primestskej
dopravy, na Zelezni¢nej a autobusovej stanici. Medidlna kampar bude navrhnuta
a realizovana na zaklade komunikacného planu.

3.2. Kvalitativny prieskum spokojnosti obyvatelov mesta Trnava a obci MFO v oblasti dopravy
a udrzatel'nej mobility
3.2.1.Prieskum bude prebiehat minimalne formou pocitovej mapy, pripadne doplneny
o dotaznikovy prieskum spokojnosti so stavom jednotlivych druhov dopravy na Uzemi
mesta a v obciach MFO.
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3.2.2.Prieskum bude stucéasne prebiehat online na webstranke projektu.

3.3. Verejné prerokovanie analytickej a navrhovej €asti

3.3.1.lde o doblezitu Cast procesu tvorby PUM. Zhotovitel zabezpeci oboznamenie verejnosti
s procesom tvorby a vystupmi analytickej ¢asti a navrhovej Casti v kontexte vyznamu PUM
pre Zivotné prostredie, kvalitu Zivota, moZnosti spolurozhodovania a pod (t.z. dve verejné
prerokovania).

3.3.2.Kazdé verejné prerokovanie bude koordinované a moderované odborne sp6sobilou
osobou a obcania budud mat moznost vyjadrit svoje pripomienky, ktoré budu zaevidované
zhotovitefom tak, aby bolo mozné vyhodnotit ich zapracovanie.

3.3.3.Kazdé verejné prerokovanie zabezpeci zhotovitel z organizacnej i odbornej stranky. Na
prerokovanie budu pozvani poslanci mestského zastupitelstva mesta ako aj ¢lenovia
riadiacej skupiny a odbornych pracovnych skupin.

3.3.4.Zadévatel poskytne zhotovitelovi stéinnost pri zabezpedeni priestorov.
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VIl OBCHODNE PODMIENKY DODANIA PREDMETU ZAKAZKY
Navrh ZMLUVY O DIELO

uzavretd podla § 536 a nasl. zdkona ¢. 513/1991 Zb. Obchodny zdkonnik
v zneni neskorsich predpisov (dalej len” zmluva“)

(o
Zmluvné strany

Objednavatel’ Mesto Trnava
Sidlo: Hlavna ¢. 1,917 71 Trnava
Statutarny zastupca: JUDr. Peter Brocka, LL.M., primator

Bankové spojenie:

¢. Uctu v tvare IBAN:

ICO: 00313114

DIC: 202 1175728

Osoby opravnené na jednanie vo veciach technickych:

Ing. Gabriela Repova, Utvar projektového manaimentu, Ing. arch. Tomas Gunis, odbor zemného
rozvoja a koncepcii

(dalej len” objednavatel”)

Zhotovitel:

Sidlo:

Statutarny zastupca:

Bankové spojenie:

¢. Uctu v tvare IBAN:

ICo:

DIC:

Osoby opravnené na jednanie vo veciach
- zmluvnych:

- technickych:

(dalej len ,,zhotovitel spolu s objednavatelom dalej len” zmluvné strany®)

cLn
Ucel a predmet zmluvy

1. Predmetom zmluvy je vypracovanie Planu udrzatefnej mobility mesta Trnava ajeho funkéného
Uzemia.

2. Zhotovitel sa zavazuje zhotovit pre objedndvatela dielo podla podmienok dohodnutych v tejto
zmluve, a riadne a vcas zhotovené dielo odovzdat objednéavatelovi v stlade so zadanim, ktoré Prilohu
¢. 1 tejto zmluvy.
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3. Objednavatel sa zavizuje zhotovené dielo prevziat v sulade s touto zmluvou a zaplatit za dielo
dohodnutu cenu podla platobnych podmienok dohodnutych v tejto zmluve.

4. Zhotovitel sa zavidzuje splnit technické a kvalitativne poziadavky predmetu zmluvy v sdlade s
prisluSnymi pradvnymi predpismi a technickymi normami, vo vlastnom mene, na svoje naklady a
vlastnl zodpovednost, v stlade s podmienkami stanovenymi verejnou sutazou, svojou predlozenou
ponukou a s vybavenim, ktoré si na tento Ucel zabezpeci.

CL.m
Zmluvna cena

1. Objednavatel zaplati za vykonané dielo celkovu cenu spolu s DPH, vo vyske zodpovedajucej
platnym pravnym predpisom, podla cenovej ponuky zhotovitela:

Celkova cena bez DPH ............. EUR
DPH EUR
Celkova cena s DPH............... EUR

2. Cena je stanovena dohodou zmluvnych stran podla zdkona ¢. 18/1996 Z. z. o cenach v zneni
neskorsich predpisov a vyhlasky MF SR ¢. 87/1996 Z. z., ktorou sa vykondva Zdkon o cenach,
podla vyzvy a predloZenej ponuky, ako cena maximalna a zavazna pocas platnosti zmluvy.

3. Sadzba ceny DPH je vo vyske platnej ku dniiu uzatvarania tejto zmluvy. V pripade legislativnej
zmeny sadzby DPH, bude tato zmenena a fakturovand v sadzbe platnej v ¢ase odovzdania sluzby.

Cl.Iv
Platobné podmienky a fakturacia

1. Uhrada za dielo bude zrealizovana na zdklade faktury vyhotovenej zhotovitelom spolu s
dokladom o prevzati a odovzdani vykonaného diela v zmysle ¢l. Ill ods. 1 tejto zmluvy. Splatnost
faktury je 30 dni od jej dorucenia objedndvatelovi. Fakturovana Cciastka bude uhradena
objednavatelom bezhotovostnym prevodom na ucet zhotovitela. Objedndvatel neposkytuje
finan¢ny preddavok zhotovitelovi.

2. Faktura musi obsahovat povinné nélezitosti dafiového dokladu v zmysle zdkona ¢. 222/2004 Z. z.
o dani z pridanej hodnoty v zneni neskorsich predpisov: oznacenie faktury a jej Cislo, ndzov a
sidlo zmluvnych stran, 1€O, DIC, IC DPH, ¢&islo zmluvy, opis vykonaného diela a deri odovzdania
diela, den vystavenia a odoslania faktury, den splatnosti faktlry, oznacenie bankového spojenia
zhotovitela a dislo U¢tu, mnoZstvo a cenu tovaru, fakturovanu ciastku, peciatku a podpis
opravnenej osoby.

3. Objednavatel je opravneny faktiru do datumu jej splatnosti vratit zhotovitelovi v pripade, ze

neobsahuje vietky vyssSie uvedené ndlezitosti dafiového dokladu za ucelom jej doplnenia alebo
opravy. V takom pripade nova lehota zacne plynit doruéenim opravenej faktury
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objedndvatelovi. Ak v stanovenej lehote splatnosti objedndvatel faktdru nevrati, povazuje sa
faktdra za vystavenu bez chyb.

CLv
Lehoty vykonania diela

Zhotovitel sa zavazuje, Ze vykona dielo v kvalite a v prevedeni podla podmienok dohodnutych v
zmluve v termine do 24 mesiacov od nadobudnutia ucinnosti zmluvy.

Zhotovitel je povinny pisomne oznamit objednavatelovi existenciu dévodov, ktoré brania alebo
stazuju vykonanie diela, ktorého nasledkom bude omeskanie s vykonanim diela.

Zhotovitel zodpoveda za to, Ze dielo bude zhotovené v sulade s ustanoveniami tejto zmluvy, v
pozadovanej kvalite a v dohodnutom termine.

Zhotovitel' sa zavazuje, Ze kvalita zhotoveného diela bude zodpovedat platnym pravnym
predpisom v case vyhotovenia, technickym a odbornym normdm pre projektovanie rozvoja
verejnej spravy.

Zhotovitel' diela podla tejto zmluvy je povinny pri plneni predmetu zmluvy postupovat s
odbornou starostlivostou, dodrziavat vSeobecne zavazné predpisy, technické normy STN, EN a
povinnosti vyplyvajlce z tejto zmluvy. Dalej sa bude riadit zdvaznymi podkladmi objednévatela.

Objedndvatel sa zavazuje, Ze pocas zhotovovania diela poskytne zhotovitelovi v nevyhnutnom
rozsahu potrebnd sucinnost, spodivajucu v opravnenych poziadavkach, napr. najma pri
odovzdavani doplfujucich udajov, spresneni podkladov, ktorych potreba vznikne v priebehu
plnenia tejto zmluvy o dielo. NedodrZanie tejto potrebnej sucinnosti zo strany objedndvatela,
ktoré preukdzatelne spOsobi zdrZanie zhotovovania diela, opraviiuje zhotovitela k podaniu
navrhu Upravy terminu plnenia predmetu zmluvy.

Zhotovitel sihlasi s pouZitim elektronickej formy dokumentacie ako sucasti sutaznych podkladov
pre potreby verejného obstaravania.

CLvi
Porusenie zmluvnych povinnosti a jeho nasledky

V pripade omeskania zhotovitela s vykonanim objednaného diela je objedndvatel opravneny
Uétovat zhotovitelovi zmluvni pokutu vo vyske 0,05% z ceny nevykonaného diela za kazdy
zacCaty denl omeskania. V pripade omeskania objedndvatela so zaplatenim ceny je zhotovitel
opravneny Uctovat objedndvatelovi Urok z omeskania vo vyske 0,05% z fakturovanej ceny za
kazdy zacaty deft omeskania.

V pripade, ak zhotovitel pred ukonéenim zmluvného zavazku v plnom rozsahu podla tejto

zmluvy odstupi od zmluvy z akychkolvek dévodov na jeho strane, zavazuje sa pre tento pripad
zaplatit objednavatelovi zmluvni pokutu vo vyske, ktord sa rovna cene za dielo uvedenej v ¢l. Il
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ods. 1. Tymto ustanovenim nie je dotknuty narok objednavatela voci zhotovitelovi na ndhradu
takto sposobenej Skody.

3. Zmluvna pokuta je splatna najneskér 30 (tridsiatym) diiom odo dna kedy doslo ku vzniku naroku
na uplatnenie jej naroku.

4. Zmluvné strany sa dohodli, Ze v zmysle § 344 Obchodného zdkonnika pokladaju za podstatné
porusenie zmluvy a dévod na odstupenie od zmluvy:
a. nedodrzanie ceny diela zmluvy,
b. nedodrzanie leh6t na vykonania diela podfa tejto zmluvy.
V ostatnom sa ma za to, Ze porusenie zmluvy nie je podstatné.

5. Zmluvné strany st opravnené od zmluvy odstupit, ak jedna zo zmluvnych stran opakovane
porusuje ustanovenia tejto zmluvy.

6. V pripade, Ze nastali skuto¢nosti zakladajice pravo od zmluvy odstupit v zmysle porusenia vyssie
uvedenych zmluvnych alebo inych zdkonnych povinnosti jednou zo zmluvnych stran, druha
zmluvna strana je povinna tato skuto¢nost pisomne oznamit zmluvnej strane, ktora povinnost
porusila a dat jej patdriovu lehotu na odstranenie tohto stavu.

7. Pokial k odstraneniu stavu porusenia vyssie uvedenych zmluvnych alebo inych zakonnych
povinnosti v uvedenej lehote neddjde, je zmluvna strana opravnena odstupit od zmluvy s tym,
Ze toto odstupenie je ucinné diom dorucenia druhej zmluvnej strane dorucené.

ClL.vi
Zodpovednost za vady, zaruka za kvalitu

1. Zhotovitel zodpoveda za to, Ze dielo bude zhotovené v sulade s ustanoveniami tejto zmluvy, v
pozadovanej kvalite a v dohodnutom termine. Zhotovitel zodpoveda za vsetky Skody, ktoré
vzniknu objednavatelovi pri realizacii stavby zhotovenej v rozsahu a v kvalite podla predmetu
tejto zmluvy, a to za vady diela, ktoré sa pri realizacii stavby prejavili ako technicky nemozné. Na
zaklade uvedeného uhradi zhotovitel vsetky skody, ktoré vzniknu objednavatelovi.

2. Zhotovitel zodpovedd za to, Ze predmet tejto zmluvy bude zhotoveny a odovzdany
objednavatelovi podla ustanoveni tejto zmluvy a bez vad, ziroven sa zavdzuje uhradit
objednavatelovi vietky Skody, ktoré mu vzniknd porusenim tejto povinnosti vyplyvajicich mu z
tejto zmluvy.

3. Zhotovitel sa zavazuje pripadné vady diela odstranit bez zbytoéného odkladu, najneskér vsak do
5 pracovnych dni od prevzatia oprdvnenej pisomnej reklamdacie objednavatela.

¢l v
Osobitné ustanovenia

Objednavatel ma pravo v zmysle ustanovenia § 19 ods. 3 zakona ¢. 343/2015 Z. z. odstupit od
zmluvy, rdmcovej dohody uzavretej so zhotovitelom, ktory nebol v ¢ase uzavretia zmluvy,
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zapisany v registri partnerov verejného sektora alebo ak bol vymazany z registra partnerov
verejného sektora.

e Objednavatel podla § 23 ods. 2 pism. a) zdkona ¢.315/2016 Z. z. nie je v omeskani, ak neplni, ¢o
mu uklada zmluva, v pripade Ze zhotovitel nie je v zakonom stanovenom rozsahu a termine
zapisany v registre partnerov verejného sektora, ak mal zdkonnu povinnost byt zapisany v tomto

registri v zmysle zdkona ¢. 315/2016 Z. z. o registri partnerov verejného sektora, resp. bol
z uvedeného zoznamu vymazany.

e Zmluvu mozZno zmenit pocas jej trvania bez nového verejného obstaravania vyluéne v zmysle
ustanoveni § 18 zadkona 343/2015 Zakona o verejnom obstardvani v zneni neskorsich zmien
a doplnkov. Zmena zmluvy musi byt oboma zmluvnymi stranami uzavreta pisomne.

e Udaje o vietkych zndmych subdodavateloch, Gdaje o osobe opravnenej konat za subdodavatela
v rozsahu, meno a priezvisko, adresa pobytu a datum narodenia st uvedené v prilohe ¢&. 2 Udaje
o subdodavateloch, ktora tvori neoddelitelnt sucast tejto zmluvy.

e Subdoddvatelom na ucely tejto zmluvy je hospodarsky subjekt, ktory uzavrie alebo uzavrel so
zhotoviteflom pisomnd odplatnd zmluvu na plnenie urcitej casti zakazky. Hospodarskym
subjektom je fyzicka osoba, pravnicka osoba alebo skupina takychto os6b, ktord na trh dodava
tovar, uskutocnuje stavebné prace alebo poskytuje sluzbu.

e Zhotovitel je povinny bezodkladne ozndmit objednavatefovi akukolvek zmenu udajov o
subdodavatelovi, ako aj o novom subdodavatelovi na zéklade zmeny subdodavatela vykonanej
podla pravidla uréeného pre zmenu subdodavatelov a to v rozsahu tdajov uvedenych v prilohe
Udaje o subdodévateloch.

e Subdodavatel musi byt odsuhlaseny obidvoma zmluvnymi stranami. V pripade zmeny
subdodavatela pocas trvania zmluvy, ktord je vysledkom tohto verejného obstardvania, musi
subdodévatel, ktorého sa navrh na zmenu tyka, spifiat podmienky Géasti tykajlce sa osobného
postavenia. Uspesny uchddzad je povinny verejnému obstaravatelovi najneskér tri pracovné dni
pred zmenou subdodévatela, predloZit pisomné ozndmenie o zmene subdodavatela, ktoré bude
obsahovat minimalne: podiel zakazky, ktory méa uchadza¢ v umysle zadat subdodavatelovi,
konkrétnu cast diela, ktori ma subdodavatel vykonat, identifikatné (daje navrhovaného
subdodavatela a doklady na preukdzanie splnenia podmienok Ucasti tykajuce sa osobného
postavenia navrhovaného subdodavatela podla § 32 ods. 1 zdkona o verejnom obstaravani.

e Zhotovitel udeluje objednavatelovi dodanim autorského diela c¢asovo neobmedzeny, bez
Uzemného obmedzenia, vyhradny suhlas, na kazdé a akékolvek pouzZitie autorského diela ako
celku i jeho jednotlivych Casti v neobmedzenom rozsahu a sp6sobom, ktory vyplyva z uGcelu, na
ktory je autorské dielo uréené, vratane moZnosti jeho kopirovania, prekladania,
prispdsobovania, modifikovania, upravovania, distribuovania, publikovania alebo prenasania.
Objednavatel je opravneny poskytnut sublicenciu tretej osobe. Odplata za vysSie udelenu
licenciu na pouzitie autorského diela je zahrnutd v Cene diela podla ¢lanku Il tejto zmluvy. Ak
zhotovitel uskuto¢nenim diela alebo jeho realizaciou, pripadne realizaciou jeho casti, ktora bude
predstavovat autorské dielo, poveril tretiu osobu, je zhotovitel povinny zabezpecit, aby mu tato
osoba udelila licenciu na jeho pouZitie v rozsahu rovnakom ako je uvedené v tomto odseku tejto
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Zmluvy a tak, aby ju (resp. sublicenciu) bol opravneny udelit objednavatelovi, resp. previest ju
na objedndvatela v sulade s touto zmluvou.

Zhotovitel sa zavazuje strpiet vykon kontroly/auditu stvisiaceho s vykonanim diela kedykolvek
pocas platnosti a uUcéinnosti prislusnej zmluvy o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku
uzavretej objednavatelom ako prijimatelom nenavratného finanéného prispevku za ucelom
financovania predmetného diela, a to zo strany opravnenych os6b na vykon kontroly/auditu v
zmysle prislu$nych pravnych predpisov SR a EU, najma zakona €. 528/2008 Z. z. o pomoci a
podpore poskytovanej z fondov Eurdpskej unie v zneni neskorSich predpisov a zdkona ¢.
357/2015 Z. z. o finan¢nej kontrole a audite a o zmene a doplneni niektorych zakonov a
prislusnej zmluvy o nenavratnom finanénom prispevku a jej priloh vratane VSeobecnych
zmluvnych podmienok pre také zmluvy a poskytnit tymto organom riadne a vcas vsetku
potrebnd sucinnost. Porusenie tejto povinnosti zhotovitela je podstatnym porusenim zmluvy,
ktoré opravruje objednavatela od zmluvy odstupit

Zmluvné strany bert na vedomie a re$pektuju, ze predmet zmluvy je financovany z fondov EU a
bude predmetom kontroly verejného obstaravania zo strany prislusného opravneného organu.
Ak vysledok predmetnej kontroly nebude kladny, alebo opravnené organy odhalia akukolvek
nezrovnalost, je objednavatel opravneny od zmluvy odstupit bez akychkolvek sankcii. Schvélenie
procesu verejného obstardvania v ramci kontroly oprdvnenym organom je zdroven podmienkou
nadobudnutia G¢innosti Zmluvy .

Zmluvné strany sa dohodli, e po dobu nevyhnutnu pre kontrolu prislu$nej Ziadosti o ¢erpanie
nendvratného finanéného prispevku, vratane faktury Zhotovitela vystavenej Objedndvatelovi za
ucelom financovania Ceny podla faktury a ich priloh, ako aj po dobu certifikacie platby zo strany
prisluSnych riadiacich a kontrolnych organov, bude v pripade omeskania Objedndvatela s
Uhradou takejto faktiry mat Zhotovitel ndrok na thradu Urokov z omeskania vo vyske 0,001%
diznej sumy denne.

Objednavatel ma pravo odstlpit od zmluvy v pripade skonéenia alebo zaniku zmluvy o
poskytnuti nenavratného finanéného prispevku, uzavretej medzi objednavatelom ako
prijimatefom nenavratného finanéného prispevku za ucelom financovania plneni podla zmluvy,
a to bez ohladu na pravny titul skonéenia alebo zaniku zmluvy o poskytnuti nenavratného
finanéného prispevku.

Zhotovitel zabezpeci vytvorenie riadiacej skupiny a pravidelné stretnutia, ktoré z organizacnej a
podkladovej stranky zhotovitel po dohode s objednavatefom.

Riadiaca skupina bude priebezne dohliadat na aktivity zhotovitela. Fungovat bude na baze
pravidelnych stretnuti raz mesacne, na ktorych zhotovitel obozndmi ¢lenov o priebehu tvorby
planu prejednaju sa hlavné problémy a vyzvy a dohodne dalsi postup.

Predpokladané zlozenie by malo pozostavat zo:

a. Zastupcov prislusnych odborov objedndvatela
b. Zastupcov zhotovitela

c. Zastupcov vyborov mestskych casti

d. Zastupcov Mestskej rady

Zapisy zo stretnuti zabezpeli zhotovitel. Zhotovitel ndsledne zabezpeli zapracovanie
pripomienok do planu.
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¢l.vin
Zaverecné ustanovenia

1. Zmluva je platnd diiom podpisania oboma zmluvnymi stranami, pricom je rozhodujuci den,
kedy zmluvu podpisala posledna zmluvna strana a pravne uUcinky z nej nastavaju v dni, ktory
nasleduje po dni jej zverejnenia na webovom sidle objednavatela.

2. Zmluvu je mozné menit a dopliiat len pisomnymi dodatkami podpisanymi oboma zmluvnymi
stranami a v sulade s ustanovenim § 18 zakona €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

3. Ziadna zo zmluvnych strdn nie je opravnena bez pisomného sthlasu druhej strany previest svoje
prava a zdvazky podla tejto zmluvy na ind osobu.

4. Pravne vztahy vyslovne neupravené touto zmluvou sa riadia ustanoveniami Obchodného
zdkonnika.

5. Zmluvné strany prehlasuji, Ze si zmluvu precitali, jej obsahu porozumeli, s jej obsahom po
precitani suhlasia bez vyhrad a na znak tohto suhlasu ju vlastnoru¢ne podpisuju.

6. Zmluva je vyhotovena v Siestich rovnopisoch, po troch pre kazdd zmluvnu stranu.

\Y

za objednavatela za zhotovitela
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Priloha 1.
Pozadovany rozsah zakazky:
Clanok I.
Uvod

3. Dielo sa sklada z nasledovnych ¢asti:

3.1. Plan udrzatelnej mobility (PUM)

3.1.1.PUM bude spracovany vzmysle metodik na spracovanie PUM a ziroveii bude spltiat
legislativny a obsahovy ramec pre Uzemny generel dopravy (dalej len ,,UGD), Zakon
50/1976 o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku vzmysle neskorsich zmien
a Vyhlasku Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 55/2001 Z.z. o Uzemnoplanovacich
podkladoch a tzemnopldnovacej dokumentécii (§ ¢. 4 Uzemny generel).

3.2. Sucastou PUM je vypracovanie Planu dopravnej obsluznosti (dalej len ,,PDO“) rieSeného
Uzemia, ktory bude tvorit prilohu PUM. PDO sa vypracuva alebo aktualizuje v zmysle zakona
43/2007 Z. z., ktorym sa meni a dopfﬁa zakon NR SR ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni
neskorsich predpisov a v zmysle zakona ¢. 514/20097. z. a

3.3. Sucastou PUM je aj Strategické environmentalne hodnotenie (dalej len ,SEA“) potrebné pre
verejné prerokovanie PUM podla zakona ¢.24/2006 Z. z., v sulade s Opatreniami osobitnych
predpisov, spracované autorizovanou osobou podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z.

3.4. Plan implementdacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility.

Aktudlne platnd Gzemnoplanovacia dokumentacia - Uzemny pldn mesta Trnava (dalej UPN TT), je
vo svojej dopravnej Casti spracovana formou definovania poZiadaviek na dopravnu infrastrukturu, ktora
vychadzala z potrieb navrhovaného uzemného rozvoja uréeného Generdlnym dopravnym planom (GDP
mesta Trnavy 2008).

Tieto poziadavky sa v konec¢nom dosledku premietli do mnoistva dopravnych stavieb, ktoré si
navrhovany Uzemny rozvoj vyZzaduje. Redlny priebeh rozvoja mesta v poslednych 10 - 20 rokoch
poukazuje na vyrazné zaostdvanie rozvoja infrastruktiry jednotlivych dopravnych subsystémov za
Uuzemnym rozvojom, vysledkom ¢oho su prehlbujlce sa problémy v ich prevadzke.

Sekundarnym doésledkom sucasnych trendov je vyrazny odklon od povodne planovanej progndzy
dopravy vyjadreny najma ukazovateflom delby dopravnej prace. Tento jav je najviac viditelny
v neziaducom raste individualnej automobilovej dopravy, o popri zaostavani rozvoja cestnej siete
a zariadeni statickej dopravy smeruje k neudrZatelnému trendu zvySovania objemov automobilovej
dopravy. Mesto Trnava a obce MFO disponuju danostami, ktoré preduréuju vyuZitie pesej (podiel 40%)
a cyklistickej (podiel 6,6%) dopravy prikazdodennej preprave na kratke vzdialenosti — do skoly,
zamestnania, za sluzbami. Ide najma o prirodny rovinaty charakter uUzemia celej oblasti, dlhodobé
priaznivé klimatické podmienky, relativne kratke prepravné vzdialenosti k jadru MFO, dlhodobu tradiciu
a oblubu cyklistiky u obyvatelov.

Spracovanie komplexného strategického planu udriatelného rozvoja dopravy je potrebné aj
na zabezpecenie podpory vybranych oblasti prostrednictvom Integrovaného regionalneho operacného
programu 2014 - 2020.

V zhrnuti mozno konstatovat naliehavi potrebu aktualizdcie vychodisk pre navrh dopravnej sustavy
mesta a jeho zdzemia viazanych na jeho redlne moZnosti a ich priemet do celkového rie$enia UPN. Preto
hlavnym Gcelom diela ,,Plan udrzatelnej mobility MFO Trnavy (dalej PUM) je ziskanie takych podkladov,
ktoré svojim obsahom:
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j) aktualizuju realne trendy dopravnych charakteristik mesta,
k) vytvoria zaklad pre dalsi tzemny rozvoj mesta z hladiska dopravy a
I) navrhnu efektivny a udrzatelny dopravny systém, i uz technicky alebo financne.

Ocakdvany prinos PUM:

m) zabezpecit a ponuknut dopravné rieSenia, ktoré su dostupné pre vSetkych obcanov,
predovsetkym s ohfadom na vyznamné zdroje a ciele denného pohybu 0s6b,

n) zvysit bezpeénost premavky,

o) zniZit stupen znedistenia ovzdusia, hluk, sklenikové plyny a spotrebu energie,

p) zabezpedit financne Ucinnl a udrZatelnd dopravu os6b a tovarov,

q) prispiet k zvySeniu atraktivity a kvality mestského prostredia a verejnych priestorov a

r) zapojit obyvatelov do planovania azlepsit ich informovanost o udrzatelnych formach
dopravy a ich prinose ku kvalitnému Zivotu v meste.

4. Urcenie hlavnych cielov spracovania PUM

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Cielom spracovania PUM musi byt predovsetkym aktualizacia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluZieb mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia (dalej len Mesto) s
ich priemetom do redlneho navrhu rieSenia, ktory bude zohladriovat moznosti finan¢nych
prostriedkov Mesta vratane fondov EU. Ulohou PUM je zadefinovanie podmiefiujucej reguldcie
pripadného dalSieho Uzemného rozvoja Mesta z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti.
Vysledny PUM musi reSpektovat principy planovania udriatelnej mobility (v sulade s
dokumentom ,,Metodické pokyny k tvorbe planov udriatelnej mobility”, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015) a strategické dokumenty na
komundlnej, regiondlnej, narodnej a nadnarodnej urovni (predovietkym EU). Strategickou
Castou diela bude Plan udriatelnej mobility (PUM) s nadvaznym strategickym
environmentdlnym hodnotenim (SEA).

Obstaranim a spracovanim PUM sa taktieZ sleduje aktualizacia prognoézy dopravy v redlnych
ukazovateloch, ktord bude zdkladnym podkladom pre navrhovu cast jednotlivych mddov
dopravy. Jej sucastou budu vypoctom uréené koeficienty rastu dopravy pre navrhové aj
prognézne obdobie s delenim na intravilanovl a extravildnovu ndakladnu a osobnu dopravu.
Nedelitelnou sucastou PUM bude uUzemny priemet a definovanie Uzemnych poZiadaviek
na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajuice z navrhu.

Cielom PUM je systematizovat problematiku dopravy a udriatelnej mobility vo vztahu
k stvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celostatnym, regiondlnym
a medzindrodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencial Mesta.

Hlavnym zdmerom dokumentu bude rieSenie dopravy na organizaénej, prevadzkovej
a infrastrukturnej drovni v podobe doérazu na verejnd osobnd anemotorovd dopravu
anaucinné vyuZitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s ciefom
zabezpedit environmentélne afinanéne prijatelnd dopravu respektujuc zakladné principy
udrzatelnej mobility.

Do uUvahy sa vezmu aj iné, paralelne prebiehajuce, cinnosti v oblasti dopravy, s cielom
dosiahnut synergicky efekt. Vysledky a vystupy tychto ¢innosti budd k dispozicii v kompletnom
materiali.
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Clanok I1.
Poziadavky na dodavku sluzieb
Poziadavky na dodané sluzby
5.1. Ulohou zhotovitela je komplexné zabezpeéenie projektového riadenia pri realizécii
a implementacii predmetu zdkazky (dalej aj ako Projekt), ktory je vymedzeny v dalSej Casti
tohto opisu predmetu zdkazky. Ide najma o zabezpecenie nasledujucich Cinnosti:
5.1.1.sluzby riadenia projektového cyklu projektu,
5.1.2.zabezpecenie a vytvorenie organizacnej Struktury a riadenie projektového timu (v rozsahu
projektovy manazér, dopravny projektant, dopravny inZinier, dopravny ekondm,
autorizovany architekt-urbanista, Specialista v oblasti pripravy planu udrzatelnej mobility,
Specialista v oblasti dopravného modelovania, Specialista v oblasti participativneho
planovania (planovania so zapojenim verejnosti), Specialista v oblasti prevadzky dopravy
a Specialista v oblasti Zivotného prostredia),
5.1.3.zabezpecenie stalej projektovej kanceldrie a jej vybavenia,
5.1.4.spracovanie podrobnych realizacnych planov (€asovy harmonogram, financény plan, plan
implementacie) a kontrola ich plnenia,
5.1.5.zabezpecenie suladu planovanej a skutoénej realizacie projektu, zabezpecenie monitoringu
a kontroly, vyuzivanie zdrojov a identifikacia pripadnych nezrovnalosti medzi skuto¢nou a
planovanou realizdciou Projektu,
5.1.6.zabezpeclenie administrativnych prac, dokumentacia Projektu a spracovanie pravidelnych
sprav o priebehu Projektu (Stvrtrocne na zéklade spracovaného harmonogramu prac),
5.1.7.zabezpelenie a koordindcia komunikacie s objedndvatelom, Riadiacim organom
pre Integrovany regionalny operacny program 2014-2020 (dalej len RO), Ministerstvom
dopravy, vystavby aregiondlneho rozvoja Slovenskej republiky a dalSimi poradnymi
orgdnmi objedndvatela, RO a poskytovatela prostriedkov z eurépskych sStrukturalnych
a investi¢nych fondov,
5.1.8.riadenie rizik a zmien vyplyvajucich z procesu implementacie Projektu a ich nasledna
eliminacia,
5.1.9.komplexné riadenie kvality implementdcie Projektu,
5.1.10. prezentacie vystupov a Ucasti odbornych expertov v procese prerokovania
a pripomienkovania jednotlivych vystupov,
5.1.11. organizovanie pravidelnych kontrolnych pracovnych stretnuti minimalne
v mesacnom intervale v priestoroch zadavatela a
5.1.12. zabezpecenie potrebnej odbornej podpory zadavatelovi pri  komunikacii
s verejnostou a organizacii verejnych prerokovani.

Poziadavky na rozsah prac
6.1. Prva faza
6.1.1.Posudenie dostupnosti a kvality dopravno-pldnovacich a dopravno-inzinierskych udajov z
inych Studii, uzemnoplanovacej dokumentacie a pod. s cielom identifikacie absencie
potrebnych doplfujldcich dat ohfadom infrastruktiry, organizacie, prevadzky, ponuky
a dopytu po doprave, ktoré bude potrebné doplnit v priebehu spracovania PUM.
6.1.2.Vykonanie prieskumov (zadanych nizsie alebo identifikovanych v predchadzajicom kroku)
a zber dat pre multimodalny dopravny model a pre celkovd dopravnu analyzu ponuky a
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dopytu v zdujmovom uUzemi, vratane informdcii z rozvojovych planov inych sektorov;
vystup tejto Ulohy bude o. i. tiez zahfnat plan s identifikaciou typu, spdsobu a frekvencie
pravidelného zberu informacii a dat po ukonéeni projektu.

6.1.3.Vytvorenie multimodalneho dopravného modelu celého SirSieho zdujmového Uzemia ako
analytického nastroja sucasnej a vyhladovej dopravnej situacie v uzSom rieSenom Uzemi.
Model sa dodd ako plne funkcny, obsahujici vsetky zdrojové data a subory. Personal
objednavatela sa zaskoli v oblastiach (rozsah personalu Specifikuje objednavatel,
odporucané je zaskolenie pracovnikov, ktori si zodpovedni za dopravnu stratégiu a za
posudzovanie dopadu projektov na dopravu):

6.1.3.1. zaklady makroskopického modelovania a
6.1.3.2. zaklady modelovania verejnej osobnej dopravy.

6.1.4.Progndza dopravnej situacie v ¢asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so zohladnenim
demografického vyvoja a alternativ o¢akdvaného socio-ekonomického a izemného rozvoja
(optimisticky/pesimisticky/realisticky) nezavisle od rozvoja infrastruktdry.

6.1.5.Zhodnotenie a analyza sucasného stavu dopravného sektora s vyuzitim dopravného
modelu v oblasti nemotorovej aj motorovej a najma verejnej osobnej dopravy, a to
z hladiska organizacie, prevadzky, technického stavu a funkénosti, vozidlového parku
a infrastruktury atd. s cielom identifikovat problémy a Gzke miesta.

6.1.6.Analyza trendu dopravného vyvoja v ramci naivného (business as usual) variantu,
zahfiajuceho len projekty, ktoré su uZ vsucasnosti implementované, resp. ktorych
implementacia uz prebieha, alebo su suéastou narodnej dopravnej stratégie s pozitivnym
hodnotenim, vratane inych, pre dopravu a dopravny dopyt vyznamnych,
projektov v oblasti zamestnanosti, vzdeldvania, zdravotnictva, turistického ruchu atd’

6.1.7.ldentifikacia problémov a uzkych miest v doprave na zdklade analyzy sucasného stavu,
trendov a vystupov z dopravného modelovania a na zaklade analyzy moZnosti stanovenie
Specifickych ciefov PUM spolu s prislusnymi strategickymi a vedlajsimi indikatormi, ktoré
sa budu pouzivat na posudzovanie stladu a naplnenia cielov PUM. Ciele budu definované v
sulade s principmi SMART (Specifické, meratelné, dosiahnutelné, relevantné
a terminované).

6.2. Il. Faza

6.2.1.Navrh potrebnych opatreni na dosiahnutie ciefov PUM; tieto opatrenia by mali byt
definované na intermoddlnej Urovni (nezavisle od jednotlivych dopravnych sektorov), mali
by obsahovat aj suvisiace prevadzkové, organizaéné a legislativne opatrenia a nemali by
byt zamerané vyluéne na opatrenia v oblasti rozvoja infrastruktiry a vozidlového parku.

6.2.2.Rozbor vzajomnej previazanosti navrhovanych opatreni s roztriedenim do skupin opatreni
vzhladom na ich komplementaritu / alternativnost na dosiahnutie vyssie definovanych
ciefov, maximalizaciu hospodarnosti ana zabezpelenie synergického efektu; vyber
preferovanej skupiny opatreni z alternativ ma byt zaloZeny na kvalitativnom postdeni, na
zaklade klucovych indikatorov, resp. inej metodiky navrhnutej zhotovitefom a schvalenej
objednavatelom.

6.2.3.Definovanie maximalistického (do-all) variantu, zahfnajuceho vsetky preferované skupiny
opatreni a ndsledné posudenie tohto variantu dopravnym modelom, ktorym bude uréena
indikativna hodnota jednotlivych indikatorov; ak nebudl navrhovanymi opatreniami
dosiahnuté definované ciele (cielové hodnoty indikatorov), je mozné navrhnut a znova
posudit dalsie preferované / iné alternativne opatrenia ¢i skupiny opatreni.
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6.2.4.Spracovanie Strategického environmentadlneho posudenia (SEA); SEA musi byt
spracovdavana paralelne so spracovanim PUM pri ocakdvanom zaisteni priebeznej
spoluprdace a vymeny informdcii medzi zhotovite/mi SEA a PUM.

6.2.5.Stanovenie Planu implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility a opatreni
sohladom na technickd, administrativnu, finanénd, ekonomickd a prevadzkovu
implementacnu kapacitu systému. Plan implementacie a monitoringu Planu udrZatelnej
mobility bude samostatnym vykonavacim dokumentom k PUM a nebude predstavovat
strategicky dokument.

7. Poziadavky na obsah diela
7.1. Zakladna struktura diela:
7.1.1.Plan udrzatelnej mobility (PUM)
7.1.1.1. Prieskumy a zber dat,
7.1.1.2. Dopravny model,
7.1.1.3.  Analyzy,
7.1.1.4.  Navrhova cast (Ciele a opatrenia) a
7.1.2.Plan dopravnej obsluznosti (ako priloha k PUM)
7.1.2.1.  Analyza vykonnosti MHD v rokoch 2010 — 2017,
7.1.2.2.  NAavrh planu dopravnej obsluznosti,
7.1.2.3. Navrh siete liniek MHD s uvazenim zachadzania do obci MFO a prepojenost na
ostatné druhy doprav,
7.1.2.4.  Odporucania pre primestsku dopravu,
7.1.2.5.  Z3asady tarifnej politiky a prepravnych podmienok
7.1.2.6.  Odporucania pre tvorbu integrovaného dopravného systému,
7.1.3.Strategické environmentalne hodnotenie (SEA) Planu udrzatelnej mobility a
7.1.4.Plan implementacie a monitorovania Planu udrZzatelnej mobility obsahujuci:
7.1.41. zoznam jednotlivych Cinnosti,
7.1.4.2.  vztah ¢innosti k jednotlivym cielom,
7.1.4.3. uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam,
7.1.4.4.  casovy ramec realizacie jednotlivych ¢innosti,
7.1.45. predpokladané naklady jednotlivych ¢innosti,
7.1.4.6.  zdroj financovania jednotlivych ¢innosti,
7.1.4.7. definovanie sp6sobu monitorovania.
7.2. PUM posudi vsetky hlavné otazky tykajuce sa dopravného systému:
7.2.1.organizacia (vratane institucionalnych aspektov),
7.2.2.prevadzka (vratane suvisiacich finanénych a zmluvnych aspektov — napr. zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme) a
7.2 3.infrastruktura.

7.3. PUM bude obsahovat:
7.3.1.textovu Cast vratane tabuliek a grafov a
7.3.2.grafickd Cast

8. Poziadavky na sposob spracovania textovej a grafickej casti dokumentu

8.1. PUM bude spracovany digitdlnou formou kompatibilne s informaénym systémom
objednavatela. Dokumentacia odovzdana v elektronickej podobe bude vo vsetkych
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pozadovanych formatoch v editovatelnej forme, nezaheslovana, strojovo Citatelnd
a bez obmedzenia pripadnych Uprav.
8.2. Objednavatel vo svojom informaénom systéme pouziva textové Udaje vo formate ,,RTF” alebo
,DOCX", tabulkové udaje vo formate ,XLSX”, grafické udaje vo formate:
8.2.1.vykresy vo vektorovom formate ,DWG" a ,,DGN“ zhotovené na podklade digitalnej mapy
Mesta,

8.2.2.rastrové formdaty vo formdtoch ,CIT“ resp. georeferencovany ,TIF“ bez stratovej
kompresie a

8.2.3.prilohy, obrazky, doplfiujiuce schémy a pod. vo formate ,JPG” a vo formate vektorovej
kartografickej grafiky (napr. ,SHP“).

8.3. Vykresy rieseného Uzemia musia byt vypracované na mapovom podklade katastra
nehnutelnosti.

8.4. Grafické subory uUdajov su georeferencované v suradnicovom systéme S-JTSK v metroch
a s podrobnostou na dve desatinné miesta.

8.5. Textova cast bude obsahovat popis analyzy sucasného stavu, navrhovaného riesenia
a tabulkovl, resp. obrazkovld ¢ast, obsahujicu prehladnd zostavu dEiselnych Udajov
charakterizujucich sucasny stav a navrhnuté riesenie.

8.6. Vystup Projektu bude spifiat poziadavky definované vo Vynose Ministerstva financii
SR €. 55/2014 Z. z. o standardoch pre informacné systémy verejnej spravy.

Clanok Il.
Podklady
Zoznam prisluSsnych dokumentov
2.1. Zhotovitel PUM bude spolupracovat s objednavatelom, vyhodnoti, zanalyzuje a v potrebnej
miere zohladni prislusné dokumenty, ktoré priamo suvisia s predmetom realizovaného planu.
2.2. Zoznam podkladov poskytnutych, resp. odporicanych objednavatelom

Strategické dokumenty na eurdpskej Urovni

° Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru (Biela kniha) — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuZivajuceho zdroje, KOM (2011)
144 v kone¢nom zneni;

° Eurépa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrZatelny rast podporujuci zaclenenie, KOM
(2010) 2020 v kone¢nom zneni;

° Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospoddrstvo do roku 2050, KOM
(2011) 112 v kone¢nom zneni;

Strategické dokumenty na narodnej Urovni:

° Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011,
° Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020,
° Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike,

Strategické dokumenty na regiondlnej Urovni:

° Uzemny plén Trnavského samospravneho kraja (TTSK)
° Uzemny generel dopravy TTSK do roku 2020 s vyhladom do roku 2030
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Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja TTSK

Jednotna koncepcia cyklotras na Uzemi Trnavského samospravneho kraja
Regionalna integrovand uzemna stratégia TTSK 2014 - 2020

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy - Masterplan 2014-2020
Denne pritomné obyvatelstvo v centrach osidlenia, spracované pre krajské mesta

Zakladné strategické dokumenty mesta Trnava:

° Uzemny pldn mesta Trnava (Aktualizované znenie 2009) V zneni neskorSich zmien,
doplnkov a Uprav)

Uzemny plén centralnej mestskej zény (CMZ) Trnava

Dopravné riesenie CMZ v Trnave

Uzemny plén zény Trnava — Cukrovar

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trnava na roky 2014-2020
s vyhladom do roku 2030

Stratégia adaptdcie mesta Trnava na dopady zmeny klimy — viny horucéav

Miestny Gzemny systém ekologickej stability (MUSES) mesta Trnava

Strategické a koncepcéné dokumenty v oblasti dopravy:

Generalny dopravny plan mesta Trnava (GDP)

Plan dopravnej obsluznosti

Zmluva o vykone sluzieb vo verejnom zaujme

Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava
Koncepcia rozvoja cyklotras 11/2015

Koncepcia umiestfiovania cyklostojanov v meste Trnava
Navrh vedenia cyklotras Trnavské nducné cyklotrasy v MFO
Technicka studia pre IDS

Uzemné plany a PHSR obci MFO

Urbanistické a architektonické studie mesta Trnava
Ostatné koncepcné dokumenty v oblasti dopravy
Dal3ie zdroje dat

Automatické $citace dopravy (102 detektorov na 45 rezoch)

Celostatne scitanie dopravy 2015 (Narodna dialni¢na spolocnost, Slovenska sprava ciest)
Statistiky mestskej hromadnej dopravy v programe CONMED

Technickd mapa mesta - Microstation dgn

Ortofotomapa mesta 10cm/pixel

Hlukova studia s ndvrhom opatreni D1 a R1 Trnava — Modranka 2016

Clanok IV.
Vymedzenie zaujmového Uzemia
6. Analyza Uzemia
6.1. Zhotovitel bude vychadzat z platného Uzemného planu Mesta, zékladnej stratégie opisu
urbanistickych okrskov a bude definovat Gzemie z hladiska potrieb dopravnej obsluhy na tvorbu
dopravno-urbanistickych okrskov.
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MFO - MESTSKA FUNKCNA OBLAST
CENTRUMAJADRO MFO:
TRNAVA

OKRSOK OBCE:

1. Biely Kostol,
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7. Vymedzenie Uzemia

7.1.

7.2.

7.3.

RieSené uzemie je totoiné s administrativnym Uzemim mesta Trnava a obci funkéného uzemia
(Biely Kostol, Bohdanovce nad Trnavou, Brestovany, Bucany, Dolné Lovcice, Hrnciarovce nad
Parnou, Jaslovské Bohunice, MalZenice, Selpice, Spacince, Zavar, Zeleneé, Zvonéin, RuZindol a
Sucha nad Parnou) s vyznamnym podielom dochadzky za dennymi aktivitami do mesta Trnava.
Zaujmové uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami, ktoré opisuju Uzemie
Sirsich vztahov. Zaujmové Uzemie je z hladiska regionalnych a nadregionalnych dopravnych
vztahov potrebné riesit s presahom do Bratislavského kraja (teda okresy Malacky, Pezinok,
Senec a Bratislava I-V), Nitrianskeho kraja (okres Nitra)ako aj zvysSné Uzemie okresu Trnava a
okresy Senica, Myjava, Piestany, Hlohovec, Galanta.

Vymedzenie zaujmového a rieSeného Uzemia je mozné na zdklade zaverov analytickej Casti a po
dohode s objednavatelom upravit, (napr. na zaklade analyzy prepravnych pridov, rozsirenim o
okolité okresné mesta Ci obce, Ci regiény mimo predpokladaného Uzemia, ak sa z dostupnych
Statistickych dat alebo vykonanych prieskumov ukaZe, Ze ide ako vyznamné zdroje dochadzky).

8. Rozsah a detail PUM musi byt vyjadreny v pocte dopravno-urbanistickych okrskov Mesta a jeho
zazemia podla poskytnutych podkladov.
9. Zdbnovy systém bude navrhnuty na zaklade nasledujucich principov:

9.1.

9.2.

sulad so Statistickymi jednotkami (urbanistické okrsky v zmysle GDP mesta zlucené do 13
dopravno-urbanistickych okrskov v rdmci mesta Trnava a 15 okrskov obci),

homogénne vyuZitie Uzemia v ramci jednotlivych zén (predpoklada sa pripadné rozdelenie
zakladnych sidelnych jednotiek ¢i od¢lenenie zén v pripade vyznamnych zmien funkcie
v minulosti alebo vo vyhlade),
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9.3. podobnost zén z hladiska poctu obyvatelov a velkosti zamestnanosti, a to najma pre zdny
s podobnym vyuzitim Uzemia a
9.4. posudenie prirodnych a umelych hranic (rieky, Zeleznice, cesty, iné prirodné bariéry, atd".).
10. V ramci Uzemia Mesta bude pocet dopravno-urbanistickych okrskov zodpovedat poctu zén. Mimo
zdujmového Uzemia modzu byt z hladiska dopravného vyznamu vodéi zaujmovému Uzemiu zény
agregované do vacsich uzemi o pocte 8 prilahlych okresov a 2 krajskych miest Nitra a Bratislava.

Clanok V.
Zber udajov
4. Potrebné Udaje budu poskytnuté mestom Trnava, resp. budl zhotovitelom doplnené z inych
dostupnych zdrojov, ako napriklad Statisticky urad Slovenskej republiky a nasledne spracované
zhotovitelom pre pouZzitie v analyze. Databaza udajov na pripravu PUM pozostava z:
4.1. Udajov o demografii a izemnom rozvoji
4.1.1.Demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva v rokoch 1970-2015
4.1.2.Vyhodnotenie zdkladnych demografickych charakteristik vyvoja Mesta
4.1.3.Analyza sucasného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial Uzemia
4.1.3.1. demografické charakteristiky a trendy rozvoja Mesta,
4.1.3.2.  migracné trendy obyvatelstva (za pracou a byvanim),
4.1.3.3. denne pritomné obyvatelstvo,
4.1.3.4. trh prdce a pracovné prilezitosti a
4.1.3.5. demograficky potencidl a potreby Mesta.
4.1.4.Analyza disproporcii Uzemia a fudského potencidlu
4.1.4.1.  analyza vztahov ,bydlisko a pracovisko” vo vztahu k hybnosti a
4.1.4.2. centrd zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom.
4.1.5.Progndza demografického vyvoja
4.15.1. demografickd progndza vo vztahu k potencidlu tzemia a
4.1.5.2.  progndza pracovnych prileZitosti k potencidlu Uzemia.
4.2. Udajov o doprave
4.2.1.0rganizacia dopravy
4.2.1.1. Cesty, verejnd osobna doprava, ostatné dopravné mody
4.2.1.2. Organizovanie systému (prevadzkové zmluvy, zmluvy o dopravnych sluzbach
vo verejnom zaujme, dohody o spolupréci, implementacia Nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 a pod.)
4.2.1.3. Kontrola a vyhodnocovanie dodavatelov
4.2.1.4. Financovanie
4.2.1.4.1. Prijmy

4.2.14.1.1. Pre cesty (spoplatnenie ciest, parkovacie poplatky,
poplatky za vstup, dotécie a pod.)
4.2.1.4.1.2. Pre verejnu osobnl dopravu (poplatky za pouZivanie

dopravnej cesty, cestovné listky, dotacie a iné)
4.2.1.4.2. Vydavky

4.2.1.4.2.1. Udrzba
4.2.14.2.2. Obnova
4.2.1.4.2.3. Bezpecnost, riadenie dopravy
4.2.2.Prevadzka dopravy
4.2.2.1. Cesty

Strana 65 z 90



&

Verejny obstardvatel: Mesto Trnava, Hlavnal 917 71 Trnava
Predmet zakazky: ,Plan udrzatel'nej mobility mesta Trnava a jeho funkéného uzemia”
Sutainé podklady

4.2.2.1.1. Prepravné naroky (priemerny denny objem za rok, druhy vozidiel, ucel cesty,
matica zdrojov a cielov ciest a ich denné/tyzdenné/ro¢né rozlozenie, skladba
dopravného prudu)
4.2.2.1.2. Dopravné nehody (pocet, pricina, Ucastnici, zavinenie a nasledky)
4.2.2.1.3. Ucel vyuZitia ciest (nakladna doprava, lokalna doprava, regionalna doprava
a medzimestska doprava podla jednotlivych ciest alebo Usekov)
4.2.2.2. Verejna osobnd doprava
4.2.2.2.1. Doba prevadzky, interval v jednotlivych prevadzkovych rezimoch (pracovny
den, den pracovného pokoja, sviatok, skolsky rok, skolské prazdniny a pod. —
za kazdu linku vratane uvedenia typu linky)
4.2.2.2.2. Prepravny vykon (za kazdy maéd vo vozidlovych km)
4.2.2.2.3. Dopyt (pre kazdu linku ak je k dispozicii: rocny pocet cestujucich, rozlozenie
pocas dna/tyzdna/mesiaca/roka, Ucel cesty, matica zdrojov a ciest a pod.)
4.2.2.2.4. Tarifny systém
4.2.2.2.5. Dopravné nehody (pocet, typ, pric¢ina, Ucastnici, zavinenie a nasledky)
4.2.2.2.6. Udrzba
4.2.2.3. Ostatné mody dopravy
4.2.2.3.1. Cyklisticka a pesia doprava

4.2.2.3.1.1. Intenzita a pocet uzivatelov na hlavnych tahoch

4.2.2.3.1.2. Bezpecnost a dopravné nehody (pocet, pricina, ucastnici,
zavinenie a nasledky)

4.2.2.3.1.3. Opatrenia na zabezpelenie dostupnosti pre osoby s
obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie

4.2.2.3.1.4. Udrzba

4.2.3.Infrastruktura dopravy
4.2.3.1. Cesty

4.2.3.1.1. Kategdria, oznalenie a dizka cesty

4.2.3.1.2. Pocet jazdnych pruhov

4.2.3.1.3. Maximalna povolend rychlost (ndvrhova, podla zdkona)
4.2.3.1.4. Riadenie dopravy a preferencia VOD

4.2.3.1.5. Zakladné parametre

4.2.3.1.6. Staticka doprava (parkovanie)

4.2.3.1.6.1. Lokalizacia
4.2.3.1.6.2. Kapacita
4.2.3.1.6.3. Parkovaci systém

4.2.3.2. Verejna osobnd doprava
4.2.3.2.1. Primestska Zelezni¢na doprava
4.2.3.2.1.1. Depa
4.2.3.2.1.2. Trate (hlavné technické udaje, di?ka trati, pocet kolaji,
elektrifikacia, riadenie vlakovej cesty, rychlostné obmedzenia,
zabezpecenie, dalsie udaje)

4.2.3.2.1.3. Stanice a zastavky (kapacita, dizka a pocet kolaji, pocet
na trati, dizka a $irka nastupi$t, dostupnost, napojenie na iné maody
dopravy)

4.2.3.2.1.4. Vozidld (zakladné Gdaje a parametre, kapacita,

dostupnost a poruchovost, spotreba energie, vek)
4.2.3.2.2. Autobusova doprava
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4.2.3.2.2.1. Vozovne a gardze
4.2.3.2.2.2. Infrastruktura na trasdach liniek (vyhradené jazdné pruhy,
riadenie svetelnej signalizacie, rychlostné obmedzenia, dalsie udaje)
4.2.3.2.2.3. Vozidld (zakladné ddaje a parametre, kapacita,

dostupnost a poruchovost, spotreba pohonnych hmét a energie, vek,
¢lenenie na primestskd autobusovli dopravu a mestski hroMHDnU

dopravu)
4.2.3.2.3. Ostatné dopravné mody
4.2.3.2.3.1. Cyklisticka infrastruktura, chodniky a pod.
4.2.3.2.3.2. Zakladné parametre (dizka, typ, $irkové usporiadanie,

sklon, povrch, sp6sob vedenia, dalsie udaje)

Zber dat ohfadom nehodovosti resp. bezpecnosti

5.1. Predmetom analytickej casti PUM v tejto kapitole je analyzovat Udaje o nehodovosti
a bezpecnosti a ich vplyv na dopravu a dopravné situdcie v danom Uzemi. Hlavnym zdrojom
informacii budd dokumenty poskytnuté Policajnym zborom SR a prevadzkovatelov verejnej
dopravy.

Zber inych dat

6.1. Na zaklade overenia dostupnosti a zhodnotenia potreby pre spracovanie PUM moze
spracovatel navrhnut rozsirenie zberu dat o dalSie dodatocné prieskumy.

Clanok VI.
Prieskumy
Zistovanie dopravného spravania v domacnostiach
5.1. Ciefom prieskumu dopravného spravania je identifikovat hlavny zdroj dat pre zostavenie
klicovych komponentov pre dopravny model dopytu — predovsetkym vhodnej Matice zdrojov a
cielov ciest (Origin/Destination Matrix). PoZzadovana velkost Cistej vzorky je minimalne 1 400
(minimalne 1100 domacnosti na zemi mesta Trnava a minimalne 300 domacnosti na Uzemi
obci MFO) domacnosti vybranych metédou ndhodného vyberu. Metodika zistovania a obsah
dotazniku musi byt kompatibilné s projektom BRAWISIMO na zaistenie kompatibility
zakladnych charakteristik dopravného sprdvania s pripravovanymi narodnymi prieskumami
dopravného spravania a s dalsimi realizovanymi a pripravovanymi zistovaniami dopravného
spravania na inych uUrovniach. Zhotovitel PUM overi adekvatnost zberu udajov s ciefom
pripravit prislusny plan a dopravny model.
5.2. Rozsah a obsah dotaznika pre zistovanie dopravného spravania v domdacnostiach
5.2.1.0tédzky v dotazniku sa odporuca koncipovat v zmysle dotazniku projektu BRAWISIMO a
bude pozostéavat z dvoch ¢asti. Dotaznik za domacnost bude zamerany na zdkladné otazky
o:
5.2.1.1. socio-ekonomickych charakteristikdch domacnosti a ¢lenov domacnosti, vratane
miesta prevazného pobytu pocas pracovného tyzdna (napr. ¢lenovia domacnosti
odchadzajuci za pracou mimo bydliska, stredoskolski a vysokoskolski Studenti a pod.).
5.2.1.2.  vlastnictve aut a inych dopravnych prostriedkov a predplatnych listkov
na verejnu dopravu,
5.2.1.3.  dostupnosti vozidiel a zastavok verejnej osobnej dopravy, atd.
5.2.2.Druhou castou dotazniku budi podrobné denniky vykonanych ciest na Uzemi Mesta
v priebehu 24 hodin ¢lenov domacnosti nad 6 rokov pre jeden konkrétny den (zadany
organizatorom prieskumu nie zvoleny pouZivatelom). Dennik vykonanych ciest bude
obsahovat Udaje o:
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5.2.2.1.  adrese - zdroj a ciel jednotlivych ciest,
5.2.2.2.  case odjazdu a prijazdu,
5.2.2.3. Ucelu cesty,
5.2.2.4.  pocte sprevadzajucich alebo sprevadzanych oséb a
5.2.2.5.  vyuZiti dopravnych prostriedkov.
5.3. Uskutoénenie zistovania dopravného spravania v domacnostiach
5.3.1.Sp6sob dopytovania a metodika vyberu respondentov musia byt v sulade s metodikou
KOMOD a vhodné pre vsetky segmenty populacie a najma pre seniorov, nizkoprijmové
skupiny a segmenty, ktoré nemaju trvalé bydlisko v ramci sledovanej oblasti (napr.
vysokoskolski studenti). Prieskum musi byt realizovany v beznom pracovnom obdobi roka
(utorok az stvrtok za predpokladu, Ze tymito driami nekondi pracovny tyzden), mimo
Skolskych prdzdnin, mimo Statnych sviatkov a podla moZnosti tiez mimo skuskového
obdobia vysokych $kél s primarnym zameranim na pracovné dni tyzdna.
5.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania
5.4.1.Udaje z prieskumu zameraného na dopravné spravanie budu filtrované a doplnené
dokumentaciou a dorucené objednavatelovi vo formate vhodnom pre spracovanie v bezne
dostupnych nastrojoch pre analyzu Statistickych udajov (napr. Microsoft Excel). Databaza
bude obsahovat struktiru Gdajov kompatibilnt so Struktirou Udajov pouzitych v projekte
BRAWISIMO. Data budu kontrolované, prevazené a kalibrované na celu populaciu.
5.4.2.Zhotovitel vypracuje analyzu reprezentativnosti datového suboru a sprdvu o zdkladnych
charakteristikach dopravného spravania.
5.4.3.Analyza Udajov bude rozliSovat medzi datami zistenymi za Uzemie mesta Trnava a datami
za Uzemie okolitych obci MFO.

Prieskum dopravy cez hranice Mesta

6.1. Prieskum je zamerany na scitanie intenzity dopravy a dopliujuce vyberové anketové
dopytovanie cestujucich cez hranice Mesta pre vsetky relevantné druhy dopravy (cestn3,
Zelezni¢nd, nemotorova).
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6.2. Lokality a sposob vykonania prieskumu

6.2.1.Prieskum dopravy cez hranice Mesta sa uskutoéni pocas beznych pracovnych dni (utorok —
stvrtok za predpokladu, Ze nimi nekonéi pracovny tyzder) celodenne, v ¢ase 5 — 21 hod. V
¢ase rannych a popoludnajsich $pickovych obdobi musi byt pocet sc¢itacov a anketarov
prispdsobeny varidcii dopytu (2 — 3-krat viac ako v mimospickovom obdobi dna). Pre roézne
druhy dopravy sa prieskum mozZe uskuto¢nit v réznych beinych pracovnych drioch.
Odporuca sa tiez v kazdej lokalite rozdelit prieskum na dva dni (v jeden deri dopoludnia, v
druhy popoludni).

6.2.2.Pre automobilovi dopravu sa uskuto¢ni na minimalne 21 stanovistiach (vid mapa ¢. 2).
Scitanie prebieha kontinudlne pocas celého dnia v oboch smeroch. Opytovanie prebieha
za asistencie policie, ktord na konkrétne dni a lokality dohodne zhotovitel za podpory
Mesta tak, aby nedoslo k ovplyvneniu vyberu trasy dochadzajucich (vykonanie prieskumu
paralelne na relevantnych alternativnych trasach na zamedzenie obchadzania prieskumu).

6.2.3.Pre cyklistickt dopravu sa uskutocni v rdmci prieskumu pre automobilovi dopravu.

6.2.4.Pre autobusovu dopravu sa prieskum vykonava na najvyznamnejsich autobusovych
zastdvkach na Uzemi Mesta, pripadne tiez v najvacSich obciach (zdrojoch dochadzky)
v regidne; celkovo ide o najmenej 30 lokalit. Prieskumom sa zistuje aj obsadenost
jednotlivych liniek.

6.2.5.Pre Zelezniénl dopravu je moziné po dohode spoluprice sZSSK a Regiojet vykonavat
prieskum priamo vo vlakoch vo vsetkych smeroch (trate 125 Trnava-Bratislava, 128 Trnava
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— Katy, 125 Trnava — Leopoldov, 128 Trnava — Sered' - Galanta). Prieskumom sa zistuje aj
obsadenost jednotlivych spojov.
6.3. Rozsah a obsah dotaznika pre prieskum dopravy cez hranice Mesta
6.3.1.0tazky v dotazniku sa odporica koncipovat v zmysle dotazniku cezhrani¢nej dopravy
projektu BRAWISIMO, pricom sa vidy okrem aktudlnej cesty dopytuje aj
na komplementarnu cestu opaénym smerom. Obsah dotazniku bude obsahovat tieto
otazky:
6.3.1.1.  frekvencia opakovania ciest (treba vyjadrit v pocte dni za tyzderi),
6.3.1.2.  adresa - zdroj a ciel cesty,
6.3.1.3.  cas odjazdu a predpokladaného prijazdu,
6.3.1.4. ucel cesty,
6.3.1.5.  spOsob pohybu na/zo zastavky / stanice (vratane pesieho),
6.3.1.6.  pocet spolucestujucich a
6.3.1.7.  strucna socio-ekonomicka charakteristika respondenta (odhad).
6.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania
6.4.1.Vyhodnotenie dat sa pozaduje v zmysle vyhodnotenia prieskumu cezhrani¢nej dopravy
projektu BRAWISIMO. Samostatne bude vyhodnotend primestskd a dialkovd dochadzka.
Udaje budu prepocitané a prevazené na celodenné intenzity na danych profiloch.
Prieskum dopravy v rieSenom Gzemi — Mesta
7.1. Dopravny prieskum nemotorovej dopravy (pesej a cyklistickej)
7.1.1.Prieskum je zamerany na zistenie mobility obyvatelstva v nemotorovej doprave, teda pesej
a cyklistickej. Prieskum sa uskutoc¢ni v centralnej mestskej zone mesta Trnava, v lokalitach
prieskumu intenzity dopravy ASD na hraniciach okrskov, ako aj na vybranych usekoch siete
cyklistickych komunikacii MFO.
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7.1.2.Prieskum peSej dopravy sa uskutocni spolocne s prieskumom cyklistickej dopravy
na minimalne 43 stanovistiach (vid mapa ¢. 3).
7.1.3.Prieskum cyklistickej dopravy sa uskutocni spolo¢ne s prieskumom automobilovej dopravy
na minimalne 87 stanovistiach (vid mapa ¢. 2).
7.1.4.Dopravny prieskum pesej a cyklistickej dopravy musi byt realizovany v beznom pracovnom
obdobi roka (utorok aZ stvrtok za predpokladu, Ze tymito driami nezacina, alebo nekon¢i
pracovny tyzden), mimo skolskych prazdnin, mimo statnych sviatkov a podla moznosti tiez
mimo skuskového obdobia vysokych $kdl s primarnym zameranim na pracovné dni tyzdna.
7.2. Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy (VOD)
7.2.1.Dopravny prieskum VOD je zamerany na ziskanie podkladov na uréenie dostupnosti
poskytovanych sluZieb, vzdialenosti k zastavkam, optimalnemu usporiadaniu a trasovaniu
siete liniek, rozsahu verejnej osobnej dopravy, poskytovanej prepravnej kapacity,
frekvencie a ¢asovému rozloZeniu spojov vo vsetkych prevadzkovych obdobiach a analyzu
potrebného objemu dopravnych vykonov celého systému VOD na primerané uspokojenie
prepravnych potrieb cestujucich na Uzemi Mesta.
7.2.2.Rozsah a obsah prieskumu
7.2.2.1. Zber a analyzu Statistickych Udajov o cestujucich, ktoré vyplyvaju
z automatickych detekénych systémov a statistik ohfadom listkov predaj/poufzitie.
7.2.2.2.  Zber dat ohlfadom toku cestujucich. Vykonanie a zdokumentovanie profilovych
prieskumov zatazenia cestujucimi (obsadenia) a poskytovanych prepravnych kapacit
na najmenej 60 usekoch liniek na zaklade zistenych informacii o najviac zatazenych
usekoch liniek a casovych polohach (napr. od vodi¢ov dopravcu) a doplnkového
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nasledného nasadenia prieskumnikov - scitatov dopravy, pripadne technickych
prostriedkov (kamery a pod.) na fyzické scitanie poctov cestujucich v konkrétnych
rozhodujucich Usekoch liniek alebo z nasadenia technickych prostriedkov na
sledovanie a urcenie priebehu zataZenia vozidiel liniek cestujicimi na celej linke
(vaziace zariadenia, elektronické scitacie zariadenia, kamery a pod.),
7.2.2.3.  Zber dat, ich analyza a vyhodnotenie profilovych prieskumov vytazenia vozidiel a
zatazeni vsetkych liniek s cielom identifikacie maximalne zatazenych Usekov v
kazdom smere jazdy vozidiel rozhodujucich pre dimenzovanie prepravnej kapacity v
suc¢asnom systéme VOD.
7.2.2.4.  Prieskum sa uskutoéni na vybranych najzataZzenejsich zastavkach MHD (najmenej
10 zastavok).
7.2.3.Zhotovitel poskytne podrobny plan na kvantitativne dopravné prieskumy cestujicich VOD
a mbze tiez navrhnut dalsie, alternativne prieskumy, ktoré by umoznili lepsiu identifikaciu
tokov cestujucich na linkach VOD, vystup a nastup cestujlcich na hlavnych zastavkach, a
dodatoény smerovy prieskum pouzivatelov VOD.
7.2.4.Uskutoénenie prieskumu
7.2.4.1. Dopravny prieskum VOD musi byt realizovany v beznom pracovhom obdobi roka
(utorok az Stvrtok za predpokladu, Ze tymito diiami nezacina, alebo nekonci pracovny
tyzden), mimo Skolskych prazdnin, mimo statnych sviatkov a podfa moznosti tieZ
mimo skuskového obdobia vysokych skol s primdrnym zameranim na pracovné dni
tyzdna.
7.2.4.2.  Prieskum sa musi realizovat tak, aby sa zhodnotil vSeobecny princip trvalej
udrZatelnosti dopravy v Meste v existujucej a vytvdrajucej sa dopravnej
infrastrukture s orientaciou na preferenciu verejnej dopravy osob pred individualnou
automobilovou dopravou a na zvySovanie kvality uspokojovania prepravnych potrieb
cestujucich prostrednictvom zvySovania kvality, jej dostupnosti, definovanej v STN
EN 13816.
7.2.5.Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania
7.2.5.1. Udaje z prieskumu zameraného na dopravné spravanie budu filtrované,
doplnené dokumentdciou a dorucené objednavatelovi vo formate vhodnom
pre spracovanie v bezne dostupnych nastrojoch pre analyzu Statistickych udajov.
Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny prieskum
8.1. Objednavatel poskytne spolupdsobenie pri ziskavani dostupnych udajov z Urovne NDS a SSC,
(prislusné extravilanové profily k zhotovitelom meranym intravildanovym usekom). Zhotovitel
posudi prieskumy vykonané NDS a SSC, analyzuje Uplnost tychto prieskumov, definuje a doplni
chybajuce profily / Gdaje.
8.2. Mesto Trnava ma k dispozicii kontinudlne informdcie zo 102 aktivnych detektorov v 45 rezoch
umiestnenych na Uzemi mesta Trnava.
Scitanie prebieha kontinudlne na viacerych dopravnych rezoch komunikacii a predstavuje prvy
krok v procese IDS - inteligentnych dopravnych systémov — zber uUdajov. Systém dokaze
zaznamendavat nasledovné informacie o jednotlivych vozidlach: rychlost, ¢as prejazdu, smer,
jazdny pruh, ¢asové odstupy, dizku jednotlivych vozidiel, podla dizky uréit skladbu dopravného
prudu a celkovu intenzitu dopravy. Data st vyhodnocované v 5 min a 15 min. intervaloch.
8.3. Zhotovitel PUM vykona dopravny prieskum ASD a smerovy dopravny prieskum,
a to na prietahoch s$tatnych ciest a vybranych miestnych komunikaciach funkénej triedy A, B, C1
aC sverejnou dopravou na Uzemi mesta. PoZaduje sa vykonanie min. 4-tyzdenného
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kontinualneho dopravného prieskumu (v redlnom case) automatickymi s¢itacmi dopravy (ASD).
Zakladnymi poZzadovanymi parametrami su:
8.3.1l.intenzita dopravy v ¢asovych intervaloch dna,
8.3.2.0kamtita rychlost min. v piatich intervaloch,
8.3.3.skladba dopravného prudu v minimalne piatich dizkovych kategériach () a
8.3.4.vyhodnotenie a spracovanie sa poZaduje v rozsahu podla TP 10/2010 (Technické
podmienky “Vypocet kapacit pozemnych komunikacii”)

8.4. Profily prieskumu
8.4.1.Smerovy dopravny prieskum (automaticky zdpis evidencnych Cisel vozidiel) sa pozaduje
vykonat automatickymi s¢ita¢mi (mozno nahradit aj manualnym zapisom), a to najmenej
v 69 lokalitach medzi okrskami Mesta + 18 lokalitach na hraniciach Mesta + Udaje z NDS
a SSC (vid'mapa €. 2).
8.4.2.Urcenie prieCnych rezov na vykonanie smerového scitania dopravy vyplynie z ponuky
vitazného uchadzaca po dohode s objednavatefom. Predlozené budd schémy, na ktorych
bude vyznacena lokalizacia séitacich stanovist, ktoré budi umiestnené v prie¢nych rezoch
miestnych komunikacii a na ramendch krizovatiek smerového dopravného prieskumu
a budu sucéastou ako priloha k ZoD.
8.4.3.Jednotlivé stanovistia musia byt v sulade s prieénymi rezmi cestnej siete, na ktorej
sa vykondva dlhodoby dopravny prieskum pomocou ASD - kontrolné stanovistia
na uréenie presnosti dopravného prieskumu. Suéastou bude aj ¢asovy harmonogram
realizacie prieskumu. Minimdlny rozsah velkosti smerového dopravného prieskumu je 130
jazdnych pruhov na Uzemi Mesta.
8.4.4.Doplnkové smerové krizovatkové prieskumy prebehnd na minimdlne 18 vybranych
najzatazenejsich krizovatkach (vid' mapa ¢. 3).
8.5. Analyza Uzemia z hladiska jazdného charakteru
8.5.1.spédjanie vozidiel statickej dopravy s tymi zo smerového dopravného prieskumu a
8.5.2.analyza kvality pohybov a jazd na danom uzemi.
8.6. Spracovanie udajov zo smerového dopravného prieskumu
8.6.1.Zhotovitel v ponuke opiSe spOsob kontroly a verifikdcie Udajov, mozZnost ich opravy
a zapracovanie do skutoénych suborov v elektronickej forme.
8.6.2.Zakladnymi parametrami spracovania su:
8.6.2.1.  denny priebeh dopravy spracovany v min. 2 ¢asovych intervaloch 15 mina 1 h,
8.6.2.2.  odliSenie osobnej dopravy od nakladnej dopravy,
8.6.2.3.  intenzity dopravy pocas rannej a popoludnajsej Spicky a
8.6.2.4.  Statistické spracovanie pre ¢asové obdobia podla TP 10/2010.
8.6.3.Zhotovitel PUM tiez vyhodnoti porovnanie dlhodobého prieskumu s prieskumom
smerovania dopravy na jednotlivych rezoch komunikdcii, kde boli umiestnené detektory.
8.7. Dopravny prieskum statickej dopravy (parkovaci systém)
8.7.1.Prieskum statickej dopravy (zapis evidenénych &isel vozidiel, dalej ECV) sa poZaduje
vykonat séitaémi, ktori budu riadne zaskoleni na vykon uvedeného prieskumu na Uzemi
mesta Trnava. Zakladna stratégia prieskumu statickej dopravy bude:
8.7.1.1.  prieskum statickej dopravy pozostavajuci z pocitania aut na jednom parkovacom
mieste sa vykona pocas pracovného dna z pondelka na utorok alebo zo stredy na
stvrtok v ¢ase od 23:00 do 06:00 hod
8.7.1.2.  dopravny prieskum sa vykona v Case, kedy bude prebiehat aj dlhodoby prieskum
ASD,
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8.7.1.3. po tomto prieskume sa v tom istom dni bude od rana realizovat dopravny
prieskum smerovania dopravy,

8.7.1.4. prieskum zamerany na striedanie vozidiel po¢as dvoch pracovnych dni v ¢ase od
6:00 do 18:00 v rovnakej lokalite ako v bode 1.

8.8. Analyza Uzemia - z hladiska urcenia dopravnych okrskov na vykonanie scitania statickej

dopravy

8.9. Pri analyze Uzemia spracovat spdsob parkovania a odstavovania vozidiel s rozlisenim

na parkovanie:
8.9.1.na parkoviskach,
8.9.2.na vyhradenych plochach ciest,
8.9.3.volne stojacich vozidlach na cestach,
8.9.4.na chodnikoch alebo inych volnych plochach, ktoré nie su vyhradené na parkovanie podla
jednotlivych ulic v zénach, resp.
8.9.5.v rozpore s pravnymi predpismi.

8.10. Vyhodnotenie statickej dopravy:
8.11. Zakladnymi vystupmi su:
8.11.1. intenzita a obsaditelnost parkovacieho miesta (noc a den),
8.11.2. dizky statia vozidiel podla ¢asovych intervaloch: od 6:00 do 9:00, od 9:00 do

12:00, od 12:00 do 15:00, od 15:00 do 18:00, od 18:00 do 6:00, stojacich cely den (na
jednom parkovacom mieste),

8.11.3. prichddzajluce a odchdadzajlce vozidld z parkovacieho miesta a ¢asové intervaly
(rovnako ako uvedené vyssie),
8.11.4. stanovenie poctu a percentualneho rozlozenia zaparkovanych vozidiel v zavislosti
na zistenych dopravnych zénach a
8.11.5. stanovenie chybajucich parkovacich miest podla jednotlivych ulic a parkovisk
v zénach.
Clanok VII.

Dopravné modelovanie

8. Dopravné modelovanie

8.1.

8.2.

8.3.

Zhotovitel' vyvinie konvencny Stvorstupriovy dopytovy dopravny model, ktory bude zahfriat
vietky podstatné druhy dopravy. Primarnym ucelom modelu je analyza sucasného stavu
a identifikacia Uzkych miest dopravného systému v sucasnosti ako aj vo vyhlade pri si¢asnom
trende. Analyza vsak nie je zaloZend vyluéne na modelovani, ale aj ostatnych zozbieranych
datach.

Model a vSetky jeho submodely a sucasti budd spracované, verifikované a kalibrované
v beznom komerénom softvéri. Model sa po skonceni zdkazky stane majetkom objedndvatela
bez obmedzenia jeho pouzivania, t.j. softvér aj s prisluSnymi licenciami na min. 3 roky a
zaskolenim kompetentnych pouzivatelov na strane objedndvatela. Je potrebné pocitat s
moznostou aplikdcie externych GIS siUborov pre nasledné analyzy. Zhotovitel poskytne
podrobnu dokumentdciu vstupov a parametrov modelu pre pouZitie modelu tretimi stranami.
Strukttra a parametre konkrétnych ¢iastkovych modelov (vznik jazdy, distriblcia jazdy, volba
modu), budd ziskané z dat zozbieranych v ramci Studie, predovsetkym zo zistovania
dopravného spravania v domacnostiach, vyuZitia Uzemia a socidlno-ekonomickych udajov
z danej oblasti. Proces navrhu modelu, kalibracia a validacia budd riadne zdokumentované
a prezentované zmluvnému partnerovi. Na zaklade vyhodnotenia zistovania mobility mozno
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zvazit modelovanie na Urovni ciest (trip-based) alebo poufZitie pristupu retazcov ciest (tour-
based).

8.4. Model ma pre sucasnost ako aj pre kaidy z definovanych casovych horizontov progndzy
preukazat na drovni siete, resp. ak relevantné aj jednotlivych druhov dopravy, liniek a zén
prinajmensom tieto data (ako matice alebo kluc¢ové indikatory):
8.4.1.zatazenie siete cestnej dopravy a verejnej osobnej dopravy,
8.4.2.dopravny dopyt (objem) podla druhu a socioekonomickej skupiny obyvatelov,
8.4.3.celkové a komponentné cestovné Casy verejnou a individudlnou dopravou,
8.4.4.generalizované naklady verejnou a individudlnou dopravou,
8.4.5.0s0bokilometre a osobohodiny v systéme podla druhu dopravy,
8.4.6.emisie generované dopravou,
8.4.7.intenzita dopravy a
8.4.8.pocet cestujucich na linke.

8.5. Model dopravnej ponuky
8.5.1.Model dopravnej ponuky bude obsahovat infrastruktiru pre vSetky druhy dopravy

zamyslané v modelovanom Uzemi. Pojde predovsetkym o cestnu siet, siet liniek verejnej
osobnej dopravy (vratane relevantnych zelezni¢nych spojov), siet pre cyklistick dopravu a
siet pre peSiu dopravu. Vsetky spojnice siete budu zahfriat informacie o maximalnej
kapacite a dopravno-prevadzkovych obmedzeniach. Priverejnej doprave budu doplnené
informacie o cestovnych poriadkoch, prip. o frekvencii spojov v modelovanych ¢asovych
intervaloch. Dopravna siet bude prepojend v uzloch, ktoré umozriuju prechod medzi
jednotlivymi druhmi dopravy (multimodalna siet).

9. Ciastkovy model vzniku jazdy (Trip generation sub-model)

9.1. Model bude pozostavat z dvoch komponentov — submodelov ,produkcie” a ,atrakcie”
jednotlivych zdn, ktoré su reprezentované sihrnnymi socidlno-ekonomickymi Statistikami, resp.
regresnymi modelmi vyuZitia Uzemia ako vysvetlujucimi premennymi. Model bude taktiez
zahfnat Cciastkové modely, ktoré budu vediet zohladriovat dostupnost automobilov pre
jednotlivé skupiny obyvatelstva a zakupené sezénne listky v regidne.

9.2. Celkovy pocet jazd sa odhadne samostatne pre kazdu socio-ekonomicku skupinu obyvatelstva:
9.2.1.ekonomicky aktivni (zamestnanci, Zivhostnici a pod.) s automobilom / bez automobilu,
9.2.2.ekonomicky neaktivny (déchodcovia, nezamestnani) s automobilom / bez automobilu,
9.2.3.studenti (nad 15 rokov),
9.2.4.7iaci (do 15 rokov),
9.2.5.dalsie skupiny (volitelne definované zhotovitefom modelu)

9.3. atiez pre najvyznamnejsie Ucely cesty (kompatibilne s inymi modelmi, najma Modelom SR):
9.3.1.praca,
9.3.2.sluzobné cesty,
9.3.3.3kola (zakladna, stredna, vysoka, iné vzdeldvanie),
9.3.4.ndkupy (denné, prileZitostné),
9.3.5.volnocasové aktivity (Sport, zabava, atd.),
9.3.6.Uradné zdleZitosti (vratane navstevy lekara, posty, atd.),
9.3.7.sukromné zalezitosti,
9.3.8.sprievod (inych osbb),
9.3.9.dalsie ucely (volitelné zhotovitefom modelu) a
9.3.10. ostatné cesty.

10. Ciastkovy model rozdelenia jazdy (Trip distribution sub-model)
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10.1. Zhotovitel pouZije bud gravitatny model a/alebo model vyberu ciela (destination
choice model) za uéelom odhadu dopytu po cestovani medzi zonami. Tento model by mal byt
$pecificky pre kazdy ucel cesty a segment domdcnosti. Struktira a parametre modelu budu
odvodené z dopravného prieskumu domadcnosti, Udajov vyuZivaného Uzemia a socidlno-
ekonomickych uUdajov zhromazdenych v ramci zdény. Proces ndvrhu modelu, kalibracia
a validacia bude riadne a jasne zdokumentované.

11. Ciastkovy model vyberu dopravného prostriedku (Mode choice sub-model)

11.1. Tento druh modelu bude navrhnuty na zdklade zistenych preferencii (dopravny
prieskum domdcnosti) a dat dopravnej ponuky relevantnych pre obdobie zberu HTS. Zhotovitel
uplatni metodiku volby diskrétnej analyzy, aby odvodil Struktiru a parametre modelu.
Vysvetlujice premenné budlu obsahovat, okrem iného, socidlno-ekonomické atributy
cestujucich a alternativne 3pecifické premenné. Tento model bude do udvahy brat dostupnost
vybranych alternativ a vplyv dlhodobych rozhodnuti (vlastnictvo auta, sezénne listky) na volbu
dopravného prostriedku.

12. Pridelenie

12.1. Smerova matica (O/D Matrix) ziskana z modelu volby dopravného prostriedku
bude kombinovana so smerovou maticou pre externé jazdy (kombinacie: externa k externej,
interna k externej a externa k internej jazde), aby sa vytvorila findlna smerova matica pre kazdy
dopravny prostriedok, ktory bude umiestneny v dopravnej sieti. Smerova matica pre externé
jazdy bude odvodend z dopravnych prieskumov. ESte pred zadanim, zhotovitel predstavi
empiricky overené funkcie oneskorenej intenzity pre kazdy typ cestnej komunikacie. Akakolvek
zmena v Struktire alebo v parametroch odporovej funkcie intenzity pocas zadania musi byt
riadne odévodnena.

13. Varianty a dopravné progndzy

13.1. Budu definované na zaklade dopravnych prognéz (kompatibilne s danym
dopravnym modelom) v zavislosti od externych premennych ako:
13.1.1. demografia,
13.1.2. nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprav,
13.1.3. definovanie vstupov/vystupov (zdroj/ciel) na vypocdet objemu prepravnych

vztahov pre IAD a VOD vo variantoch podla definovanych rozvojovych osi a rozvojovych
Uzemi Mesta,

13.1.4. matica prepravnych vztahov IAD a VOD,

13.1.5. vypocet prepravnych vztahov pre IAD a VOD pre varianty,

13.1.6. vypoclet vykonu siete (celkovo, za jednotlivé mddy) v réznych variantoch

dopravy, vratane siéasného stavu (napr. cestovné €asy, pristupnost, emisie CO,, atd.).
13.2. Definované budu nasledovné varianty v ¢asovych horizontoch 5, 10, 20 a 30
rokov
13.2.1. nulovy (,,do-nothing“) — bez aktivit,
13.2.2. naivny (,,BAU - business as usual”) v sledovanych ¢asovych horizontoch, a tiez

pri zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja hlavnych socio-ekonomickych
a Uzemnych premennych a
13.2.3. maximalisticky (,,do-all“) na ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju
k naplneniu identifikovanych cielov a indikatorov.
14. Zaskolenie pracovnikov
14.1. Vsetky datové zdroje, dokumentacia k modelu a datové subory so samotnym
modelom budu odovzdané zaddavatelovi. Zhotovitel zaskoli minimalne 2 pracovnikov na strane
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zadavatela tak, aby boli schopni samostatne pracovat s vystupmi modelu a generovat
jednoduché varianty vyvoja dopravy.

Clanok VIII.
Analyzy
4. Analyza sucasného stavu a trendu vyvoja

4.1. Na zaklade analyzy dat a informdcii, a na zaklade vysledkov dopravného modelu, je nutné
vykonat komplexnl analyzu sucasného stavu atrendov tykajucich sa vsetkych aspektov
relevantnych pre dopravny systém z hladiska politiky, organizacie dopravy / institucionalneho
usporiadania, prevadzky, vozidiel a infrastruktury.

4.2. Okrem iného sa pozaduje, aby zhotovitel vykonal pre prislusné druhy dopravy tieto analyzy:
4.2.1.kvalita a kapacita infrastruktury,
4.2.2.bezpecnosti dopravy,
4.2.3.sucasny a vyhladovy dopyt (vratane O/D vztahov),
4.2.4.dostupnost a funkénost siete,
4.2.5.kapacita vozového parku,
4.2.6.organiza¢né a instituciondlne usporiadanie,
4.2.7 .aktudlny systém prevadzky a Udrzby systému, prevadzkové obmedzenia,
4.2.8.dopravna politika, parkovaci systém,
4.2.9.Zivotné prostredie,
4.2.10. bezpeénost cestujucich a
4.2.11. ostatné.

4.3. Analyza bude zostavena na zadklade intermodalneho a multimodalneho hladiska.

4.4. Verejna osobna doprava
4.4.1.1dentifikovanie casti s maximalnou zatazou rozhodujucich pre dimenzovanie dopravnej
kapacity jednotlivych liniek, uréenie klicovych spojeni v zavislosti na velkosti prepravnych
prudov,
4.4.2.Analyza casovej dostupnosti zastavok, siete liniek aich ucelu, prestupovych bodov,
prevadzkovych parametrov jestvujucich liniek vo vsetkych prevadzkovych obdobiach liniek
(dizky liniek, poéty spojov, prepravné kapacity, vyuZitie, cestovné, obezné rychlosti,
dopravné vykony, pocty vypravovanych vozidiel)
4.4.3.identifikacia hlavnych prekazok,
4.4.4.0rovne pristupnosti,
4.4.5.spolahlivost, dostupnost, Gdrzba a bezpeénost
4.4.6.komercéna rychlost a
4.4.7.dalsie zakladné ukazovatele verejnej osobnej dopravy, kvantitativne a kvalitativne hodnoty
pre podmienky Mesta a pod.
4.5. Cestna siet a klasifikacia ciest
4.5.1.Na zaklade klasifikacie cestnej siete a modelovania a na zaklade vystupov z dopravného
modelu bude vytvoreny popis sucasného stavu spolu s disproporciami vzniknutymi
suc¢asnym stavom ciest, napr.:
4.5.1.1. intenzita premavky,
4,5.1.2. urovne kongescii / Uroven sluzieb
4.5.1.3. dostupnost na hlavnych oblasti / uzly,
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4.5.1.4. bezpectnostné Urovne (miesta s vysokou nehodovostou, analyzy koridorov,
a pod.),

4,5.1.5. modelovanie hladin hluku,

45.1.6. modelovanie Urovne emisii CO, (aj v ramci celej dopravnej siete), NOy, CO, SO, a
HC,

4.5.1.7.  spotreba energie,

4.5.1.8. prevadzkové naklady na siete atd.

4.6. Nemotorova doprava — soft modes (chodci, cyklisti, atd".)
4.6.1.ochrana/bezpecnost,
4.6.2.pristupnost (obzvlast pre ludi s obmedzenim),
4.6.3.kvalita ciest posudzovana z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie,
4.6.4.ostatné zakladné kvantitativne / kvalitativne ukazovatele a pod.

5. Varianty budtceho vyvoja

5.1. Analyza prevadzky modelu musi byt vypracovana na zaklade nasledujiucich dvoch hlavnych
variantov:
5.1.1.Sucasny stav siete (s odkazom na vychodiskovy rok pre vystavbu a kalibracie modelu),

identifikaciu aktualnych potrieb, prekazky, atd.
5.1.2.Budtce varianty (pre referencné casové horizonty + 5, 10, 20, 30 rokov).

5.2. Varianty na Urovni siete musia predpokladat Standardné zasahy tykajuce sa udrzby a projekty,
ktoré st uz implementované. Na Urovni dopytu by tento variant mal zvazit vyvoj vychadzajici z
predpokladanych drovni rastu, hlavnych socidlno-ekonomickych a Gzemnych zmien, atd. Tato
analyza by mala zohladnit potencidlne nespojitosti a prislusné planované investicie v inych
sektoroch (Skolstvo, zdravotnictvo, pevny odpad, cestovny ruch, priemysel, logistika, atd.) v
zaujmovom Uzemi, kedZe budu ovplyviiovat buduci dopyt po doprave. Pokial je moZné, vyvoj
dopytu by mal byt progndzovany na zaklade troch moznych variantov (vysoky / stredny / nizky),
s identifikaciou najpravdepodobnejsieho variantu.

5.3. Analyza sucasnej situacie a trendov je najdolezitejSim aspektom PUM, konkrétne sp6sob ako to
bude urcovat potreby dopravného systému, ktoré su zdkladom pre definiciu cielov. Z tohto
dovodu by mala byt ¢o najuplnejsia vzhladom na dostupné udaje.

6. SWOT Analyza
6.1. Poslednym krokom analyzy mézZe byt syntéza vysledkov prostrednictvom dostupnych metdéd
v odbornej literatlre, ako je napr. SWOT analyza, ktord bude obsahovat silné a slabé stranky,
prileZitosti a hrozby, ktoré vyplynu z analytickej ¢asti pre sucasny stav pre kazdy druh dopravy a
pouziju sa ako vstup do progndzy. Zhotovitel predloZi ndvrh odporucani v kvalitativnej
postupnosti pre progndézu dopravy. V SWOT analyze budu taktiez zahrnuté organizacné a
finan¢né otdzky a institucionalne usporiadanie.

Clanok IX.
Navrhova East
5. Definicia specifickych cielov
5.1. Vezmuc do Uvahy vysledky z vykonanych analyz, musia byt stanovené multimodalne vyhladové
ciele, ktoré budu riesit potencial, rozvijat silné stranky, alebo prekonavat slabé stranky alebo
hrozby systému identifikované v SWOT. Tieto ciele budld zamerané na dostupnost ¢i prepojenie
Uzemia a subsytémov, a pod. Kazdy zo zoznamu cielov musi spifiat principy SMART, teda musi
byt $pecificky, meratelny, dosiahnutelny, relevantny a terminovany. Pre kazdy konkrétny ciel by
mal byt teda definovany konkrétny kvantitativny indikator a jeho cielova hodnota tak, aby bolo
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mozné sledovat vyvoj a Uroven dosiahnutia pozadovanych ciefov v PUM. Tieto ukazovatele by
mali byt lahko meratelné s prihliadnutim na moznosti, ktoré ponuka dopravny model.
5.2. Celkova vizia mobility
5.2.1.Na zaklade wvystupov z analytickej éasti je potrebné navrhnut celkovi viziu mobility
pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov v kapitolach:
5.2.1.1.  trendy dopravnych charakteristik izemia,
5.2.1.2.  redlne moZnosti dalSieho rozvoja dopravnej politiky,
5.2.1.3.  zdsady dopravnej reguldcie tzemného rozvoja a
5.2.1.4.  priority v rozvoji dopravnych subsystémov.

5.3. Opatrenia
5.3.1.0patrenia by mali definovat principy navrhovaného riesenia konkrétnych dopravnych
subsystémov podla réznych variantov. V rdmci PUM teda bude vypracovany ndvrh zasad
rieSenia jednotlivych dopravnych subsystémov v sulade s celkovou viziou mobility a:
5.3.1.1. zavermi analytickej ¢asti sucasného stavu a prijatymi navrhmi variantov rozvoja
Mesta,
5.3.1.2.  socidlno-ekonomickym a demografickym vyvojom (nizky, stredny a vysoky
variant vyvoja),
5.3.1.3.  rozvojom dopravnej sistavy Mesta pre ndvrhové ¢asové horizonty +5, 10, 20 a
30 rokov,
5.3.1.4.  rozvojom jednotlivych druhov a subsystémov dopravného procesu a
5.3.1.5.  uréenim miery zaostavania stavu dopravnej infrastruktdry za redlnymi potrebami
(porovnat so stavom v r. 2010).
5.3.2.Navrhované opatrenia by mali sliZit na dosiahnutie vytyéenych cielov pre vsetky druhy
dopravy a mali by sa tykat oblasti:
5.3.2.1. organizicia dopravy (predaj cestovnych listkov, integrovanda doprava,
harmonizacia cestovnych poriadkov, novy pristup ku koordinacii verejnej dopravy,
systémové zmeny planovania dopravy, zmeny v existujucej dopravnej politike
a v legislative, atd.),
5.3.2.2.  prevadzka dopravy (financovanie jednotlivych druhov dopravy, eliminacia alebo
zavedenie novych zastavok a stanic, presmerovanie liniek, zmeny v koncepcii
prevadzky, vozidlovy park, riadenie prevadzky, atd’,) a
5.3.2.3.  infrastruktira dopravy (zmeny v dopravnej sieti, zvySenie/znizenie kapacity pre
jednotlivé druhy dopravy, zvySenie konstrukénej rychlosti, zmeny v polohdach
zastavok a stanic, atd".).
5.3.3.Ako prvy by mal byt identifikovany realisticky stibor opatreni, ktoré mézu riesit stanovené
ciele:
5.3.3.1.  opatrenia by mali byt identifikované / definované s jasnou vazbou na vysledok
analyzy a stanovené ciele. Opatrenia mozu zahfrat aj tie, ktoré wvyplyvaju
z predchadzajucich stadii. Opatrenia / projekty uz v realizacii vSeobecne nepotrebuju
dalSie posudenie a mbzu byt zahrnuté vo variante "urobit minimum",
5.3.3.2.  opatrenia by mali byt preskimané a filtrované podla toho, ako spliaju ciele.
Opatrenia, ktoré nedostatocne podporuju ciele alebo si dokonca v rozpore s cielmi,
musia byt z dalsich Gvah vynechané alebo prepracované a
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5.3.3.3.  aby sa zabranilo ¢iastocnému prekryvaniu opatreni alebo definovaniu opatreni,
ktoré obsahuje niekolko dalSich opatreni, je potrebné vykonat analyzu vzdjomnych
zavislosti zostavajucich opatreni.
5.3.4.Konec¢ny vysledok tejto fazy procesu by mal byt stibor potvrdenych, primeranych opatreni.
Tento subor opatreni potom mdze podstupit dalsie syntézy a analyzy:
5.3.4.1. pre kaidy ciel ¢i subor cielov budl opatrenia roztriedené do doplnkovych
a alternativnych skupin opatreni (t.j. r6zne opatrenia/skupiny opatreni k rieSeniu
rovnakého ciela),
5.3.4.2. preferovand skupinu (alternativnych) opatreni podla jednotlivych cielov
je potrebné definovat aspon cez kvalitativne porovnanie celého radu technickych,
prevadzkovych, environmentalnych a finanénych kritérii, atd. Vysledny subor kritérii
bude s objednavatelom dohodnuty pocas spracovania PUM, zhotovitel navrhne
predbezny subor kritérii a
5.3.43. v tejto faze bude vykonana druhotnda analyza vzdjomnych zavislosti medzi
vybranymi opatreniami a plnenim réznych cielov.
5.3.5.Kone¢nym vysledkom vyssie uvedeného procesu bude zoznam opatreni, ktoré vyznamne
podporia ciele, a to ucinnym a efektivnym sp6sobom.
Navrh rieSenia dopravnych subsystémov
6.1. Zhotovitel navrhne a posudi cestnu siet a verejni osobnu dopravu v dvoch variantoch
(rastovy/vyrovnany) s ich dopravno-inZinierskym overenim pomocou dopravného modelu
pre kazdy ¢asovy interval.
6.2. Cestna siet
6.2.1.Zo zaverov analytickej casti, navrhovanej dopravnej stratégie a progndzy zhotovitel
navrhne v ¢asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov cestnu siet Mesta (odporucana
postupnost realizacie s rastovym / vyrovnanym finan¢nym pldnom):
6.2.1.1.  navrh siete spracovat formou matematického modelu zatazenim dopravy,
6.2.1.2.  vypocet zataZenia navrhovanej cestnej siete a
6.2.1.3. vyhodnotenie variantov a navrh pre dalsi postup spolu s analyzou SWOT
z hladiska obsluznosti Uzemia.
6.3. Siet verejnej osobnej dopravy
6.3.1.Zo zaverov analyticke]j Casti, dopravnej stratégie a progndz navrhnut v ¢asovom horizonte
45, 10, 20 a 30 rokov siet verejnej osobnej dopravy vratane integrovanej dopravy v ramci
regionu Mesta spolu s navrhom vplyvov v tejto oblasti na Grovni Sirsich vztahov. Zhotovitel
konkrétne pripravi:
6.3.1.1.  navrh novej optimalizovanej siete liniek (tato bude zakladom na prognosticku
¢ast — disproporénd schéma oproti sicasnému stavu), principy linkového vedenia,
GUcel a nadvaznost liniek, prestupové body, urenie zastdvok nevyhnutnych
pre zabezpecenie dostupnosti pre cestujucich, pokrytie Gzemia a zachytnych
parkovisk,
6.3.1.2. navrh dopravného modelu a modelovanie zatazenia sic¢asného stavu siete VOD,
identifikdcia Usekov maximalneho zataZenia rozhodujucich na dimenzovanie
prepravnej kapacity na linkach, uréenie nosnych liniek v zavislosti od velkosti
prepravnych prudov, ndvrh druhov a typov vozidiel, stanovenie intervalov (poctu
spojov) pre ranné Spickové obdobie, dopoludnajsiu prevadzku, popoludnajsie
Spickové obdobie, vecernu prevadzku pracovnych dni, prevadzku volnych dni,
stanovenie obeZnych rychlosti, stanovenie dopravnej potreby vozidiel, vypocet
potrebnych dopravnych vykonov a ostatnych parametrov optimalizovanej obsluhy
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Uzemia dopravnymi sluzbami vo verejnom zaujme, stanovenie parametrov na
zhodnotenie finanénych a ekonomickych narokov prevadzky liniek a pre porovnanie
sucasného stavu a zakladného stavu dopravnej obsluznosti VOD a jej kvality podla
STN EN 13816,
6.3.1.3.  zhodnotenie ucinkov, prinosov, dopadov, uspor navrhovanej dopravnej
obsluZznosti VOD pri porovnani so sucasnym stavom v oblasti dopravnej,
prevadzkovej a ekonomickej, vratane stanovenia potrebného prispevku z rozpoctu
Mesta.
6.3.1.4. urcenie podmienok na vytvaranie fungovania trhového prostredia na prepravu
0s6b v Uzemi Mesta a
6.3.1.5.  analyza a navrh nastrojov na organizdciu a reguldciu dopravy, vratane nastrojov
na riadenie dopravy, zdsad a preferovaného dizajnu pre signalizaciou riadené
krizovatky.
6.3.2.Co sa tyka konkrétnej infrastruktiry, bude posudzovana v nasledujicom rozsahu:
6.3.2.1.  cestna siet, zelezni¢na siet, MHD, PAD a ZOD,
6.3.2.2.  systemizacia a obsahova Struktura zastavok, strategickych prestupovych uzlov,
stanic — stratégia verejného priestoru, hub pesej, cyklistickej a individualnej dopravy
ako sucast prestupovych uzlov integrovanej dopravy,
6.3.2.3. navrh rieSenia infrastruktiry pripadne zavedenia trolejbusovej dopravy a
6.3.2.4.  analyza, technické moznosti a finanéné naklady vozidlovych parkov autobusovej
dopravy a trolejbusovej dopravy.
Zakladné disproporcie a nové atributy pre kvalitativny novy rozvoj verejnej osobnej dopravy.
Vysledok bude obsahovat:
7.1.1.1. navrhovanu koncepciu riesenia VOD,
7.1.1.2.  siet verejnej a integrovanej osobnej dopravy na rieSenom Uzemi. Zhotovitel
moZe poskytnut skvalitnenie posudzovanej siete v matematickom modeli Gdzemia
Mesta pre rozne casové obdobia (ranna Spicka, popoludiajsia Spicka). Zakladna
poziadavka pre matematicky model je celodenny objem prepravenych osob,
7.1.1.3.  vypocet zatazenia siete verejnej osobnej dopravy,
7.1.1.4.  strategické prestupové uzly s ndvrhom hlavnych pesich prudov,
7.1.1.5.  zariadenia VOD na Uzemi Mesta a
7.1.1.6.  dopravno-inZinierske vyhodnotenie variantov a ndvrh pre postupnu technicku
a Casovu implementaciu integrovanej siete VOD.
7.1.2.Navrhnuté riesenia musia obsahovat stratégiu realizacie technologickej zakladne verejnej
osobnej dopravy. Hlavnou zadsadou je uprednostnit kvalitu dopravnej sluzby tak, aby
obsluha Uzemi Mesta umozZnila priame napojenie na Uzemie vyznamnych cielov
dochadzky.
7.2. Integrovana verejna doprava
7.2.1.Navrhnuty bude ramec integracie verejnej osobnej dopravy (MHD, primestska autobusova
doprava, primestska Zeleznicnd doprava), a to z organizaéného, prevadzkového a
infrastruktdrneho hladiska. Navrhnuté budu strategické prestupové uzly verejnej osobnej
dopravy vratane vazieb medzi jednotlivymi druhmi verejnej osobnej dopravy.
7.3. Staticka doprava
7.3.1.Na zaklade vystupov z analytickej Casti, dopravnej stratégie, progndzy dopravy a koncepcie
parkovacej politiky Mesta, zhotovitel navrhne celkovu stratégiu statickej dopravy Mesta,
s prihliadnutim najma na udrzatelnost systému a celkovy ciel, ktorym je dosiahnutie
udrzatelnej mobility, a to nasledovnymi opatreniami:
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7.3.1.1.  parkovacou politikou pre mesto Trnava, ktord bude obsahovat systémové,
organizacné, legislativne aramcové systémové podmienky pre mesto Trnava
z hladiska vSetkych tried miestnych komunikacii a technickych zariadeni statickej
dopravy,

7.3.1.2.  diferencovanym uplatiiovanim financnych nastrojov a technickych podmienok v
réznych ¢astiach mesta podla dopytu a ponuky,

7.3.1.3.  systémom zachytnych parkovisk (Park & Ride), definovanim polohy, kapacity,
finan¢nych nakladov a obsluhy,

7.3.1.4.  regulovanym parkovanim na uliciach a verejnych parkoviskach,

7.3.1.5.  vystavbou hromadnych gardzi.

7.4. Cyklisticka doprava
7.4.1.Zhotovitel PUM navrhne samostatnu kapitolu cyklistickej dopravy v rozsahu hlavnych
a doplnkovych cyklistickych tras. Na zaklade zaverov analytickej ¢asti, dopravnej stratégie,
prognodzy dopravy a koncepcie cyklistickej politiky Mesta zhotovitel navrhne jej celkovu
stratégiu.
7.4.2.Zhotovitel zhodnoti a navrhne rieSenie koliznych bodov cyklistickej s automobilovou
dopravou.
7.5. PeSia doprava
7.5.1.Zhotovitel PUM navrhne samostatnu kapitolu tykajldcu sa peSej dopravy v rozsahu zasad
pre procesy Uzemného planovania orientovanu na navrh lokalizacie peSich zén a zdén
s preferenciou peSej dopravy. Na zdklade podkladov z analytickej casti, dopravnej
stratégie, progndzy dopravy a koncepcie dopravnej politiky Mesta, zhotovitel navrhne
celkova stratégiu pesSej dopravy orientovanld na peSie zény a verejné priestranstva
(s definiciou hlavnych tahov, objemov pesej dopravy a hlavnych prestupovych uzlov
verejnej osobnej dopravy).
7.5.2.Zhotovitel zhodnoti a navrhne rieSenie koliznych bodov pesej s automobilovou dopravou.
7.6. Zelezni¢éna doprava
7.6.1.Zhotovitel PUM navrhne rieSenie Zeleznicnej dopravy so zapracovanim stratégie
zrezortnych koncepénych dokumentov manazéra infrastruktiry a objedndavatelov
Zelezni¢nej dopravy v ramci ich vlastného riesenia. Sucastou bude posudenie verejnych
priestorov predstani¢nych pléch a posudenie prestupovych uzlov zo Zelezni¢nej dopravy na
MHD a PAD.
7.7. Inteligentné dopravné systémy
7.7.1.5tudia by mala identifikovat zakladnu architekturu a poZiadavky na inteligentné dopravné
systémy, ktoré podporia ciele a politiku Mesta, a budu vhodné pre udrzatelnd mobilitu, Ci
uz vo verejnej doprave (uZivatelsky pristupny informaény systém, integrovany
a technologicky pokrocily systém predaja cestovnych listkov, atd.), takiv cestnej
premavke a pri parkovani s osobitym zretelom na informacie pouZivatelov (pred a pocas
jazdy) a ochranu/bezpecnost zabezpecujice dobru uroven sluzieb a efektivitu pre celt
dopravnu siet.

Variant ,urobit vietko* (do-all)

8.1. Cely subor uprednostiiovanych opatreni bude skombinovany do variantu ,,urobit vietko”, ktory
by mal byt modelovany v dopravhom modeli, pre ur¢enie orientacnej hodnoty vybranej skupiny
»strategickych” indikatorov. Ak tieto indikatory neprispeju k dosiahnutiu stanovenych cielov,
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skupiny opatreni by sa mali doplnit o nové opatrenia aanalyzu sa bude opakovat, pokial

nebudu vybrané klti¢ové vykonnostné ukazovatele dosiahnuté.

Na ulahcenie kroku uvedeného v predchadzajucom odseku musia byt k jednotlivym opatreniam

priradené zakladné vykonové indikatory, na zaklade ktorych budli modelované. Pri definovani

tychto vykonovych indikatorov je potrebné sa drzat nasledovnych hlavnych zasad:

8.2.1.Pre opatrenia, ktoré uz maju adekvatne a schvélené studie realizovatelnosti, musia byt ich
indikatory v sulade s vysledkami tychto studii;

8.2.2.Pre opatrenia, ktoré nie su doteraz adekvatne definované zo Studii uskutocnitelnosti,
by mali ich indikatory v prvom rade zodpovedat technickym vlastnostiam, prinajmensom
vyplyvajucim z predbezného inzinierskeho posudenia na zaklade dostupnych udajov (napr.
volbu dopravného systému a hlavné vykonnostné prvky zaloZené na dostupnych datach
o ocakdvanych dopravnych priddoch, atd').

Clanok X.
Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

5. Spracovanie dokumentacie posudzovania vplyvov strategického dokumentu (PUM) na ZP potrebné

pre

verejné prerokovanie PUM podla zdkona ¢.24/2006 Z. z., v sulade s Opatreniami osobitnych

predpisov, bude spracované autorizovanou osobou podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z.

6. Cielom kontraktu, okrem spracovania $tandardnej SEA, bude tiez zistit, do akej miery buddu
pri spracovani konceptu dokumentacie zohladfiované ciele strategickych dokumentov miestnej
Urovne, regionalnej Urovne a narodnej Urovne, ataktiez akym sp6sobom sa bude zhodnocovat
strategicky plan pre Uzemné pldnovanie Mesta a akym spdsobom bude do pripravy Uzemného planu
zapojend odborna i laickd verejnost.

7. Vramci SEA budu pouzité tieto metddy a procesy:

7.1.
7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.
7.9.

Hodnotenia vztahu PUM k cielom ochrany Zivotného prostredia prijaté na narodnej Grovni.
Udaje o st¢asnom stave Zivotného prostredia v rieSenom tzemi a jeho predpokladanom vyvoji,
pokial by nebol uplatneny PUM.

Charakteristiky Zivotného prostredia, ktoré by mohli byt pri uplatneni PUM vyznamne
ovplyvnené.

Posudenie environmentalnych ciefov na eurdpskej a regionalnej Urovni a zdravotnych
dopadov.

Sucasné problémy a javy Zivotného prostredia, ktoré by mohli byt uplatnenim PUM vyznamne
ovplyvnené, najma s ohfadom na osobitné chranené Uzemia a vtacie oblasti.

Zhodnotenie existujucich a predpokladanych vplyvov navrhovanych variantov PUM, vratane
vplyvov  sekundarnych, synergickych, kumulativnych, kratkodobych, strednodobych
a dlhodobych, trvalych a prechodnych, kladnych azdpornych; hodnotia sa vplyvy
na obyvatelstvo, biodiverzitu, faunu, fléru, pédu, vodu, ovzdusie, klimu, hmotné statky,
kultdrne dediéstvo vratane dediéstva architektonického a archeologického a vplyvy na krajinu
vratane vztahov medzi uvedenymi oblastami.

Porovnanie zistenych alebo predpokladanych kladnych a zadpornych vplyvov podla jednotlivych
variantov rieSenia a ich zhodnotenie.

Zrozumitelny opis pouZzitych metdd vyhodnotenia vratane ich obmedzeni.

Opis navrhovanych opatreni na predchadzanie, zniZenie alebo kompenzaciu vsetkych zistenych
alebo predpokladanych zdvaznych zdpornych vplyvov na Zivotné prostredie.

7.10. Zhodnotenie spbsobov zapracovania vnutrostatnych cielov ochrany Zivotného prostredia

v ramci PUM a ich zohladnenie pri vybere variantov riesenia.

7.11. Navrh ukazovatelov na monitorovanie vplyvu PUM na Zivotné prostredie.
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7.12. Netechnické zhrnutie vyssie uvedenych udajov.

Predpokladana struktura SEA:

8.1. ozndmenie o strategickom dokumente pre Ministerstvo Zivotného prostredia SR (priprava
potrebnej dokumentdcie),

8.2. screening,

8.3. stanovenie rozsahu hodnotenia strategického dokumentu,

8.4. Sprava o hodnoteni (priprava dokumentacie podla zakona 24/2006 Z.z.),

8.5. vyjadrenie dotknutych orgdnov, obci a zainteresovanej verejnosti,

8.6. verejné prerokovanie (podpora pre spracovanie stanovisk od verejnosti),

8.7. odborny posudok k strategickému dokumentu,

8.8. zdverecné stanovisko z posudenia strategického dokumentu,

8.9. schvdlenie strategického dokumentu.

Clanok XI.
Opatrenia na dalsi rozvoj a implementaciu

Dalsi vyvoj opatreni

4.1. V navrhovej Casti zhotovitel dalej vypracuje odporucania pre jednotlivé priority realizacie
dopravnej infrastruktiry zvazujuc kazidy druh pouzitého dopravného prostriedku, pricom
zohladni vysledky navrhovej Casti v horizonte +5, 10, 20 a 30 rokov (zahrnie mozné financné
zdroje).

4.2. Okrem toho by mali byt identifikované ¢innosti, ktoré si nevyhnutné na pripravu vsetkych
krokov tykajucich sa dokumentu (t.j. Specifické Studie uskutocnitelnosti, EIA, stavebné
povolenie, nakup pozemkov, priprava sutaznych podkladov, atd’), s orienta¢nym nacasovanim.

Prevadzka, udrzba a hodnotenie udrzatelnosti

5.1. Dokument bude obsahovat podrobné vyhodnotenie prevadzky, udrzby a institucionélnych /
finanénych aspektov poskytovania verejnych dopravnych sluzieb scielom dosiahnut
porozumenie sucasnych a ocakavanych hladin prevadzkovych a udrzbovych (O&M) nakladov na
siet a jej udrzatelnost, a to z hladiska technického i finanéného.

Opatrenia pre dalsi rozvoj opatreni a pokracovanie v projekte

6.1. PUM musi obsahovat aj opatrenie na zabezpelenie aktualizicie PUM vratane Udajovej
zakladne.

6.2. Je nanajvys dolezité, aby sa na zachovala uzka spolupraca medzi zicastnenymi stranami, ktoré
su zodpovedné za dopravnu stratégiu na miestnej, regionalnej a narodnej urovni s ciefom najst
maximalnu konzistenciu medzi projektmi a politikami.

Clanok XII.
Plan implementdcie a monitorovania Planu udrzatel'nej mobility

Implementacny plan
3.1. Implementacny pldn bude vychadzat z navrhovej Casti Planu udrzatelnej mobility, priCom
jednotlivé opatrenia dalej Specifikuje. V implementacnom plane budid uvedené:
3.1.1.zoznam jednotlivych ¢innosti,
3.1.2.vztah ¢innosti k jednotlivym cielom,
3.1.3.uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam,
3.1.4.¢asovy ramec realizacie jednotlivych ¢innosti,
3.1.5.predpokladané naklady na jednotlivé ¢innosti a
3.1.6.zdroj financovania.

Strana 84 z 90



Verejny obstardvatel: Mesto Trnava, Hlavnal 917 71 Trnava
Predmet zakazky: ,Plan udrzatel'nej mobility mesta Trnava a jeho funkéného uzemia”
Sutainé podklady

4. Monitoring a hodnotenie

4.1. Monitoring a hodnotenie planovacieho procesu a implementdcie opatreni su dolezité
na zistenie Ucinnosti PUM. Stanoveny bude mechanizmus monitoringu a hodnotenia, ktory
umozni identifikdciu a predvidanie tazkosti v implementatnom procese planu udrzatelnej
mobility. Vramci uvedeného mechanizmu sa navrhne ex post zhodnotenie Stadii
implementacie a celkové vysledky v ramci rozhodovacich procesov. Sucastou budu:

4.2. vystupy (podniknuté kroky).

4.3. vysledky (vplyvy krokov).

Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia — ¢ast

ZvySenie informovanosti, osveta v oblasti udrZatelnej dopravy aPlanu udrZatelnej mobility
a zapojenie verejnosti do jeho pripravy

OBSAH

1. Spracovanie komunika¢ného planu a vytvorenie komunikacnej platformy a vizualnej identity PUM

2. Komunikacia a prerokovania analytickej, navrhovej a implementacnej casti so zadavatelom
a odbornou verejnostou

3. Komunikacia a prerokovania analytickej, navrhovej a implementacnej ¢asti so Sirokou verejnostou

4. Spracovanie komunikaéného planu a vytvorenie komunikacnej platformy a vizualnej identity PUM
4.1. Komunikac¢ny plan a harmonogram
4.1.1.V ramci komunika¢ného planu je potrebné navrhnut stratégiu komunikacie k jednotlivym
cielovym skupinam:

e vonkajsSia komunikacia:
o verejnost
o malé podnikatelské subjekty
o velki regionalni zamestndvatelia
o média

e vnutorna komunikacia:
o v ramci mestského Uradu (informacnad)
o vramciriadiacej a odbornych pracovnych skupin (odborna)

4.1.2. Komunikaény plan PUM bude reagovat na casovy harmonogram projektu a stanovi
pozadované aktivity v jeho jednotlivych fazach (napr. spustenie dotaznikov a aplikacii,
distribucia tlacenych materialov, odborne facilitované verejné stretnutia ob¢anov a pod.).
Zaroven bude zahfnat pravidelné eurdpske a narodné kampane a podujatia tykajuce sa
udrzatelhej mobility (napr. Do prace na bicykli — maj, Do Skoly na bicykli, Eurépsky tyzden
mobility — september), pokial to ¢asové hladisko umozni.

4.1.3.Vystupom bude manudl komunikacie kampane na jednotlivé cielové skupiny v ramci
harmonogramu.

4.2. Vizudalna identita projektu a navrh online/offline kampane

Pri tvorbe navrhu vizualnej identity a komunikacnej kampane je podmienkou zapojenie agentury,
ktora v spolupraci s Uusekom komunikacie a marketingu a vedenim mesta navrhne stratégiu
kampane vratane pripravy potrebnych podkladov (predpokladana di?ka spoluprace s agentdrou je
dva mesiace). Agentirna sluzba bude zahfiat:
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4.2.1.Vytvorenie jednotnej vizualnej identity, loga projektu a dizajn manualu
4.2.2, Online komunikacia

e navrh webovej stranky (bude spustena pred prvymi medidlnymi vystupmi)

e navrh a konzultacia technickych poZiadaviek

e navrh akonzulticia wireframe a CMS, komunikacia s dodavatelom webovych
rieSeni Mesta Trnavy

e ndvrh platformy pre internd komunikaciu riadiacej skupiny a pracovnych skupin

e navrh a implementdcia existujucich rieSeni pre pocitové mapy, aplikdcie,
dotazniky, vyuzitie mestskej WIFI ako voting poll, newsletter a podobne.

4.2.3.0ffline komunikacia

e  kreativny koncept OOH komunikdcie (Out of Home — napr. falo$né zastavky metra
alebo elektricky atd’)

e koncept tlacovych materidlov pocas jednotlivych faz PUM (napr. plagaty na
mestskych plochach a v jednotlivych obciach MFO, letdky vo vozidlach MAD
a primestskej dopravy, na Zeleznicnej a autobusovej stanici, letdky za stierace
automobilov a pod.)

Komunikacia a prerokovania analytickej, navrhovej a implementacnej casti so zadavatelom
a odbornou verejnostou

5.1. Vytvorenie riadiacej skupiny a pravidelné stretnutia, ktoré z organizacnej a podkladovej
stranky zabezpeci zhotovitel po dohode so zadavatelom.
5.1.1.Riadiaca skupina bude priebeZne dohliadat na aktivity zhotovitela. Fungovat bude na baze
pravidelnych stretnuti raz mesacne, na ktorych zhotovitel obozndmi ¢lenov o priebehu
tvorby PUM, prejednaju sa hlavné problémy a vyzvy a dohodne dalsi postup.
5.1.2.ZloZenie riadiacej skupiny bude spresnené v ramci bodu 1.1. (spracovanie komunikaéného
planu). Predpokladané zloZenie by malo pozostavat zo:

° Zastupcov prislusnych odborov Mestského Uradu Trnava
. Zastupcov zhotovitela PUM

. Zastupcov vyborov mestskych ¢asti

. Zastupcov Mestskej rady

5.1.3.Zapisy zo stretnuti zabezpeci zhotovitel. Zhotovitel nasledne zabezpedi zapracovanie
pripomienok do PUM.

5.2. Vytvorenie odbornych pracovnych skupin a workshopov
5.2.1.0dborné pracovné skupiny sa budu aktivne zapajat do prerokovania a pripomienkovania
analytickej a navrhovej ¢asti PUM. Skupiny budu stanovené tematicky
° Nemotorova doprava (zastupcovia relevantnych odborov na Mestskom urade Trnava,
uradu Trnavského samospravneho kraja, zastupcovia Zdruzenia obci mestskej oblasti
Trnava, vyznamnych zamestndvatelov, zastupcov miestnych Ccasti, projektantov
a pod.)
° Verejnd osobnd doprava (zastupcovia relevantnych odborov na Mestskom urade
Trnava, Uradu Trnavského samospravneho kraja, dopravcovia verejnej hromadnej
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dopravy, ZSSK, zastupcovia vyznamnych zamestndvatelov, zdstupcovia mestskych
Casti, zastupcovia ZdruZenia obci mestskej oblasti Trnava a pod.)

. Individualna osobna doprava a statickd doprava (zdstupcovia relevantnych odborov na
Mestskom Urade Trnava, Uradu Trnavského samospravneho kraja, prevadzkovatelia
parkovania, zastupcovia Krajského dopravného inSpektoratu, SSC, NDS a pod.)

° Nakladna doprava a logistika (zastupcovia relevantnych odborov na Mestskom urade
Trnava, Uradu Trnavského samospravneho kraja, vyznamni zamestnavatelia,
zastupcovia mestskych ¢asti, ZSSK Cargo a pod.)

5.2.2.Komunikacia bude prebiehat formou e-mailovych pozvanok od zhotovitela na jednotlivé
stretnutia ako aj uverejiovanim informacii a zapisov v intranetovej casti webstranky
projektu.

5.2.3.Zhotovitel zabezpedi stretnutia z organizacnej ipodkladovej stranky. Stretnutia sa
uskutocnia formou workshopov v ¢ase trvania priblizne 3 hodiny. Stretnutia jednotlivych
skupin je moiné pod dohode s objedndvatelom zlucovat a jednotlivé stretnutia sa
uskutocnia v réznych casoch (mozna ucdast jedného ¢lena vo viacerych skupinach).
Zhotovitel zabezpeci odborné vedenie workshopov tak, aby vystupy boli fundované a bolo
ich mozné zapracovat do PUM.

5.2.4.Workshopy sa uskutocnia pocas pripravy analytickej ¢asti v procese zberu Udajov a v ramci
navrhovej casti. O¢akavany pocet workshopov je pre kazdu skupinu 2 — 3 (spolu minimalne
3x2 — 6 workshopov).

Komunikacia a prerokovania analytickej, navrhovej a implementaénej €asti so $irokou verejnostou
6.1. Informovanie verejnosti
6.1.1.Zadavatel poskytne priestor na informovanie verejnosti prostrednictvom vlastnej webove;j
stranky, Uc¢tov na socidlnych sietach, mestskej televizie a mestskych printovych
a elektronickych médii. Vo verejnom priestore bude vyuZita forma plagdtov a letdkov pre
informovanie verejnosti. Plagaty budu vylepené na mestskych plochach ako aj
v jednotlivych obciach MFO. Letdky budu umiestnené vo vozidlach MHD a primestskej
dopravy, na Zelezni¢nej a autobusovej stanici. Medidlna kampan bude navrhnuta
a realizovana na zaklade komunika¢ného planu.

6.2. Kvalitativny prieskum spokojnosti obyvatelov mesta Trnava a obci MFO v oblasti dopravy
a udrzatel'nej mobility
6.2.1.Prieskum bude prebiehat minimalne formou pocitovej mapy, pripadne doplneny
o dotaznikovy prieskum spokojnosti so stavom jednotlivych druhov dopravy na uzemi
mesta a v obciach MFO.
6.2.2.Prieskum bude stcéasne prebiehat online na webstranke projektu.

6.3. Verejné prerokovanie analytickej a navrhovej Casti

6.3.1.1de o dolezitu Cast procesu tvorby PUM. Zhotovitel zabezpedi oboznamenie verejnosti
s procesom tvorby a vystupmi analytickej Casti a navrhovej Casti v kontexte vyznamu PUM
pre zivotné prostredie, kvalitu Zivota, moznosti spolurozhodovania a pod (t.z. dve verejné
prerokovania).

6.3.2.Kazdé verejné prerokovanie bude koordinované a moderované odborne spdsobilou
osobou a obcania budi mat moznost vyjadrit svoje pripomienky, ktoré budu zaevidované
zhotovitelom tak, aby bolo mozné vyhodnotit ich zapracovanie.
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6.3.3.Kazdé verejné prerokovanie zabezpeli zhotovitel z organizacnej i odbornej stranky. Na
prerokovanie budu pozvani poslanci mestského zastupitelstva mesta ako aj clenovia
riadiacej skupiny a odbornych pracovnych skupin.

6.3.4.Zadévatel poskytne zhotovitelovi stéinnost pri zabezpedeni priestorov.
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Priloha ¢. 2

KRYCI LIST PONUKY (VyplIni uchadza¢ a predloZi na zacdiatku svojej ponuky)
Uchadzac:
Obchodné meno :
Adresa:
Statutarny organ:
ICO:

DIC:

Bankové spojenie:
Cislo Gctu:
Telefdn:

Fax:

e-mail:

Predmet obstaravania:

,,Plan udrzatelnej mobility mesta Trnava a jeho funkéného tizemia“

Cena diela:

Spolu bez DPH EUR

DPH EUR

Cena diela s DPH celkom: EUR
DAtUM: e,

peciatka a podpis Statutarneho organu
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Priloha ¢. 3

Zoznam subdodavatelov (vyplni uchadzaé, ak vyuzije ich technicku stéinnost)

Obchodné meno

sidlo/adresa
subdodavatela

IO subdodavatela

Druh ¢innosti -
popis prac
realizovanych
subdodavatelom

Percentualny
podiel
k hodnote
zakazky
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