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Pfiloha €. 1: UpIné znéni Opatfeni €. 3/2019

1. Uvod

Zavadéni stranové selektivniho ovladani dvefi u souprav sloZzenych z vozl klasické stavby reaguje na
pozadavky na zvySovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, a to ze strany zadavatell i ze strany
evropské legislativy. Cilem tohoto opatfeni je stanoveni cilového stavu stranové selektivniho rezimu
ovladani dvefi, pficemi je kladen zvlastni ddiraz na kompatibilitu vozidel CD s vozidly zahrani¢nich
dopravcl.

Rizeni stranové selektivniho ovladani dvefi je koncipovano tak, Ze zajistuje technicky soulad
s evropskou legislativou, zejména s TSI. Ostatni funkce dveri musi byt zajistény v souladu s predpisy a
normami platnymi pro nastupni dvere Zkv.

1.1 Pouzité predpisy

- NARIZENI KOMISE (EU) €. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob
Zelezni¢niho systému v Evropské unii (TSI LOC&PAS), konkrétné predevsim c¢ast 4.2.5.5. Vnéjsi dvere:
nastup a vystup cestujicich do/z kolejového vozidla

- NARIZENI KOMISE (EU) €. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, konkrétné predevsim ¢ast 4.2.2.4.2
Vnéjsi dvere

- Vyhlaska UIC 558 Kabel pro dalkové ovladani a prenos dat

- Vyhlaska UIC 560 Dvefre, nastupni prostory, okna, schody, madla a zabradli osobnich a
zavazadlovych vozi

- Norma IRS 50558:2017 Zelezni¢ni aplikace — Kolejova vozidla — Rozhrani kabeld dalkového Fizeni a
datovych pfenosli — standardni technické parametry

- CSN EN 14 752:2016 Bo¢ni vstupni systémy kolejovych vozidel

- Smérnice DB pro rezim TB O ¢islo RIL 418.8501 platnd od 13.12.2020
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1.2 Pouiité zkratky a znaceni

UIC vedeni

18-zilové vedeni podle vyhlasky UIC 558, ktera stanovuje elektrické zapojeni
v ramci vozu, popis parametrd jednotlivych signald a pfipojenych zafizeni a
rozhrani na koncich vozu

7

Rezim ovladani
dveri

Timto se mysli stav nastaveni zafizeni na vozidlech, které zajistuje generovani a
prijem signall zajistujicich definovaného chovani nastupnich dvefi soupravy

Zajisténi dvefi

Stav dvefi, pfi kterém mechanismus dveti drzi kfidlo dveti vylu¢né mechanicky
v zaviené poloze a ovladaci prvky jsou nefunkéni.

Tb5 (Th3) Autonomni zajisténi (blokovani) dvefi vozu pfi rychlosti nad 5 (3) km/h

TbO Zajisténi dvefi proti otevieni od nulové rychlosti — systém DB s trvalym napétim
na vodici 9 UIC vedeni

TbS Stranové selektivni ovladani dvefi podle OBB — narodni systém nekompatibilni
s ovladanim dvefi podle UIC 558

SSOD Stranové selektivni ovladani dvefi ovladané dle UIC 558

LAT Lateralizzazione, Cesky zestranovéni, systém pouZzivajici nestandardni signaly v UIC
vedeni k rozsifeni funkci SSOD — centralni zapnuti a vypnuti, test celistvosti

AUT Autonomni — poloha prepinace v rozvadéci vozu, viiz reaguje pouze na impuls
k zavieni dvefi a eventudlné je funkcni v rezimu Tb0. Dvere kaZzdého vozu jsou
autonomné zablokovany az pti pfekroceni rychlosti 5, resp. 3 km/h.

CENT Centralni — poloha prepinace v rozvadéci vozu, viz v reZzimu SSOD, nekompatibilni
s ThS

modré Spinac ovladany bernskym klicem primarné k centralnimu zavreni dvefi soupravy.

mezikruZzi Jeho umisténi se fidi vyhlaskou UIC 560.

zelena smycka

Pti uzavreni a zajisténi vSech dvefri vozu se propoji vodi¢ 16 UIC vedeni mezi
obéma konci vozu. Na zadnim Cele soupravy se propoji s vodicem 12
prostfednictvim paralelniho kontaktu ovladace koncovych svétel a koncového
spinace zamku celnich dvefi fazenymi v sérii.

2. Pridané funkce

Seznam signall pro ovladani nastupnich dvefi uvedeny ve vyhlasce UIC 558 doplfiuje norma IRS
50558 o signaly, které umoziuji centralni prepinani rezim( ovladani dvefi soupravy a jednoduchou
zkousku funkénosti ovladani dvefti jednotlivych vozli s kontrolou uzavieni zelené smycky na konci
soupravy. Odpadne tak zdlouhavé rucni prepinani jednotlivych vozi a vlakovy personal dostane

v kratké dobé souhrnnou informaci o funkénosti nebo nefunkénosti ovladani dvefi soupravy i o

poruse dveti nebo neopravnéné manipulaci s dvefmi béhem jizdy vlaku.
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Funkce

Vodice a polarita

Délka impulsu

vysilaného

pfijimaného jako
platny impuls

Test celistvosti

14+15 (-) proti 12 (+)

stalé napéti max. 30 s

stalé napéti

Zapnuti SSOD

14+15 (+) proti 12 (-)

1,0-1,5s

0,5-2,1s

Vypnuti SSOD

14+15 (+) proti 12 (-)

3,5-45s

>2,8s

Hodnoty elektrickych veli¢in odpovidaji vyhlasce UIC 558. Vzajemné presazeni hran impulsl na

vodicich 14 a 15 je ve vsech pfipadech max. 0,3 s.

2.2 Prehled signal v aplikacich na vozidlech CD

Povel

Vodice UIC vedeni

Parametry vysilaného
povelu

Parametry pro pfijem —
vyhodnoceni platnosti
povelu

Test celistvosti

14+15 (-) proti 12 (+)

stalé napéti max. 30 s
presazeni <0,3 s

stalé napéti
presazeni <0,5 s

Zapnuti SSOD 14+15 (+) proti 12 (-) 1,2+0,3s 0,5-2,1s
pfesazeni <0,3 s presazeni <0,5 s

Vypnuti SSOD 14+15 (+) proti 12 (-) 4,040,3s 22,85
presazeni <0,3 s presazeni <0,5 s

Uvolnéni dveti vpravo | 15 (+) proti 12 (-) 1,2+0,3s 0,5-2,1s

Uvolnéni dvefi vlevo 14 (+) proti 12 (-) 1,2+0,3s 0,5-2,1s

Dvere zavrit 9 (+) proti 12 (-) 1,2+0,3s 20,1s

Zaviené a zajisténé 16 propojen s 12 trvale Trvale

dvere

Pti zaddvani instalace stranové selektivniho ovladani dvefi na lokomotivach a vozech €D budou

uplatnény uvedené parametry. Délky vysilanych signall se tykaji situace, kdy signaly vysila technické

zafizeni. Pro pripad pfimého ruc¢niho ovladani jsou tolerance délek pfijimanych signdald vétsi (viz

posledni sloupec tabulky).

U lokomotiv a voz(i dodavanych i do jinych evropskych zemi je mozné kvili jednotnosti pouzit odlisné

délky vysilanych signalt v rdmci mezi stanovenych IRS 50558.
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3. Cilovy stav — lokomotivy a Fidici vozy
3.1 Moderni vozidla (.380, 193, fidici vozy)

Jedna se o vozidla fizend vozidlovym pocitacem, komunikujici prostfednictvim displejd na stanovisti
strojvedouciho. Dosavadni ovladaci a signalizaéni prvky dvefi zlstavaji stejné a jejich funkce se
neméni. Na obrazovce s volbou reZimu ovladani dvefi jsou tlacitka vypnuto-(Tb0)-(TbS)-SSOD-LAT.

- pfi volbé SSOD se vysle povel Zapnuti SSOD

- pfi volbé LAT probéhne nejdrive test celistvosti soupravy. Po 3 s od uzavieni zelené smycky
(signalizace dvere soupravy zavieny) se napéti odpoji a po 1 s zafizeni vysle povel Zapnuti SSOD.
Nedojde-li k uzavieni zelené smycky do 30 s od pfivedeni napéti nebo do 3 s od uzavreni dojde

k jejimu rozpojeni, systém hldsi poruchu a nevysle signal k zapnuti SSOD. Konkrétni podobu
obrazovky dvefi, tvar(l a barev tlacitek a signalizaci stav(l stanovi technické podminky jednotlivych
fad vozidel. (V pripadé vozidel pro vice evropskych zemi se pro zachovani jednotnosti pripoustéji i
odlisné ¢asy nebo zplsob zapnuti SSOD.)

- pti volbé ,vypnuto” se vysle povel Vypnuti SSOD.
3.2 Vozidla s otocnymi ovladacdi (f. 362, 162, 163, 371, 750.7, 754 ev. dalsi)

Na lokomotivach . 362 je zavedena ZSS 1270, rozmisténi a funkce ovladacich prvk( se neméni

s vyjimkou pfemisténi ovladacu pro volbu rezimu ovladani dvefi na lokomotivé a pfemosténi zelené
smycky na panel ovladacl rezim( dvefi a doplnéni ovladacd pro zapnuti nebo vypnuti SSOD na
vozech a kontrolu celistvosti soupravy (obr.1). Pfepinac ,,Pfemosténi zelené smycky“ z(istava beze
zmény. Navic je osazen zeleny (v pfipadé instalace pfimo na pulté modry) prosvétleny spinac ,LAT -
vozy“ se dvéma krajnimi odpruzenymi polohami VYP-0-ZAP a modré prosvétlené tlacitko , Test
celistvosti soupravy”.

Spinac , LAT-vozy“ v poloze VYP vysle povel Vypnuti SSOD. V poloze ZAP vysle povel Zapnuti SSOD.
Povely jsou na rozdil od vozl vysilany do UIC vedeni bezprostfedné. Prosvétleni spinace je fizeno
signaly v UIC kabelu bez ohledu na to, z kterého vozidla v soupravé pochazeji. Pti pfijeti povelu
Zapnuti SSOD se spinac prosviti, pti prijeti povelu Vypnuti SSOD zhasne. Tato funkce je shodna

s funkci ovladace na voze dle ¢l. 4.3.2.1 a 4.3.5.1. Pri stisknuti tlac¢itka , TEST CELISTVOSTI SOUPRAVY*“
se provede test celistvosti soupravy — probihajici test je signalizovan klidnym svétlem. Jestlize
nedojde k uzavreni zelené smycky do 30 s od pfivedeni napéti nebo do 3 s od uzavfeni dojde k jejimu
rozpojeni, tlacitko za¢ne blikat s frekvenci 1 Hz; reset je mozny dalSim stisknutim, po kterém
probéhne novy test celistvosti soupravy, nebo prestavenim prepinace ,,Ovladani dvefi“ do polohy 0.

Poloha VYP prfepinace ,, Premosténi zelené smycky“ je zakladni, v pfipadé neuzavreni vsech
nastupnich dvefi je blokovana trakce. Poloha ZAP je indikovana kontrolkou na pulté strojvedouciho a
umoznuje ve stanovenych ptipadech zadat vykon (uvedeni vozidla do pohybu) bez ohledu na
signalizaci otevienych dvefi. Je-li pfepina¢ ,,OVLADANI DVERI“ v poloze 0 nebo ThO0, nesviti kontrolka
dvefi na pulté, nejsou funkéni ostatni ovladace dvefi a premosténi zelené smycky a neni blokovana
trakce.
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LAT - VOZY TEST CELISTVOSTI OVLADANI PREMOSTENI

SOUPRAVY DVERi ZELENE SMYCKY
0

Tho l

N\

Obr. 1 Panel ovliadac&i rezimu dveri s TbO

Instalace UIC kabelu u . 162 a dalSich uvedenych fad bude maximalné shodna se ZSS 1270 a
v souladu s timto opatienim.

4. Cilovy stav - vozy
4.1 Ovladace a signalizace

V hlavnim elektrickém rozvadéci vozu bude umisténa fidici jednotka SSOD/LAT. Otocny pfepinac
AUT-CENT bude nahrazen zelenym prosvétlenym tfipolohovym spinaéem SSOD/LAT s polohami VYP-
0-ZAP. Obé krajni polohy jsou nearetované. Klidné zelené svétlo signalizuje zapnuty rezim SSOD/LAT,
zhasld kontrolka signalizuje vypnuty rezim SSOD/LAT. Spina¢ SSOD/LAT bude zapojen do obvodu Zil
14 a 15 UIC kabelu a umozZiiuje tak zapnuti a vypnuti systému SSOD/LAT centralné v celé soupravé
(viz bod 4.3.2.1).

Dale bude v hlavnim elektrickém rozvadéci vozu umistén plombovatelny prepinac Pfemosténi
kontaktu ThS/LAT (viz bod 4.2).

Modré mezikruzi ma dvé odpruzené polohy oznacené O (odjistit) a Z (zavfit). Poloha Z je v rozmezi
30-45° ve sméru hodinovych rucic¢ek, poloha O je v rozmezi 30-45° proti sméru hodinovych ruciéek.

Na spodni strané horniho krytu dvefi bude umisténa svételna vystraha zavirani dvefi (Cervené svétlo)
viditelnd zevnitf vozu i z ndstupisté. Dale bude prostor dvefi opatfen reproduktory slysitelnymi
zevnitf vozu i z nastupisté, které budou doprovazet svételnou vystrahu akustickym signalem.

Servisni ¢tyrhran v pace nouzového odjisténi dvefi uvnitf vozu dostane dalsi funkci — pfi krdtkodobém
(0,5 - 2 s) prestaveni do polohy , odjisténo” slouzi k vylouceni téchto dveti z centralniho zavreni.

Nouzové otevrieni dvefi musi respektovat platné TSI. Z vnéjsi i vnitini strany vozu musi byt funkéni
v kterémkoli reZzimu ovladani dvefi i v situacich, kdy je vz bez stlaceného vzduchu nebo bez napéti
v palubni siti. Ovladani musi byt v kazdém stavu vozu zcela shodné (nesmi v nékteré situaci napt.
vyzadovat ukon navic).
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4.2 Zapojeni fizeni dvefi do obvodu zelené smycky

spinace zamkd dvefi Pfemosténi kontaktu
i T8, To.. Ti TOS/LAT
oo o oo @
Gl e
TbS/LAT |
el aktivni, bez zavad |
T o pienia I I
UIC 16 | ./ o .  UIC 16
| i 1

Spinace zamku dvefi T1 — T4 jsou sepnuté, jestliZze jsou jednotlivé dvere zaviené a uzamcené
(v pripadé nefunkéni Fidici jednotky dvefi se pres tyto kontakty propojuje zelena smycka).

Kontakt U je ovladan fidici jednotkou dvefi a je sepnuty, jestlize jsou vSechny dvefe zaviené a
zajisténé nebo vyrazené, zaviené a uzamcené a v systému ovlddani dvefi neni porucha (vdina
porucha). Kontakt TbS/LAT aktivni, bez zavad je sepnuty v pfipadé, Ze je fidici jednotka dveri

v jednom z uvedenych rezimu. Kontakty U a ThS/LAT aktivni maji kontrolu sepnuti — jestlize je
kterykoli z obou kontaktll sepnuty v rozporu se skutechym stavem fizeni dvefi déle nez 5 s, druhy

z obou kontakt( trvale rozepne a fidici jednotka signalizuje poruchu dvefi ve voze. Dvere zUstavaji
funkéni, ale je rozpojena zelend smycka. Jestlize se nepodafi tuto zdvadu odstranit (vypnutim a
zapnutim SSOD, provedenim testu celistvosti nebo resetovacim tlacitkem Fidici jednotky), pouZije se
ruéni spina¢ Premosténi kontaktu ThS/LAT. Dvere i zelend smycka dale funguji, ale do zelené smycky
se prenasi nadale pouze informace o zajisténi dvefi.

Zelena smycka musi byt na konci soupravy uzaviena pres zvlastni kontakty spinace koncovych svétel
a koncovy spinac zamceni ¢elnich dveti vozu. Oba spinace jsou zapojené v sérii, u vozidel bez ¢elnich
dvefi se zelena smycka uzavie samotnym rozsvicenim koncovych svétel. Uzavienim zelené smycky je
minéno propojeni vodi¢d 12 a 16 UIC vedeni pres uvedené spinace.

4.3 Funkce
4.3.1 Kontrola celistvosti soupravy

Nutnou podminkou provedeni kontroly celistvosti soupravy je uzavieni zelené smycky na jejim konci.
JestliZe vz zaregistruje povel Test celistvosti soupravy, provede vlastni diagnostiku nastupnich dvefi.
Vyhodnoceni se fidi technickymi podminkami konkrétniho typu vozu, resp. fidici jednotky dvefi.
JestliZe jsou dvere shledany funkénimi (pfipadné viz nema diagnostiku dvefti), do 2 s sepnou kontakty
U a TbS/LAT aktivni. Kontakty z(stavaji sepnuté po dobu pfitomnosti napéti na vodicich 14 a 15.
VSechny dvere vozu zlistanou uvolnéné, resp. ve stavu pred provedenim testu celistvosti, pokud bylo
jejich ovlddani v dobé zahdjeni testu v reZimu SSOD nebo TbS. Propojeni vodice 16 po celé délce
soupravy a s vodi¢em 12 na jejim konci je signdlem Uspésnosti testu pro zarizeni na stanovisti
strojvedouciho. Jestlize nejsou nékteré dvere v poradku nebo relé U na nékterém voze neodpadne do
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1 s po ukonceni testu celistvosti, fidici jednotka dvefi hlasi chybu zptisobem stanovenym

v technickych podminkach vozu, resp. fidici jednotky dvefi a rozpoji se kontakt TbS/LAT aktivni.
Opticka vystraha u dvefi v poruse bude v tom pfipadé signalizovat poruchu po neomezenou dobu.
Tento stav je mozZné resetovat mistné nebo novym, UspéSnym testem celistvosti soupravy.

V pripadé, Ze se zaporné napéti objevi jen na jednom z vodi¢d 14 nebo 15, signalizuje fidici jednotka
dvefi poruchu po celou dobu pfitomnosti tohoto napéti a nesepne kontakt U ani TbS/LAT aktivni.

4.3.2 Zapnuti reZimu SSOD

Jestlize se ve vodicich 14 a 15 objevi povel Zapnuti SSOD, dojde k zapnuti SSOD bez ohledu na to,
jestli probéhl test celistvosti soupravy. Zapnuti je signalizovano zelenym svétlem prepinace SSOD/LAT
v rozvadédi. Pfi zapnuti zUstavaji dvere uvolnéné, u vozl s TbS viz bod 7.2

4.3.2.1 Zapnuti reZimu SSOD ovlada¢em ve voze

Zelenym prosvétlenym spinacem SSOD/LAT je mozné zadat zatizeni vozu povel k vyslani povelu
Zapnuti SSOD do soupravy. Pro omezeni rizika nechténé nebo neopravnéné manipulace je nutné
drZet spinac¢ v poloze ZAP nejméné 3 s. Teprve poté viz vysle do UIC vedeni povel Zapnuti SSOD, na
ktery zareaguje i fidici jednotka dvefi vlastniho vozu, coz je signalizovano prosvicenim ovladace.
Nejpozdéji vtomto okamziku je moZzné ovladac pustit.

Pozndmka: Prosviceni ovladace neddvd zarucenou informaci o aktudlnim reZimu dveri ostatnich vozd,
jen informuje o tom, Ze UIC kabelem probéhl povel k zapnuti SSOD.

4.3.3 Centralni zavieni a zajisténi dvefi soupravy

Po prijeti platného povelu Dvere zav¥it probéhne stanoveny proces zavieni a zajisténi dveti vozu.
Proces se spusti neprodlené; na rozdil od ostatnich povell se ne¢eka na zadni hranu povelu (pokles
napéti ve vodici 9). Dvefre, ze kterych je davan povel k zavieni dvefi soupravy modrym mezikruzim,
zGstanou oteviené, nereaguji na jakykoliv signal na vodici 9 a ovladaci tlacitka jsou funkéni az do
okamziku Uplného zavieni a zajisténi po povelu daném tlacitkem zavirani dvefi nebo pfipadné
protismykovym reguldtorem po prekroceni rychlosti 5, ev. 3 km/h. Tato funkce je aktivniiu
zavirajicich se dvefi po pfijeti povelu po vodici 9. Pfi prestaveni modrého mezikruzi do polohy Dvere
zavrit se u téchto dveti prerusi zavirani a dvere se oteviou a je mozné je zavfit uz jen tlacitkem nebo
zareaguji na signal protismykového regulatoru, jak je popsano vyse.

Pozndmka: Tuto viastnost Ize vyuZit pfi opomenuti zavedeni funkce 2. privodciho.

Po dobu trvani signalu Dvefe zavfit i po uzavieni dvefi zUstavaji tlacitka ovladani dvefi zhasla a
nefunkéni — s vyjimkou dvefi, které byly vylouceny z centralniho zavreni, a to az do jejich nasledného
Uplného zavieni mistnim povelem z pfislusSného ovlddaciho tlacitka. Potom se i tyto dvere zajisti a
nelze je tlacitkem otevfit, a to az do prijeti povelu ,Uvolnéni dvefi vpravo“ resp. ,vlevo“.

Chybny signal: Je-li ve vodici 9 napéti déle nez 10 min, fidici jednotka dvefi to vyhodnoti jako chybu
a prestane na napéti na vodici 9 reagovat. Pti splnéni podminky rychlosti nizsi, nez 5
(3) km/h pak reaguje na povely k uvolnéni dvefi ve vodicich 14 a 15, resp. na vypnuti
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a zapnuti SSOD. Teprve po ztraté napéti na vodici 9 -je mozné znovu centralné zavfit
dvere soupravy.

4.3.3.1 Pferuseni zavirani dvefi

Kratkodobym (0,5 - 2 s) pfestavenim modrého mezikruzi do polohy O je mozZné vyslat povel

k uvolnéni dvefi soupravy. Poloha O je funkéni pouze do doby, nezZ se dvere, u kterych je modré
mezikruzi umisténé, zcela zaviou. To znamen3, Ze kdyZ se dvere zcela zaviou, sepne koncovy spinac
signalizace zavienych dvefi a prerusi se obvod kontaktl modrého mezikruzi pro uvolnéni dvefi
soupravy.

Pozndmka: Tuto funkci Ize vyuZit k preruseni postup( pred odjezdem vypraveného vlaku a umozZnéni
ndstupu pozdé prichozim cestujicim. Ddle je mozné v pripadé potreby (porucha kabell soupravy,
predcasné odpojeni hnaciho vozidla) nouzovym zplisobem otevrit jedny dvere soupravy a ndsledné, po
zhodnoceni situace vyslat modrym mezikruzim pokyn k uvolnéni ostatnich dvefi na prislusné strané
soupravy, to vse pouze za podminek a zptisobem stanovenym provoznimi predpisy dopravce.

4.3.3.2 Vylouceni dalsich dvefi z centralniho zavieni (druhy privodci)

Kratkodobym (0,5 - 2 s) prestavenim servisniho ¢tyrhranu v pace nouzového odjisténi dvefi do polohy
odjisténo se vyloudi ptislusné kfidlo dvefi z centralniho zavieni — dvefe nezareaguji na povel Dvere
zavfit ve vodici 9. Tato funkce je aktivni pouze pfi stani vozidla a tato manipulace nema jiny vliv na
funkci fidici jednotky dvefi. Akusticka signalizace v poloze ,nouzové odjisténo” funguje normalné a
prestavenim Ctyrhranu do zakladni polohy se zrusi. Dvere lze zavfit tlacitky, ktera zGstanou funkéni a
vylouceni dvefi z centralniho zavreni signalizuji blikanim. Mistnim zavienim dvefi se tento stav rusi,
tlacitka zhasnou, dvere se zajisti a Ize je znovu otevfit aZz po pfijeti povelu ,,Uvolnéni dvefi vpravo”
resp. ,vlevo“. Stejné tak se tento stav zrusi, jestlize dojde k zavreni dvefi signdlem od protismykového
regulatoru.

4.3.3.3 Autonomni zavieni dveri, mistni zavieni dvefi tlacitkem

Pfi zavireni jednotlivych dveri pomoci tlacitka u dvefi nebo po uplynuti stanoveného intervalu
zUstavaiji tlacitka prosvétlena a dvefe je mozné kdykoliv znovu otevfit a to aZ do pfrijeti povelu
k centralnimu zavreni dvefi, pfipadné do zavreni dvefi signalem od protismykového regulatoru.

4.3.4 Uvolnéni dvefi

Po pfijeti povelu Uvolnéni dvefi vpravo nebo Uvolnéni dvefi vlevo vyslanym ze stanovisté
strojvedouciho, ev. postupem dle bodu 4.3.3.1 dojde k uvolnéni dvefi (rozsviceni ovladacich tlacitek)
na prislusné strané vozu. Je-li potfeba uvolnit dvefe na obou stranach soupravy, je nutné presazeni
impuls( alespori 0 0,3 s.
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porucha - dvefe se neuvolni, resp. po centralnim zavieni zaviou a znovu neuvolni,
dokud napéti na vodici 14 nebo 15 nepomine a nepfijde standardni impuls.

4.3.5 Vypnuti reZimu SSOD

Po prijeti povelu Vypnuti SSOD ze stanovisté strojvedouciho, pfipadné z vozu dle bodu 4.3.5.1 dojde
k vypnuti SSOD. Zaroven, a to i pfi samovolném vypnuti, dojde k preruseni zelené smycky.

Chybny signal: Delsi nez 6 s — zlistava v rezimu SSOD, dvere se po centrdlnim zavieni zaviou a znovu
neuvolni, dokud napéti nepomine a nepfijde standardni impuls k otevieni nebo
vypnuti SSOD. U vozl s instalovanym rezimem TbS dojde po 6 s pfitomnosti napéti ve
vodici 14 nebo 15 k vypnuti SSOD/LAT a zajisténi dvefi na prislusné strané vozu. Vozy
s instalovanym reZimem TbS prejdou do reZzimu ThS — viz bod 7.2.

4.3.5.1 Vypnuti reZimu SSOD ovladacem ve voze

Zeleny prosvétleny prepina¢ SSOD/LAT je nutné drzet v poloze VYP nejméné 3 s. Poté viz vysle do
UIC vedeni povel Vypnuti SSOD. Vypnuti vlastniho vozu je signalizovano zhasnutim ovladace, neni
vsak informaci o stavu ostatnich voz(.

Pozndmka: Vzhledem k reakcnimu Casu 3 s a ke stanovené délce povelu Vypnuti SSOD dalsi cca
3 s zhasne ovladac asi po 7 s. Neni nutné drZet celou dobu ovladac sepnuty, ale po zhasnuti je mozné
jej pustit s jistotou, Ze poZadovany signdl byl vyslany.

4.3.6 Souhrnny prehled pouZziti ovladaci uréenych pro obsluhu personalem vlaku na voze

. . | ReZim Parametry ovladani obsluhou
Pozadovana ovladani
akce " Ovladat / umisténi Doba, po kterou musi byt
dvefi / ovladaé drien v dané poloze
Zapnuti Otocny spinac v hlavnim
P AUT v SP >3s

SSOD elektrickém rozvadéci vozu
Vypnuti Otocny spinac v hlavnim

vp SSOD v SP >3 s
SSOD elektrickém rozvadéci vozu
Uvolnéni Modré mezikruZzi otevienych
nastupnich SSOD nastupnich dvefi na pfislusné | 20,5 s
dvefri strané soupravy
Uvolnéni vy

Y Samocinné pfi poklesu
vSech .

, , AUT rychlosti pod stanovenou -
nastupnich

” mez
dvefi
Uvolnéni
nastupnich TbO, TbS Z vozu nelze ---
dvefi
Nastupni Véechn
dvere zavrit .. y Modré mezikruzi 20,15
o rezimy

a zajistit

*v pripadé, Ze se vozidlo nachazi v rezimu AUT, nastupni dvefe se pouze zaviou

Uginnost od: 7.5.2021

Strana 12 (celkem 16)



" Ceské drahy, a.s.
‘ ! ’ Generalni feditelstvi

Odbor kolejovych vozidel Opatfeni feditele 012 ¢. 3/2019 zm.4
4.4 Signalizace pro cestujici
4.4.1 Tlacitka

Tlacitka ovladani dvefi signalizuji svoji funkénost podsvétlenim klidnym zelenym svétlem po obvodu.
Po dobu stisknuti (sepnuti) se doplni zelené svétlo klidnym ¢ervenym svétlem.

4.4.2 Zvukova signalizace

PFi kazdém zavirani dvefi je ddvana akusticka signalizace. Signalizace uvolnéni dvefi je davana pouze
v rezimu SSOD (a TbS, je-li na voze instalovan) na prislusné strané vozu. V reZzimu AUT (TbO) neni pfi
uvolnéni dveti davana akusticka signalizace.

4.4.3 Svételna signalizace

Soucasné se zvukovou signalizaci zavirani dvefi je ddvana i svételna signalizace blikajicim ¢ervenym
svétlem (viz bod 4.1). Tato signalizace je urcena i k identifikaci porouchanych dveti. V pfipadé
poruchy dvefi sviti u ptislusného ktidla dvefi klidnym svétlem, bez akustického doprovodu.

4.5 Uzamceni dvefi

PFi ruénim uzamdceni dvefi ztrati prvky (spinace), které standardné kontroluji polohu a zajisténi dvefi
v provozu, vliv na uzavreni zelené smycky. Do fidici jednotky dvefi jde informace o ru¢nim zajisténi
(zamceni) zavienych dvefti pfimo ze spinace zamku; uzamcené dvere tak nebrani sepnuti kontaktu U.
Paralelni kontakt spinace zdmku (nebo druhy spinac) je ve schématu v bodé 4.2 zakreslen jako jeden
z kontakt(l T1 az T4 podle pftislusnych dvefi.

Jestlize fidici jednotka dvefi neni funkcni, je nutné zavrit a ruéné uzamknout vsechny dvere vozu.
Teprve po rué¢nim uzamceni vSech dvefi a sepnuti spinace "Premosténi kontaktu pfi poruse
ThO/ThS/LAT" zelena smycka propoji skrz viz, ¢imz je opét umoznéna Uplna kontrola dvefi soupravy.

5. Pfechodna faze

Do doby 100% vybaveni vSech vozidel je nutné provoznim opatfenim upravit smiseny provoz vozidel
s dalkovou a mistni volbou reZzimu ovladani dvefi.

Pozndmka: Technicky problém miZe nastat u nékterych rad vozu s ptvodnim SSOD v pripadé
provedeni testu celistvosti — zdporné napéti na vodicich 14 a 15 by mohlo zpisobit poskozeni zarizeni
vozu. Test celistvosti proto bude mozné provadét pouze u souprav sloZenych vyhradné z vozidel
vybavenych systémem LAT a pfipadné doplnénych vozy s provéfenou kompatibilitou se systémem LAT
za podminek stanovenych provoznim opatrenim.

6. Oznaceni vozidel
Vnéjsi oznaceni vozidel bude rozliSovat takto:

1. vozidla s plnohodnotnym systémem €D LAT — oznaéeni ,, SSOD/LAT“
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2. vozidla s mistni volbou reZzimu dveri umoznujici provedeni testu celistvosti soupravy — oznaceni
,SSOD/(LAT)“

3. vozidla s mistni volbou reZzimu dvefi, ktera technicky neumoznuji provedeni testu celistvosti
soupravy (z divodu mozného poskozeni zapornym napétim na vodicich 14 a 15) — oznadeni ,,SSOD“

Konkrétni podobu znaceni fesi PN 28 0080.

Paka nouzového odjisténi dvefi s funkci vyrazeni dvefi z centralniho zavieni kratkodobym
prestavenim ¢tyrhranu do polohy ,odjisténo” se ozna¢i modrym krouzkem na rukojeti.

7. TbO, ThS
7.1 Rezim ThO

U vozu je obvykle funkéni, pokud neni navolen jiny rezim (TbhS, SSOD, LAT). Ovladani dvefi, ze kterych
je provadéno centrdlni zavieni dvefi soupravy, nesmi reagovat na napéti ve vodici 9 ani po vraceni
spinace v modrém mezikruzi do zakladni polohy — dvere zavre obsluha tlacitkem, pripadné se zaviou
po dosazeni rychlosti 5 (3) km/h autonomné. Pti vypravé vice osobami je mozné dalsi dvere vyradit

z centralniho zavieni ¢tyfhranem v pace nouzového odjisténi (viz bod 4.2.3). Zelend smycka neni

v rezimu TbO funkéni. Je-li vz v reZzimu ThO (kladné napéti na vodici 9 déle neZ 6 s) a dojde k pouZiti
ep-brzdy a premosténi zachranné brzdy systémem DB (zaporné napéti na vodicich 9, 10 nebo 11 vidi
12), chova se fidici jednotka dvefi stejné, jako kdyby se jednalo o kladné napéti na vodici 9. Tim je
oSetreno nechténé uvolnéni dvefi soupravy pfi pouZziti ovladani brzdy v okamziku zastaveni. Dvere se
uvolni az 2 s po ztraté napéti ve vodici 9, resp. zaporného napéti ve vodici 9, 10 nebo 11.

7.2 Rezim TbS

Je zde pozadavek, aby ¢ast voz( byla pouzitelna jako posilové vozy k jednotkam Railjet, pfipadné

v budoucnu maze dojit k fazeni vozd do souprav OBB (lGzkové vozy). U téchto vozd bude

v rozvadécich vedle spinace SSOD/LAT doplnéna modra kontrolka rezimu TbS. Dalkova (automaticka)
volba reZzimu TbS je na vozech vyresena takto:

Zapnuti TbS: Impuls na vodici 14 nebo 15 delsi, neZ 6 s. Dvere se na pfislusné strané zaviou a zajisti.

DulezZita poznamka: V rezimu TbhS se napétim na vodici 14 nebo 15 zaviou a zajisti dvefe na opacné
strané, nez by impulsem ve stejném vodici v rezZimu SSOD doslo k jejich uvolnéni!

Vypnuti TbS: Provedeni testu celistvosti soupravy pred zapnutim LAT (véetné poruchového stavu —
zaporné napéti pouze v jednom z vodic 14 nebo 15), pfi rychlosti nad 5 (3) km/h pfi vodi¢ich 14 a 15
bez napéti po dobu delsi nez 5 s, neni -li aktivni funkce obratové stanice, ani rozsifena funkce.

PFimy pfechod z TbS do SSOD: Po pfedchozi ztraté napéti na obou vodicich povelem Zapnuti SSOD,
jestlize neni aktivni funkce obratové stanice nebo rozsifena funkce.

7.2.1 Funkce obratové stanice (Wendebahnhoffunktion)

Tato funkce zabranuje nezadoucimu uvolnéni dveti soupravy na obou strandch soupravy napf. pfi
vyméné hnaciho vozidla. Tato funkce se uplatni, jestlize je v jednom z vodicli 14 nebo 15 napéti po
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dobu delsi nez 2,5 s a ve druhém nikoli. | po ztraté napéti v prvnim z uvedenych vodict zlstanou
dvere na pfislusné strané zajisténé. Nezalezi na tom, jestli predtim bylo nebo nebylo napéti v obou
vodicich soucasné (dvere soupravy na obou strandch zajisténé nebo uvolnéné).

Funkce obratové stanice se zrusi povelem k zavreni dvefi (na vodi¢i 9, 14 nebo 15), nouzovym
otevienim dvefi nebo resetem fidici jednotky. Provedeni testu celistvosti soupravy nebo prekroceni
rychlosti 5 km/h nema vliv na tuto funkci.

7.2.2 Rozsifena funkce pro zastaveni mimo nastupisté (erweiterte Funktion)

Tato funkce zabranuje uvolnéni dvefi soupravy ptfi mimoradném zastaveni, jestlize je nutné vypnout
fizeni hnaciho vozidla. Aktivuje se v pfipadé ztraty napéti ve vodicich 14 a 15 s rozdilem mensim, nez
250 ms. Pro odliSeni od povelu Zapnuti SSOD musi byt napéti na vodicich 14 a 15 pfitomno
minimalné 2,5 s soucasné na obou. Rychlost vozu nemd na tuto funkci vliv — pro pfipad poruchy UIC
vedeni béhem jizdy vlaku.

Funkce se zrusi povelem k blokovani dvefi na jedné nebo obou stranach vlaku, povelem k zavreni
dvefi na vodici 9 nebo resetem fidici jednotky dvefi. Pfekroceni rychlosti nema vliv na tuto funkci.

7.3 Instalace rezim@ ThO a ThS u vozidel €D

ReZim TbO bude na vozidlech instalovan jako zdloZzni. Vozy budou timto reZimem postupné vybaveny
vSechny. Moderni lokomotivy f. 193, 1216, 380 a dalsi tento rezim maji zpravidla nainstalovany a u
dalSich lokomotiv bude poZadovan. U lokomotiv f. 362 je soucasti probihajici instalace UIC kabelu dle
ZSS 1270, coz se tyka viech lokomotiv s vyjimkou WTB. V pfipadé instalaci UIC kabelu na starsi
lokomotivy jinych fad bude o dosazeni reZzimu Tb0 rozhodovat 012.

Rezim ThS nebude u €D a# na uréité vyjimky pouZivan a hnaci vozidla nebudou pro tento rezim
vybavovéna. ReZim TbS béZné vyuZivaji jednotky Railjet — OBB i CD a pokud by mélo dojit ke zméné
na SSOD, pak jediné v pfipadé, Ze OBB za&ne na své jednotky doplfiovat systém SSOD/LAT. Jestlize
nastane opravnény pozadavek na instalaci rezimu TbS na vybrané vozy (posily k Railjetim, l0zkové
vozy), rozhodne v jednotlivych pfipadech 012.
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Koncepce zapojeni LAT

Spinace zamk( dvefi Premosténi kontaktu
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| Normalni funkce konakti U a ThS/LAT aktivni Poruchové stavy (nepropoji se zelena smycka):
- Vliz v autonomnim rezimu -> oba kontakty rozepnuté Nékteré z dvefi nedavaji informaci o zavieni a zaji$téni (ruénim zamdéeni) ->U-kontakt nesepne.
J Viz v rezimu ThS nebo LAT -> kontakt TbS/LAT aktivni _.m U-kontakt se nerozepne, kdyz ma -> TbS/LAT aktivni rozepne a jiz nesepne, nutny zasah obsluhy viaku.
_ sepnuty trvale, kontakt U dle stavu dveri. Porucha fidici jednotky dvefi LAT -> U-kontakt ani kontakt TbS/LAT aktivni nesepne
._ Test celistvosti -> U-kontakt i ThS/LAT aktivni sepnou, jsou-li dvefe
i bez zavad, a zistanou sepnuté po dobu testu. Nouzové uzaméeni viech dvefi vozu pii poruse fidici jednotky LAT:

Spinace zamk{ dvefi musi sepnout jen jsou-li dvefe bezpecné uzavieny a ruéné uzamceny. Po piepnuti spinace

| Bauzovajizamesid jsnotl iy chyvel Premosténi kontaktu pfi poruse TbS/LAT se propoji zelena smycka skrz viz.

. Spina¢ zamku dvefi dava informaci do fidici jednotky dvefi, zaméené dvefe
nebrani sepnuti kontaktu U. Soucasné sepne i pfislusny kontakt Tn (n je
cislo dvefi, ve schématu nad U-kontaktem), coz bez zamceni ostatnich
dvefi nema zadny vliv.



