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1. Uvod

S ohledem na snahu zachovat jednotnost a unifikaci provedeni dvefi interiérovych kolejovych
vozidel CD urcenych pro prepravu cestujicich, jsou vtomto dokumentu popsany jejich funkce a
vybaveni, které by mélo byt u jednotlivych vozl pokud moZno jednotného provedeni. U nové
konstruovanych dvernich systémi je nutno uplatiiovat jejich dodrzovani v plném rozsahu, nebo
pfipadné predlozit ke schvaleni vlastni, aktualnim normam odpovidajici a provozem ovéfené feSeni.
Vlastni pfedloZzené Feseni miiZze byt ze strany CD odmitnuto, byt odpovida normam ato z ddvodu, kdy
nevyhovuje napfiklad provozné&. U jiz provozovanych systémd musi byt rozsah jejich uplatnéni
dodrzen v maximalni praktické mife a pfipadné rekonstrukce dvernich zafizeni podlozeny
technickoekonomickym rozborem, provedenym zadavatelem i v souvislosti s bezpe€nostnimi
pozadavky vyplyvajicimi z posouzeni ve smyslu provadéciho nafizeni komise (EU) €. 402/2013. Na
zakladé tohoto rozboru budou udéleny pfipadné vyjimky z tohoto opatfeni v zadavaci dokumentaci na
modernizaci vozidel.

Zavadeéni stranové selektivniho ovladani nastupnich dvefi, pfipadné blokovani nastupnich dvefi od
nulové rychlosti u souprav slozenych zvozl klasické stavby reaguje na pozadavky zvySovani
bezpe€nosti zelezni¢ni dopravy. Ovladani a vybaveni nastupnich dvefi musi byt koncipovano tak, aby
zajiStovalo technicky soulad s evropskou legislativou, zejména s TSI , UIC 560, UIC 558, IRS 50558,
normami EN, pfipadné i pfedpisy platnymi pro nastupni dvefe kolejovych vozidel v okolnich statech
(zejména DB, OBB).

Pro vlastni aplikaci dale uvedenych zasad je nutné zdraznit, Ze pfislusna legislativa, tj. zejména
pozadavky vyhlasky UIC 560, jsou z hlediska souCasné legislativy jiz zastaralé a tento problém by
bylo nutno FeSit mnohdy i rozsahlymi konstrukénimi Upravami. Funkce nastupnich dvefi pro cestujici je
funkci zasadniho bezpecnostniho vyznamu a po provedenych Upravach musi byt proto posouzeny ve
smyslu provadéciho nafizeni komise (EU) & 402/2013, bezpecénostnich pozadavk( uvedenych v TSI a
prokézani bezpecnosti (RAMS) dle &. 4.8 CSN EN 14 752 a dle CSN EN 50 126. Toto Opatfeni
navazuje a déle rozpracovava Opatfeni feditele 012 €.3/2019 - Technické pozadavky na stranové
selektivni odblokovani nastupnich dvefi u lokomotiv a voz( klasické stavby s predsuvnymi dvefmi.

1.1 Pouzité predpisy

- NARIZENI KOMISE (EU) ¢&. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob
Zelezni€niho systému v Evropské unii (TSI LOC&PAS).

- NARIZENI KOMISE (EU) ¢ 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro
interoperabilitu, tykajicich se pristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI PRM).

- Norma CSN EN 14 752/2020 Boéni vstupni systémy kolejovych vozidel

- Norma CSN EN 45 545 Dréazni aplikace - ProtipoZarni ochrana draznich vozidel

- Norma IRS 50 558/2017 Kolejova vozidla-Rozhrani kabell dalkového fizeni a datovych pfenosu-
standartni technické parametry, resp. plvodni UIC 558/1996

- VyhlaSka UIC 560/2002 Dvere, nastupni prostory, okna, schody, madla a zabradli osobnich a
zavazadlovych voz{
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- Smérnice DB pro rezim TB 0, €. j. RIL 418.8501, platna od 3. 12. 2020
- Opatfeni RO12_3 2019 Technické poZadavky na stranové selektivni ovladani nastupnych dvefi u
lokomotiv a vozl klasické stavby s pfedsuvnymi dvermi.

1.2 Pouzité zkratky

CD
CSN
DB
EN

EU
IRS
012
OBB
RAMS
RIC
SSOD/LAT

TB O

TBS

TSI

TSI LOC&PAS

TSI PRM

uiC
V3(5), V45(50)
7KV

Ceské drahy

Ceska technicka norma

Némecké drahy

Evropska norma

Evropska unie

Mezin&rodni zeleznicni FeSeni

Odbor kolejovych vozidel

Rakouské spolkové drahy

Spolehlivost, provozuschopnost, udrZzovatelnost, bezpecnost

Umluva o vyméné a pouzivani osobnich vozi v mezinarodni dopravé
Lateralizzazione, Cesky zestranovéni, systém pouzivajici nestandardni signaly

v UIC vedeni k rozsifeni funkci SSOD - centralni zapnuti a vypnulti, test celistvosti
Rezim blokovani dvefi s moznosti zajiSténi dvefi proti otevieni od nulové rychlosti,
systém DB s trvalym napétim na vodici 9 UIC vedeni

Stranové selektivni blokovani dvefi podle OBB - narodni systém nekompatibilni

s ovladanim dveri podle UIC 558

Technickd specifikace pro interoperabilitu v EU

NARIZENI KOMISE (EU) & 1302/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob
Zelezni€niho systému v Evropské unii

NARIZENI KOMISE (EU) & 1300/2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu, tykajicich se pristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Mezinérodni Zeleznicni unie

Rychlostni signél vozu pfi rychlosti nad 3(5) km/h , 45(50) km/h

Zelezniéni kolejové vozidlo

1.3 Pouzité pojmy

Tlacitko ,,zavfit* - tlacitko pro zahajeni procesu uzavirani dvefi, musi byt opatfeno taktilnim

symbolem.

Tlacitko ,,otevrit” - tlaCitko pro zahajeni procesu otevirani dvefi, musi byt opatfeno taktilnim

symbolem.

Necinné tlacitko - tlacitko ,zavfit* nebo ,otevfit* bez napajeni, neni podsvicené, nereaguje na

stisknuti.

Cinné tlacitko - tlagitko ,zavfit* nebo ,otevfit*, které je trvale podsvicené a reaguje na stisknuti.

Ctyrhran ,,modré mezikruZzi* - jedna se o ¢tyfhran dalkové ovladani dvefi viaku s aretaci v nulové
poloze a spinanim pii otoéenim o 30° - 45° vpravo pro dalkové zavirani voz(l soupravy a otocenim o
30° - 45° vlevo pro odblokovani nastupnich dvefi soupravy pro pfisluSnou stranu pfi otevienych
predmétnych dverich.

2 Vybaveni

2.1 Vybaveninastupnich dvefipro cestujici
Z&kladni vybaveni nastupnich dvefi musi obsahovat:

s

- VnéjSi i vnitfni tlaCitko pro otevieni dvefi (tlaCitko ,otevrit*) s taktilnim symbolem, v provedeni a
umisténé dle &. 4.3.1 CSN EN 14752.

Uginnost od: 01. 05. 2021

Strana 4 (celkem 12)



Ceské drahy, a.s.
Generalni feditelstvi
Odbor kolejovych vozidel Opatreni feditele 012 ¢. 2/2021

- Vnitfni, prip. ivnéjsi tlacitko pro zavfeni dvefi (tlacitko ,zavfit*) s taktiinim symbolem, v provedeni a
umisténé dle &. 4.3.1 CSN EN 14752.

- Ctyrhran pro dalkové ovladani dvefi vlaku s aretaci v nulové poloze a spinanim pfi oto¢enim o 30° -
45° vpravo pro dalkové zavirani voz( soupravy a otoGenim o 30° - 45° vlevo pro odblokovani
nastupnich dvefi soupravy pro pfislusnou stranu pfi otevienych predmétnych dvefich.

- Cervena péka s integrovanym &tyfhranem pro elektrické nouzové vypnuti dvefi z vnitini strany

v provedeni dle ¢l. 3.4 a pfilohy G vyhlaSky UIC 560.

- Vnitfni zafizeni pro nouzovy Unik z nastupnich dvefi bez elektrického napéajeni v provedeni dle TSI
LOC&PAS a CSN EN 14752, ¢l. 5.5.1.

- Minimalné jedno madlo v kfidle nastupnich dvefi na vnitfni i vnéjsi strané pro manualni ovladani
posunu kridla dvefi.

- Bezkontaktni detekce pritomnosti pfekazky pro identifikaci osob a pfedmétll, umisténou v oblozeni
stropu a sledujici pfitomnost prekazky smérem doll s tim, Ze prostor je sledovan minimaln& 6 cm nad
urovni posledniho schodu, ve vzdalenosti maximalné 8 cm od vnitfni hrany kfidla dvefi a minimalné

v celé Sifce schodl vyjma poslednich 8 cm od hrany schodu na obou stranach. Provedeni detekce
prekazek dle CSN EN 14752 je moZné, ale nevyZzaduje se, pokud to nevyplynulo jako nutné pfi
hodnoceni rizik.

- Citliva hrana, nejméné jedna na kfidle dvefi, slouzicijako z&kladni ochrana pro identifikaci a ochranu
proti sevieni predmétl & osob. Hrana musi pInit nejen funkci ochrany proti sevieni, ale i vlecent,
funkci t&snéni a ochrany prstd v celé délce, mimo konct citlivé hrany (maximalné 40 mm) v souvislosti
s ochranou proti vleceni dle CSN EN 14 752, &. 5.2.1.5. Ochrana prstli je zajisténa pruznosti citlivé
hrany po celou dobu jeji Zivotnosti a ta musi byt stanovena v technické dokumentaci k vozu (napfiklad
v Navodu na udrzbu). Odpojeni citlivé hrany dvefi pfed dotykem s portalem dvefi musi splfiovat CSN
EN 14752, pfedevsim ¢l. 5.2.

- Softwarova ochrana proti sevieni Casovd, pro pfipad poruchy zékladni ochrany v citlivé hrané.

- Akusticka vystraha slySitelna vné i uvnitf vozidla (vn&jsi musi mit potfebné kryti IP) dle CSN EN
14752, &. 5.2.1.3.2 a TSI PRM.

- Vizualni vystraha pro indikaci poruch a pohybu dvefniho kfidla umisténa tak, Ze jim bude vyrazné
osvétlen nastupni prostor pfed dvefmi a soucasné bude osvétleno i okno pfisluSnych nastupnich dveri
dle CSN EN 14 752, ¢l. 5.2.1.3.3.

- Zafizeni vnéjsiho nouzového dniku v provedeni dle CSN EN 14 752, pfiloha A4., ZaFizeni musi byt
funkéni pfi pouziti véech rezimdl (napf. SSOD/LAT, TB 0, TBS).

- Zamek kridla dvefi na Ctyfhranny kli¢ RIC, pro mechanické zajiSténi kfidla v portalu dveri.

- Zafizeni pro detekci plného zavreni dvefniho kfidla.

- Koncovy spinac ,dverni kfidlo zasunuto do portalu” pro obvod zelené smycky.

- Koncovy spinac ,dvefe uzamceny”, umisténym v portélu a spinanym jazykem zamku v kfidle dvefi.

- Koncovy spinac ,dvefe uzamceny”, umisténym v portélu a spinanym jazykem zamku v kfidle dveri
pro obvod zelené smycky.

- Zafizenim pro kontrolu spravné funkce blokovaciho zafizeni dvefi.

2.2 Vybavenihlavniho elektrického rozvadéce

V hlavnim elektrickém rozvadéci vozu musi byt:

- Kontrolka poruchy systému nastupnich dvefi.

- Centralni Ffidici a zobrazovaci jednotka dvefi s integrovanou paméti poruch, na které jsou
diagnostické kddy a kody s pokyny pro vlakové Cety, a kterd musi byt na pfimo viditelném misté. Je
pfipustné, Ze funkci centralni fidici jednotky prfevezme nadfazeny diagnosticky zobrazovaci panel
umistény v hlavnim rozvadéc¢i na misté viditelném bez otvirani dvefi a za podminky, Ze kédy
s prislusnymi pokyny budou na diagnostickém panelu zobrazeny.

- Dalsi vybaveni vyplyvajici z Opatfeni RO12 ¢.3/2019 (kontrolky a ovladaci prvky).
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3 Funkce nastupnich dveri

3.1 Zavirani dveri

Proces zavirani je spustén povelem k zavieni a zacina akustickou i optickou vystrahou, ktera je
aktivni az do fadného uzavreni dvefi. Vizudlni vystraha musi byt viditelna zvnitfku i vnéjSku vozidla.
Akusticka vystraha musi byt slySitelna uvnitf i vné vozidla. VSechny vystrahy musi byt aktivni dle ¢l.
5.2.1.3.2.2 CSN EN 14 752 po celou dobu procesu zavirani dvefi. Pohyb dveiniho kfidla ve sméru
zavieno miZe byt zahdjen nejdiive za 2 s od aktivace vystrah. Pokud v pribé&hu zaviraciho procesu
nedojde kjeho preruSeni, tak tento proces je zakoncen zajisténim dvefi mechanickou zapadkou a
vypnutim vystrahy.

3.1.1 Mistni zavirani

Mistni zavirani se realizuje tlacitkem ,zavfit* umisténym na skfini vozu vedle dvefi, nebo na dvefnim
kiidle z vnitfni strany. Obdobné tlagitko mlze byt pfipadné i z vnéjsi strany vozu. Pfipravenost dvefi
k mistnimu zavfeni je indikovana podsvicenim tlaCitka ,zavfit‘. Proces zavirani se zahaji po stisknuti
tlacitka ,zavrit".

Proces zavirani se prerusi, pokud po stisknuti tlaCitka ,zavfit* byla aktivovana bezkontaktni detekce
prekazek, nebo bylo stisknuto tlacitko ,otevrit*, nebo byla aktivovana citlivd hrana, nebo uplynul
maximalni ¢as pro zavfeni dvefi (musi byt uvedeno v dokumentaci - navod na Udrzbu a navod
obsluhu). Pokud kt&mto staviim dojde v pfipad&, Ze jiz zapocal pohyb dvefniho kfidla ve sméru
zaviit, je tento pohyb pferusen a je spustén pohyb do sméru oteviit. Tlagitko ,otevfit mlze byt
nec¢inné maximalné 1 s po stisknuti tlaCitka ,zavfit“. Proces zavirani se v tomto pfipadé automaticky
neopakuje. Spustit znovu mistni zavirani tlacitkem ,zavfit* je mozné az po plném otevieni dverniho
kfidla a opétovném navozeni stavu - tlagitko ,zavfit" ¢inné. Pokud neni mozné vydat povel k mistnimu
zavfieni dvefi, nesmi byt tlaCitko ,zavfit* ¢inné. PfekroCeni €asu zavirani musi byt detekovano jako
porucha se vSemi z toho vyplyvajicimi dlsledky.

3.1.2 Automatické zavirani

Automatické zavirani dvefi je aktivovano, pokud po dobu 30 s nezaznamenala bezkontaktni detekce
prekazek prekazku, pripadné nikdo nestiskl tlaCitko ,otevfit‘, nebo nezaulcinkovala ochrana citlivé
hrany.

Proces zavirani se prerusi, pokud byla aktivovana bezkontaktni detekce pfekazek, nebo bylo stisknuto
tlaCitko ,otevrit*, nebo byla aktivovana citliva hrana, nebo uplynul maximalni ¢as pro zavfeni. Pokud
k témto stavim dojde v pfipadé, Ze jiz zapocal pohyb dveiniho kfidla ve sméru zaviit, je tento pohyb
pferuSen aje spustén pohyb do smeéru otevfit. Proces zavirani je automaticky opakovan po kazdém
otevreni dvefi a splnéni ¢asového intervalu 30 s a ostatnich podminek uvedenych vyse.

3.1.3 Dalkové zavirani dvefi

Dalkové zavirani dvefi je aktivovdno na zakladé povelu z UIC vedeni vlaku, zilami 9/12 (viz. IRS
50 558/2017).

3.1.3.1 Funkce nastupnich dvefi pfi zavirani dvefi vlaku, od kterych byl vydan
povel k uzavieni dvefi vliaku

Nastupni dvefe, od kterych byl ¢tyfhranem ,modré mezikruzi“ vydan povel k uzavreni dvefi vlaku, na
tento povel a ani na dalSi povely k uzavieni dvefi z UIC vedeni nereaguji. Tyto nastupni dvefe musi
byt mozno dle odst. 3, ¢l. 4.2.5.5.3 TSI 1302/2014 uzavfit lokalnim ovladacim prvkem pro zavirani (pfi
tomto mistnim zavreni dvefi neni v €innosti bezkontaktni detekce prekazek), ¢imz je potlaceno
automatické zavreni (dle ¢l. 3.1.1), nebo musi byt uzavieny rychlostnim signalem V3(5). Vyfazenim
dvefi z dalkového zavirani se aktivuje indikace této funkce blikanim tlaitek pro mistni zavreni.

3.1.3.2 Funkce nastupnich dvefi pfi zavirani dvefi vlaku, u kterych je dalSi
Clen vlakové Cety

U nastupnich dveri, u kterych je druhy, nebo dalsi Clen vlakové Cety, Ize doCasné potlacit proces
dalkového zavirani dvefi viaku dvéma zpUsoby.
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1 Otocenim Ctythranu v pace nouzového odjiSténi pii otevienych dvefich do polohy odblokovano a
zpét (viz také Opatfeni RO12 &.3/2019), ato jesté pred vydanim povelu k zavieni dvefi
Ctyrhranem ,modré mezikruzi“.

2. Otocenim ctyfhranu ,modré mezikruzi“ doprava v dobé, kdy byl jiz zapocCat proces dalkového
zavirani dvefi vlaku jinym €lenem vlakového doprovodu. V dobé pouziti Ctyfhranu nesmi byt
dvefe uzavieny.

Uspésna aktivace této funkce musi byt indikovana blikanim tlacitek pro mistni zavieni dvefi.

Takto vyfazené dvefe z procesu zavirani vlaku nesmi reagovat na zadné povely z vedeni UIC. Nesmi

byt uzavfeny ani automaticky (po uplynuti ¢asu). Tyto nastupni dvefe musi byt mozno dle odst. 3, Ci.

4.2.5.5.3 TSI 1302/2014 uzavfit lokalnim ovladacim prvkem pro zavirani (pfi tomto mistnim zavfeni
dvefi neni v Cinnosti bezkontaktni detekce pfekazek), nebo musi byt uzavieny rychlostnim signalem

V3(5).

3.1.3.3 Stav uzavienych dvefi vlaku

Dvere vozu, které jsou jiz v dobé vydani povelu pro dalkové zavreni dvefi vlaku uzavieny, na tento
povel nereaguji, a to ani vizualni nebo akustickou signalizaci. V pfipadg, ze je vlak veden v jakémkoliv
rezimu blokovani dvefi od nulové rychlosti, dojde k odpojeni ovladacich tlacitek dvefi a k zablokovani
dvefri.

3.1.3.4 Proces zavirani nastupnich dvefi vozu pfi dalkovém uzavreni dvefri
viaku

Dvefe vozll vlaku, které jsou otevieny, mimo dvefi vyloucenych z dalkového zavirani viakovym
doprovodem dle bodu 3.1.3.2, musi reagovat na dalkovy povel dvefe vlaku zavfit spuSténim
zaviraciho procesu. Ten je realizovan bud aktivaci ¢tyrhranu ,modré mezikruzi“ pro celou soupravu
oto€enim doprava, nebo pokynem zfidiciho € hnaciho vozidla po kabelu UIC (Zily 9 a 12). Po tomto
povelu se aktivuje proces zavirani jednotlivych dvefi dle ¢l. 3.1. Zaviraci proces se musi prerusit,
pokud byla aktivovana citlivd hrana nebo uplynul maximalni ¢as pro zavfeni. V pfipadé preruSeni
zaviraciho procesu se po uplynuti doby cca 5 s nebo na zakladé nového signalu pro zavfieni dveri
vlaku (nabézné hrany signalu) musi proces zavirani opakovat. V pfipadé, Ze béhem zavirani doSlo
k preruseni zaviraciho procesu je preruSen pohyb dvefniho kfidla ve sméru ,zavfit* a je spustén
pohyb smérem do ,otevfit* za podminky, Ze neni aktivni signal V3(5) nebo TB O, po otevieni a
uplynuti doby cca 5 s se proces zavirani opakuje. V pfipadé, Zze béhem zavirani doSlo k aktivaci V3(5)
nebo TB 0, tak se jiz dvefe neotviraji. Dverni kfidlo zastavi zavirani, soucasné nebude systém branit
manualnimu otevieni dvefi (uvolni motor, odvzdusni valec apod.), po uplynuti ¢asu 5 s systém
opakuje zaviraci proces (pohyb kfidla je okamzity - akustickd vystraha je aktivni po celou dobu
procesu). Pokud byl aktivovan signal V45(50) a dvefe nejsou stéle uzavieny, musi byt aktivovan
zaviraci proces s okamzitym pohybem kfidla a s odpojenim vSech ochran proti sevieni. Pohon dvefi
bude tlac¢it maximalnim vykonem do sméru uzavfit, tento proces se prerusi uzavienim dvefi, nebo
deaktivaci signalu V45(50) i V3(5). U dvefi, které nebyly béhem aktivniho signalu V45(50) uzavreny,
se musi rozsvitit vystrazné svétlo trvale. Trvaly svit indikuje poruchu, svétlo musi zhasnout, az po
korektnim uzaviracim cyklu, nebo uzamcenim dvefi ¢tyfhranem v kfidle dvefi, nebo po feSetu Fidici
jednotky. Zaviraci proces je ukonéen dolehnutim kfidla dvefi do rdmu a vybavenim kontakt(
prislusnych koncovych spinacd. V pripadé, Ze je vlak veden vjakémkoliv rezimu blokovani dvefi od
nulové rychlosti, dojde kodpojeni ovladacich tladitek a k zablokovani dvefi. V pfipadé pouZiti
Ctyfhranu modrého mezikruzi v rezimu SSOD/LAT pro funkci ,otevrit*, nedojde k zablokovani dveri
vlaku po jejich uzavfeni (spuStény zaviraci proces nebude preruSen), jiz uzaviené a zablokované
dvere vliaku se odblokuji. Proces dalkového uzavieni pred odjezdem vlaku se bude muset opakovat.

3.2 Otevirani dveri

Proces otevirani je spustén povelem k otevieni a zaCina akustickou i optickou vystrahou soucasné s
pohybem dverniho kfidla ve sméru otevieno. Pokud nedojde k pferuSeni oteviraciho procesu, tak ten
je zakoncen otevienim dvefniho kfidla a vypnutim vystrahy.
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3.2.1 Mistni otevirani dveri

N

na skfini vozu vedle dvefi, nebo na dvefnim kridle. TlaCitka se musi po odjiSténi dvefi prosvitit.
Preruseni otevirani tlagitkem ,zavfit* nemlZe byt mozné, toto tlacitko musi byt aktivni az po ukonéeni
procesu otevieni. PFeruSeni otevirani je mozné pouze délkovym povelem uzavieni dvefi viaku, dvere
se po preruSeni musi chovat dle bodu 3.1.3.4. tohoto Opatfeni. Otevfeni dvefi musi byt mozné pouze
v pripadé, pokud jsou tladitka ,oteviit* prosvétlena, k éemuZz mlZe dojit aZz po odblokovani dvefi.
Predvolba otevieni se nepfipousti.

3.2.2 Dalkové otevirani

Otevirani nastupnich dvefi dalkové ani automaticky neni mozné.
Vyjimku tvofi otevieni povelem z vysilacky nevidomého.

3.2.3 Odblokovéani a otevirani nastupnich dvefi pro ucely udrzby

N e

vnitfni strany nastupnich dvefi. Servisni otevieni musi byt mozné za vSech provoznich i neprovoznich
stavil. Jednotlivé zplisoby otevirani dvefi musi byt uvedeny v dokumentaci k ZKV. Systém nastupnich
dvefi musi po servisnim vstupu a vystupu automaticky prejit zpét do provozniho, pfipadné
pohotovostniho stavu. K tomuto Uéelu mlze byt uréeno i standartni odblokovani dvefi vn&jsi a vnitini
bez poruSeni plomby a postup bude uveden v navodu na obsluhu.

3.2.4 Nouzové odblokovani a otevreni dvefi z vnitfni strany vozu

Nouzové odblokovani a otevieni dvefi vnitfni musi byt vzdy funkéni, vyjma pfipadu kdy jsou dvefe
zamknuty ¢tyfhrannym klicem RIC. V pfipadé, Ze jsou dvefe aktivné blokovany, musi byt odblokovani
dvefi dvoukrokové, pokud dvefe blokovany nejsou, postacuje jednokrokové. V prvnim kroku se otoCi
Cervena péka do polohy pro odblokovani, tim se porusi plomba, vypne elektrické ovladani dvefi a
dvefe jsou drzeny jen mechanickou zapadkou. V druhém kroku se pomoci mechanické paky (madla)
vedle kfidla nastupnich dvefi odblokuje mechanicka zapadka a kfidlo dvefi uvolni z dvefniho portalu.
Dvere se uvadeéji zpét do standardni Cinnosti uvedenim Cervené paky pro prvni krok odblokovani do
vychozi polohy. Paka druhého kroku (madlo) se vraci do vychozi polohy sama po jejim uvolnéni. Po
celou dobu otoceni Ctythranu v Cervené pace ze zakladni polohy musi byt aktivovana akusticka
vystraha. Zafizeni musi odpovidat podminkdm TSI LOC&PAS.

3.2.4.1 Servisni odblokovéani a otevfeni vlakovou €etou z vnitfni strany vozu

Nouzové odblokovani a otevieni dvefi vlakovou Cetou se provadi bez poruSeni plomby na Cervené
pace pro prvni krok odblokovani. V prvnim kroku se otoCi Ctyrhran v Cervené pace do polohy pro
odblokovani, tim se vypne elektrické ovladani dvefi a dvefe jsou drzeny jen mechanickou zapadkou.
V druhém kroku se pomoci mechanické paky (madla) vedle kfidla nastupnich dvefi odblokuje
mechanicka zapadka a kfidlo dvefi uvolni z dvefniho portalu. V pfipadé, Ze dvefe maji fizeni mimo
provoz, tak postaCuje provést pouze druhy krok, tj. uvolnit mechanickou zapadku. Dvefe se uvadeéji
zpét do standardni Cinnosti uvedenim Ctyfhranu €ervené paky pro prvni krok odblokovani do vychozi
polohy. Paka druhého kroku (madlo) se vraci do vychozi polohy sama po jejim uvolnéni. Po celou
dobu otoceni tyrhranu v Cervené pace ze zakladni polohy musi byt aktivovana akusticka vystraha.

3.2.5 Nouzové odblokovani a otevieni dvefi z vnéjsi strany

Nouzové odblokovani a otevieni nastupnich dvefi vnéjSi musi byt pouzitelné v pripadé, Ze neni
mozno dverfe otevfit standardnim ovladacim prvkem. Nelze pouzit pouze v pripadé, kdy jsou dvefe
uzamceny. Nouzové odblokovani a otevieni musi byt mozno realizovat zafizenim umisténym na
bocnici vozu v blizkosti dvefi, kterym se dvefe uvolni ze zapadky a nasledné se pomoci madla v kfidle
dvefi oteviou rucné. Pokud se takto odblokované dvere uzaviou ruéné, musi se mechanicka zapadka
zajistit a dvefe musi byt opét v provoznim, nebo pohotovostnim stavu. Systém dvefi se pfi spInéni
provoznich podminek pro nastupni dvefe navraci do standardni funkce dale v pripadé, pfijde-li
jakykoliv novy povel k zavieni dvefi, pfip. nabéznou hranou signalu rychlosti V3(5), nebo byl proveden
reset fizeni dvefi.

Pokud je fidici systém odpojen z dlvodu nenaplnéni provoznich podminek (napf. nedostatku
vzduchu), pak se musi pfi pouziti nouzového odblokovani a otevieni dvefi prfepnout fidici systém do
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provozniho stavu, pokud je to technicky mozné a musi aktivovat akusticky i opticky signal. Po uvolnéni
paky nouzového odblokovani je ukoncena akusticka a optickd signalizace a fidici systém zlstava
v provoznim rezimu do uzavieni dvefi, pfipadné uplynuti Casu, po kterém fizeni dvefi prejde do
pohotovostniho stavu (€ekani na spInéni provoznich podminek).

3.3 Uzamceninastupnich dveri

3.3.1 Uzamceni dvefi v provozu

K bezpe€nému uzamceni nastupnich dvefi v provozu musi byt dvefe opatfeny zdmkem ovladanym
ctyfhrannym klicem RIC, u kterého je indikovana uzamcéena poloha vodorovnou ryskou na Ctyrhranu.
Uzamceni musi byt mozno oto€enim zamku ctythrannym klicem RIC o 90°, ¢imz musi dojit
k mechanickému zajiSténi dvefi v portdlu. Takto uzamcené dvefe musi zaroven zabezpecit
prfemosténi zelené smycky téchto konkrétnich dvefi. Pfi takto uzamcenych dvefich musi byt zajisténa i
jejich tésnost (ne tlakotésnost).

3.3.2 Uzamceni dvefi pfi odstaveni vozu z provozu

Pri odstaveni vozu z provozu na delSi dobu musi byt mozno dvefe uzamknout zamkem v kfidle dveri
(viz ¢l. 3.3.1).

3.4 Blokovanidvefiod nulové rychlosti

3.4.1 Rezim SSOD/LAT

Jedna se o rezim stranové selektivniho odblokovani dvefi. Dvefe vtomto rezimu musi byt tedy
odblokovany stranové selektivné aktivnim signalem z UIC vedeni (zily 14, 15). Signal dverfe ,zavfit* od
¢tyfhranu ,modré mezikruzi“ méze byt dlouhy maximalné 2 s, i kdyZ je spina¢ drzen déle. Po obdrzeni
povelu dvefe ,zavrit* se dvefe musi uzavfit a ihned zablokovat. Dvefe musi byt nasledné blokovany
trvale bez ohledu na rychlost vlaku a kjejich odblokovani je vzdy potfeba vySe zminény signal z UIC
vedeni. Pokud je aktivni signal V3(5), tak fizeni dvefi na povel dvefe odblokovat nereaguje. Z vozu je
mozno vyslat povel k odblokovani dvefi jen z otevienych dvefi (pfed ukoncenim vypravy vlaku, nebo
dvefi nouzové otevienych), po jejich uzavieni jiz spinaC pfi otoCeni vlevo nesmi vysilat signal
k odblokovani dvefi viaku.

3.42 Rezim TB O

Jedna o rezim blokovani dvefi od nulové rychlosti pfi odjezdu vlaku. Rezim TBO je pozadovanou
nadstavbou autonomniho blokovani ZKV od rychlosti V3(5) a vyZaduje spolupréaci s hnacim nebo
fidicim vozidlem, které pro tuto funkci vyuziva signaly na vedeni UIC (zily 9, 12). V autonomnim
rezimu je pro spravnou funkci rezimu TB 0 dovoleno vysilat signal z lokomotivy, nebo fidiciho vozu na
vedeni UIC (zily 9,12) odchylné od UIC 558 a to po neomezenou dobu. V pfipadé pfitomnosti signalu
nékteré z rozSifenych funkci (napf. ovladani EP brzdy), na hornim UIC vedeni dle UIC 558 nesmi dojit
k vypadku blokovani dvefi z diivodu docasného vypadku signalu TB 0. Souc¢asné& nesmi signaly pro
rozSifené funkce dle UIC 558 vyvolat zavreni, pfipadné zablokovani nastupnich dvefi vozu. Zpozdéné
odblokovéani nastupnich dvefi po ztraté signalu TB 0 na UIC vedeni je pfipustné maximalné na dobu
dvou sekund.

ReZzim TB 0 neni na voze indikovan, viz je pouze oznacen prfisludnym napisem dle PN 28 0080.
ZpUsobilost vozu k pouZziti tohoto systému slouzi pro Gcely jeho vyuZiti v pfipadé zavady systému
selektivniho odblokovani dveri (SSOD/LAT, TBS, apod.).

3.43 Rezim TBS

Rezim TBS je pozadovan jen vyjimecné, a pokud nebude uveden vyslovné v zadani, neni nutné jej
instalovat. Jedn&d se o aktivni blokovani stran vlaku trvalym signdlem na UIC vedeni. Odblokovéani
strany vlaku je provadéno vypnutim signalu pro pfisluSnou stranu vlaku. Zapnuti rezimu TBS se
provadi dalkové signalem po vedeni UIC z lokomotivy, nebo Fidiciho vozu. Aktivace TBS je indikovana
modrou kontrolkou v hlavnim rozvadé&ci. Pfi realizaci reZimu dvefi TBS na ZKV je nutno dodrZet
vSechny pravidla pro TBS (pozor - signaly po Zilach 14 a 15 jsou oproti odblokovani dle UIC
prehozeny), tato pravidla nejsou soucasti tohoto Opatfeni.
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4 Obvod zelené smycCky

Obvod zelené smycCky je minimalné tvoren u kazdych nastupnich dvefi samostatnym koncovym
spinacem pritomnosti kfidla v portdlu dvefi a kontaktem poruchy jednotky SSOD/LAT a zavazné
poruchy nastupnich dvefi (jako je napf. nezajisténi dvefi blokovaci zapadkou, porucha pohonu,
porucha zéakladni ochrany proti sevieni, porucha jednotky SSOD/LAT atd.). Zavazna porucha fizeni
dvefi musi byt indikovana. Porucha jednotky SSOD/LAT se musi zapsat do paméti poruch v fizeni
dveri. U Celnich dvefi pak koncovym spinacem uzamceni Celnich dvefi a spinacem zapnuti koncovych
svétel vlaku. Zelend smycka priib&zného vozu je uzaviena, pokud jsou sepnuty koncové spinace
nastupnich dvefi, jednotka SSOD/LAT nema poruchu a nastupni dvefe nevykazuji zavaznou poruchu.
Pokud se jedna o viiz koncovy, musi byt navic uzaméeny ¢elni dvefe a zapnuta koncova svétla viaku.
V pfipadé zavazné poruchy u konkrétnich nastupnich dvefi, je mozZno tyto dvefe uzamknout
ctyfrhrannym klicem RIC. U takto uzavienych dvefi dojde k pfemosténi jejich Casti zelené smycky.
Zelena smycka ve voze zlstava funkéni.

Pri pouziti premosténi obvodu zelené smycky v hlavnim elektrickém rozvadéci musi byt rozpojen
standardni obvod pro spinani zelené smycky (kontaktu ,U“) a je nutné uzamknout vSechny nastupni
dvefe pro jeji opétovné uzavreni (fizeni dvefi jiz nedokdze pfi zavazné poruSe dvefi rozpojit
kontaktem poruchy zelenou smycéku). Pfipadné nedovolené odemdeni nastupnich dvefi zplsobi
rozpojeni zelené smycky. Zelend smycka je propojena skrze kontakty zamku jednotlivych dvefi a
kontaktem spinaCe pro premosténi zelené smycky v hlavnim rozvadéci, u koncového vozu pak i
spinacem uzamceni Celnich dvefi a spinatem zapnuti koncovych svétel. Pfepina¢ pro pfemosténi
zelené smycky je oznaCen symbolem uvedenym na obrazku €. 1 Provedeni v hlavnim elektrickém
rozvadéci je mozno ve dvou rozmeérovych variantach, kde je délka vnéjsi strany oznaceni 19,7 mm,
nebo 10 mm. Vicejazy¢ny popis vyznamu symbolu bude uveden v navodech na obsluhu a udrzbu
VOZU.

5 Indikace poruchy

Porucha je indikovana v hlavnim elektrickém rozvadéci kontrolkou poruchy a u konkrétnich vadnych
dvefi zafizenim pro vizualni vystrahu a indikaci poruch. Kontrolka v hlavnim rozvadéci bude blikat do
potvrzeni pfijeti informace vlakovou cetou, pak prfejde kontrolka do trvalého svitu do odstranéni
zavady, pfipadna dalSi zavada v systému dvefi kontrolku opét rozblika. Indikace poruchy u
konkrétnich dvefi je zajiSténa trvalym svitem zafizeni pro vizualni vystrahu a indikaci poruch. Po
uzamceni vadnych dvefi na Ctyfhranny zamek, indikace poruchy dvefi v hlavnim elektrickém
rozvadéci zlstane trvale svitit, u konkrétnich vadnych dvefi zhasne. Kéd poruchy dvefi je vysilan
fizenim dvefi od vzniku poruchy aZ do jejiho odstranéni a mlze byt zpracovan nadiazenym, nebo
diagnostickym systémem vozu, pokud je takové zafizeni instalovano.

6 Dvere Celni

6.1 Ovladani dvefiv provoznim rezimu

Otevreni dvefi se provadi stiskem prosvétleného tlacitka v klice vnitfni ¢i vnéjSi. Po uplynuti ¢asu pro
otevreni se dvefe automaticky zaviraji. Prerusit zavirani je mozné opétovnym stisknutim tlacitka pro
otevieni, nebo pfi aktivaci detekce prekazek. V pfipadé, Ze je pouzita kyvnda klika, pak se otevreni
provadi stisknutim kyvné Casti kliky ve sméru otevieno. Zavreni je provedeno automaticky po uplynuti
Casu pro otevieni, nebo pokud je kyvna Cast kliky stisknuta ve sméru zavieno. PreruSeni zaviranije
mozné stisknutim kyvné ¢asti kliky ve sméru otevieno, nebo pri aktivaci detekce prekazek.
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U tlakotésnych prechodl uvnitf soupravy jsou &elni dvefe trvale otevieny a nemaiji instalovan aktivni
pohon dvefi s elektrickym ovladanim. V pfipadé poruchy, ztraty napajeni, nebo pozaru jsou dverfe
uvolnény z aretace v oteviené poloze a musi se uzavfit, jejich dalSi ovladani je rucni ve sméru
otevreno a do zaviené polohy se vraci automaticky (napfiklad pomoci pruziny). V pfipadé, ze
pominula porucha, nebo pozar, nebo bylo obnoveno napajeni, tak pfi plném otevieni zlstanou dvefe
opét aretovany v oteviené poloze.

6.2 Ochrana proti sevreni

Ochrana proti sevfeni je zajiSténa citlivou hranou alespon na jednom kfidle Celnich dvefi, dale pak
softwarovou ochranou ¢asovou pro pfipad poruchy ochrany zakladni v citlivé hrané. U trvale
otevienych &elnich dvefi slouZicich jako protipoZarni pfepazky u tlakotésnych pfechodi vice vozovych
netrakcnich jednotek, nebo sestav neni tato ochrana vyzadovana.

6.3 Nouzové vyrazeniz Cinnosti

K nouzovému vyfazeni z Cinnosti slouzi Cerveny hfibek, ktery po zatlaceni vypne pohon €elnich dvefi.
Hfibek je aretovan v poloze vyblokovani dveri i v poloze provozu dvefi. Pro uvedeni dveri zpét do
provozu je tedy nutno hfibek vrétit zpét do provozni polohy. Pfipustné je pouzit hfibek navraceny
vytazenim, nebo oto€enim s naslednym vysko€enim. Po stisknuti hfibku jsou dvere ve stavu ,pohon
vyfazen“, kdy jsou automaticky zavieny (napfiklad pruzinou), jejich otevieni je mozné rucné. Po
uvoln&ni dvefi se tyto dvefe opét zaviou. U tlakotésnych pfechodl neni vyfazeni z ¢innosti
vyzadovano.

6.4 ZajiSténidvefiv Cele a na konci soupravy

K zabezpeceni prvnich a poslednich Celnich dvefi soupravy slouzi zamek na Ctyfhranny kli¢ umistény
alespon v jednom kfidle dvefi. Zamek musi zajistit mechanicky obé kFidla dvefi proti pohybu vici
portélu dvefi. Pfi uzamceni dvefi musi dojit k vypnuti ovladani pohonu dvefi. Pfi rozsviceni koncovych
svétel musi byt vydan fizeni Celnich dvefi povel k trvalému zavfeni Celnich dvefi, trvalym povelem se
rozumi, Ze dvefe nebudou reagovat na standardni ovliadani a pfi pokusu dvefe otevfit ruéné bude
pohon dvefi aktivné pUsobit ve sméru zavieno do uzavieni dvefi (neplati pro tlakotésné pfechody, kde
neni ovladany aktivni pohon instalovan).

6.5 Indikace poruchy

Indikace poruchy Celnich dvefi neni vyZzadovéana.

6.6 Uzamceni dvefipfi odstaveni vozu z provozu

Pri odstaveni vozu z provozu na del$i dobu musi byt dvefe mozno uzamknout z vnitfni strany
zplisobem, ktery neni mozno z vnéjsi strany odemknout (napf. druhym &tyfhranem ovladany zamek,
ktery blokuje odemceni zamku uréeného pro uzamceni dvefi na konci soupravy, atd.).

7 Interiérové dvere

7.1 Kyvné dvere

Interiérové dvefe kyvné jsou vybaveny automatickou aretaci mechanizmu ve tfech polohéch.
Uzavfeno a otevieno v obou smérech otevieni. Alespon vjedné z otevienych poloh musi byt mozno
dvefe uzamknout zamkem na &tyfhranny kli¢ RIC bez otevirani krytd.

7.2 Posuvné s pohonem
7.2.1 Ovladéani dvefi v provoznim rezimu
Otevreni dvefi se provadi pfiblizenim k madlu, které je bezkontaktné detekovano, nebo stiskem

prosvétleného tlaCitka k ovladani z vnitfni ¢i vnéjsi strany, pfipadné kombinaci obou moznosti.
Zavreni dvefi se provadi automaticky po uplynuti Casu pro otevieni. Cas otevieni se prodluzuje po
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aktivaci bezkontaktni detekce pfekazky, nebo stiskem tlaCitka pro ovliadani. PferusSit zavirani je mozné
opétovnym povelem pro otevieni, nebo aktivaci bezkontaktni detekce prekazek.

7.2.2 Ochrana proti sevieni

Ochrana proti sevieni musi byt instalovana a doplnéna bezkontaktni detekci pfekdzek u otevienych
dvefri.

7.2.3 Vyrazeni z Cinnosti

K nouzovému vyfazeni z Cinnosti slouzi Cerveny ovladaci prvek (hfibek, popfipadé tlacitko) umistény
z obou stran kridla dvefi, ktery po zatlaceni vypne pohon dvefi. Ovladaci prvek je aretovan v poloze
vyblokovani dvefi i v poloze provozu dvefi. Pro uvedeni dvefi zpét do provozu je tedy nutno ovladaci
prvek vratit zpét do provozni polohy. Po stisknuti ovlddaciho prvku jsou dvefe ve stavu ,pohon
vyfazen“ a dale se dvefe ovladaji rucné. Pokud pohon dvefi svoji konstrukci nezaru€uje znemoznéni
samovolného pohybu kfidla dvefi za jizdy vlaku, tak musi byt mozno dvefe aretovat v oteviené poloze
zdmkem na &tyrhranny kli¢ RIC, ktery je pfistupny vlakové Geté bez otevirani krytd.

7.2.4 Indikace poruchy
Indikace poruchy interiérovych dvefi neni vyzadovana.

7.3 Posuvné bez pohonu

Posuvné dvefe bez pohonu jsou pouzivany vyhradné u oddilovych vozl a slouZzi k uzavieni
jednotlivych oddill pro cestujici. Tyto dvefe musi byt automaticky aretovany proti samovolnému
pohybu v poloze otevieno a v poloze zavieno. V uzaviené poloze musi byt moZzno uzamknout dvere
zamkem na Gtythranny kli¢ RIC ze strany chodby. Krajni dvefe oddilll musi byt vybaveny v horni ¢asti
oky pro visaci zamek (prdmér tfrmenu minimalné 8mm) na strané chodby pro potieby viakové Cety.

7.4 Interiérové dvere pro specialni ucely

Doplrikové funkce dveri pro specidlni prostory, nebo vozy, jako jsou napfiklad: toalety, sluzebni oddily,
kuchyng, jidelny, sklady, I0zkové vozy, musi byt definovany v zadavaci technické specifikaci projektu,
pfipadné musi byt navrZzeny zhotovitelem a odsouhlaseny objednatelem.
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