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ZAZNAM O ZMENACH

(Drzitel tohoto dokumentuje odpovédny za v€asné a spravné provedeni azaznamenani schvalenych
zmeén na této strance.)

Zména Predpis
. Podpis
Cislojednaci Uginnost od Opravil Dne (v pripadeé tiskové
podoby predpisu)
1 3002/21-012 10.11.2021 10.11.2021
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OBSAH ZMEN

Zmeéna

. Obsah zményl Uginnost od Zmeénu provedI|2

1 Doplnéna kompatibilita se SBB v tabulce na str. 8 10.11.2021
k spusténi testu homogenity na vozech prioritnim
negativnim signalem i pouze najednéz zil 14 nebo
15 komunikacniho vedeni dle IRS 50558.

1 Uvést vycet ustanoveni predpisu, u kterych probéhla zména (napf. zména v CASTI....v Kap. ...apod.).
2 Gestor predpisu.
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CD
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SSOD
LAT

zelena smycka

SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

Ceské drahy, a. s.

Clanek

Kapitola

18-zilové vedeni podle normy IRS 50558 (dfive vyhlasky UIC 558), ktera

stanovuje elektrické zapojeni vramci vozidla, popis parametrQ
jednotlivych signald a pFipojenych zafizeni a rozhrani na koncich vozidla

Zajisténi dvefi proti otevieni od nulové rychlosti - systém DB strvalym
napétim navodici 9 UIC vedeni

Zajisténi dvefi proti otevieni od nulové rychlosti - systém OBB strvalym
napétim navodicich 14 a 15 UIC vedeni

Stranoveé selektivni ovladani dvefi ovladané dle UIC 558

Lateralizzazione, Cesky zestranovéni, systém pouZzivajici nestandardni
signaly v UIC vedeni k rozSifeni funkci SSOD - centralni zapnuti a vypnuti,
test celistvosti

PFi uzavreni vSech dvefi vozu se propoji vodi¢ 16 UIC vedeni mezi obéma
konci vozu. Na zadnim Ccele soupravy se propoji svodicem 12
prostfednictvim paraleiniho kontaktu ovladae koncovych svétel a
koncového spinace zamku celnich dvefi fazenymi v sérii.
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CAST PRVNI
PREHLED SYSTEMU OVLADANI DVERI, JEZJSOU RIZENY ZiLAMI
9/12/14/15 A 16 UIC HORNIHO VEDENI (NORMA IRS 50558)

Kapitola |
Zakladni charakteristiky rtiznych systémt ovladani dveri

A. Systém TBO vyvinuty a pouzivany spole¢nosti DB

TBO ... Tarblockierung bei Okm/h (blokovani dvefi pfi 0 km/h) nebo zavirani a blokovani
dvefivlaku na obou stranach.

Nabézna hrana signalu zily 9 UIC kabelu s kladnou polaritou se pouziva k zavirani dvefi vlaku na
obou stranach, kjejich blokovani trvaly signal na této Zile. Signal na zZile 9 se vysila a pfijiméa oproti
Zile 12.

B. Systém TBS vyvinuty a pouzivany spoleénosti OBB

TBS .. Tur-Blockierung Seitenselektiv (blokovani dvefi s vybérem stran) neboli blokovani dvefi
vlaku svybérem strany

Nabézna hrana signalu zily 9 UIC kabelu s kladnou polaritou se pouziva k zavirani dvefi vlaku na
obou stranach. Zaviraci puls musi byt omezen na max. 4s.

N&bézna hrana signalu Zily 14 UIC kabelu s kladnou polaritou se pouziva k zavirani dvefi vlaku na
pravé strané, kjejich blokovanitrvaly signal na této Zile.

Nabézna hrana signalu Zily 15 UIC kabelu s kladnou polaritou se pouziva k zavirani dvefi vlaku na
levé strané, kjejich blokovani trvaly signal na této Zile.

Soustavné sledovani zavieného stavu vSech dvefi vlaku probiha pomoci zily 16 UIC kabelu oproti
Zile 12 (zelena smycka).

Pokud je deaktivovano ovladani dvefi OBB TBS nebo stanovisté strojvedouciho nebo pokud je
vedouci vozidlo odpojeno, tak to znamena, Ze nelze na linky UIC vysilat Zadné dalSi signaly. Proto
jsou v systému ovladani dvefri OBB TBS zavedena nasledujici rozsifeni. Jinak by se v téchto
pripadech uvolnily obé strany dvefi vlaku. Signdly na zilach 9,14, a 15 se vysilaji a pfijimaji oproti
zile 12.

RozSifeni systému ovladani dvefi OBB TBS pro stanici obratu:

Pokud byla pfed nastolenim klidového stavu pomoci zil UIC kabelu 14 nebo 15 blokovana pouze
jedna strana, ato po dobu delsi nez 2,5 sekundy, trva tento stav dal do okamziku, nez se objevi na
UlCvedenizil 9/14/15 libovolny signal.

RozSifeni systému ovladani dvefi OBB TBS, isou-li uzamc&eny obé strany dvefi vlaku (ti. leva i prava
strana):
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Pokud jsou obé strany blokovany pomoci Zil UIC kabelu 14 a 15 na dobu delSi nez 2,5 sekund a poté
se oba signaly vynuluji na 0,25 sekundy, a poté jsou opét oba signaly pfitomny po dobu delsi nez
2,5 sekundy (a méné nez 30 min), trva tento stav dal (i v klidovém stavu) do okamziku, nez se objevi
na UIC vedenizil 9/14 /15 libovolny signal.

C. Systém SSOD/LAT CD zaloZeny na mezinarodni sekci IRS 50558 (dfive UIC 558)

Na zakladé délky impulsd na zilach 14 a 15 UIC kabeluje mozno aktivovat a téZ deaktivovat systém
ovladani dvefi podle nasledujici tabulky.

Na zakladé délky impulsi na Zilach 14 a 15 UIC kabelu je moZno selektivné uvolnit dvefe vlaku
podle nasledujici tabulky.

Kladna polarita Zily 9 UIC kabelu pfijimana po dobu alespon 0,1 sekund zavfe a zablokuje vSechny
dvere vlaku.

Soustavné sledovani zavieného stavu vSech dvefi vlaku probiha pomoci zily 16 UIC kabelu oproti
Zile 12 (dverni smycka).

Prikaz Typ prikazu Realizace
Vysilani PFijem
Test homogenity 14(-) a 15(-) oproti 12(0) Soustavny signal; Soustavny signal
max. 30 s
nebo 14(-) nebo 150 oproti 120 U CD NEDOVOLENO
Aktivace 14(+) a 15(+) oproti 12(0) <1...1,5>S <0,5... 2,I>s
nebo 14(+) nebo 15(+) oproti 12(0) U CD NEDOVOLENO <0,5... 2,1>S
Deaktivace 14(+) a 15(+) oproti 12(0) <3,5..45>S <28 ..45>s
Uvolnéni dvefi na pravé 15(+) oproti 12(0) <1,0... 15> S <0,5... 2,1>S
strané
Uvolnéni dvefi na levé 14(+) oproti 12(0) <1,0...15>S <0,5... 2,1>S
strané
UzavfenivSech dvefi 9(+) oproti 12(0) <1,0...4,0> S <0,1... 55> S
CAST DRUHA

ZAVEDENIi STAVOVEHO DIAGRAMU OVLADANIDVERivOzU CD
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Stavovy diagram rezimG ovladani dvefi voz( CD verze 11/2021 v

Stavy jsou popisovany proti Zile 12 vedeni dle IRS 50558;
Zila 12 pFedstavuje pfistrojovou plovouci O;
napéti na Zile 12 oproti zemi se neposuzuje

signal X = +24V oproti Zile 12 (0) je zapsan X (+)
prioritni signél X =-24V oproti Zile 12 (0) je zapsan X(-)
stavX (0) znamena Zilu X bez fidiciho signalu

.. hejedna se o rozpor s IRS 50558, pouze o zpfesnéni zapisu
v zajmu jednoznacnosti

Dovolené nominalni napéti +24V posuzovaného signalu Zily

X (+) je v rozsahu <15 ... 33> V oproti Zile 12 (0)

Obdobné dovolené nomindlni napéti -24V posuzovaného
prioritniho signalu zily X (-) je v rozsahu <-15 ... -33> oproti Zile
12 (0)

Stav bez napéti posuzované Zily X (0) znamena na strané pfijmu
vyhodnotit <-12 ... +12> V oproti Zile 12 jako nulovy signal

& znamena a zaroven soucasng;
tolerovana chyba soucasnosti: max povolené
presazeni 0,5 s u nenulovych signalll

Zilu 16 oproti 12 testovat
proudovym impulsem do Zily 16
napétové omezenym na 24 V

Dle vzoru OBB (neofic.) povolit
soucasnou vozbu TBS a TBO
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Stavovy diagram rezim( ovladani dvefi vozl CD verze 11/2021 vOO

Test celistvosti:

14 () &/nebo 15 () Rezim TBO aktivni, pokud:

109 (+) po dobu > 6s)
Dalsi podminky viz (*)
(14 (+) & 15 (+) po dobu <2,8 ... 4,5> s (**))

Nebo _
(14 (0) & 15 (0) & 9 (+) po dobu > 63) (14 (+) & 15 (+) po
Nebo dobu <2,8 .. 4,5>5)
(14 = (0) & 15 = (0) & (V> 3km/h) Nebo
po dobu >55) 14 (+) &/nebo 15 (+) (14 (0) & 15 (0) &9 (4
** nejsou-li splinény podminky rozsifeni TBS po dobu <0,5 .. 2,1> s po dobu > 65)

pro uzavieni a trvalé zablokovani obou
stran dvefi po odpojeni UIC vedeni

14 (+) &/nebo 15 (+)

po dobu <0,5 .. 2,1> s Aktivni rezim
SSOD/LAT
(W) Pouze HV: L
rozsiteni TBS o TBO 1;1 Szb‘z/ :eGZO 15 () | CF)
dle DB - vozy CD Test celistvosti: P Test celistvosti:
musi tolerovat 14 (-) &/nebo 14 (-) &/nebo 15 (-)

10
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Stavovy diagram rezim@ ovladani dvefi vozl CD verze 11/2021 vOO

(*) Doplnujici podminky pro rezim rozSifreného zakladniho stavu, kompatibilniho s TBO DB

Rezim zékladni stav rozsifeny o TBO viz indikuje dle
signalu 9(+) deldiho nez 6 (s), je-li zaroven na obou Zilach 14 (0) & 15 (0) o ) 5
Bez kontroly zelené smycky
Potom:
- Pi signalu 9 (0) je vz automaticky Fizen signalem protismyku:
- pii absenci signalu V > 3 km/h odblokovany
pri pfitomnosti signélu V > 3 km/h zablokovany
- Pfi signalu 9 (+) delsim nez 0,1 s vlz dvefe zavre a zablokuje
- pomine-li 9(+), vliz odblokuje dvefe se zpozdénim 2s od nastoleni stavu 9(0), pokud nenastane néktera z
nasledujicich udalosti
- Pokud je signal 9(+) do 2s znovu zaveden, dvefe z(stavaji blokovany bez preruseni
- Je-li indikovan stav 9(-), vliz ponecha stav zajisténi dvefi dle posledniho znamého stavu:
- nasleduje-li povel 9(-) ihned nebo nejpozdéji do 2s po predchozim stavu 9(+), z(stavaji dvere zablokovany
- Byl-li pfed zavedenim stavu 9(-) stav 9(0) déle nezZ 2s, z{stavaji dvefe v autonomnim rezimu:
pri absenci signalu V > 3 km/h odblokovany
pri pfitomnosti signalu V > 3 km/h zablokovany

Poznamka : jede-li viz v rezimu TBS rozsifeny o TBO, Tidi se pravidly pro rezim kompatibilni s TBS; logika vyse se neaplikuj
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Test celistvosti, test zelené smycky, ovladani z vlaku

Prioritni reZzim vozby vlaku je SSOD/LAT nebo TBS/LAT s testem Je- li blokovani dvefi ovladano vlakovou

celistovosti provedenym po kazdém pripojeni kabelu (objeti nebo getou (nebo zjiného hnaciho ¢ Fidiciho

prepfazeni) nebo poruse a s kontrolou zelenou smyckou Ig vozu, neZ je aktivni stanovisté), musi byt
signalizovano na aktivnim stanovisti

Zilu 16 oproti 12 testovat proudovym impulsem 1A strojvedouciho vizualné i akusticky

do Zily 16 napétové omezenym na 24 V
Ovladani blokovani vlakovou ¢etou je do

Neni-li mozno vést vlak v prioritnim rezimu, umozni hnaci budoucna nezadouci a bude na vozech
vozidla CD vozbu v rezimu TBS rozsifenou o TBO, pro situace, postupn€ zaplombovano pro pfipad
kdy v jsou v soupravé mimoradné zafazeny starsi vozy nouze. A to véetn€ modrého mezikruzi
schopné provozu pouze TBO nyni ovladaného Ctyrhranem.

.. toto je nutno oSetfit provoznim pokynem, validni test
celistvosti neprobéhne

PFidani polohy ,,Porucha"” do pfepinace naveésti konec vlaku pro
pfipad jizdy s koncem vlaku odrazkou, situaci posun vlakovou
lokomotivou nebo privéseny zaméeny viz s vylukou cestujicich

12
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Poruchy a varovani k signalizaci na aktivnim stanovisti pfislusného Hnaciho nebo Ridiciho vozidla

Poruchy

Jakakoli dalkova zména reZzimu ovladani dvefri, ktera nebyla z tohoto stanovisté vyvolana
.. hnaci Vozidlo indikuje poruchu a indikuje novy zaregistrovany stav
.. vyhodnoti-li strojvedouci stav, zeje nezadouci vystup cestujicich, pfejde do reZzimu TBO a zavede trvaly

signal zavfit a zajistit 9(+), ihned kontaktuje vliakovou Cetu

V rezimu SSOD navic zjisténi odjistovaciho pulzu na Zile 14 a/nebo 15

Varovani

Z vlaku je vyslan signal dvere zavrit, tj 9(+) v Case <0,1... 5,5> s

13



