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Popis funkéného a technického rieSenia

Predmetom rekonStrukcie cesty [1/502 v Useku 39,145 — 44,800 je rekonStrukcia vozovky, ktora vykazuje znaéné zndmky
poruch a preto svojim technickym stavom nevyhovuje. TaktieZ je potrebné v Useku intravildnu dobudovat bezpeénostné
prvky ( prvky upokojenia ) ktoré zabezpegia vacsiu bezpeénost. Z toho dévodu je navrhnuty stavebny objekt SO 01 Usek
cesty km 39,145 - 44,800. Koncepcia rekonstrukcie je navrhnuta tak, Ze existujuca komunikacia sa rozsiri o cca 30 cm na
stranu aby nedochadzalo k deformécidm spevnenej krajnice. V st¢asnosti je komunikécia v Sirke 3,0 m + 0,25 m vodiaci
prizok s nespevnenou krajnicou 0,50 m. Komunikacia je navrhnuta v kategérii C 7,5/50 s nasledovnym Sirkovym
usporiadanim :

Zakladné udaje
Dizka trasy : 5450,05m
Smerové obliky :R=80-1000m
Viykové obluky :Ru=1500-10 000 m
Rv =1500-10 000 m
Pozdizny sklon :min. 0,41%
max. 6,4%

Sirkové usporiadanie
Zakladné Sirkové usporiadanie komunikacie bude nasledovné :

- jazdné pruhy 2x3,00 =6,00m
- spevnena krajnica 2x0,25 =050m
- vodiaci pruzok 2x0,25 = 0,50 m
- nespevnena krajnica 2x0,50 =1,00m

Volna Sirka komunikéacie 750m

Smerové vedenie

Smerové vedenie trasy je zasadne ovplyvnené existujucim vedenim cestného telesa v ramci cesty 11/502. V ramci
rekonstrukcie st navrhnuté smerové obldky s prechodnicami. Dizky prechodnic ako aj polomery smerovych oblikov
vychadzaju z existujuceho smerového vedenia a ich vylepSenie by si vyZiadalo znaCny zasah do sukromnych pozemkov.
Preto navrhované smerové vedenie tesne kopiruje existujuci stav.

Vyskové vedenie

ViySkové vedenie trasy je taktieZ zasadne ovplyvnené existujucim vedenim nivelety cesty 11/502. V ramci extravilanu sa
odfrézuje 60 mm pdvodnej vrstvy a nasledne sa polozia dve vrstvy 50+60 mm. Vzhladom na tuto skutocnost déjde o zdvih
a zosilnenie vozovky o cca 50 mm.

V ramci intravilanu sa odfrézuje min 110 mm a nasledne sa poloZia taktiez 2 nové vrstvy 50+60 mm a niveleta ¢o mozno
najviac kopiruje pdvodny stav, aby sa zabezpecili existujlce vjazdy.




V ramci obhliadky sa ur€ili Useky, kde je nutné kompletne zrekonstruovat vozovku v celej hribke. V ramci celej rekonStrukcie
kompletna vymena vozovky tvori cca 33 %. Pred realizaciou je potrebné upresnit tieto Useky pripadne doplnit nakolko
vzhladom na asovy horizont a poveternostné podmienky moze vozovka vykazovat znamky porusenia aj v inych usekoch.

V ramci rekonstrukcie cestného telesa sa prehibia a pregistia cestné priekopy, zrekonstruuji nespevnené krajnice, existujice
ocelové zvodidla a zabradlia. V ramci intravilanu sa doplni vodorovné ako aj zvislé dopravné znacenie, merace rychlosti ako
aj meteo-merace. Pred vstupom do dediny sa vyznaéi prvok upokojenia vodorovnym dopravnym znacenim V16. Vyosenie

s ostrovéekom vzhladom na majetkopravne vztahy a stiesneny uliény koridor nebolo mozné navrhnut.

V ramci Usekov z existujucim chodnikom je vozovka navrhnuta v Sirke tak ako je tomu v st¢asnosti 3,0 m + 0,25 m
vzhladom na existujlice oplotenia ako aj stipy VO a NN.

Ked ze sa jedna v pripade intravilanu o opravu existujliceho uliéného koridoru, je nevyhnutné, aby zhotovitefl
poéas realizacie novy stav prispdsobil vyhovujicemu stavu ( VJAZDY NA SUKROMNE POZEMKY ).V pripadoch
kde je potrebné upravit' vySku je mozné menit vySku obrubnika v rozmedzi 8-15 cm. Koncepcia odvodnenia musi
byt zachovana podla projektovej dokumentéacie ( existujuceho stavu ). V ramci opravy sa vysSkovo upravia vSetky
dotknuté poklopy Sacht a Supatka. V intravilane su zrekonstruované chodniky pre pesich preto je potrebné aby
stavba v realizacii zachovala tieto stavby.

Autobusové zalivy nie je mozné navrhnut vzhladom na existujucu zéstavbu preto su autobusové niky vyznacené tak ako je
tomu v si¢asnosti priamo v jazdnom pruhu. Vozovka na autobusovej nike je navrhnuta z asfaltobetonu. Dizky autobusovych
nastupist, ako aj vyradovacie a zaradovacie useky vychadzaju z existujlcej priestorovych moznosti okolitej zastavby.

Chodniky pre pesich su navrhnuté tak ako je tomu v sucasnosti subeZne s komunikaciou. Nastupiste je navrhnuté v Sirke
2,0 m z beténovej dlazby vzhladom na existujicu zastavbu. Spevnené plochy pre chodcov si spadované smerom od plotov
priamo do komunikécie. Na komunikacii su chodniky oddelené vyskovo cestnym skosenym obrubnikom ABO 1-15-25
osadenym na stojato v rozmedzi od 8 do 15 cm podla potreby jednotlivych vjazdov.

V miestach prechodov pre peSich je obrubnik taktieZ znizeny na trovni komunikécie, aby sa zabezpecil pohodiny prechod
pre imobilnych. St¢astou tejto Upravy su chodniky vybavené varovnym a signalnym pasom ¢o zabezpeci bezpeény prechod
pre nevidiacich. Bezbariérové Gpravy na chodnikoch st navrhnuté v max. sklone 1:15 a re$pektuji vyhlasku ¢.532/2002 MZP
SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vieobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych
poZiadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. V bezbariérovej Uprave je pasom
Sirky 0,40 m (varovny pas) a prietne cez chodnik pasom irky 0,80 m (signalny pas) z betdnovej dlazby pre nevidiacich
zvyrazneny prechod z chodnika na vozovku. DlaZby pre nevidiacich budu rieSené v kontrastnom farebnom vyhotoveni.

Konstrukcia asfaltobetdnovej vozovky v_mieste frézovania je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:
- asfaltovy koberec strednozrnny - modifikovany ACo 11-1 PBM 45/80-75  50-60 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m2  STN 736129

- GEOKOMPOZIT S FUNKCIOU VYSTUZOVANIA ( GLASGRID 8501 )

- asfaltovy beton hruby - modifikovany, AC. 16-1 PBM 45/80-70 60 mm STN EN 13108-1
- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m2  STN 73 6129
Spolu min. 110-120 mm

POZNAMKA :

Projektant doporucuje v pripade potreby pod asfaltobetonové vrstvy pouzit ( GEOKOMPOZIT S FUNKCIOU
VYSTUZOVANIA napr. GLASGRID 8501 ).

Geokompozit je zaratany vo vykaze vymer. Zhotovitel a objednavatel po odfrézovani jednotlivych vrstiev priamo
na stavbe rozhodnu ¢i je potrebné geokompozit pouzit'.

V ramci celej trasy sa opilia existujice stromy a kriky , ktoré si blizko komunikacie.




Konstrukcia asfaltobetonovej vozovky v_mieste, rozSirenia vozovky a v_mieste kde je nutné vymenit' vozovku
v_celej hribke je nasledovna :

Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozZenie:
- asfaltovy koberec strednozrnny - modifikovany ACo 11-1 PBM 45/80-75 50 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m2  STN 736129

- GEOKOMPOZIT S FUNKCIOU VYSTUZOVANIA ( GLASGRID 8501 )

- asfaltovy betén hruby - modifikovany, AC. 16-1 PBM 45/80-70 50 mm STN EN 13108-1
- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0,50 kg/m2  STN 736129

- asfaltovy betdn pre podkladnu vrstvu, ACp 22-1, 50-70 90 mm STN EN 13108-1
- membrana z polymér modifikovaného asfaltu PI,PMB 2 kg/m2,8-11 2 kg/m2 STN 73 6129

- cementom stmelend zmes CBGM C5/6 150 mm STN 73 6124-1

- nestmelena vrstva zo $trkodrviny, UM SD, 0/45, Ge 250 mm STN 73 6126
Spolu 590 mm

Konstrukcia na odstavného pruhu v intravilane je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- betdnova dlazba STN 73 6131-1 DL 80 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 sp 40 mm
- podkladovy betdn STN 73 6124 Bl 150 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 UM SD 0/32 Gc min 250 mm
- spolu min 520 mm

Konstrukcia na chodnikov v priestore autobusovych zastavok je nasledovné :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhfadom na predpokladané dopravné zatazenie mé nasledovné zloZenie:

- betdnova dlazba STN 73 6131-1 DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 sp 40 mm
- podkladovy betdn STN 73 6124 Bl 100 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 UM SD 0/32 Gc min 150 mm
- spolu min 350 mm
Cestné obrubniky

Na komunikacii st chodniky oddelené vy$kovo cestnym skosenym obrubnikom ABO 1-15-25 osadenym na stojato
v rozmedzi od 10 do 15 cm. V priestore vjazdov a prechodov pre peSich budu obrubniky zapustené, aby sa vytvoril
bezbariérovy prechod.

Odvodnenie

Odvodnenie komunikacie v extravilane je zabezpeené tak ako je tomu v stiasnosti prienym a pozdiznym
sklonom a vody su zvedené do cestnych priekop pripadne na svah cestného telesa, ktory je v nasype.

Odvodnenie komunikacie v intravilane je zabezpeéené tak ako je tomu v siiéasnosti prienym a pozdiznym
sklonom a vody su zvedené na jednej strane do cestnych dlazdenych priekop pripadne do uliénych vpustov a vsakovacich
Sacht. Z uliénych vpustov su vody zvedené do existujucej dazdovej kanalizacie. V ramci opravy sa existujuce vpusty
vyburaju a nasledne sa osadia nové. Odvodnenie plane je rie$ené vyspadovanim vrstvy &trkopiesku pripadne do pozdizne]
drenaze. V pripade potreby ako pozdizna drenaz sa pouZije perforovana rarka PVC, DN 160.

Od km 3,225 do 3,387 je na pravej strane navrhnuty dlazdeny rigol beténovou tvarovkou TBZ 50/50/13 s uliénymi
vpustami a v mieste vjazdov bude tvarovka prekryta ocelovym roStom, aby bol zabezpeceny pohodiny prechod do
existujucich dvorov. Uliéné vpusty su zaustené do existujucej dazdovej kanalizacie.

Na protilahlej strane je navrhnuta dlazdend cestna priekopa s betonovou tvarovkou TBM 03-20, ktora ma
zdvihnuté kraje aby v pripade dazdov vody nevymyvali svah priekopy.

Od km 0,345 vpravo je navrhnuty taktiez dlazdeny rigol TBZ 50/50/13 , ktory je zausteny do jimky. V najnizSom
mieste komunik&cie je umiestnena existujlca jimka ktora je vyustena do vodného toku. Predmetna jimka sa kompletne




zrekon$truuje a taktieZ sa upravy vodny tok lomovym kamerfiom do cementobetonového 16Zka. Na strane od komunikacii sa
osadi ocelové zvodidio v dizke 20 m, aby nedoslo ku kolizii v predmetnom Gseku.

V km 0,3125 je umiestneny existujuci priepust ktory sa kompletne zrekonstruuje.
V Useku 2,800 - 3,050 na vstupe do dediny je priekopa navrhnuta vzhladom na majetkopravne pomery uzsia preto
vzhadom na odvodnenie plane je pod priekopou navrhnuty vsakovaci drén $irky 1,0 m hibky 1,0 m z kamennej dtre obaleny
geotextiliou. Drén zabezpedi lepSie vsakovanie a vody a zmierni vody ktoré pritecu do dediny.

Vybavenie komunikacie

Definitivne dopravné znacenie na komunikaciach.

Dopravné znacky bud umiestnené podra situacie v pril. €.2. min. 0,50 m za spevnenou krajnicou. VySka spodného okraja
dopravnych znaciek nad vozovkou musi byt min. 2,00 m. DZ navrhujeme pozinkované, zakladnych rozmerov, s féliou

v reflexnej Uprave triedy 2 a s vySkou pisma v zmysle platnej STN 01 8020.

Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia musia zodpovedat STN 018020 ( Dopravné znacky na pozemnych
komunikaciach) a v stlade s vyhlaSkou MV SR €. 9/2009 Z. z.., STN EN 12899-1.

Vodorovné dopravné znacenie sa prevedie s pouZitim retroreflexného plastového dvojzlozkového materidlu. Farebné
vyhotovenie je bielej farby. Umiestnenie Ciar je zrejmé z prilohy ¢€.2.

Docasné dopravné znacenie potrebné na zabezpecenie bezpecnej premavky je podrobne spracované v pril. &. 7 (
Docasné dopravné znacenie ).

Postup vystavby
Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby.

- vyty&enie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti

- odstranenie ornice krovin a stromov

- stavba zemného telesa — nasyp a vykop, uloZenie chraniciek

- poloZenie konstrukEnych vrstiev vozovky

- dokonCovacie prace - zriadenie krajnic a zahumusovanie upravovanych pldch

Vytyéenie sa zrealizuje z vytyovacej siete zaloZenej pri zameriavani predmetného izemia. Suradnice podrobnych bodov
su dané existujucim stavom vid. Priloha €. 6.

Priprava Uzemia, buracie a zemné prace

V ramci pripravy Uzemia sa vyburaju existujuce komunikacie a chodniky v potrebnom rozsahu. Vyburana sut sa odvezie na
riadeny skladku odpadov, ktorU si vyberie dodavatel po dohode s investorom, alebo v pripade betonov a asfaltov sa podrvi a
pouzije sa na podsypné vrstvy vozovky ¢i chodnika. Vykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované
ruénym vykopom.

Plan musi byt zhotovena v prieénom sklone podra projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej
odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie
vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Rastly terén, resp nasyp (HTU): miera zhutnenia na vrchu vrstvy Edef2>90 Mpa ( pre chodniky Edef2>30Mpa )
a Edef2/Edef1<2,5. Na overenie vlastnosti zemin podlozia, miery zhutnenia a spravneho navrhu pripadnej upravy
podlozia je potrebné vykonat’ na stavbe zhutiiovaci pokus.

Vhodna zemina sa pouZzije do nasypu, prebyto¢na zemina ziskana z Uzemia sa uskladni na medzideponiu zeminy
na pozemku investora. Po dohode dodavatela s investorom sa pouzije pre dalSie ucely.

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie a zhutnenie plane pod vozovku
komunikéacie. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné prace.




Zemné prace je nutné vykonavat' vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej zeminy sa
pred zaCatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimélnej vihkosti stanovenej skiskou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip
17 o viac ako 5%). V pripade vacSej odchylky odsuhlasi zastupca investora spdsob Upravy previhCenej zeminy.

Plan pod vozovkou komunikacie a spevnenych plochach musi byt upravena v zmysle pozZiadaviek uvedenych
v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikéacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mozu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002
Klasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou vacSou ako 1650 kg/m3. Upravené podloZie
sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre stdrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133 Teleso
pozemnych komunikéacii (tabulka 4 a 5). Plan musi byt zhotovena v prieénom sklone podla projektovej dokumentacie, tak
aby bolo vzdy zabezpedené jej odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej skladky
materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Viykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom. Pred zaéatim vystavby je nutné
dat’ overit' a vytycit podzemné inz. siete prisluSnymi spravcami. Okrem vyty€enia sieti spravcami je nutné overit
polohu a hibku sieti overovacimi ruéne kopanymi sondami. Dotknuté vyvody inZinierskych sieti (Supatka

a poklopy) sa vySkovo upravia na novd niveletu.

Uprava podlozia v_pripade potreby

-V pripade zlej inosnosti podloZia je navrhnuta alternativa vymeny podloZia za Strkodrvu 0-63 hrdbky 400 mm
s pouZitim geotextilie pripadne ( geomreZa )

POZNAMKA :

Projektant doporuéuje v pripade potreby pouzit na vylepSenie podlozia ( napr. 2 OSOVA VYSTUZNA
EXTRUDOVANA GEOMREZA TG 3030S + SEPARACNA GEOTEXTILIA - POLYFELT TS 50 ).

Geomreza je zaratana aj vo vykaze vymer. Zhotovitel a objednavatel' po vybirani jednotlivych vrstiev vozovky
priamo na stavbe rozhodnd ¢i je potrebné geomrezu je nutné pouzit', alebo je podlozie dostatoéne inosné. Projekt
predpoklada na zéklade geologického prieskumu ze podlozie je nutné upravit v priestore dobudovania vozovky ako
aj v miestach kde je nutné vozovku vymenit' v celej hribke.

Vozovka

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladové vrstvy su pouzité Strkodrva a cementom stmelend
zmes. Podkladové vrstvy su definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zhotovuju sa podfa STN 73 6124
Stavba vozoviek — kamenivo stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba vozoviek - stabilizované podklady a
podla STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpedenstvo, ze teplota pri kladeni klesne pod 5° C. Kladenie sa
nesmie vykondvat ani pri silnom alebo dihotrvajlicom dazdi. Po rozprestreti sa hned za¢ne so zhutfiovanim. Zhutiuje sa
kazdéa vrstva samostatne. Vrstva sa zhutriuje od okrajov ku stredu. Zhutfiovanie sa opakuje az po dosiahnutie poZadovanej
miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo Strkodrviny musi byt v technologicky najkratSom Case prekrytd nadvézujlcou vrstvou.
Pred pokladkou dal3ej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zataZovacieho cyklu E qer2 statickou zataZovacou
skuskou. Pomer E ger2 / E der2 musi byt mensi ako 2,5. Na zhotovenie a skusanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast
1. Tato norma sa zaobera aj problematikou osadzovania obrubnikov.

Hydraulicky stmelené podkladové vrstvy ( CBGM ) — poziadavky
Na podkladoch stabilizovanych alebo spevnenych hydraulickym spojivom musia byt prevedené opatrenia proti vzniku
reflexnych trhlin do asfaltovych vrstiev:

e vcementom stmelenych podkladovych vrstvach zamedzit ich zmrastovaniu Upravou spojiva, uvolnenim
zmrastovacich napati prehutnenim vrstvy v dobe tuhnutia vibraénym valcom, alebo vytvorenim zmrastovacich
trhlin vo vzdialenosti 3 az 5 m (vlozkami, vibratnym diskom, prerezanim a pod.), kratSie vzdialenosti platia pre
asfaltové kryty o hribke menej ako 140 mm,

e prevedenim kompenzacnej vrstvy z nestmelenej vrstvy na cementom spevnenej vrstve v hrubke 50-150mm,




e pouzitim membrany z modifikovaného asfaltu s ochrannou vrstvou,
e pouzitim asfaltovych vrstiev s odolnostou proti zmrastovacim Skéram
pozn.: zvySenim hribky asfaltovej vozovky sa vyvoj reflexnych trhlin iba oddiali

Dlazdené vozovka - poziadavky
Kladenie dlazby sa zacina v rohu s pravym uhlom, ak je to moZné, v najnizSom bode dldZdenej plochy. DlaZba sa kladie
vzdy od okraja v smere od hotovej plochy. PoloZena plocha je hned pochddzna. Je potrebné dodrzat pozdizny a priedny
sklon dlazby. VySka musi byt takd, aby tvarovky po ulozeni boli o 1cm vy3Sie ako pozadovana vyska plochy, [6zko sa pri
vibrovani znizi o 1 cm.

Sparovanie - je potrebné pouzit kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych &astic.

Vibrovanie — Cel plocha sa pozameta tak, aby $parovaci material vypifial $pary. Plocha sa zvibruje vibragnou platfiou
v pozdiznom aj prieénom smere. Vibruje sa zasadne len sucha dlazba so suchym $parovacim materialom. Vibraéna platia
sa pouziva s gumovou podloZkou !
Na zhotovenie a skuSanie dlaZzdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast 1. Tato norma sa zaobera aj problematikou
osadzovania obrubnikov.

Dokonéovacie prace

Dokonc&ovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic, zahumusovania ploch zo zelefiou v hrubke 0,15 m.
Zatravnenie je potrebné o3etrovat. Je nutné zabranit er6zii svahov. Osobitnu pozornost je potrebné venovat Udrzbe
odvodiovacich zariadeni.

Zvlastne upozornenie

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat' vytycit' vSetky podzemné inzinierske siete ich spravcami a v pripade
kolizie s objektom ochranit. Projekt uvazuje s tym Ze vSetky existujlice siete , ktoré prechadzaji popod existujucu
cestu sti v dostatoénej hibke a ochranené chrani¢kami podra STN. Z toho dévodu chranicky existujtcich sieti nie
sU zaratané vo vykaze vymer a zhotovitel' by si mal vyclenit' finanénu rezervu pri tvorbe cenovej ponuky na tieto
polozky pri stanoveni ceny za dielo, nakolko nie je mozné overit' stav chraniciek inzinierskych sieti.

Doprava pocas vystavby

Vystavba predmetnej stavby ma dopad na dopravu po uz existujucich komunikaciach. DoCasné dopravné znacenie
potrebné na zabezpecenie bezpeénej premavky pocas rekonstrukcie je spracované v pril. €. 7 ( DoCasné dopravné
znacenie ).

Ochrana podzemnych vdd pocas vystavby
Zemné prace na komunikacii neovplyvnia rezim podzemnych vod. Dodrzanie kvality podzemnych véd je potrebné pocas
vystavby zabezpedit dodrzanim discipliny stavebnych prac a dobrého technického stavu mechanizmov.

Ochrana prostredia pred praSnostou

V obdobi prevadzky komunikacie neprichadza uz faktor prasnosti prostredia do Gvahy, nakolko kryt vozovky bude
bezpradny a predpoklada sa vykonavanie pravidelnej udrzby a Cistenie vozovky. PoCas vystavby bude potrebné zo strany
dodavatela stavby udrziavat Cistotu pouzivanych verejnych pristupovych komunikéacii, nakolko zemné prace a pohyb
stavebnych mechanizmov po komunikaciach spravidla spésobuje vyrazné problémy Zivotnému prostrediu dotknutému
Uzemiu.

Poziarna ochrana
Za pristupovu komunikaciu pre vedenie hasi¢ského zasahu mozno povazovat navrhovanu cestni komunikéciu Sirky min. 3,0

m, ktora v plnej miere spifia poziadavky § 82 vyhl. MV SR ¢&. 94/2004 Z.z., tj. je Siroka min. 3,0 m, bude sa nachadzat v
bezprostrednej blizkosti uvazovanych resp. existujucich stavebnych objektov (tj. minimaine 30 metrov od vchodov do kaZdej
stavby) a je dimenzované na tiaz min. 80 kN, reprezentujucu pdsobenie zataZenej napravy poziarneho vozidla. Navrhovana
Uprava tymto poZiadavkdm vyhovuje resp. nebréni.




Buracie prace

V ramci pripravy Uzemia sa vybura existujica komunikacia v potrebnom rozsahu. Vybarana sut sa odvezie na
riadeny skladku odpadov, ktorU si vyberie dodavatel' po dohode s investorom. V pripade betdnov a asfaltov sa po podrveni
mdzu pouZit na podsypné vrstvy spevnenej plochy. Vykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budi
realizované ruénym vykopom.

Zoznam odpadov

- zemina a kamenivo iné, nez je uvedené v 17 05 05 ¢. odpadu 170504 O
- vykopova zemina ind, ako uvedené v 17 05 05 ¢. odpadu 17 0506 O
- vyburany betén ¢. odpadu 1701010

- vyburany asfalt (bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01)  ¢. odpadu 17 03 02 O

Nakladanie s odpadmi

Vyburané materialy sa zabuduje po recyklacii do loznych vrstiev vozovky.

Prebytoéné vybuarané hmoty sa odvezu na skladku, ktord ur¢i objednavatel do zahajenia stavby. Nakladanie s odpadmi sa
musi riadit platnou pravnou Upravou na Useku odpadového hospodarstva (zakon €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni
neskorSich predpisov), ktora pozaduje predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo, ako i odpady zhodnocovat
recyklaciou a opatovnym vyuzitim. ZneSkodiovanie odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie ludi a neposkodzuje
Zivotné prostredie je mozné vtedy, ak sa neda pouzit iny, vhodnejsi spdsob nakladania s odpadmi. Z uvedeného vyplyva, ze
zneSkodnovanie odpadov skladkovanim by mal byt posledny spdsob, ako sa bude s odpadmi nakladat.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:

- predchadzanie vzniku odpadov

- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov

OPRAVA PRIEPUSTOV

1.1. VSEOBECNE

Na rieSenej trase objektu sa nachadza 5 priestupov v extravilane, a 2 objekty v intravilane obce Colné OreSany. V intravilane
obce sa nachadza jimka - km 3,482362, a priepust v km cca 3,1 kde sa bude, na ziadost starostky obce Dolné OreSany
realizovat komplet vymena, vzhladom na jeho nevyhovujlci stavebno-technicky stav. Podrobné rieSenie asti priepustov

v intravilane obce je predmetom tejto technickej spravy.

Celkovy prehlad priepustov s navrhovanym spdsobom sanovania je uvedeny v nasleduijtcej tabulke:

km S — nahrada p6vodnej konStrukcie za
PRIEPUST 01 0136712 extravilan Uplna 1,1x1,65 novil

km [ v . , vyspravenie povrchov, oprava rims,
PRIEPUST 02 0.362797 extravilan CiastoCna pévodna
PRIEPUST 03 km e T e e R e

0.477988

km [ vy . , vyspravenie povrchov, oprava rims,
PRIEPUST 04 0.625979 extravilan CiastoCna pévodna
PRIEPUST 05 ) 0;T497 e T e e R

vyspravenie povrchov, vyspravenie

PRIEPUST 06 km 4.993 extravilan Ciastocna pévodna ims




Jimka km Siastotna oA vyspravenie povrchov, dlazdenie

3482362 intravilan dna, ...
PRIEPUST 07 km3125 . pina nahrada povodnej’konstrukme za
intravilan novu

1.2, SPEVNENIE SVAHOV

V mieste sanovanych priepustov bude potrebné jednak dévodu zdvihnutia nivelety komunikécie, zmeny $irkového
usporiadania a z toho plynticeho nespevnenych krajnic, ako aj nevyhovujucim sklonom svahov a ich nevyhovujicou
existujlicou Upravou, svahy upravit. Svahy boli navrhované a realizované vo va¢Som skone (strmsie) ako je prirodzeny sklon
terénu. Z tohto dévodu dochadza k erézii svahov a v mieste koncov kontrukcii priepustov aj k prepadavaniu okrajov
vozovky. Projektant navrhuje Upravu svahov vo vzdialenosti min. 3,5m od &ela priepustu v pripade malych priepustov a min.
5m v pripade vacsich priepustov, na kazdu stranu priepustu. Svahy a dno koryta sa opevnia dlazbou z lomového kameria
hr. 250mm s uloZenim do betdnového l6zka C25/30. Je dblezité zachovat rovinatost povrchov tak, aby geometria povrchov
nebranila prirodzenej geometrii a netvorila prekazky v toku — v pripade nutnosti pouZit' Stiepany kameni. V mieste strmych
svahov vytvorit v blizkosti éela priepustu, po oboch stranach priepustov revizne schodiky pre pristup k spodnej asti
priepustu. O definitivnej geometrii Upravy svahov sa rozhodne projektant pri realizacii stavby.

1.3. SANACIA JESTVUJUCICH PRIEPUSTOV

Precistenie priepustu, uprava dna, ...

Na Celach priepustov sa vyskytuju rézne lokalne poruchy povrchu betdnu ako su nedostatoéné krytie beténu a odlupnuté
povrchové vrstvy betonu, prip. obnazeny kamen a murivo.

VSetky lokalne poruchy sa vyspravia pecialnymi hmotami uréenymi na sanaciu Zelezobetonovych konstrukcii. Pre sanaciu
sa mbzu pouzit iba také hmoty, ktoré maju prislusné atesty a certifikaty pre pouzitie na sanaciu a musia byt odsuhlasené
obstaravatelom. Tieto materialy a postupy musia byt v stlade s normou EN 1504.

Pre sana&né prace musi byt pouzity len komplexny sanany systém vytvarajici dokladné prepojenie v3etkych vrstiev
reprofilacie s oCistenim pdvodného povrchu, napr. pouzitim vodného IU¢a, na pevny, zdravy povrch podkladu.

Podla spdsobu aplikacie mozno sanacné materialy rozdelit' takto:

. Hmoty, nétery na ochranu vystuze;

. Adhézny mostik (penetracia, resp. spojenie pdvodného betdnu s novymi sanovanymi vrstvami);

J Vlyspravkova, reprofilaénd hmota, ur€ena pre konkrétny typ podkladu, teda zakladného materialu (klasicky
aplikovatelna, striekana a pod.);

J Sekundarna povrchova ochrana (impregnacia, natery a pod.)

Ako reprofilacné, sanaéné materidly mozno pouzit’

J Polymérbetdny a polymérne malty, kde je spojivom polymér;

. Polymércementové malty a betdny, kde spojivom je cement

Vlastna sandcia pozostava z predUpravy povrchu t. z odstranenia naruSenych skarbonatovanych, agresivnymi latkami
kontaminovanych povrchovych vrstiev betonu alebo uvofnenych &asti betonu. Odstranenie znehodnotenych Casti
betdnového povrchu musi byt urobené tak, aby nebola ohrozend kvalita a stav betonérskej vystuZe a aby nebol narudeny
betdn v jadra kon3trukéného prvku. V pripade velkych tbytkov poSkodeného materiélu, teda velkého rozsahu poskodenia
zakladného materialu bude nutna vymena konstrukéného prvku, resp. jeho &asti za novd. Odstrafiovanie nesmie v Ziadnom
pripade viest k ohrozeniu statickej spdsobilosti konstrukcie.

Odkryta vystuz sa dokonale o€isti od vrstiev korozie a ihned sa oetri vhodnym ochrannym, antikoréznym naterom.
Antikordzny nater musi byt hutny a suvisly aplykovany na celu ¢ast konStrukéného prvku tak aby nevznikol predpoklad pre
dalSie Sirenie kordzie.

Aplikacia sanacného systému je zavisla od miery poSkodenia konstrukcie po oCisteni konstrukcie na ,zdravy*, teda unosny
betdn poZadovanych vlastnosti. Pred aplikaciou sanaénych materialov treba na zaklade poZzadovanej hrubky sanacnej vrstvy
vybrat vhodnu aplikéciu, prip. zvazit, &i nie je vzhfadom na rozsah potrebné doplnenie vystuze. Spdsob jej rozmiestnenia,
kotvenia do podkladu ako ja celkovy navrh navrhne projektant na z&klade rozsahu po$kodenia, po odstraneni




skorodovanych vrstiev a obnazZeni ,zdravej* konstrukcie. tak, aby konstrukéna skladba sanaénych vrstiev zodpovedala
hrabkam.
Podla hrabky rozliSujeme sanaciu:

. Do hrubky 20mm, vtedy sa aplikuje sanacny systém jednovrstvovy;
. Do hrubky 50mm, vtedy sa aplikuje sanacny systém dvojvrstvovy;
. Nad 50mm, vtedy sa aplikuje sanac¢ny systém viacvrstvovy.

Pouzitie vystuze v jednotlivych konstrukénych vrstvach bude definované predpisom vyrobcu sanaénych malt. V pripade, ak
sa pouziju sanacné materialy, ktoré st vhodné pre pouZitie do vacsich hrubok, pripadne bez obmedzenia hrubok, tak sa
uplatni systém, ktory je stanoveny technologickymi predpismi konkrétneho systému.

Nie je mozné aplikovat sanaéné hmoty bez existencie a v zmysle technologického predpisu, v ktorom musi byt presne
Specifikovany postup pripravy sanacnej hmoty, priprava povrchov, uréené doba pre spracovanie hmoty v zavislosti na
teplote ako aj ostatnych parametrov a predpokladov pri ktorych st zaru¢ené technologické vlastnosti vyrobku deklarované
vyrobcom. V obvyklych pripadoch sa priptsta, aby teplota vzduchu a podkladu klesla pod +5°C. Vhodnost pouZitia
sanacného systému musi byt preukézana dokladmi a atestami v zmysle zékona.

Na zaver opravnych prac sa v3etky pohfadové plochy opatria zjednocujucim a ochrannym néterom s predchadzajicou
celoploSnou jemnou reprefilaciou. Tento nater bude mat Sedu farbu podobnu farbe beténu. Konkrétny odtiefi bude schvaleny
v rdmci realizacie stavby

1.4.  NAHRADA POVODNEJ KONSTRUKCIE PRIEPUSTOV
Nahrada existujtcich priepustov bude podla realizovana podla nasledovnej Specifikacie:

PRIEPUST 01
km 0.136712
PRIEPUST foto
km cca 3.2
intravilan obce -
Szakruta

VYMENA 1,1 1,3 9,5 PODLA KONSTRUKCIE PRIEPUSTU

VYMENA V OBJEKTE CESTY 9,5 PODLA KONSTRUKCIE PRIEPUSTU

Vlastné rieSenie konkrétnych objektov bude rieSené v ¢ase realizacie objektov a bude predmetom rieSenia zo strany
realizatora stavby a odsuhlaseni projektantom. Vykaz orientaény vykaz mnozstiev a materialov je suc¢astou vykazu
vymer a rozpoctu stavby.

POZNAMKA :

NEODDELITELNOU SUCASTOU VYKAZU VYMER A ROZPOCTU SU VYKRESOVE PRILOHY 1-8.

V RAMCI ROZPOCTU BOLI NACENENE HLAVNE POLZKY STAVBY, PRETO JE ZHOTOVITEL POVINNY PRI
TVORENi CENOVEJ PONUKY ZA DIELO NASTUDOVAT AJ VYKRESOVU CAST.

Liptovsky Mikulas, april 2017 Vypracoval : Ing. Peter Zak




