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1. VSEOBECNA CAST
1.1 Identifika €né Gdaje :

Stavba:
Nazov stavby:

Miesto stavby:

Kraj:

Okres:

Katastralne Guzemie:
Druh stavby:

Stavebnik :
Nazov
Adresa

Projektant :
Nazov
Adresa
ICO

HI. inzinier projektu
Zodpovedni projektanti

SPRIEVODNA SPRAVA

11/545 Janovce -KlFuSov

cesta 11/545, kraj PreSovsky

PreSovsky

Bardejov

Janovce, Kobyly,KluSov
Stavebnd Gprava, rekonstrukcia

: PreSovsky samospravny kraj
: Namestie mieru 2, 080 01 PreSov

: ISPO spol. s r.o. inZinierske stavby
: Slovenska 86

080 01 PresSov

:1708 5501

Ing. Michal Dabravsky
Ing. Stefan KriStof - cestna profesia
Ing. Jozef Antol, Ing. Jozef Kuruc — mostné objekty,

1.2 Z&kladné udaje charakterizujuce stavbu :

Doprava ako sucast narodného hospodarstva vytvara nevyhnutné podmienky
a predpoklady pre normélne a efektivne fungovanie ekonomiky icelej spolo¢nosti. Pre
uspokojovanie prepravnych potrieb na pozadovanej kvantitativnej a kvalitativnej udrovni je
nevyhnutné vytvorit zodpovedajici dopravny systém.

Zakladna siet bude nosnym pilierom dopravy na jednotnom trhu EU. Do roku 2030 sa fiou
odstrania problematické miesta, zmodernizuje infrastruktira a zjednodusi cezhraniéna doprava pre
cestujacich i podniky v celej EU. Jej realizacia bude prebiehat formou vytvorenia deviatich
hlavnych dopravnych koridorov, pri ktorych sa spoja Clenské Staty a zainteresované strany, ¢o
umozni sustredit obmedzené zdroje a dosiahnut vysledky.

Oporou novej zakladnej siete TEN-T bude komplexnd siet’ tras na regionalnej a vnutrostatnej
arovni, ktoré sa napajaju na zakladnu siet. Cielom je zabezpecit, aby siet TEN-T postupne v celej
EU prispievala k posilfiovaniu vnatorného trhu, tzemnej, hospodarskej a socialnej sudrznosti a k
zniZzovaniu emisii sklenikovych plynov.

V ramci stavby je rieSena rekonstrukcia cesty 11/545 na vybranom Useku Janovce - KfuSov za
GCelom odstranenia nevyhovujuceho stavebno-technického stavu vozovky, rekonStrukcie
mostnych objektov ev.€. 545-026 a ev.£.545-027, oprav rims a bezpecénostnych zariadeni na
dotknutych mostnych objektov ev.€. 545-030 a ev.¢.545-031, rekonStrukcie pruhu pre pomalé
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vozidla, vymeny - doplnenia bezpecnostnych zariadeni, doplnenie osvetlenia priechodov pre
chodcov, rekonstrukcie jestvujucich autobusovych zastdvok a vystavby resp. rekonStrukcie
chodnika v obci KluSov.

Oprava pozadovanych cestnych priepustov ( objekt SO 02) bude realizovany v samostatnej
realizacnej faze, z inych finanénych zdrojov.

1.2.1. Druh cesty a jej funkcia.

Cesta 11/545 je sucastou cestnej siete SR v smere juh-sever so zaciatkom na ceste 1/18
v Kapusanoch, prechadza cez obce Tul€ik, Demjata (okres PreSov) a v bardejovskom okrese cez
obce Raslavice,Janovce,Kobyly,KluSov do Bardejova kde sa napoji na cestu |/77 atvori peaz az
po obec Zborov. Nasledne pokraduje cez obec Chmelova a Becherov a kon&i na hrani€hom
priechode s Pol'skom.

V rdmci Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska cestnd komunikécia 11/545 tvori tzv.Sarissku
rozvojovu os PreSov-Bardejov-hranica Polska republika.

Predmetna cestna komunikacia 11/545 sa napdja na suhrnu siet TEN-T PreSov-Kapu3any-
Svidnik ( R4) — Vy3Sny Komarnik-Barwinek, ktoré je napojena na zékladnu siet TEN-T.

Modernizovanou komunikaciou 11/545 prispejeme k zvySeniu cezhrani¢nej mobility
a dostupnosti pohranicia prostrednictvom napojenia na TEN-T koridor- dialnica D1" .

1.2.2. Zdévodnenie potreby stavby.

Zakladna cestna siet bude nosnym pilierom dopravy na jednotnom trhu EU. Do roku 2030
sa planuje odstranit’ problematické miesta a zmodernizovat infrastruktiru. Oporou novej zakladnej
siete TEN-T bude komplexnd siet tras na regionalnej a vnutroStatnej urovni, ktoré sa napajaju na
zakladna siet.

Cielom je zabezpedit, aby pristup na zakladna cestnu siet bol umoZzneny z kazdého riegionu
bezpecnou regionalnou komunikaciou.

Rekonstruovana a modernizovana dopravna siet aj na regionalnej Grovni postupne v celej EU
prispeje k posilfiovaniu vnutorného trhu, Uzemnej, hospodarskej a socidlnej sudrznosti a
k znizovaniu emisii slenikovych plynov. Ako celok prinesie najméa bezpecnejSie cestovanie,
rychlejSie presuny ako aj zniZenie vplyvu dopravy na Zivotné prostredie.

1.2.3. Ugel a ciele stavby.

Ucelom navrhovanej rekondtrukcie je odstranenie nevyhovujliceho stavebno-technického
stavu vozovky, poZzadovanych cestnych priepustov na ceste 11/545 na Useku Janovce-Klusov.

Ciefom navrhovanej rekonstrukcie je zvySenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky,
zvySenie dopravného komfortu uZivateflov komunikécie, predlZzenie Zivostnosti dotknutych
stavebnych objektov.

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepSi komfort (castnikov cestnej premavky na
predmetnej komunik@cii, skrati sa doba premavky na cestnej komunikécii, minimalizuju sa naklady
na bezna udrzbu ciest, znizi sa hladina hluku, emisii od vozidiel, zvySi sa bezpecnost a plynulost
cestnej premavky.

1.2.4. Celkovy rozsah.

Zaciatok celkovej Upravy je vkm 18,186=km18,143 kumulativne stanicenie a koniec
celkovej Upravy je v km 27,116= 27,073 kumulativne staniCenie. DIZka celkovej Upravy je 8 930m.

Navrhovany usek zacina cca 240m pred priesecnou krizovatkou s cestami lll. tried na Janovce
a TroCany. Koniec navrhovaného Useku je za obcou KluSov cca 240m za cestnym priepustom.

Celkovy rozsah:
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Vymena - oprava Kkrytu vozovky v stanovenom rozsahu, rekonstrukcia pruhu pre pomalé
vozidla v celkovej dizke 776m, vybudovanie dazdovej kanalizacie DN 300 v dizke 157,30m
v obci Klusov, vybudovanie spevnenej priekopy v dizke 94,0m za navrhovanym chodnikom
v obci KluSov, Gprava jestvujlcej priekopy v dizke 88,0m Ustiaca do KluSovského potoka.
Rekonstrukcia jestvujacich autobusovych zastavok - zastavkovych pruhov s nastupistom
pri obci Janovce v pocte 2ks, v obci Kobyly v pocte 2ks, v obci KluSov v pocte 3ks.
Rekonstrukcia jestvujiceho pravostranného chodnika pri cintorine v dizke cca 80m
a dobudovanie nového chodnika Sirky 2,0m od cintorina smerom ku ihrisku v dizke 77m.
Uprava cesty ku ihrisku v dizke 41,10m +vy3kova Uprava vjazdov do dvorov so spevnenim
v poéte 3ks + vystavba oporného marika v dizke 20m + Gprava oplotenia a bran.

Osvetlenie priechodov pre chodcov pri obci Janovce v pocte 1ks, v obci Kobyly v pocte 3ks,
v obci KlfuSov v pocte 4ks, s pripadnou upravou ¢akacej plochy pred priechodom.
Navrhované osvetlenie priechodov bude napajané z existujuceho rozvodu verejného
osvetlenia v obci.

Obnova vodorovného dopravného znacenia v retroreflexnej Uprave, zvyraznenie zvislého
dopravného znacenia pri priechodoch ato zamenou jestvujucich dopravnych znaciek za
dopravné znacky na  Zltozelenom fluorescenénom podklade, doplnenie optickych
psychologickych bfzd na vstupe do obce.

KomplexnejSia rekonStrukcia mostnych objektov ev. €. 545-26 a ev. €. 545-027

Oprava rims a bezpecnostnych zariadeni na mostnych objektov ev. €. 545-030 a ev. ¢. 545-
031.

Vymena resp. doplnenie zachytnych bezpecnostnych zariadeni — zvodidiel. V Usekoch, kde
je Sirka krajnice nedostato¢na na osadenie zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim v ramci
cestného pozemku

Rekonstrukcia poZadovanych cestnych priepustov v pocte 19ks a oprava jestvujuceho
vyUstenia od priepustu ¢.6 do potoka Brédok s dobudovanim brodu bude realizované
v samostatnej realizacnej faze, z inych financénych zdrojov.

1.3 Prehrad vychodiskovych podkladov :

poZiadavky objednavatela na spracovanie dokumenticie definované v sataZznych
podkladoch

polohopisné a vySkopisné zameranie Uzemia stavby. Sucastou tohto zamerania je aj
zameranie polohy podzemnych a nadzemnych vedeni v priestore stavby, potvrdené ich
spravcami resp. zakreslené na zaklade vyjadrenia

podklady z cestnej databanky

zavery z pracovnych rokovani, ktoré sa uskuto¢nili v priebehu spracovania PD

obhliadka Usekov projektantom v spolupraci so sprdvcom komunikécie

1.4 Clenenie stavby:
Stavba je rozdelena na nasledovné stavebné objekty podla poZiadavky objednavatela :

1.

N o o~ 0D

SO 01 Rekonstrukcia cesty 11/545

SO 02 Rekonstrukcia priepustov

SO 03 Pruh pre pomalé vozidla

SO 04 Osvetlenie priechodu pre chodcov k.U. Janovce
SO 05 Osvetlenie priechodov pre chodcov k.U. Kobyly
SO 06 Osvetlenie priechodov pre chodcov k.4. K TuSov
SO 07 Chodnik pri ceste 11/545 v obci K FuSov

Objekt SO 02 bude realizovany v samostatnej realiza¢nej faze, z inych finanénych zdrojov.
Objekt SO 04 po vystavbe prevezme do svojej spravy a majetku obec Janovce.

Objekt SO 05 po vystavbe prevezme do svojej spravy a majetku obec Kobyly.

Objekt SO 06, SO 07 po vystavbe prevezme do svojej spravy a majetku obec KluSov.

Po rekonstrukcii autobusovych zastavok, nastupistia prevezme do svojej spravy a majetku
prislusn& obec.
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2. TECHNICKA CAST

2.1 CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY.
2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia cesty a popis staven  iska

Komunikacia v uvedenych Usekoch vykazuje nevyhovujuci povrch vozovky, miestami aj
nedostato¢nd unoshost vozovky, priepusty nie su dostatoCne funkéné. Bezpecénostné zariadenia
sU z pohfadu platnych noriem a predpisov nedostatoéné.

V rieSenom Uzemi sa nachadzaju nadzemné a podzemné inZinierske siete, vykreslené v situacii.
RieSeny uUsek cesty 11/545 sa nachadza na Kkatastralnom Uzemi: Janovce, Kobyly, KluSov.
Prechadzaju intravilhinom aj extravilanom obce.

2.1.2 Uskuto €énenie prieskumov

V rédmci spracovania projektovej dokumentacie boli uskutoénené nasledovné prieskumy:
» Ucelové mapovanie
» InZiniersko- geologicky prieskum, spracovany do zavere¢nej spravy

2.1.3 Mapové a geodetické podklady

Zakladnym mapovym podkladom pre vypracovanie projektovej dokumentacie bola u¢elovd mapa
v mierke 1:1000. Polohopis a vyskopis UCelovej mapy zodpoveda skutkovému stavu ku driu
18.3.2017. Ucelova mapa bola spracovana v suradnicovom systéme S-JTSK, realizacia JTSK
vySkovom systéme B.p.v., v lll. triede presnosti.
Ako dalSie mapové podklady boli pouZzité:
* V zaujmovom uzemi boli zakreslené inzZinierske siete podfla zaslanych podkladov vlastnika
resp. spravcov inzinierskych sieti.

2.1.4 Priprava pre vystavbu

VSetky prace budl vykonavane na jestvujucej ceste, na cestnom pozemku, okrem rekonstrukcie
jestvujucich priekop ustiacich do recipientu a stavebnych Gprav vjazdov pri navrhovanom
priechode pre peSich vobci KFuSov. Pristup na stavenisko sa predpoklada po jestvujucich
komunikaciach.

Pred zahajenim stavebnych prac zhotovitel stavby da vytyCit v3etky inZinierske siete. Stavebné
prace okolo Zivych inZinierskych sieti je nutné robit v zmysle bezpeénostnych predpisov za Ucasti
dozoru majitelov ( spravcov) inzinierskych sieti, aby nedoslo k ich poSkodeniu.

Zariadenie staveniska si zhotovitel stavby zriadi na zaklade zmluvného vztahu s poskytovatelom
priestorov prip. parcely.

Uvazované upravy pri inzinierskych sietach:

Pri navrhu prilahlého chodnika a ¢&akacej plochy s opornym murikom pred navrhovanym
priechodom pre chodcov v km 26,782 v obci KluSov bude potrebné preloZit stipovy objekt (dvojity
dreveny stip s patkami) a napajaci telekomunikaény kabel do novej polohy.

Spbsob nakladania s odpadmi

Nakladanie s odpadmi bude zabezpe€ované opravnenymi osobami na zmluvnom zéklade. Podla
Programu odpadového hospodarstva SR a nasledne aj Programu odpadového hospodarstva
jednotlivych dotknutych okresov je potrebné pri nakladani s jednotlivymi druhmi odpadov
uprednostnit ich materidlové zhodnotenie pred zhodnocovanim energetickym a zneSkodriovanie
spalovanim pred skladkovanim.

Dodavatel' stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozit v sUlade s vyhlaskou
€.310/2013 MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch, a vyhlaskou
€.365/2015 MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katal6g odpadov.
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U7

Frézovany material, demontované bezpelnostné zariadenie a dopravné znacenie budu
umiestnené na skladku spravcu komunikacie podla jeho usmernenia.

NevyuZzité stavebné odpady budu skladkované na vybranych regionalnych skladkach odpadov.

2.2 URBANISTICKE, DOPRAVNE A STAVEBNOTECHNICKE RIES ENIE STAVBY

2.2.1 Zdbévodnenie rieSenia stavby

V rdmci stavby je rieSena rekonstrukcia cesty 11/545 na vybranom useku Janovce - KluSov za
UCelom odstranenia nevyhovujaceho stavebno-technického stavu vozovky, rekonStrukcie
mostnych objektov ev.€. 545-026 a ev.£.545-027, oprav rims a bezpecénostnych zariadeni na
dotknutych mostnych objektov ev.¢. 545-030 a ev.€.545-031, rekonstrukcie pruhu pre pomalé
vozidla, vymeny - doplnenia bezpecnostnych zariadeni, doplnenie osvetlenia priechodov pre
chodcov, rekonstrukcie jestvujucich autobusovych zastdvok a vystavby resp. rekonStrukcie
chodnika v obci KluSov.

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepSi komfort GCastnikov cestnej premavky na
predmetnej komunikacii, skrati sa doba premavky na cestnej komunikacii, minimalizuju sa naklady
na beznu udrzbu ciest, znizi sa hladina hluku, emisii od vozidiel, zvySi sa bezpecnost a plynulost
cestnej premavky.

2.2.2 RieSenie dopravnych problémov

Vymenou poskodenych asfaltovych vrstiev vozovky sa zvySi plynulost a bezpecnost dopravy na
dotknutom Useku cesty. RekonStrukcia pruhu pre pomalé vozidla taktiez prispeje k plynulosti
a bezpecnosti cestnej premavky.

Zhotovitel musi zabezpecit ndvaznost prac na vSetkych stavebnych objektoch a zvolit taky postup
prac, aby obmedzujuce zasahy do verejnej premavky boli €o najkratSie.

2.2.3 Starostlivos t' o Zivotné prostredie

Dodavatel je povinny zaoberat sa ochranou Zivotného prostredia pri realizacii stavebnych préc.
Aby po dobu vystavby nedochadzalo k poruSeniu Zivotného prostredia okolia stavby, bude nutné
dodrziavat nasledovné opatrenia zo strany dodavatefla:

» dbat, aby nebola devastované okolité plochy

» dodrziavat nariadenia a vyhla3ky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojoch tokov a ploch

» pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejni komunikéciu zabezpecit ich Cistenie

» stavebny odpad ukladat na legalne skladky s triedenim podla druhu a charakteru odpadu

v zmysle Zakona o odpadoch.

Vplyv stavby na Zivotné prostredie bude vzhladom na charakter stavebnych prac minimalny.
K ¢iasto€nému negativnemu vplyvu na Zivotné prostredie déjde pocas vystavby.

Polas vystavby komunikacie sa predpoklada zvySenie uGcinkov hluku a vibracii ako aj
poSkodzovanie ovzduSia a ohrozovanie obyvatelstva v désledku zvySenej prasnosti a vySSieho
obsahu vyfukovych splodin od nakladnej dopravy.

Opatrenia na ochranu proti hluku a minimalizacia 0  €inkov vibréacii

Polas vystavby je mozné elimonovat Gc€inky hluku avibracii vhodnym technickym
a technologickym postupom budovania.

Opatrenia na zamedzenie hadmernej prasnosti

Polas rekonstrukcie komunikacie sa predpoklada poskodzovanie ovzduSia a ohrozovanie
obyvatelstva v dosledku zvySenej pradnosti a vysSieho obsahu vyfukovych splodin od nékladnej
staveniskovej dopravy. Preto bude potrebné pristupové a staveniskové komunikécie udrziavat
v bezpraSnom stave a pouzivat postrekovacie vozidla.
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2.3 HLAVNE STAVEBNE PRACE

Modernizacia a rekonStrukcia cesty 11/545 je zamerana na obnovenie prevadzkovych parametrov
komunikacie v savislom Useku a odstranenie lokdlnych zavad ohrozujacich uZivatelov
komunikacie.

Projektovd dokumentécia je spracovana na zaklade poziadaviek objednavatefa a na zéklade
obhliadky in situ, ktor& bola vykonana projektantom a spravcom prisluSného Useku komunikécie.
Vzhlfadom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikacie je nutné vSetky opatrenia
realizovat tak, aby bola zachovana prejazdnost miniméalne v jednom jazdnom pruhu.

Zhotovitel stavebnych prac zabezpeci vyty€enie jestvujucich inZinierskych sieti. Stavebné prace
budld realizované tak, aby nedoSlo k poSkodeniu inZinierskych sieti, ktoré ostant v pévodnej
polohe bezo zmeny. V pripade potreby budi pocas realizacie stavebnych prac chranené.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vo vlhkom obdobi je
potrebné pocitat’ s lepivostou. Z hfadiska poZiadaviek na realizaciu zemnych prac platia technicko-
kvalitativne podmienky a zakladné ustanovenia technickych noriem STN 73 61 33, STN 73 30 40
a STN 73 3050.

2.3.1 Vozovky na cestnom telese

KonStrukcia ¢.1:

Asfaltovy beton .........ccccevvvevivevenenen. AC110;1;PMB 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .......ccccoovuveeerinnnn. PS ; PMB 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Odistenie povrchu, pneumotrysk

SPOIU & e —————ra—a 50mm

Konstrukcia vozovky ¢€.1 na useku :

- km 18,186 az km 20,205 ; bez frézovania; mimo pléch na zagiatku a konci Useku v dizke
cca 15m pre plynulé napojenie a na dotknutych mostnych objektoch ev.&. 026, ev.E. 027
kde je potrebné frézovanie vrstvy asfaltu hrabky 50mm

- km 22,526 aZ km 24,516 ; bez frézovania; mimo plochy na zaéiatku Useku v dizke cca 15m
pre plynulé napojenie. Mimo Gseku na favom jazdnom pruhu pozdiZz pruhu pre pomalé
vozidla v km 23,283 84 az km 24,059 42 (konStrukcia ¢.2b)

KonStrukcia &.2a:

Asfaltovy beton ...........cccocccvvvevieeeennns AC110;1;PMB  40mm STN EN 13108-1

Spojovaci postrek .......ccoeeeeeeiiiiiiinnnes PS ; PMB 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ........ccccevvvvvivevinennn. LAC 16 L I 50mm STN EN 13108-1

Spojovaci poStrek ........cccovcveveennnnnn. PS ; 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Odistenie asfalt. povrchu, pneumotrysk

S Lo ] [ P 90mm

Konstrukcia vozovky ¢€.2a na Useku :
- km 24,516 az km 26,001 ; frézovania hr.50mm;

Konstrukcia ¢.2b:

Asfaltovy betdn .........ccceevvvvvvvviieiiinn, AC110;1;PMB 50mm STN EN 13108-1

Spojovaci postrek .......ccooeeeeeeiieiiinnnes PS ;: PMB 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton .........ccccceeevvvivennnnn. .AC16 L; I; 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci poStrek ........cccovcveeeennnnen. PS ; 0,50kg/m? STN 73 6129:2009

Odistenie asfalt. povrchu, pneumotrysk
SPOIU e 100mm




Stavba : 11/545 JanovcefSov ISPO s.r.o. PreSov
Priloha : A- Sprievodna sprava DRS,DP strana

Konstrukcia vozovky ¢&.2b na Useku : ]
- km 23,283 84 aZz km 24,059 42 ; frézovania hr.50mm; na favom jazdnom pruhu pozdlz
pruhu pre pomalé vozidla

Konstrukcia €.3: cela konStrukcia vozovky, na Useku pruhu pre pomalé vozidla a lokélne pri
oprave zastavkovych pruhov

Asfaltovy beton strednozrny modif. AC 11 O; PMB; |; 50 mm; STN EN 13108-1

Spojovaci postrek PS; PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy betén AC16L; I, 50 mm; STN EN 13108-1
Asfaltovy beton AC 22 P; I; 90 mm; STN EN 13108-1
Infiltracny postrek PS; 0,70 kg/m2

Cementova stabilizacia CBGM Cs; 190 mm; STN EN 14227-1
Strkodrvina SD 0/63;  min.200 mm_STN 73 6126
spolu min. 580 mm

Konstrukcia ¢.4:

Asfaltovy betdn .........cccevvvvvvvviiieiiinn, AC110;1;PMB  40mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .......cooeeeeeieiiiiiiennes PS ;: PMB 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Odistenie asfalt. povrchu, pneumotrysk

SPOIU e 40mm

Konstrukcia vozovky ¢€.4 na useku :
- km 26,602 az km 26,810 ; frézovania hr.40mm;

Konstrukcia vyspravky lokalne — pred poloZenim novej obrusnej vrstvy—dodatoéné zfrézovanie
do hr.50mm a nahradenie asfaltovym beténom AC 16 L;ll + asfaltovy spojovaci postrek.

KonsStrukcia vozovky pri Gprave miestnej komunikacie v Klusove:

Asfaltovy beton strednozrny AC110; II; 50 mm; STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy betén AC 22 L; II; 70 mm; STN EN 13108-1
Infiltrany postrek PS; 0,70 kg/m2

Strkodrvina SD 0-/32; 200 mm; STN EN 14227-1
Strkodrvina SD 0/63; min.200 mm STN 73 6126
spolu min. 520 mm

Dolezitou podmienkou zabezpeclenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZzadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformacnych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky
v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych listov.

Pri napojeni na miestnu komunikaciu dojde k zarezaniu asfaltovej vrstvy kvoli lepSiemu napojeniu
na jestvujlcu cestu.

2.3.3 Mostné objekty a vozovka na mostnom objekte

Sucastou rekonstrukcie cesty 11/545 na predmetnom Useku je aj komplexnejSia
rekonstrukcia mostnych objektov ev. €. 545-26, ev. €. 545-027 a oprava rims a bezpecnostnych
zariadeni na mostnych objektoch ev. €. 545-030, ev. ¢. 545-031.

V ramci cesty 11/545 je navrhovana aj vymena obrusnej vrstvy na moste medzi zvySenymi
obrubami.

KonStrukcia vozovky na moste je navrhnutd v zmysle STN 73 6242 a m& nasledovnu
skladbu :

» Asfaltovy betén AC 11 obrus modifikovany 40 mm
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* Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m2
» Asfaltovy betén AC 11 podklad modifikovany 45 mm
» Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m2
» Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5 mm

Zapecatujuca vrstva

2.4 STAVENISKO A REALIZACIA STAVBY

Pozemky a existujuce budovy vhodné na zariadenie st  aveniska

Vzhlfadom na rozsah a charakter stavebnych prac zriadovanie stavebnych dvorov pri staveniskach
sa nepredpolada. Zhotovitel si zabezpedi parkovanie stavebnych mechaniznov, pripadne priestory
pre skladovanie stavebného materialu na jestvujucich spevnenych plochach.

Pristup na stavenisko

Stavba je pristupna z existujuceho komunmikacéného systému ciest. Pristup na staveniska sa
predpoklada po jestvujucich komunikaciach.
Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnat dopravné trasy tak, aby
minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov.

Zvlastne podmienky na realizaciu stavby

V obdobi vystavby je potrebnd Uzka spolupraca investora a dodavatela s obcami, mestom
a prislusnym Dopravnym inSpektoratom PZ SR za uU€elom minimalizacie vplyvov vystavby na
plynulost’ a bezpecnost cestnej preméavky ako aj na obce a ich obyvatelstvo.

Doporu €éeny postup stavebnych prac

Realizacia bude vykonavana za plnej premavky. Predpoklada sa realizovanie po poloviciach t.j. pri
uzavreti jedného jazdného pruhu v potrebnej dizke.

Zhotovitel musi zabezpedit navaznost prac na vSetkych stavebnych objektoch a zvolit’ taky postup
prac, aby pocas nich boli stale v prevadzke verejné inzinierske siete a komunikécie pre verejnu
dopravu v poZzadovanom rozsahu. Pri tom musi zvolit' taky postup, aby obmedzujuce zasahy do
verejnej premavky boli ¢o najkratSie.

Zhotovitel vypracuje projekt organicacie dopravy pocas vystavby, odsuhlasi s prisluSnym
dopravnym inSpektoratom a zabezpeci uréenie dopravného znaCenia poCas vystavby cestnym
spravnym organom.

3. RIESENIE OBJEKTOV

SO 01 Rekonstrukcia cesty 11/545

Objekt SO 01 rieSi rekonstrukciu cesty 11/545 na Useku Janovce-Kobyly-KluSov. Predstavuje
opravu krytu vozovky, obnovu vodorovného dopravného znacenia, komplexnejSiu rekonstrukciu
mostnych objektov ev.C. 545-026 a ev.€.545-027, opravu rims a bezpelnostnych zariadeni na
dotknutych mostnych objektov ev.€. 545-030 a ev.£.545-031, vymenu - doplnenie bezpecnostnych
zariadeni, rekonStrukcie jestvujucich autobusovych zastdvok Janovce,Kobyly,KluSov,Uprava
¢akacich pléch pri priechodov pre peSich.

Ciefom rekonstrukcie je zlepSenie stavebno-technického stavu komunikécie a objektov.

Zaciatok celkovej upravy je vkm 18,186=km18,143 kumulativne stani¢enie a koniec celkovej
Upravy je v km 27,116= 27,073 kumulativne stani¢enie. DlZka celkovej Upravy je 8 930m.

Navrhovany Usek zacina cca 240m pred priese¢nou krizovatkou s cestami lll. tried na Janovce
a TroCany. Koniec navrhovaného Useku je za obcou KluSov cca 240m za cestnym priepustom.
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Cesta I1/545

Smerové, vyskové a Sirkové usporiadanie.

Smerové vedenie komunikicie ostdva zachované, je vedené v priamej a smerovych
oblukoch v koridore jestvujucej cesty. Vy3Skové vedenie komunikacie je taktiez cca zachované
podla jestvujaceho vyskového vedenia.

Sirkové usporiadanie cesty 11/545 ostava jestvujlce ( Sirka vozovky 8,0-8,50 m). Sirka
jazdnych pruhov je 3,50m.

Na rieSenom Useku je rieSena oprava krytu vozovky bez frézovania, t.j. pokladka novej
asfaltovej vrstvy AC 11 hrabky 50mm s vyspravkami, déjde teda k zosilneniu konstrukcie vozovky
a frézovanim hrabky 50mm resp.40mm a uloZzenim asfaltovych vrstiev hriubky 40mm, resp.90mm
alebo 100mm. PodrobnejSie vyznacené v situacii a popis nizsie.

Zo suvislej opravy krytu vozovky boli vynechané Useky:
» za mostnym objektom ev.¢. 545-027 od km 20,205 — km 22,526 ( vratane Useku cez
obec Kobyly) v dizke 2 321m
v obci Klugov v km 26,001- km 26,602 v dizke 601 m
« zaobcou Kluov v km 26,810 — km 27,020 70 ( KU) v dizke 210,70 m

Pri napojeni na zaciatku resp. konci Upravy je navrhnuté frézovanie, aby bolo dodrzané plynulé
napojenie nivelety.

Nakolko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po poloviénych profiloch, je potrebné
zrealizovat pozdiznu pracovni Skaru. Realizacia $kary bude spoéivat vo vyhotoveni frézovanej
drézky a asfaltovej modifikovanej zalievky.

KonsStrukcia vozovky

Konstrukcia ¢.1:

Asfaltovy beton .........ccccceeevvveeennnnn. AC 11 0;1; PMB 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .........ccceeeeeeeiiieenn, PS; PMB 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Ocistenie povrchu, pneumotrysk

SPOIU & 50mm

Konstrukcia vozovky €.1 na Useku :

- km 18,186 az km 20,205 ; bez frézovania; mimo pléch na zaciatku a konci Useku v dizke
cca 15m pre plynulé napojenie a na dotknutych mostnych objektoch ev.¢. 026, ev.¢. 027
kde je potrebné frézovanie vrstvy asfaltu hrabky 50mm

- km 22,526 az km 24,516 ; bez frézovania; mimo plochy na zaciatku Useku v dizke cca 15m
pre plynulé napojenie. Mimo Useku na lavom jazdnom pruhu pozdiZ pruhu pre pomalé
vozidla v km 23,283 84 aZ km 24,059 42 (konstrukcia ¢.2b)

Konstrukcia ¢.2a:

Asfaltovy betdn ........ccccevvvvvvvvivieiinnn, AC110;1;PMB  40mm STN EN 13108-1

Spojovaci postrek .......ccooeeeeeeiiiiiinnnnes PS ;: PMB 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton .........ccccceeevvvevennnnn. .AC16 L; ; 50mm STN EN 13108-1

Spojovaci poStrek ........cccovcveeeennnnen. PS ; 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Odistenie asfalt. povrchu, pneumotrysk

S Lo ] [ TP 90mm

Konstrukcia vozovky ¢&.2a na Useku :
- km 24,516 az km 26,001 ; frézovania hr.50mm;

KonStrukcia &.2b:

Asfaltovy beton .........cccccovveeiiiieeene, AC110;1;PMB 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .......ccoeeeeeeeiieiiinnnnes PS ;: PMB 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ..........cccccevveeiiienenn, .AC16 L; I; 50mm STN EN 13108-1
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Spojovaci postrek ........cooeeeeieiiiiiiennes PS : 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Ocistenie asfalt. povrchu, pneumotrysk

SPOIU 100mm

Konstrukcia vozovky ¢€.2b na Useku : ]
- km 23,283 84 aZz km 24,059 42 ; frézovania hr.50mm; na favom jazdnom pruhu pozdlz
pruhu pre pomalé vozidla

KonsStrukcia €.3: cela konstrukcia vozovky - lokalne pri oprave zastavkovych pruhov
Asfaltovy beton strednozrny modif. AC 11 O; PMB; I; 50 mm; STN EN 13108-1

Spojovaci postrek PS; PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy betén AC16L; I, 50 mm; STN EN 13108-1
Asfaltovy beton AC 22 P; I; 90 mm; STN EN 13108-1
Infiltracny postrek PS; 0,70 kg/m2

Cementova stabilizacia CBGM Cs; 190 mm; STN EN 14227-1
Strkodrvina SD 0/63; min.200 mm STN 73 6126
spolu min. 580 mm

KonsStrukcia ¢.4:

Asfaltovy beton ...........cccoccvvviveeeeennns AC110;1; PMB 40mm STN EN 13108-1
Spojovaci poStrek ........cccovceeeeernnnen. PS ; PMB 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Odistenie asfalt. povrchu, pneumotrysk

SPOIU 40mm

Konstrukcia vozovky ¢€.4 na Useku :
- km 26,602 az km 26,810 ; frézovania hr.40mm;

Vintravilane obce Kobyly aKluSov je navrhnuta vySkova dprava jestvujdcich vpusti
a kanalizadnych poklopov s Gpravou do 2m?.

Konstrukcia vyspravky lokalne — pred poloZenim novej obrusnej vrstvy—dodato¢né zfrézovanie
do hr.50mm a nahradenie asfaltovym beténom AC 16 L;ll + asfaltovy spojovaci postrek.

Dolezitou podmienkou zabezpeclenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZzadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformacnych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky
v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a kataloégovych listov.

Pri napojeni na miestnu komunikaciu dojde k zarezaniu asfaltovej vrstvy kvoli lepSiemu napojeniu
na jestvujucu cestu.

Odvodnenie komunikacie.

Odvodnenie komunikacie ostava nezmenené. Bude zabezped&ené prieénym a pozdiznym sklonom
komunikacie. Vyspravenie zemnych krajnic do sklonu 8% zabezpec€i odtok dazdovej vody
z vozovky do jestvujucich priekop resp. na svah cestného telesa.

Na useku kde je poSkodeny svah nasypu (od jestvujuceho priepustu €.6 v km 20,741 po km
20,780) je navrhnuta oprava jestvujicej priekopy v dizke 35,0m.

Na opravu a spevnenie priekopy je navrhnuta bet. tvarnica 620x300x75mm na dne a po stranach
bet. tvarnica 500x300x80mm uloZzen& do bet. 16zka C16/20 hr.100mm.

Navrhnuté je aj Uprava jestvujucej zemnej priekopy od priepustu €.18 v km 26,808 aZ po zaulstenie
do KluSovského potoka. Jestvujuca priekopa prechadza krizom cez jestvujuci pozemok.
Navrhovanou Upravou sa preloZzi na okraj parcely a bude spevnena dlazbou. Pri vylsteni do
potoka je navrhnuté opevnenie z lomového kamena do betdnu so zaistovacim prahom. Na trase
s taktieZ navrhnuté beténové zaistovacie prahy v peéte 4ks. Dizka tGpravy je 88,0m.

Pri rekonStrukcii autobusovej zastavky pri obci Janovce pred odbockou do obce su v jestvujucich
miestach pre odvedenie véd iba otvory — rary s poklesom, so zalstenim do zatrubnenej priekopy.
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Navrhujeme v tychto miestach osadit jednodielne ulicné vpusty UVl1a, UV1b s napojenim do
jestvujuceho zatrubnenia. Pri rekonStrukcii pravostrannej zastavky pri obci Janovce je obdobna
situacia. Tam navrhujeme osadit’ klasické uli¢né vpustu UV1, UV2 a rovnako vyustit na jestvujuci
svah ako v su€asnosti. Svah pod vyustenim spevnit kamennou dlazbou do betonu.

V intravilane obce KluSov na odvedenie zrdZzkovych véd z vozovky na Useku od km 26,640 aZ do
km 26,801 je navrhnut4 dazdova kanalizacia DN 300 ( PVC) v dizke 157,30m so zadstenim do
zrekonstruovanej kalovej jamy priepustu ¢.18 v km 26,808. Jestvujuci poSkodeny rigol na tomto
Useku bude odstraneny.

Na dazdovej stoke st navrhnuté kanalizacné Sachty v pocte 5ks. Do navrhovanej dazdovej stoky
budl zaustené navrhované uli€né vpusty UV3 az UV 8. Uli€né vpusty UV 3az UV8 su navrhnuté
prefabrikované s kalovym prehibenim a kalovym koSom na zachytavanie negistét.

Pripojka od uliéného vpustu UV 8 bude realizovana pod cestu Il /545 pretlakom.

Na useku intravilanu Kobyly aKluSov je wuvaZovana vySkova Uprava uliénych vpustov
a kanaliza¢nych poklopov.

Na vjazde v km 26,702 je navrhnuty odvodnovaci Zlab monoblok RD DN200 z polymerbeténu na
triedu dopravného zataZenia D 400 so svetlou Sirkou 200mm v dizke 7,0m; stavebné rozmery v
mm dIl.x8xv (1000x260x330mm).

Opravu priepustov ( rieSi objekt SO 02 RekonsStrukcia priepustov) v samostatnej realizacnej faze
z inych zdrojov.

Vycistenie priekop a pripadne vyspravenie priekop na inych usekoch bude v réZii spravy a udrzby (
nie je predmetom projektu).

Bezpecénostné zariadenia na ceste.

V rédmci rieSeného Useku cesty 11/545 Janovce - KluSov je navrhnutd vymena - doplnenie cestného
ocelového zvodidla vzhfadom na vySku nasypového telesa, na prekazky pri ceste a pri
priepustoch.

V Usekoch, kde je Sirka krajnice nedostatocné na osadenie zvodidla, uvaZzuje sa s jej rozSirenim.
RozSirenie sa bude realizovat s odkopanim a naslednym dosypanim cestného telesa a krajnice
do potrebnej Sirky (vid. Prilohu 3. Vzorové prie¢ne rezy a prilohu €.4 Prie€ne rezy —rozSirenie
krajnice). V mieste dostatoCnej Sirky krajnice sa uvazuje iba sjej zrezanim do sklonu 8%
a nasledne spevnenie Strkodrvinou fr.0-16 hr.70mm.

Zvodidla budd mat droven zachytenia N2 resp. H1, zaciatok a ukoncenie zvodidla bude rieSené
dihymi vySkovymi nabehmi (DVN), v miestach kde zvodidlo kon€i na zjazde alebo odbocke
kratkymi vyskovymi nabehmi (KVN). Pri zvodidlach st navrhnuté nadstavce smerového stipika
kvoli zabezpeceniu plynulého vyskového optického vedenia.

Z vodiacich bezpeénostnych zariadeni st navrhnuté na obnovu a doplnenie smerové stipiky.
Smerové stipiky budi osadené v nespevnenej krajnici alebo na zachytnom bezpegnostnom
zariadeni.

Dalej z vodiacich bezpeé&nostnych zariadeni budi obnovené vodiace prazky v Sirke 0,25m.

Dalej z vodiacich bezpeénostnych zariadeni budd doplnené pri priechodoch pre chodcov na
odbocke z cesty 11/545 na miestnu komunikéaciu v obci KfuSov dopravné gombiky.

Priechody na hlavnej ceste 11/545 bude nasvetlené ( rieSené v SO 04, SO 05, SO 06).

Rekonstrukcie jestvujdcich autobusovych zastavok a uprava priechodov pre peSich

 vkm 18,387 vlavo Janovce - vymena vozovky na zastavkovom pruhu s osadenim nového
obrubnika, Ciasto¢n& Uprava nastupista (dlazby), doplnenie varovného pasu V 11b od nastupnej
hrany, vodorovne VDZ V11a Zltej farby, osadenie nového vpustu s napojenim

* vkm 18,477 vpravo Janovce - vymena vozovky na zastdvkovom pruhu s osadenim nového
obrubnika, Uprava nastupista, doplnenie varovného pasu V 11b od néstupnej hrany, vodorovne
VDZ V1ila Zltej farby, osadenie novych vpustov -2ks s vyustenim. Uprava ¢akacich ploch pri
priechode pre peSich + varovny a signalny pas Z8b, Z8c v km 18,451.
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e vkm 21,651 vpravo Kobyly - vymena vozovky na jazdnom pruhu s osadenim nového
obrubnika, Ciasto¢n& Uprava nastupista (dlazby), doplnenie varovného pasu V 11b od nastupnej
hrany, vodorovne VDZ V11a Zltej farby

* vkm 21,673 vlavo Kobyly — iba obnova VDZ 11a Zltej farby

 vkm 21,715 a km 21,740 Kobyly priechod pre peSich — tprava ¢akacich pléch pri priechode pre
pesich + varovny a signélny pas Z8b, Z8c

* vkm 22,286 viavo Kobyly — vybudovanie néstupista s osadenim nového obrubnika, doplnenie
varovného pasu V 11b od néstupnej hrany, vodorovne VDZ V1la Zltej farby, Uprava Cakacej
plochy pred priechodom pre peSich v km 22,301 + varovny a signalny pas Z8b, Z8c

» v km 22,315 vpravo Kobyly — iba vodorovne VDZ V11la Zltej farby, Uprava ¢akacej plochy pred
priechodom pre peSich v km 22,301 + varovny a signalny pas Z8b, Z8c

* vkm 25,533 viavo KluSov - vymena vozovky na zastdvkovom pruhu s osadenim nového
obrubnika, Ciasto€nd Uprava nastupista, doplnenie varovného pasu V 11b od nastupnej hrany,
vodorovne VDZ V1la Zltej farby. Dobudovanie nevyhnutného Useku chodnika od autobusovej
zastavky ku odbogke na miestnu komunikaciu v dizke cca 50m.

* vkm 25,659 KfluSov priechod pre peSich — uprava €akacich pléch pri priechode pre peSich +
varovny a signalny pas Z8b, Z8c

* vkm 25,698 vpravo Janovce - vymena vozovky na zastavkovom pruhu s osadenim nového
obrubnika, ciastoénd Oprava néstupiSta a prilahlého chodnika ku priechodu, doplnenie
varovného pésu V 11b od nastupnej hrany, vodorovne VDZ V11a Zltej farby.

* vkm 26,286 KluSov priechod pre peSich — Uprava Cakacich pléch pri priechode pre peSich +
varovny a signalny pas Z8b, Z8c

* v km 26,597 vpravo KluSov — iba obnova VDZ 11a Zltej farby

* vkm 26,619 KfluSov priechod pre peSich — uprava €akacich pléch pri priechode pre peSich +
varovny a signalny pas Z8b, Z8c + rekonstrukcia jestvujuceho chodnika v nevyhnutnom Useku

* vkm 26,795 vlavo KluSov — oprava krytu vozovky na zastdvkovom pruhu s osadenim nového
obrubnika, rekonstrukcia nastupista a prifahlého chodnika ku priechodu, doplnenie varovného
pasu V 11b od nastupnej hrany, vodorovne VDZ V1la Zltej farby, doplnenie vpustu pre
odvodnenie

* v km 26,782 KluSov novy priechod pre peSich — Uprava ¢akacich ploch pri priechode pre peSich
+ varovny a signalny pas Z8b, Z8c

Bezbariérova Uprava

Varovny pas ( Z8b) sa vybuduje pred vstupom do vozovky pri priechode pre chodcov, méa Sirku
400mm arieSi sa formou pasu Specialnej dlazby s polgulovitymi vystupkami vo farbe kontrastnej
s farbou okolitého povrchu.

Signalny pas (Z8c) sa vybuduje v miestach kde sa oznacuje smer chddze pri priechodoch pre
chodcov, maja Sirku 800mm a rieSia sa formou pasu Specialnej dlazby, ktora ma skladbu : 200mm
dlazba s polgulovitymi vystupkami, 400mm dlaZba s povrchovou Struktirou pozdizneho charakteru
(s drédzkami), 200mm dlaZba s polgulovitymi vystupkami; vo farbe kontrastnej s farbou okolitého
povrchu.

Na varovny a signélny pas je navrhnuté tato Specialna dlazba vo farbe Cervenej.

V mieste priechodu pre chodcov budl znizené obrubniky v celej Sirke priechodu zo 150mm
resp.120mm na 20mm nad vozovkou a vytvori sa tzv. bezbariérova Uprava. Na chodniku pred
priechodom pre chodcov je navrhnuty — varovny a signalny pas pre nevidiacich Z8b, Z8c. Na
néstupisti autobusovej zastavky je navrhnuty varovny pas (V11b) vo vzdialenosti 0,50m od hrany
nastupista. Vo vzdialenosti 50mm pred stipikom (ozna&nikom) zastavky je navrhnuty signainy pas
(Z8c) po celej Sirke nastupidta. Na konci navrhovaného chodnika resp. nastupidta je navrhnuty
varovny pas (Z 8b).

Konstrukcia nastupista a prifahlého chodnika:

- zamkova dlazba......c..ccoeiiiiiiee DL 60 mm STN 736131-1
- 16zko zo Strdrviny fr.4-8..........cooeiinn L fr.4/8 40 mm STN EN 13285
- Strkodrvina fr. 0-32mm z vyklinovanym fr. 0-16mm 150 mm STN EN 13285

SPOIU & 250 mm
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Dopravné znacéenie

Docdasné  dopravné znacenie bude zabezpeCené zhotovitelom stavby podla zvoleného
pracovného postupu. Doporucené schémy docasného dopravného znacenia su v prilohe C.
Dopravné znacenie.

Trvalé dopravné znacenie

Na rieSenom Useku cesty 11/545 sa jedna sa hlavne o obnovu vodorovného znadenia, ktoré
bude zfrezované resp. prekryté preasfaltovanim existujuceho krytu vozovky (deliace €iary, vodiace
Ciary a priechody pre chodcov) a realizaciu nového vodorovného znadenia V 1la Zltej farby
v priestore existujucich autobusovych zastavok. Zvislé dopravné znalenie bude upravené
v suvislosti s vyzna€enim jestvujucich priechodov ato vymenou jestvujucich DZ za dopravné
znacky na Zltozelenom fluorescenénom podklade, ostatné jestvujuce zvislé dopravné znacenie
ostava nezmenené.

Trvalé dopravné znalenie je rieSené v zmysle zasad dopravného znaenia na pozemnych
komunikaciach, Vyhlasky €. 9/2009 Z.z. a STN 01 8020.

Vodorovné dopravné znacenie sa obnovi podla jestvujuceho stavu. Pozri prilohu C. Dopravné
znacenie. Pozostava z nasledovnych typov:

- pozdizne slvislé a preruSované &iary Sirky 125mm ( V1a,V2a,V2b)

- pozdiZzna suvisla giara doplnené prerusovanou éiarou ( V3)

- vodiace Ciary suvislé a preruSované Sirky 250mm ( V4)

- priechody pre chodcov (V6a)

- predbezné Sipky (V9b)

- zastavka autobusu ( V11a) Zltej farby

- opticka psychologicka brzda V 16 na vstupe do obci

Vodorovné dopravné znacenie bude zriadené na ocisteny suchy povrch vozovky, pricom su
navrhnuté v retroreflexnej Uprave v stlade s STN 01 8020 bielej farby (V11a — Zltej farby).
Pozdizne vodiace &iary V4, deliace &iary budd vyznagené dvojzlozZkovym materidlom zo
Strukturalneho plastu hr. 2-3 mm. Vodorovné dopravné znacenie - plochy V6a, V9b, sa navrhuja
zrealizovat retroreflexnym plastovym dvojzlozkovym materialom — hladké .

Technicko-kvalitativne ~ vlastnosti  retroreflexného  dvojzlozkového materidlu musia spifat
poziadavky podfa STN EN 1436:2007-11 (73 7010) Materidly na dopravné znacenie pozemnych
komunikacii. PoZiadavky na vodorovné dopravné znacky.

Natery a ostatné nanesené hmoty musia byt odolné proti pésobeniu chemickych rozmrazovacich
prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmua zhorSovat kvalitu a trvanlivost
znacenia.

Zvislé dopravné znacenie ( iba pri priechodoch pre peSich) je navrhnuté v prevedeni ocelovy
pozinkovany plech, ocelovy pozinkovany nosi¢, félia - reflexné prevedenie — pouZzité reflexna félia
min. triedy 2, spifajica podmienky stanovené STN 01 8020. Zvislé dopravné znadenie je
navrhnuté zakladného rozmeru na Zltozelenom fluorescenénom podklade.

Mostné objekty
RekonsStrukcia mostného objektu 545-026

Na mostnom objekte su v sucasnosti nevyhovujuce bezpelnostné zariadenia s poSkodenymi
Zelezobeténovymi rimsami ako aj zateCenie nosnej konStrukcie cez poSkodenu hydroizolaciu. Na
mostnom objekte sa odstrania vozovkové, izolatné a spadové vrstvy aZz po nosniky nosnej
konsStrukcie. Predpokladané ukoncéenie nosnej konstrukcie na opore je so zavernym murikom.
Pévodné cestné zvodidlo sa demontuje a odstrania sa zabeténované stipiky do rimsy.
Zelezobeténové rimsy sa vyburaji v plnom rozsahu po troveri nosnej konstrukcie, alebo kridla.

Po odbdrani mostného zvrSku po aroven nosnikov tvoriacich nosnd konStrukciu sa povrch
nosnikov zameria a prehodnoti sa navrh nivelety v mieste mostného objektu, tak aby bolo mozné
vybudovat spriahajucu dosku v primeranej hrabke. Povrch nosnikov sa o€isti tlakovou vodou. Na
nosniky nosnej konstrukcie sa zrealizuje spriahnutie z betonérskej vystuze B500B @gl6 mm.
Spriahajuca doska z beténu C30/37 premenlivej hribky s prie€nymi spadmi cesty a protispadom
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pod rimsami sa zrealizuje na dizke nosnej konstrukcie po zaverné mariky so zachovanim
dilatacnej 3kéry. VystuZenie spriahajucej dosky je navrhnuté zo zvaranych sieti pri spodnom
a hornom povrchu. V najnizSom mieste na povrchu spriahajucej dosky v osi odvodnenia pod
pozdizne kanaliky sa osadia tvarovky pre odvodnenie povrchu izolacie s vylstenim pod nosnou
konStrukciou cez nerezové rarky @50mm. Ruarky budld vedené cez otvory vyvitané doske
mostovky. Steny a okolie vrtov sa natrd hydrofobizujucim impregnaénym naterom.

Na spriahajucu dosku sa zrealizuje =zapecatujuca vrstva a hydroizolacia z asfaltovych
natavovacich pasov. Pod rimsami bude osadena eSte jedna ochranna vrstva asfaltového pasu.
Zaverny murik bude z €asti odburany a doplneny do vy3ky novej spriahajucej dosky s osadenim na
prechodovu dosku.

Prechodova doska dizky 3,0 m hrabky 0,3 m bude kibovo napojena na novy zaverny murik opér.
Pod prechodové dosky sa zriadi Strkovy protimrazovy Klin s prie€nou drenazou @150 mm
s vyustenim cez kridla.

Novonavrhnuté monolitické rimsy budd kotvené ocefovymi kotviacimi prvkami do nosnej
konsStrukcie, alebo kridla. Rimsa je navrhnuta Sirky 0,8 m s vySkou 0,25 m a vySkovo odsadenou
nad vozovkou 0,15 m. Horn& plocha rimsy je v sklone 4% do vozovky. Rimsa je navrhnutd
z beténu C35/45 vystuzena betonarskou vystuzou B500B. Nad dilataciami bude rimsa preruSena
dilataénou Skarou 3irky 20 mm vyplnena trvalo pruznym tmelom s predtesnenim. Pozdiz
odraznych pruhov bude vytvorena Skara Sirky 20 mm, ktora sa zaleje trvalé pruznou tesniacou
zalievkou s pretesnenim.

Nad dilatacna Skaru nosnej konstrukcie a zaverného murika sa osadi podpovrchovy mostny zaver
pod vozovkou s narezanim obrusnej vrstvy nad zaverom vyplnenim pruznou zalievkou
s predtesnenim.

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnutd v zmysle STN 73 6242 a ma nasledovnu
skladbu :

» Asfaltovy beton AC 11 obrus modifikovany 40 mm

» Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m2
» Asfaltovy betén AC 11 podklad modifikovany 45 mm

» Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m2
» Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5 mm

e ZapecCatujuca vrstva
Za a pred mostom nad prechodovymi doskami sa doplnia jednotlivé vrstvy vozovky cesty v plnom
rozsahu.
Do rimsy bude kotvené zabradflové zvodidlo schvalené MDVRR s droviou zachytenia H2 so
zvislou vyplfou, ktoré sa bude pred a za mostom plynule napajat na cestné zvodidlo.
Za kridlami je navrhnuta spevnena plocha kamennej dlazby ukladanej do beténu hr.300 mm na
dizke 2,0 m.
Pohladové plochy nosnej konstrukcie, opdr a kridel na vtoku a vytoku sa po ocisteni vodnym
l[G€om vyspravia reprofilaénym materialom.
Povrch pohladovych pléch nosnikov sa obnaZzen& betonarska vystuz nosnej konstrukcie sa ocisti
od kordzie, na vystuz sa nanesie antikor6zny ochranny nater. Na miesta s odstrdnenym betonom
bude naneseny spojovaci nater a vrstva sanacnej reprofilacnej malty.
Pod mostnym objektom na dizku premostenia a na $irku 1,0 m mimo obrys mosta sa zrealizuje
opevnenie svahov potoka s doplnenim obsypu pred oporou €.2. Opevnenie je navrhnuté
z kamennej dlaZzby ukladanej do betdénu hrabky 0,3 m so Strkovym podsypom. Zaistenie dlazby je
navrhnuté beténovymi zaistovacimi prieénymi prahmi a pozdiznymi patkami v pate svahu.

RekonsStrukcia mostného objektu 545-027

Na mostnom objekte su v sucasnosti nevyhovujuce bezpeénostné zariadenia s poskodenymi
Zelezobeténovymi rimsami ako aj zateCenie nosnej konStrukcie cez poSkodenu hydroizolaciu. Na
mostnom objekte sa odstrania vozovkove, izolatné a spadové vrstvy aZz po nosna konsStrukciu.
Predpokladané ukon&enie nosnej konstrukcie na opore je bez zaverného murika.
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Pévodné cestné zvodidlo sa demontuje a odstrania sa zabeténované stipiky do rimsy.
Zelezobeténové rimsy sa vyburaji v plnom rozsahu po Uroveri nosnej konstrukcie, alebo kridla.

Po odbdrani mostného zvrSku po Uroven nosnikov tvoriacich nosni konStrukciu sa povrch
nosnikov zameria a prehodnoti sa navrh nivelety v mieste mostného objektu, tak aby bolo mozné
vybudovat’ spriahajucu dosku v primeranej hribke. Povrch nosnej konstrukcie sa o isti tlakovou
vodou. Na dosku nosnej konstrukcie sa zrealizuje kotevno-adhézny mostik, na ktory sa zrealizuje
nova spriahajdca doska spriahnuta trenim novej a pévodnej dosky nk z beténu C30/37 premenlivej
hrabky s prieénymi spadmi cesty a protispadom pod rimsami sa zrealizuje na dizke nosnej
konStrukcie. VystuZenie spriahajucej dosky je navrhnuté zo zvaranych sieti pri spodnom a hornom
povrchu. V najnizSom mieste na povrchu spriahajicej dosky v osi odvodnenia pod pozdizne
kanaliky sa osadia tvarovky pre odvodnenie povrchu izol4cie s vyustenim pod nosnou konsStrukciou
cez nerezové rurky @50mm. Rarky budl vedené cez otvory vyvitané doske mostovky. Steny a
okolie vrtov sa natru hydrofobizujacim impregnacnym naterom.

Na spriahajucu dosku sa zrealizuje =zapecatujuca vrstva a hydroizolacia z asfaltovych
natavovacich pasov. Pod rimsami bude osadena eSte jedna ochranna vrstva asfaltového pasu.
Prechodové oblast za oporami je navrhnuta prechodovym klinom z medzerovitého beténu na dizke
3,0 m. Pod prechodové kliny sa zriadi Strkovy protimrazovy klin s prie€nou drendZzou 150 mm
s vyustenim cez kridla.

Novonavrhnuté monolitické rimsy budd kotvené ocelovymi kotviacimi prvkami do nosnej
konStrukcie, alebo kridla. Rimsa na lavej strane je navrhnuta Sirky 0,8 m a vySkovo odsadenou
nad vozovkou 0,15 m. Na pravej strane je navrhnuta rimsa so sluzobnym chodnikom Sirky 2,30 m.
Horna plocha rimsy je v sklone 4% do vozovky. Rimsa je navrhnutd z beténu C35/45 vystuzena
betonarskou vystuZzou B500B. Nad dilatdciami bude rimsa prerusend dilatacnou Skarou Sirky 20
mm vyplnen& trvalo pruznym tmelom s predtesnenim. PozdiZ odraznych pruhov bude vytvorena
Skara Sirky 20 mm, ktord sa zaleje trvalé pruznou tesniacou zalievkou s pretesnenim.

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a ma nasledovnu
skladbu :

» Asfaltovy betén AC 11 obrus modifikovany 40 mm
* Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m2
» Asfaltovy beton AC 11 podklad modifikovany 45 mm
* Spojovaci postrek emulzny, modifikovany 0,5 kg/m2
» Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5mm

» Zapecatujuca vrstva
Za a pred mostom nad prechodovymi klinmi sa doplnia jednotlivé vrstvy vozovky cesty v plnom
rozsahu.
Do rimsy bude kotvené zabradfové zvodidlo schvdlené MDVRR s Uroviiou zachytenia H2 so
zvislou vypliou, ktoré sa bude pred a za mostom plynule napajat’ na cestné zvodidlo. Na pravej
rimse sa na vonkajSej strane osadi mostné zabradlie so zvislou vyplfiou.
Za kridlami je navrhnuta spevnend plocha kamennej dlazby ukladanej do beténu hr.300 mm na
dizke 2,0 m.
Pohladové plochy nosnej konstrukcie, opdr a kridel na vtoku a vytoku sa po ocisteni vodnym
[G€om vyspravia reprofilaénym materialom.
Povrch pohladovych pléch nosnikov sa obnaZzen& betonarska vystuz nosnej konstrukcie sa ocisti
od korGzie, na vystuz sa nanesie antikor6zny ochranny nater. Na miesta s odstranenym beténom
bude naneseny spojovaci nater a vrstva sanacnej reprofilacnej malty.
Opevnenie dna potoka pod mostnym objektom je tvorené uloZzenim beténovych panelov
a zatravnovacich panelov vyplnenych beténom. Na miestach vtoku a aj pod mostom je opevnenie
po3kodené, ktoré je potrebné opravit, aby nedochadzalo k zatekaniu zékladov opér.

Oprava rims na moste 545-030

Mostny objekt je z ramovych prefabrikatov s presypavkou, svetlost otvoru Sirka 2,50m x vyska
2,0m, dizka mosta 22,0m.
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Presypany mostny objekt v si€asnosti ma nevyhovujlce bezpecnostné zariadenia s poskodenymi
Zelezobeténovymi rimsami. Mostny objekt pozostava z ramovych prefabrikatov s monolitickymi
kridlami a rimsou.

Vzhladom na cestné teleso a umiestnenie kridel dalej od cesty neboli na rimsy osadené
bezpeclnostné zariadenia.

Pévodné cestné zvodidlo sa demontuje anahradi novym zvodidlom schvalenym MDVRR
s Uroviiou zachytenia H1. Zelezobetonové rimsy sa vyburaju v plnom rozsahu po Grovef nosnej
konStrukcie, alebo kridla.

Novonavrhnuté monolitické rimsy budd kotvené ocelovymi kotviacimi prvkami do nosnej
konstrukcie, alebo kridla. Pod rimsy sa aplikuju hydroizolacné natery. Kotvenie rimsy sa zrealizuje
pomocou ocefovych kotevnych prvkov. Rimsa na lavej a pravej strane su navrhnuté Sirky 0,8 m
s vySkou 0,25-0,275 m. Horna plocha rimsy je v sklone 4% do terénu. Rimsa je navrhnuti
z beténu C35/45 vystuzena betonarskou vystuzou B500B. Nad dilataciami bude rimsa preruSena
dilatacnou Skérou Sirky 20 mm vyplnena trvalo pruznym tmelom s predtesnenim.

Do rimsy bude kotvené ochranné trojmadlové zdbradlie.

Pohladové plochy nosnej konstrukcie a kridel na vtoku a vytoku sa po odisteni vodnym la¢om
vyspravia reprofilaénym materialom.

Projekt nerieSi celkovy stav mosta z hladiska Unosnosti a hydroizolacie nosnej konstrukcie.

Navrhované oprava:

- odstranenie existujacich rims dl.11,5m ( vtok) + 11,0m vytok

- precistenie otvoru a priestoru na vtoku a vytoku od nanosov, krovin

- oCistenie plochy mostnych kridiel vodnym Iu¢om

- reprofilacia kridiel sana¢nou maltou (s aplikaciou adhézno spojovacieho nateru)
- zhotovenie novych rims mostového typu s kotvenim

- oprava prilahlych spevnenych pldch na vtoku a vytoku na dizku 3m

- osadenie novych bezpec€nostnych zariadeni — zabradlie na vtoku, vytoku

Oprava rims na moste 545-031

Mostny objekt je z rAmovych prefabrikatov s presypavkou, svetlost otvoru Sirka 2,30m x vyska
2,0m, dizka mosta 26,0m.

Presypany mostny objekt v si&asnosti ma nevyhovujlce bezpe€nostné zariadenia s poskodenymi
Zelezobetdnovymi rimsami. Mostny objekt pozostava z ramovych prefabrikatov s monolitickymi
kridlami a rimsou.

Vzhlfadom na cestné teleso a umiestnenie kridel dalej od cesty neboli na rimsy osadené
bezpecnostné zariadenia.

Pbévodné cestné zvodidlo sa demontuje anahradi novym zvodidlom schvalenym MDVRR
s uroviiou zachytenia H1 s priebeznym napojenim na cestné zvodidlo pred aza mostom.
Zelezobeténové rimsy sa vyburaji v plnom rozsahu po Uroveri nosnej konstrukcie, alebo kridla.
Novonavrhnuté monolitické rimsy budd kotvené ocefovymi kotviacimi prvkami do nosnej
konstrukcie, alebo kridla. Pod rimsy sa aplikuju hydroizolacné néatery. Kotvenie rimsy sa zrealizuje
pomocou ocelovych kotevnych prvkov. Rimsa na lavej a pravej strane su navrhnuté Sirky 0,8 m
s vySkou 0,25-0,275 m. Horna plocha rimsy je v sklone 4% do terénu. Rimsa je navrhnuti
z beténu C35/45 vystuzena betonarskou vystuzou B500B. Nad dilataciami bude rimsa preruSena
dilatac¢nou Skarou Sirky 20 mm vyplnend trvalo pruznym tmelom s predtesnenim.

Do rimsy bude kotvené ochranné trojmadlové zdbradlie.

Pohladové plochy nosnej konStrukcie a kridel na vtoku a vytoku sa po ocisteni vodnym la¢om
vyspravia reprofilaénym materialom.

Projekt nerieSi celkovy stav mosta z hladiska unosnosti a hydroizolacie nosnej konstrukcie.

Navrhované oprava:

- odstranenie existujacich rims dl.12,5m ( vtok) + 11,5m vytok

- precistenie otvoru a priestoru na vtoku a vytoku od nanosov, krovin

- oCistenie plochy mostnych kridiel vodnym Iu¢om

- reprofilacia kridiel sana¢nou maltou (s aplikaciou adhézno spojovacieho néateru)
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- zhotovenie novych rims mostového typu s kotvenim )
- oprava prilahlych spevnenych pléch na vtoku a vytoku na dizku 3m
- osadenie novych bezpec€nostnych zariadeni — zabradlie na vtoku, vytoku

Povrchové upravy ocelovych konStrukcii

Plochy ocelovych  konStrukcii sa opatria  metalizaciou 80um  a lx epoxidovym a 1x
polyuretanovym néaterom. Pri betonaZi viditefnych pléch sa pouZije debnenia z hoblovanych
dosak pripadne s dezénom.

SO 03 Pruh pre pomalé vozidla

Objekt SOO03 rieSi rekonstrukciu pruhu pre pomalé vozidla na ceste 11/545 v stdpani v smere
na Kapusany, na useku medzi obcami KluSov a Kobyly. Jestvujlaci pruh pre pomalé vozidla méa
nedostatoéné parametre, vozovka je zvinena s plosnymi deformaciami, prienymi a pozdiznymi
trhlinami, resp. je sietovy rozpad vozovky.

Smeroveé, vyskové a Sirkoveé usporiadanie.
Smerové a vysSkové vedenie pridavného pruhu —pruh pre pomalé vozidla je naviazané na
jestvujicu cestu 11/545. Maximalny pozdizny sklon v stdpani v smere na Kapusany je 8,84%.
Na predmetnom Useku cesty bola posudena vzhfadom na velkost a dizku pozdiZzneho sklonu
strata rychlosti (pod 50km/hod) navrhového pomalého vozidla. Potrebna dizka pruhu pre pomalé
vozidla je od km 23,999 63 aZ do km 23,413 76 v dizke 586m. Na zadiatku pruhu je navrhnuty
vyradovaci usek Lv=60m a na konci pruhu pre pomalé vozidla je navrhnuty pripojovaci pruh.
Pripojovaci pruh tvori zrychlovaci Usek La= 30m +manévrovaci Usek Lm=50m a zaradovaci usek
Lz=50m. Celkova dizka Gpravy je 776m.
Sirkové usporiadanie pruhu pre pomalé vozidla:
e jazdny pruh Sirky 3,50m
« vodiaci pruzok Sirky 0,25m
» spevnend krajnica Sirky 0,50m
 nespevnena krajnica irky 0,75m ( pri osadeni smerového stipika)

Na rieSenom Useku je navrhnuta rekonstrukcia pruhu pre pomalé vozidla s novou konstrukciou
vozovky + vymena podloZia, s Upravou cestnej priekopy a jej zalstenim do potoka Brédok.

Konstrukcia €.3: cela konstrukcia vozovky
Asfaltovy beton strednozrny modif. AC 11 O; PMB; I; 50 mm; STN EN 13108-1

Spojovaci postrek PS; PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton AC 16 L; [ 50 mm; STN EN 13108-1
Asfaltovy betén AC 22 P; I; 90 mm; STN EN 13108-1
InfiltraCny postrek PS; 0,70 kg/m2

Cementova stabilizacia CBGM Cs; 190 mm; STN EN 14227-1
Strkodrvina SD 0/63;  min.200 mm_STN 73 6126
spolu min. 580 mm

Na uvedenom Useku v miestach s neunosnym podloZzim je navrhnutd vymena podloZia vhodnym
a kvalitnym materialom. Hrabka vymeny podloZia sa stanovi podla nameranych hodnot Ginosnosti.

Po zrealizovani vymeny podloZzia a dosiahnuty poZzadovanej uUnosnosti plane vozovky
Edef2=90MPa, sa zacne budovanim kompletnej konStrukcie vozovky.

Geomreza je navrhnuta v odévodnenych pripadoch ( rozhranie jestvujacej a novej konstrukcie)
a zasadne medzi loZnu vrstvu krytu a podkladovu vrstvu jestvujlcej vozovky.

Odvodnenie komunikacie.

Odvodnenie Gasti komunikacie ostava nezmenené. Bude zabezpedené prie¢nym a pozdiznym
sklonom komunikéacie na svah resp. do rekonstruovanej cestnej priekopy. Celkova dizka dlazdenej
priekopy je 266m.
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Na Useku v km 24,059 az km 23,798 64 je navrhnuty trativod min. DN 150 pre odvodnenie plane
s vyustenim do navrhovanej spevnenej priekopy. Na trase trativodu st navrhnuté 4ks kontrolnych
trativodnych Sacht + 1ks vyustného objektu.

Bezpelnostné zariadenia na ceste
V ramci rieSeného Useku cesty 11/545 Janovce - KfuSov je navrhnuta vymena - doplnenie cestného
ocelového zvodidla , rieSi objekt SO 01.

Z vodiacich bezpeénostnych zariadeni st navrhnuté na obnovu a doplnenie smerové stipiky.
Smerové stipiky budd osadené v nespevnenej krajnici. Stipiky maji mat bielu, pripadne ZItd
farbu vySky 0,80m nad terénom s odrazkami — dve oranZové vpravo v smere jazdy a jedna biela
odrazka na druhej strane vlavo.

Dalej z vodiacich bezpeé&nostnych zariadeni budii obnovené vodiace prazky v Sirke 0,25m.

DoCasné  dopravné znaCenie bude zabezpecené =zhotovitefom stavby podla zvoleného
pracovného postupu. Doporuc¢ené schémy docasného dopravného znacenia su v prilohe C.
Dopravné znacenie.

Trvalé dopravné znacéenie

Trvalé dopravné znacenie pruhu pre pomalé vozidla je rieSené v zmysle zasad dopravného
znaCenia na pozemnych komunikaciach, Vyhlasky €. 9/2009 Z.z. a STN 01 8020. Pozostava
z vodorovného a zvislého dopravného znacenia. Pozri prilohu C. Dopravné znacenie.

Vodorovné dopravné znacenie . Pozostava z nasledovnych typov:
- pozdiZne suvislé a preruSované &iary Sirky 125mm ( V2b)
- pozdizna slvisla giara doplnena prerusovanou &iarou ( V3)
- vodiace Ciary suvislé a preruSované Sirky 250mm ( V4)
- predbezné Sipky (V9b)

Vodorovné dopravné znacenie bude zriadené na ocisteny suchy povrch vozovky, pricom su
navrhnuté v retroreflexnej Uprave v sulade s STN 01 8020 bielej farby.

Pozdizne vodiace &iary V4, deliace &iary bud( vyznadené dvojzlozkovym materidlom zo
Strukturalneho plastu hr. 2-3 mm. Vodorovné dopravné znacenie - plochy V9b, sa navrhuju
zrealizovat retroreflexnym plastovym dvojzloZzkovym materidlom — hladké .

Zvislé dopravné znacenie (iba v suvislosti s pruhom pre pomalé vozidla) je navrhnuté v prevedeni
ocelovy pozinkovany plech, ocefovy pozinkovany nosi¢, folia - reflexné prevedenie — pouzita
reflexna félia min. triedy 2, spifiajica podmienky stanovené STN 01 8020. Zvislé dopravné
znacenie tvoria DZ 22c, C 22b rozmeru 1,0mx1,50m.

Kotvenie nosi¢ov DZ sa zabetdnuje do vykopu v zeleni. Dopravné znacky sa umiestnia tak, aby ani
svojim obrysom nezasahovali do bezpe&nostného odstupu, optimalna vzdialenost je v pase 0,5 —

awe

musi byt min. 2,00m v obci resp. mimo obec 1,20m nad niveletou vozovky v extravilane.

SO 04 Osvetlenie priechodu pre chodcov k.U Janovce

Osvetlenie priechodu v km 18,45 navrhovaného stavebného objektu SO 01 RekonStrukcia
cesty 11/545 je navrhované samostatnymi svietidlami s pozitivnym kontrastom postavy na
priechode, tj. zvislé osvetlenie cyklistov musi byt vyrazne vysSie ako vodorovné osvetlenie prifahlej
vozovky osvetlenej beZznymi existujucimi svietidlami. Pre existujuce osvetlenie komunikacie
uvazujeme s triedou osvetlenia ME4b. Pre zabezpecenie potrebného pomeru jasov pre triedu
osvetlenia ME4b je hodnota osvetlenia zvislej roviny E=50Ix €¢o je minimélna hodnota v osi
priechodu vo vySke 1,2m nad vozovkou.

Navrhované osvetlovacie body tejto sustavy tvoria stoziare podla Specifikicie (spolu 2 kusy):
» stoziar osvetlenia priechodu pre chodcov - OS-UD-89/06 (6m)
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* wyloZnik — V1T-20-D(89), 2m
» svietidlo — BGP623 T25 68LED-HB 17550Im-4S/757 DPR1 priechodové s pravostrannou
optikou

Vypocet osvetlenia bol urobeny podfa STN EN 13201-3 s pouZitim pocitaového programu
Dialux 4.12.

Osvetlenie priechodov pre chodcov na komunikécii je navrhnuté podla STN EN 13201-2
prilohy B svietidlami s asymetrickym rozdelenim svetelného toku, spdsobujicim menSie oslnenie
vodi¢ov. Svietidla sa umiestnia na stoZiare vy3ky 6 m s vyloznikmi dizky 2m, ktoré sa osadia po
oboch stranach komunikacie vo vzdialenosti 1m pred priechodom v smere dopravného pruhu tak,
aby svetlo dopadalo na stranu chodca zo smeru prichadzajacich vozidiel.

Navrhované osvetlenie priechodu bude napgjané z existujuceho rozvodu VO vedeného na
stipoch NN vedenia. Na beténové podperné body nadzemnej NN siete (na oboch stranach
komunikacie) bude osadena poistkova skrinka pre jedného odberatela SPP2 vo vySke cca 2,5m
nad upraveny terén. Z poistkovej skrine bude vedené navrhované kablové vedenie vyhotovené
kablom AYKY-J 4x16 uloZzené vo vykope vzemi. Trasa vedenia povedie popri ceste
k navrhovanému priechodu pre chodcov k navrhovanym osvetlovacim stoZziarom OS1 a OS2.

Ovladanie osvetlenia ako aj meranie spotreby el. energie bude spolo¢ne s existujucim
osvetlenim komunikacie na ktoré je pripojené. Ukoncenie kablov v projektovanych a existujucich
driekoch stoZiarov bude v kablovych koncovkach. Privody k svietidlam su realizované kablom
CYKY-J 3x1,5mm2 zo stozZiarovych svorkovnic.

Novo projektované rozvody VO sa uloZia vo volnom teréne a v chodniku do vykopov do
HD-PE chraniCiek a oznacia sa ¢ervenou foliou.

Jednotlivé osvetlovacie stozZiare sa uzemnia zemniacim pasom FeZn 30/4 mm uloZzenym do
kablovej ryhy pod pieskové 16Zko, takto navrhované uzemnenie sa doplni troma zemniacimi ty¢ami
ZT2 (vzdialenost medzi ty€¢ami min. 2m). Pripojenie stoZiarov na pasik sa prevedie vodiCom FeZn
@10 prostrednictvom svoriek SR03 (2 svorky na kazdy spoj). Vodi¢ sa na stoziar pripoji svorkou
SP1 vo vySke cca 0,10 m nad terénom. Takto zrealizované pospéjanie a uzemnenie bude slUzit
ako ochrana stoZiara verejného osvetlenia pred bleskom. Pri pripojeni vodi¢ov na stoZiare sa
vodiCe farebne oznacia zelenoZltymi pruhmi podla STN EN 60445.

SO 05 Osvetlenie priechodov pre chodcov k.U Kobyly

Osvetlenie priechodov je navrhované v km 21,715, km 21,74 av km 22,3 navrhovaného
stavebného objektu SO 01 RekonStrukcia cesty [1/545 samostatnymi svietidlami s pozitivnym
kontrastom postavy na priechode, tj. zvislé osvetlenie cyklistov musi byt vyrazne vy3Sie ako
vodorovné osvetlenie prilahlej vozovky osvetlenej beZznymi existujucimi svietidlami. Pre existujice
osvetlenie komunikacie uvaZujeme s triedou osvetlenia ME4b. Pre zabezpelenie potrebného
pomeru jasov pre triedu osvetlenia ME4b je hodnota osvetlenia zvislej roviny E=50Ix €o je
minimalna hodnota v osi priechodu vo vyske 1,2m nad vozovkou.

Navrhované osvetlovacie body tejto sustavy tvoria stoziare podla Specifikdcie (spolu 2 kusy):
» stoziar osvetlenia priechodu pre chodcov - OS-UD-89/06 (6m)
* wyloZnik — V1T-20-D(89), 2m
» svietidlo — BGP623 T25 68LED-HB 17550Im-4S/757 DPR1 priechodové s pravostrannou
optikou

Vypocet osvetlenia bol urobeny podla STN EN 13201-3 s pouZzitim pocitatového programu
Dialux 4.12.

Osvetlenie priechodov pre chodcov na komunikécii je navrhnuté podfa STN EN 13201-2
prilohy B svietidlami s asymetrickym rozdelenim svetelného toku, spésobujicim menSie oslnenie
vodiov. Svietidl4 sa umiestnia na stoZiare vysky 6 m s vyloZnikmi dizky 2m, ktoré sa osadia po
oboch stranach komunikacie vo vzdialenosti 1m pred priechodom v smere dopravného pruhu tak,
aby svetlo dopadalo na stranu chodca zo smeru prichadzajacich vozidiel.

Navrhované osvetlenie priechodov bude napajané z existujuceho rozvodu VO vedeného na
stipoch NN vedenia. Na beténové podperné body nadzemnej NN siete budud pre kazdy priechod
osadené poistkové skrinky pre dvoch odberatefov SPP1/2 vo vySke cca 2,5m nad upraveny terén.
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Z poistkovych skrinn budd vedené navrhované kablové vedenia vyhotovené kablom AYKY-J 4x16
uloZené vo vykope v zemi, resp. zavesné kable AYKYz 4x16, ktoré su smerované z existujucich
NN stipoch na navrhované osvetlovacie stoZiare. Trasa vedenia uloZzeného v zemi povedie popri
ceste k navrhovanému priechodu pre chodcov k navrhovanym osvetfovacim stoZiarom.

Ovladanie osvetlenia ako aj meranie spotreby el. energie bude spolo¢ne s existujlicim
osvetlenim komunikacie na ktoré je pripojené. Ukon&enie kablov v projektovanych a existujlcich
driekoch stoZiarov bude v kablovych koncovkéch. Privody k svietidlam su realizované kéblom
CYKY-J 3x1,5mm2 zo stoziarovych svorkovnic.

Novo projektované rozvody VO vedené v zemi sa uloZia vo vofnom teréne a v chodniku do
vykopov do HD-PE chrani¢iek a oznacia sa ¢ervenou foliou.

Jednotlivé osvetlovacie stoZiare sa uzemnia troma zemniacimi tyami ZT2 (vzdialenost
medzi ty¢ami min. 2m), v pripade podzemného kablového rozvodu sa doplni zemniaci pas FeZn
30/4 mm uloZzenym do kablovej ryhy pod pieskové 16Zko. Pripojenie stoZiarov na pasik sa prevedie
vodiéom FeZn @10 prostrednictvom svoriek SR03 (2 svorky na kazdy spoj). Vodi¢ sa na stoZiar
pripoji svorkou SP1 vo vySke cca 0,10 m nad terénom. Takto zrealizované pospéjanie
a uzemnenie bude slizit ako ochrana stoZiara verejného osvetlenia pred bleskom. Pri pripojeni
vodiov na stoZiare sa vodice farebne oznacia zelenozltymi pruhmi podlfa STN EN 60445.

SO 06 Osvetlenie priechodov pre chodcov k. K TuSov

Osvetlenie priechodov je navrhované samostatnymi svietidlami s pozitivnym kontrastom
postavy na priechode, t.j. zvislé osvetlenie chodcov musi byt vyrazne vysSie ako vodorovné
osvetlenie prilahlej vozovky osvetlenej beZznymi existujucimi svietidlami. Pre existujuce
osvetlenie komunikacie uvazujeme s triedou osvetlenia ME4b. Pre zabezpecCenie potrebného
pomeru jasov pre triedu osvetlenia ME4b je hodnota osvetlenia zvislej roviny E=50Ix €o je
minimalna hodnota v osi priechodu vo vyske 1,2m nad vozovkou.

Osvetlenie priechodov pre chodcov je navrhnuté podla TNI CEN/TR 13201-1 a STN TR
13201-2 prilohy B svietidlami s asymetrickym rozdelenim svetelného toku, spdsobujdcim
menSie oslnenie vodi¢ov. Svietidla sa umiestnia na stoziare vySky 6 m, ktoré sa osadia po
oboch strandch komunikécie vo vzdialenosti cca 1m pred priechodom v smere dopravného
pruhu tak, aby svetlo dopadalo na stranu chodca zo smeru prichadzajucich vozidiel.

Navrhované osvetlovacie body tejto sustavy tvori:

Specifikécia:

» stoziar osvetlenia priechodov pre chodcov - vySka: 6m bez priruby (vyloZenie 2m)
- typ: OS-UD-89/06

« vyloZnik - V1T-20-D(89), dizka 2m
» svietidlo - pre osvetlenie priechodu pre chodcov s pravostrannou optikou
- BGP623 T25 68LED-HB 17550im-4S/757 DPR1, 154W

Na osvetlenie priechodu pre chodcov v KluSove v km 25,659 stavebného objektu SO 01
Rekonstrukcia cesty 11/545 su navrhnuté osvetlovacie stoZziare OS1 a OS2 tak ako to je
znazornené na situacii €.1 (priloha €.3.1). Osvetfovaci stoZiar OS1 (na lavej strane komunikéacie
v smere do obce KfuSov) bude napojeny z existujuceho vzdusného rozvodu VO cez poistkovu
skrifiu typu SPP2 umiestnenu na exist. osvetlovacom stoZiari vo vySke cca 2,5m nad upraveny
terén. Od poistkovej skrine k stoZiaru OS1 je navrhnuté kablové vedenie AYKY-J 4x16 uloZené vo
vykope v zemi. Privod k svietidlu bude realizovany kablom CYKY-J 3x1,5. Osvetlovaci stoZiar OS2
(na pravej strane komunikacie v smere do obce) bude napojeny naspojkovanim na existujuci kabel
kablom rovnakého typu a dimenzie, po zdemontovani existujiceho osvetfovacieho stoZiara.

Na osvetlenie priechodu pre chodcov v km 26,286 stavebného objektu SO 01 Rekonstrukcia
cesty 11/545 su navrhnuté osvetlovacie stoZiare OS3 a OS4 tak ako to je znazornené na situacii ¢.2
(priloha €.3.2). Osvetlovacie stoZiare OS3 a OS4 budud napojené z existujuceho vzduSného
rozvodu VO cez poistkovu skrifiu typu SPP1/2 (pre dvoch odberatefov) umiestnend na exist.
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dvojitom beténovom PB vzdu3nej NN siete vo vySke cca 2,5m nad upraveny terén. Od poistkovej
skrine k stoZiaru OS3 je navrhnuté kablové vedenie AYKY-J 4x16 uloZené vo vykope v zemi.
Podobne z existujuceho vzdusSného rozvodu VO cez navrhovanu poistkovu skrifiu typu SPP1/2
bude napojeny osvetlovaci stoZiar OS4 (na pravej strane komunikacie). Krizovanie navrhovaného
kabla s exist. komunikaciou bude zrealizované pomocou technoldgie pretla¢ania. Do pretlaceného
prechodu bude zatiahnuta chranicka HD-PE @110 mm. Privody k svietidlam budu realizované
kablom CYKY-J 3x1,5.

Na osvetlenie priechodu pre chodcov v km 26,622 stavebného objektu SO 01 Rekonstrukcia
cesty 11/545 su navrhnuté osvetlovacie stoZiare OS5 a OS6 tak ako to je znazornené na situacii €.3
(priloha €.3.3). Osvetlovaci stoziar OS5 (na lavej strane komunikacie v smere na Bardejovsku
zabavu) bude napojeny naspojkovanim na existujuci kdbel kdblom rovnakého typu a dimenzie, po
zdemontovani existujuceho osvetlovacieho stozZiara. Privod k svietidlu bude realizovany kablom
CYKY-J 3x1,5. Osvetlovaci stoziar OS6 (na pravej strane komunikacie) bude napojeny
z navrhovaného stoZiara OS5 kablom CYKY-J 3x1,5, ktory sa medzi stoZiarmi upevni pomocou
ocelového nosného lanka.

Na osvetlenie priechodu pre chodcov v km 26,782 stavebného objektu SO 01 Rekonstrukcia
cesty 11/545 su navrhnuté osvetlovacie stoZiare OS7 a OS8 tak ako to je znazornené na situacii ¢.4
(priloha €.3.4). Osvetlovaci stoziar OS7 (na lavej strane komunikacie v smere na Bardejovsku
zabavu) bude napojeny z existujuceho vzdusného rozvodu VO cez poistkovu skrifiu typu SPP2
umiestnend na exist. osvetlovacom stoZiari vo vyske cca 2,5m nad upraveny terén. Od poistkovej
skrine k stoziaru OS7 je navrhnuté kéblové vedenie AYKY-J 4x16 uloZené vo vykope v zemi.
Osvetlovaci stoZiar OS8 (na pravej strane komunikacie) bude napojeny z navrhovaného stoZiara
OS7. Krizovanie navrhovaného kabla s exist. komunikaciou bude zrealizované pomocou
technolégie pretlacania. Do pretlateného prechodu bude zatiahnutéd chrani¢ka HD-PE @110 mm.
Privody k svietidlam budu realizované kablom CYKY-J 3x1,5.

Rozmiestnenie stoZiarov je vyznacené na vykresoch situacii priloha €.3.1, €.3.2, €.3.3, €.3.4.
Navrhované osvetlenie priechodov bude ovladané spoloCne s existujucim verejnym osvetlenim
komunikacie, na ktoré bude pripojené. Rovnako aj meranie spotreby elektrickej energie bude
v existujucom rozvadzaci RVO vzhladom na napojenie z jestvujuceho rozvodu VO.

Krytie a prevedenie el. predmetov navrhovaného osvetlenia zodpoveda charakteru
prostredia druhu a kvalifikacii obsluhy.

Stoziare pre osvetlenie priechodu pre chodcov budu bez priruby v pozinkovanej povrchovej
Uprave. Umiestnia sa za obrubnikom navrhovaného chodnika pripadne min. 0,5m od cesty.

Osvetlovacie stozZiare OS1, OS3, OS7 a OS8 sa uzemnia zemniacim pasom FezZn 30/4
mm uloZenym do kablovej ryhy pod pieskové 16Zko. Pripojenie stoZiarov na pasik sa prevedie
vodiCom FeZn 10 prostrednictvom svoriek SR03 (2 svorky na kazdy spoj). Vodi¢ sa na stozZiar
pripoji svorkou SP1 vo vySke cca 0,10 m nad terénom. Osvetlovacie stoZiare OS2, 0S4, OS5
a OS6 sa uzemnia pomocou uzemnovacich ty€i. Takto zrealizované uzemnenie bude slUzit ako
ochrana stoZiara verejného osvetlenia pred bleskom. Pri pripojeni vodiCov na stoZiare sa vodice
farebne oznacia zelenoZltymi pruhmi podla STN EN 60446 (33 0165).

SO 07 Chodnik pri ceste 11/545 v obci K FuSov

Objekt SO 07 riesi v obci KluSov rekonstrukciu jestvujiceho chodnika na Useku pozdiz
cintorina, vystavbu nového chodnika od cintorina k novonavrhovanému priechodu pre peSich
smerom na Bardejov, vystavbu nevyhnutného chodnika, Cakacej plochy pred priechodom
a vySkova Uprava cesty ku ihrisku + vySkova Uprava vjazdov do dvorov so spevnenim + vystavba
oporného marika + Uprava oplotenia a bran.

Cielom vystavby a stavebnych Gprav objektu je zlepSenie bezpe&nosti pohybu pesich pozdiz cesty
[1/545.

Rekonstrukcia jestvujuceho chodnika a vystavba nové ho chodnika pri ceste 11/545
Po vystavbe navrhovanej dazdovej kanalizacie bude jestvujici pravostranny chodnik
opraveny s novym dlazdenym krytom na Useku pozdlZ oplotenia cintorina na Useku cca km 26,619
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— km 26,699 v dizke 79,0m. Od navrhovaného spevneného vjazdu v km 26,702 po navrhovany
priechod v km 26,782 je navrhnuty pravostranny chodnik v dizke 77,0m. Sirka chodnika bude
2,0m.  Navrhovanym priechodom vkm 26,782 bude zabezpeCeny bezpecnejSi priechod
obyvateflov cez cestu 11/545 na miestnu komunikaciu smerom ku ihrisku.

Smerovo avySkovo je chodnik naviazany na cestu 11/545. Od cesty 11/545 bude oddeleny
betonovym obrubnikom s vySkovym odsadenim 120mm od vozovky. Z opacnej strany bude
lemovany betébnovym obrubnikom 200x50x1000 mm. V mieste priechodu pre peSich bude zniZzeny
na 20mm nad vozovku a vytvori sa tzv. bezbariérova Uprava. Na chodniku pred priechodmi pre
chodcov budd uloZzené reliéfne dlazby - s draZkami a polgulovitymi vystupkami pre orientaciu
nevidiacich.

Priecny sklon chodnika bude 2% smerom do vozovky. Chodnik bude s krytom zo zdmkovej dlazby
v celkovej hrabke 250mm.

KonStrukcia chodnika pre chodcov je navrhnutd v skladbe :

- zamkova dlazba..........cccooeeiiiieiiiiiiieeeee DL 60 mm STN 736131-1
-16Zko zo Strdrviny fr.4-8.........covvvvvevviennnnn. L fr.4/8 40 mm STN EN 13285
-Strkodrvina fr. 0-32mm z vyklinovanym fr. 0-16mm 150 mm STN EN 13285
SPOIU & 250 mm

VySkové uprava MK ku ihrisku, Uprava vjazdov k RD, chodnik - €akacia plocha pri priechode

Pre zriadenie navrhovaného priechodu pre peSich v km 26,782 cez cestu 11/545 je potrebna
vysSkova Uprava miestnej komunikécie, nakofko jestvujuci priecny sklon pri napojeni miestnej
komunikacie je cca 18%. Je nutné v mieste navrhovaného priechodu na Useku miestnej
komunikéacie zmiernit prie¢ny sklon vo vyhovujacich parametroch.

Sirka vozovky vychadza z jestvujicich pomerov abude 3irky 2,75m. Dizka vy3kovej Gpravy
miestnej komunikéacie smerom ku ihrisku je 41,10m. PozdiZzne sklony na MK po Uprave budl -6%,
-12% a -7,5% pri napojeni na jestvujucu MK. VySkova Uprava bude cca do 40cm nad jestvujdci
stav. Jestvujuce asfaltové vrstvy budu odstranené a nasledne bude dobudovana nova konstrukcia
vozovky v skladbe:

Asfaltovy betdn strednozrny AC110; Il 50 mm; STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton AC 22 L; II; 70 mm; STN EN 13108-1
InfiltraCny postrek PS; 0,70 kg/m2

Strkodrvina SD 0-/32; 200 mm; STN EN 14227-1
Strkodrvina SD 0/63; min.200 mm_STN 73 6126
spolu min. 520 mm

Uprava vjazdov k RD:

- navrhovanou polohou priechodu je potrebné zrusit' jestvujuci vjazd k RD a navrhnuty je
zdruzeny vjazd vkm 26,775 so spevnenym krytom z asfaltobetonu, v celkovej hrubke
52cm. Pri zdruzenom vjazde je navrhnuté  oplotenie z beténovou podmurovkou
s murovanymi stipmi + drevena vyplii (ako jestvujiice oplotenie) pozdiz vjazdu v dizke
4,0m.

- v km 0,021 vySkova Uprava jestv. bran a brani¢ky (+cca 50cm), oplotenia v hevyhnutnom
rozsahu - nadvysSenie beténovej podmurovky a spatné osadenie plotovych dielcov, vyskova
Uprava vjazdu na dl. 12,5m k RD so spatnym uloZenim pasov z beténovej dlazby do vrstvy
Strkodrviny hr.100mm + Uprava jestvujuceho chodnika po vySkovej Uprave (kamenné
platne do beténu)

Chodnik - ¢akacia plocha pri priechode pri MK

Pred navrhovanym priechodom pri MK bude vytvoreny chodnik +€akacia plocha v Sirke 1,50m
pozdiZ cesty v dizke cca 13m .

Priecny sklon chodnika bude 1% smerom do vozovky. Chodnik bude s krytom zo zdmkovej dlazby
v celkovej hribke 250mm. Od vozovky bude odsadeny oddeleny beténovym obrubnikom vySkovo
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odsadeny cca 50mm.V mieste priechodu pre peSich bude zniZzeny na 20mm nad vozovku
a vytvori sa tzv. bezbariérova Uprava. Na chodniku pred priechodmi pre chodcov budu uloZené
reliéfne dlazby - s draZkami a polgulovitymi vystupkami pre orientaciu nevidiacich.

Oporny mur z drétokamennych koSov

Pre vybudovanie Cakacej plochy pred priechodom a zmiernenim prie€neho sklonu je navrhnuty
oporny mur s drétokamennych ko3ov na vyrovnanie vySkového rozdielu, pred jestvujicim
oplotenim. Maximélna celkova vysSka mura je 1,50m.ZaloZeny bude ploSne na vrstve Strkodrviny
hr.200mm. Pozostava z dvoch radov ko3ov. Spodny rad koSov bude rozmerov - dizka 2,0m x Sirka
1,0m x vy3ka 1,0m. Horny rad koSov bude rozmerov -dizka 2,0m x Sirka 0,5m x vy3ka 0,5m, ale
bude potrebné ich upravit do sklonu komunikacie, takZze budu s premenlivou vyskou, pozri prilohu
¢.6. Drotena konStrukcia tvori siet’ zvarana z pozinkovanych drétov @4mm s okami 100/50mm. Zo
sieti sa vytvaraju pomocou spojovacich Spiral drotené ko3e priamo na mieste stavby. Vyplfiovy
material bude z prirodného kamera s pevnostou v tlaku min.140MPa, nasiakavost max.1,5%,
objemova hmotnost 2400-2600 kg/m®. Za rabom mura uloZit separaéni geotextiliu. Do hornych
koSov bude osadené ocelové zabradlie vy3ky 1,10m so zvislou vyplfiou, stipiky budd
zabeténované do vynechanych otvorov.

Dizka oporného muara bude 20,0m.

Dopravné zna éenie

Do€asné dopravné zna €enie bude zabezpelené zhotovitefom stavby podfa zvoleného
pracovného postupu. Doporucené schémy docasného dopravného znacenia su v prilohe C.
Dopravné znacenie.

Trvalé dopravné zna ¢€enie

Trvalé dopravné znacenia tvori oznacenie navrhovaného priechodu v km 26,782 a pozostava
z vodorovnej dopravnej znacky V6a a zvislej dopravnej znacky IP6 zakladného rozmeru na
Zltozelenom fluorescenénom podklade.

Trvalé dopravné znacenie je rieSené v zmysle zasad dopravného znaenia na pozemnych
komunikaciach, Vyhlasky €. 9/2009 Z.z. a STN 01 8020.
Pozri prilohu C. Dopravné znacenie.

PreloZka vedenia Slovak Telekom

Existujuci stav:

Vystavbou navrhovaného chodnika pri ceste 11-545 v obci KluSov bude dotknuty existujici stipovy
objekt ako aj podzemné kéblové vedenia miestnej telekomunikacnej siete, ktoré svojou polohou
a krytim nevyhovuju navrhovanému opornému muaru a chodniku. V koliznom Gseku s novym
opornym murom a chodnikom bude potrebné rieSit prelozku telekomunikaéného vedenia
a stipového objektu.

Navrhovany stav:

Z dévodu vystavby chodnika aoporného mira sa preloZi stipovy objekt a napéjaci
telekomunikaény ké&bel do novej polohy, ktora nebude prekazat vystavbe ani prevadzke
navrhovaného chodnika.

PreloZka bude rieSena osadenim nového stipového objektu (dvojity dreveny stip s patkami
Dp/8 a novym Gdastnickym rozvadzatom UR) s uloZenim novej dizky privodného kébla typu
TCEPKPFLE potrebného prierezu, ktory bude napojenych na existujici rozvod pred navrhovanym
opornym murom pomocou kéblovej spojky. Pri preloZzke k&blov bude potrebné postupovat podla
interného predpisu spravcu T-Com - Slovak Telecom a.s. TA 225 ,Planovanie a projektovanie
pristupovej siete.

Do navrhovaného Gc€astnickeho rozvadzaCa sa zaulstia existujuce nadzemné kéblové pripojky
vzduSnymi kablami preSponovanymi na navrhovany PB. Navrhovany rozvadzac¢ bude pripojeny na
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existujiace uzemnenie, na ktoré sa pripoja vodiCom FeZn 10mm. Max. prechodovy odpor

uzemnenia je Rz < 15Q.

V trase bude napjaci kabel vo vykope ulozené v HD-PE @ 110 chrani¢ke v pieskovom
16Zku s podkladovou a zasypovou vrstvou hrabky min.8-10cm zvrchu prekrytou vystraznou foliou
oranzovej farby.

PreSov, april 2017 Vypracoval : Ing. Stefan Kristof
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