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v SKSI pod registraénym ¢€islom 0406*A2 podfa § 16 zakona SNR ¢€.138/1992 Zb .v zneni
neskorSich predpisov s rozsahom opravnenia v kategorii Komplexné architektonické
a inzinierske sluzby a suvisiace technické poradenstvo so Specializaciou Dopravné stavby

1.CIEL STUDIE

Spracovanie dopravno-inzinierskej dokumentacie vyplyvaju z poziadaviek Mesta Trencin
v suvislosti s predpokladanym rozvojom Uzemia v danej lokalite mesta Trencin..

Predmetom $tudie je navrhnut dopravné napojenie plochy pre novy cintorin s napojenim na
Vychodnu ulicu tak, aby napojenie tvorilo spoloénu krizovatku s ul. Halalovka a aby
bol zarove” minimalizovany zasah do existujuceho porastu Lavi¢kového potoka — Sikmym
premostenim potoka a napojenim sa na parcelu €. 3429 k.u. Trencin, s pokracovanim ku
cintorinu priblizne v polohe zapadného okraja bloku cintorina UZ 01D.

2.ROZSAH SPRACOVANEJ DOKUMENTACIE

Predmetom zakazky je spracovanie overovacej Studie rieSenia dopravného usporiadania
v lokalite od krizovatky miestnych komunikacii Vychodna- Halalovka k novému cintorinu
s dopravnymi plochami zabezpecujuci potrebny servis s maximalnym moznym vyuzitim
pozemkov mesta . Navrh rieSenia je prispOsobeny konfiguracii jestvujuceho terénu pri
zabezpeCeni €0 mozno najvyssSej miery ochrany Uzemia zelene v priestore medzi MK
Vychodna pozdiz Lavickového potoku. Zaroven Upravou krizovatky su rie$ené aj dopady na
ostatné prilahlé komunikacie a spevnené plochy.

Spracovana studia predklada:

Navrh dopravného usporiadania krizovatky Vychodna- Halalovka prostrednictvom ovalnej 4
ramennej krizovatky D 25

Navrh pristupovej trasy k cintorinu od krizovatky po zachytné parkovisko pred cintorinom
Navrh riedenia zachytného parkoviska pred cintorinom a zastavku MHD pred plochami
cintorina

Navrh Ciastoného smerového vyhladového pokracovania trasy komunikacie od krizovatky
parkoviska pred cintorinom smerom na Soblahov

Navrh rieSenia pesSich tahov v rieSenom uzemi

Navrh Gpravy spristupnenia dopravnej vybavenosti- hromadnych garézi pozdiz MK
Vychodna

Uzavery a doporucenia

3.VSTUPNE PODKLADY

Uzemny plan mesta Trencin, ZaD ¢€.1-6

Vstupné rokovanie zainteresovanych organov zo dfia 13.4.2022 v Trencine

Opis predmetu zakazky zo dha 28.4.2022 Mestom Trencin :

- zohladnit moznost' buduceho vyhladového predizenia komunikacie s napojenim na cestu
[11/1880

- komunikaciu navrhnut C2 MO 7,5/30 (ak to podmienky umoznia, tak 7,5/50)



- navrhnut jednostranny chodnik S. 3m na strane bloku cintorina

- na opacnej strane komunikacie zabezpecit uzemnu rezervu pre vyhladové obojsmerné
cyklotrasy (v pripade nevyhovujucich sklonovych pomerov pre cyklo ponechat uzemnu
rezervu pre vyhladové roz§irenie komunikacie)

- parkovisko s kapacitou cca 90 — 100 miest situovat’ v ramci bloku UZ 01D, vo vzdialenosti
cca 15m od bloku UZ 01A, pokial to terénne pomery umoznia, tak aj viac ako 15m, rovnako
aj zastavku MHD

- Studiu spracovat vratane posudenia prejazdnosti, charakteristickych schematickych
prieénych rezov a pozdiznych profilov

-Polohopisné a vySkopisné zameranie rieSenej lokality dodané objednavatefom v digitalnom
tvare s vyty€enim inzinierskych sieti. Spracovatel :Ing. Tomas Bagin — geodet llava
04/2022. VySkopisné a polohopisné zameranie bolo spracované v suradnicovom systéme
JTSK avo vySkovom systéme B.p.v. Spracovatel geodetickych podkladov zaroveri dodal
aktualny stav z Katastra nehnutelnosti

- objednavatel dodal ako prilohu k ZOD

€.1- vyrez z technickej mapy, katastralnej mapy, ortofotomapy, LOD model, model terénu
€.2- skica katastralna ortofotomapa - orientacna poloha parkoviska a zastavky MHD

- STN 736110 ,736055 , 736102 , 736425 a 736425P

- RU STN 736055 /2019

-.TP 007 Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych komunikaciach 2004
a dodatok €.1 2015

- TP 018 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych prietahov
v obciach a mestach ( upokojovania dopravy) 2019

-TP 048 Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach

- TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury

4.SIRSIE DOPRAVNE VZTAHY, DOPRAVNE UZLY V RIESENOM UZEMi

RieSené uzemie sa nachadza juzne od Vychodnej ulice v Trenline. V uzemnom plane je
uréena plocha pre novy cintorin (UZ 01D), medzi touto plochou a Vychodnou ulicou sa
nachadza lesik Halalovka (UZ 01A), zahradkova osada (UZ 01G) a popri LaviCkovom
potoku, ktory tecie popri Vychodnej, je sprievodna zeleri (UZ 01F).

Vychodiskovy dopravny uzol- stykova uroviniova krizovatka MK Vychodna- Halalovka

( zobrazenie S$irSich vztahov — vykres 01)

5.DOPRAVNO-INZINIERSKE OBMEDZENIA
Limity rieSenia

e VrieSenom Uzemi pozdiz trasy MK Vychodna zjednej strany az druhej strany
Lavickovym potokom je vzrastla zelei(UZ 01F) - porasty, ktoré je potrebné v Co
mozno maximalnej miere reSpektovat’ v désledku ochrany Zivotného prostredia

e vtomto Uuzemi je vedena trasa VTL DN 300, PN 2,5 MPa. Jeho ochranné pasmo je
8,0 m a bezpecnostné pasmo 20,0 m

e vedenie Lavickového potoku. Lavickovy potok je v sucCasnej dobe premosteny
mostikom pri vySkovom rozdiele medzi toku a mostika do 2,0m. Vzdialenost okraja
mostika od vedenia VTL plynovodu je cca 4,0m. Zaroven v dalSej Casti je tento potok
zatrubneny profilom DN 400.

e rieSenym uzemim su vedené 2 trasy vzduSného vedenia VN. Ich ochranné pasmo je
10 m od krajného vodica

e ochranné pasmo lesa 15 m od okraja porastu zameraného v podklade t.j. od bloku
Uz 01A

e priestorovo nevhodne stavebne rieSena krizovatka MK Halalovka 2 vetiev a
s pristup ku radovym garazam v spodnej ¢asti pozdiz MK Vychodna. Jej iprava bola
mestom Trencin rieSena prostrednictvom zjednosmernenia dopravnej obsluhy.

e pripustné vzdialenosti krizovatiek podla STN 736110

e konfiguracia vySkového prevysenia jestvujuceho terénu az do 16,6%

e Predpokladana velkost cintorina celkom 70 000 m?



6. NAVRH RIESENIA DOPRAVNYCH NAPOJENI
6.1 Jestvujuci stav komunikacii

Funkéneé triedy a kategorie miestnych komunikacii podfa UPN mesta(2022) Trendin:

MK Vychodna C-1 MO 8,5/50
MK Halalovka v jestvujucom stave funk&na trieda D-1 vo vyhlade ako trieda C 3
Pristupova trasa k cintorinu C-2 MO7,5/30 doporuc¢enie na v =50 km/h

Popis jestvujuceho stavu

MK Vychodna

Komunikacia bola pdvodne budovana ako zberna komunikacia pre prepojenie Sidliska JUH
cez Brezinu do severnej ¢asti mesta Trenéin. Koncepcia bola spracovana Ing. J. Sevéikom
zo Stavoprojektu Trnava, stredisko Trencin v 80 rokoch minulého storoCia. Vybudovala sa
len &ast pozdiz sidliska JUH v kategérii MZ 16,5/60. V sucasnej dobe je upravena
dopravnym znaCenim pre umoznenie obojstranného odstavovania vozidiel pre obyvatelov
sidliska, nakolko rezervované plochy pre HG na sidlisku sa nevyuzili pre tuto funkciu.
Z uvedenych dbévodov sa komunikacia preklasifikovala na obsluznd triedu C-1
s umoznenim odstavovania vozidiel.

MK Halalovka

Komunikacie sa vybudovali ako obsluzné , v ¢asti maju jednostranné resp. obojstranné
chodniky pozdiz trasy. V celom Useku sa nevybudovali( éast chodnikov sa vyuZiva na
prechod k stojiskam), a preto su v dneSnej dobe vedené v kategérii Obytnych ulic vo
funkcnej triede D1.

Zaroven 8irkové usporiadanie vozoviek tejto komunikacie sa vyuzZiva na odstavovanie
vozidiel pre obyvatelov sidliska JUH. Zjednosmernenim sa ziskali potrebné plochy statickej
dopravy ¢im sa odstranili nevhodnosti dopravnych napojeni v krizovatke s MK Vychodna.

Vo vyhlade je mozné preradenie tejto komunikacie do kategérie obsluznej komunikacie C-3.

Dopravny pristup ku dvojstupriovym HG

Vjazd ku spodnym HG pozdiz MK Vychodna je rie$enim ktoré nie je z hladiska plynulosti
a bezpec€nosti cestnej dopravy dobrym rieSenim. Vozidla z priestoru garazi vychadzaju
v nevhodnych miestach ( priestor pripojenia Halalovka, resp. vyjazd na Vychodnu v priestore
odboc&ovacieho pruhu k zastavke MHD). Pre zlepSenie je potrebné zjednoznacnit dopravnu
obsluhu tychto zariadeni

6.2 Navrh rieSenia krizovatky Vychodna- Halalovka- Pristupova trasa k cintorinu

Dopravny princip rieSenia uroviiovej stykovej krizovatky MK Vychodna- Halalovka- pri
stanovenych limitoch rieSenia s novym pripojenim pre Pristupovi komunikaciu pri cintorine
je mozny vloZenim Ovalnej krizovatky s priemerom D 25.

Navrhované parametre:

Vonkajsi priemer D 25m
Dizka priamej na ovale 18,0 m
Stredovy prstenec 20m
Sirka vozovky na okruhu 7,5m
Polomery pripojenia 9-12,50m
Sirka vjazdovych vetiev 50m
Sirka vyjazdovych vetiev 50m
Sirka jazdnych pruhov pred ovalnou krizovatkou
MK Vychodna 3,50m
MK Halalovka- vjazd 3,0m
MK Halalovka- vyjazd 3,5m
Pristupova trasa k cintorinu 450 m

Minimalna Sirka peSieho ostrov€eka v krizovatke <1,5m



Sirka peSieho tahu v celom priestore krizovatky < 3,0 m

Upravou priestoru krizovatky vznikne v celom jej priestore vybudovat pesi tah v Sirke 3,0m,
ktory bude navazovat na jestvujluce tahy od jestvujucej zastavky MHD pozdiz MK Vychodna
na oboch stranach, ¢im sa zvySi bezpecnost peSich v tomto priestore.

Vybudovanim krizovatky doéjde k zniZeniu poc¢tu odstavnych stojisk — celkom -27.
Navrhovana krizovatka umozni zjednodus$enie dopravnej obsluhy pred HG — prostrednictvom
jednosmerného vjazdu $=3,0m z krizovatky Halalovka a jednosmernym pravym pripojenim
pred krizovatkou na MK Vychodna. Priestorové pomery dovolia posunutie pesieho tahu od
zastavky MHD smerom ku ovalnej krizovatke, ¢im vznikne 14 novych stojisk v priestore pred
HG.

Posudenie prejazdnosti dopravného riedenia krizovatky

Navrhované priestorové usporiadanie komunikaénych pléch vyhovuje stanovenym
poziadavkam uvedenych v Zakone ¢&. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej
premavke a doplneni niektorych zakonov a Vyhlaske ¢€.134/2018 Ministerstva dopravy a
vystavby Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v
cestnej premavke.

Posudenie dopravného navrhu sa spracovalo programom Vehicle Tracking. Predstavuje
priemet vleCnych drah navrhového vozidla po€as manévrovania v stopovom priemete jazdy
vozidla tzv. vle€nej drahy( obalovana krivka). Zobrazuje vozidlo po¢as manévrovania a to
ako priemet jazdy jednotlivych naprav vozidla a priemet obrysu vozidla.

Posudzované typy vozidiel: .( vozidla TKO dI. do 10m, velké nakladné automobily VNA
dl.10m, autobusy MHD dl.12m, navesové supravy NS1 dl.16,5m kibové autobusy KA 3
dl.18m)- pozri podrobne prilohy 08-10

Uzaver: predkladané rieSenie spliuje vsSetky poziadavky v zmysle eurépskych
Standardov

6.3 Navrh Pristupovej trasy k cintorinu
Funkéna trieda C-2

Navrhovana kategéria MOU 7,5/30 ( v krizovatke ovalnej krizovatky, dalej pre v=50km/h)
Parametre Trasy

Dizka navrhovanej trasy po cintorin 420,0m
Zakladna Sirka jazdného pruhu §=3,25m
Upravena §irka jazdnych pruhov

vo vetve ovalnej krizovatky 50m

v smerovych obliukoch v zavislosti na velkosti R sa upravi rozSirenie podfa tab.8 STN
736110

Popis smerového vedenia

Vzhladom na obmedzujuce limity z hfadiska priestoru boli na zaciatku trasy t.j. od osi ovalnej
krizovatky vlozené 2 smerové obluky o R=28m po km 0,05369 s potrebnym rozSirenim
jazdnych pruhov §=4,50m

Od km 0,05369- po km 0,100 83 sa Sirka jazdnych pruhov znizi na 4,05m pri R=30 m az do
km 0,12954.

Vtomto useku sa predpoklada pripojenie do Obytnej zény Trendin SUD.(0,092 38)
PoZadované parametre na pripojovaciu trasu C-2 MOU 7,5/30 s polomermi pripojenia
R=9,0m.

0Od 0,12954 na dI.30m sa znizi Sirka trasy na $=3,25m az po KU

Smerové obluky v tomto Useku maju hodnotu od R=150m po R=200m

Sirka pesieho subezného chodnika §=3,0m v smere staniCenia viavo

Rezerva subezného koridoru $=3,0m v smere staniCenia vpravo.

Krizovanie trasy
Trasa krizuje VTL plynovod DN 300 v km 0,02701 a Lavi¢kovy potok( os) v km 0,04341




najvyhodnej§im spésobom krizovania potoka je zrealizovanie ochrany prostrednictvom
ramového priepustu. Velkost bude sa odvijat’ od hydrotechnickych podkladov spravcu toku.
Pre Stadiu vychadzame z parametrov jestvujuceho prekrytia toku. Tomuto by minimalne
zodpovedal ramovy priepust IZM s vnutornym rozmerom 200cm a Sirkou 450cm  Krytie
celkom od min 0,7-0,9m. Krytie umozni kompletnu vozovku pre navrhované dopravné
zatazenie a bezpe€nostnu vrstvu od min150 mm po 350mm, Okraj ramového priepustu by
bol vkm 0,038 01. Ochranné pasmo VTL od jestvujucej stavby prekrytia potoka je 4,0m.
Navrhovanym rieSenim preklenutia potoka prostrednictvom ramového priepustu by bolo
v minime 5,0 az po 7,63m. Na takéto rieSenie je potrebné ziskat vynimku z ochranného
pasma VTL 8,0m meraného rovnobezne s trasou plynovodu.( podrobne pozri pozdizny profil
— vykres 05)

Spracovatel Studie upozorfiuje Mesto Trencin, ze ziskanie vynimky z ochranného pasma
VTL plynovodu je podstatnou ulohou pri realizovani zameru na vybudovanie predkladaného
zameru nového cintorina. Pri strikthom dodrzani ochranného pasma nie je mozné rieSenie
podla uvazovaného zameru a zabezpecenia ochrany porastov v tomto priestore.

VyS8kove rieSenie trasy

Spracovatel predklada vyskové rieSenie trasy . Navrh uvaZuje, Ze v priestore ovalnej
krizovatky zostanu vySkové pomery rovnaké aké su na jestvujucej trase MK Vychodna t.j. po
okraj bude sklon 2%

Od okraja ovalnej krizovatky az po KU prireSpektovani konfiguracie terénu a limitu
sklonovych pomerov(12% podla STN) je navrhnuté vySkove rieSenie trasy( podrobne vykres
05)

min, sklon 3,40 %

max. sklon 12,0 %

V §tudii su aj vyznaCené priemety svahov Uprav terénu vyplyvajuce z prieénych sklonov
vozovky , chodnika a vySkového prevySenia obrubnikov. Svahy su obojstranne v sklone 1:2
vratane rezervy vyhlfadového rieSenia. ( pozri situacie 02-04 a 06)

Od km trasy 0,322-0,363 je navrhované pripojenie plochy parkoviska vratane pripojovacich
oblukov pre cintorin. Pripojenie parkoviska je v km 0,33859 ( spodna os parkoviska) a v km
0,35459 ( vrchna os parkoviska). V navrhovanej linii pripojenia je pozdizny sklon trasy na
hodnote 5%.

6.3 Navrh rieSenia parkoviska pred cintorinom

6.3.1 Kapacita zachytného parkoviska pred cintorinom

Stanovenie narokov statickej dopravy pre navstevnikov vyplyva z ustanoveni zmeny STN
736110/22 z februara 2015 ¢1.16.3.9 a 16,3,10 a tab.20

Potreba vyhradenych stojisk pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie
vyplyva z ustanoveni Vyhl.€.532/2002 Z. z. v po¢te 4% z celkovej potreby parkovacich
miest-§ 58 odst 2

Celkovy pocet stojisk je stanoveny podfa vzorca na stupen osobnej automobilizacie 2,5
N =1,1*0o x Ka + 1.1*Po x Kmp x Kd

N=1,1*0Co0 + 1.1*Po x Kmp x Kd

Oo0=0

N=1.1*Po x Kmp x Kd

Koeficient 1,1- zahrha aj 10% rezervu pre kratkodobé parkovanie navstev verejne
pristupnych parkovacich pléch

Stanovenie koeficientov :

Regulaény koeficient mestskej polohy k .., uvazujeme k ,,= 0,6 lokalne centrum v meste
Sucinitel del'by prepravnej prace ky uvazujeme kg =1,0 delba dopravnej prace 40:60
zhladom na uvaZované zabezpeCenie pristupu prostrednictvom mestskej hromadnej
dopravy



Stanovenie potrebnych narokov

N= 1,1* 70000/500%0,6*1,0= 93 stojisk

Potrebné naroky statickej dopravy pre Parkovisko pred cintorinom 93 vozidiel
Z toho pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie 4 vozidla

Navrhovand kapacita zachytného parkoviska pred cintorinom

Navrhovana kapacita parkoviska 98 stojisk , z toho 4 pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie. Na parkovisku budu zriadené 2 stojiska pre stanovistia TAXI a plocha
zastavky pre MHD.

Porovnanie narokov s navrhovanymi kapacitami statickej dopravy

V celkovom pocte 98>93
Z toho
pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie 4=4

Navrhovana kapacita parkoviska vyhovuje ustanoveniam STN

6.3.2 Technické parametre parkoviska pred cintorinom

Poloha parkoviska arozmiestnenie sa odvijaju z reSpektovania ochrannych pasiem VN
a lesa ,ktoré limituju samotné umiestnenie. Zaroven rozloZenie sa odvija od jestvujucej
konfiguracie terénu v ktorom sa nachadza zaklad stoziara VN. Limitnym ukazovatefom pre
vy$kové rieSenie je 5% pozdizny a prieény sklon. Spracovatel uvazuje s touto hodnotou i ked
STN pripusta max. limit 6% hodnotu. Hodnota 5% je v zahraniénych odbornych literatarach
limitnou pre samovolné spustenie odstaveného vozidla ( DIN)

Parkovisko ma 2 osi jazdnych uliiek ktoré su navzajom prepojené otocom Sirky §=9,0m

Navrhované rozmiestnenie vSetkych trvale vyuzivanych ploch dopravnych zariadeni je mimo
ochrannych pasiem.

Parkovisko je navrhované s kolmym spdsobom radenia ( parametre podla
RU/736056(2019):

Sirka 2,5m dizka 5,0m obojstranne medzi jazdnymi uli¢kami — komfortny spésob, jazdna
ulicka $=6,0m okrajové stojiska $= 5,30 m . Pre osoby s osoby sobmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie je Sirka 3,50m a dl.5,30m. Okrajové stojiska maju Sirku
§=2,75m

Polomery pripojenia na pristupovu trasu od 9-12m . Oto¢ vnutorny R= 5,0m , vonkajsi
R=14m.

Odstavné stojiska pre TAXI: dizka 7,75m , $irka 2,5m, 8o umozni pohodiné radenie
vozidiel jazdou vpred.

Zastavka autobusov MHD. dizka 25,0( tesné radenie)pre 2 autobusy dl.12m
pouzivané v MHD Trencin . Sirka 3,50m , DIzka obodovacieho pruhu Lyg,=12,50m a
pripajacieho pruhu L,=10,50 m( plna Sirka, celkom 19,7m v obluku)

Pesie plochy maju min Sirku 3,0m a nastupné plochy 5,0m. Betonovy zaklad stoziara VN je
od okraja vozidlovych pléch v min. odstupovej vzdialenosti 3,0m

Posudenie prejazdnosti rieSenia

Navrhované priestorové rieSenie bolo rovnako posudené na prejazdnost navrhoveho
vozidla ( autobus dl.12m a kibovy autobus dI.18m). Navrhované rieSenie vyhovuje z hladiska
prejazdnosti v obalovej krivke posudzovanych vozidiel. Pozri posudenie vykres 11a 12.
Vyskové rieSenie parkoviska je navrhnuté so sklonmi v max. limite 5 % a min limite 3% pre
pozdizne a prieéne sklony. PeSie trasy su v 2% prieénom sklone. Svahy uprav terénu
v sklone 1:2. Podrobne pozri rezy vykres 07

Dopravna zelen
Navrh rieSenia vychadza z reSpektovania ustanoveni STN 736110,kde na protilahlych 4
stojiskach je umiestneny priestor pre osadenie stromov.




7. Uzavery a doporucenia

Predlozeny navrh dopravného pripojenia na jestvujuce komunikacie v krizovatke MK
Vychodna- Halalovka bude sluzit ako podklad pre zadefinovanie dopravnej infrastruktury
v suvislosti s predpokladanym rozvojom lokality pre vyhlfadové rieSenie usporiadania nového
cintorina (UZ 01D). Zaroven ak sa schvali predpokladana vynimka z ochranného pasma
VTL plynovodu a po suhlasnom stanovisku rieSenia v lokalite(UZ 01F) organmi zivotného
prostredia, vznikne priestor na urbanizaciu Gzemia v zmysle navrhu Uzemného planu mesta
Trencin.

Tato Stadia, po prerokovani a schvaleni Mestom Trenlin spolu s dotknutymi
organizaciami S&tatnej spravy bude zakladom pre koordinovanu realizaciu pri rieSeni
samotného nového cintorina (UZ 01D) a prilahlého uzemia. Predkladané rieSenie po
dopracovani v dalSich stuprioch projektovej pripravy umozni dal§im investorom realizovat
rozvojoveé aktivity v tejto oblasti.

Sucastou nasledujucich pripravnych prac bude  zloZita investorska priprava,
schvalenie zmien uzemného planu majetkové vysporiadanie a projektova priprava. Cely
investiény proces je v dnesnej dobe zdihavy, preto je potrebné pripravu rozvojovych aktivit
koordinovat s mestom Trenin ,so S§tathou spravou a pristupovat k problematike
s dostatoCnym predstihom.

Spracovatel tymto spésobom chce podakovat vSetkym kolegom a Mestu Trenéin za
sucinnost a odborné rady, ktoré pomohli spracovatelovi upravit predkladané rieSenie do
predkladanej verzie rieSenia overovacej Studie.
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