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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi stokowej w oddz. nr 178, 177, 176 w
Lesnictwie Kietbaséw odcinek od km 0+000 do km 0+660 poprzez budowe przepustow w ciagu
drogi z blach falistych:

- w km 0+039 o wym. 2,95x1,28m na potoku Grabski

- w km 0+616 o wym. 1,95x0,86m na potoku Bez nazwy

wraz z przebudowa nawierzchni.

W chwili obecnej utrudniony jest wywoz drewna z powyzszych partii kompleksu lesnego, w

zwiazku z tym przebudowa staje si¢ pilng koniecznoscia.

2. INWESTOR

Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Jelesnia

34-340 Jelesnia, ul. Suska 5

3. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Umowa zawarta z NadleSnictwem Jelesnia;

— Obwieszczenie Ministra Infrastruktury 1 Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r. ws. ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej ws. warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016r.,
poz. 124 — tekst jednolity);

—  Wytyczne prowadzenia robot drogowych w lasach — PGL Lasy Panstwowe 2013r.;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
ws. ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z
2012r., poz. 463);

— Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r. ws. szczegétowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow;

— Katalog przepustow z blach falistych;

— Aktualnie obowigzujgce normy branzowe oraz literatura fachowa;

— Normy i przepisy budowlane.



6.1. SYTUACJA

Trasa przebudowanej drogi stokowej w oddz. nr 178, 177, 176 przebiega w catosci po terenie
lesnym (dziatki nr ewid. 5211/6, 5210, 5209).

Usytuowanie drogi w planie wynika z osiggnigcia celu jakim jest udostepnienie maksymalnej
powierzchni drzewostanu dla prowadzenia prawidlowej gospodarki lesnej oraz potgczenia z
drogami istniejgcymi.

Na przebieg projektowanej przebudowy trasy wptywa zroznicowane uksztaltowanie istniejacej drogi.
Whisanie drogi w istniejaca rzezbe terenu spowodowato wystapienie zatloméw poziomych,
wyokraglonych przy pomocy tukéw poziomych.

Minimalny promien tuku poziomego R=41m, a maksymalny R=255m.

Jezdni¢ drogi na tukach poziomych poszerzono o wartosci przypadajace dla poszczegdlnych
wielkosci tukow poziomych, zgodnie z wymogami normatywu, poszerzenia wewnetrzne 0,25-1,1m.
Lagodne przejscie szerokosci drogi z prostej na poszerzenie na tuku i odwrotnie zapewniaja
proste przejsciowe.

Wielkos$ci promieni i poszerzen podano na sytuacji i profilu podtuznym.

Przebieg trasy przebudowy drogi przedstawiono na rysunkach ,,Sytuacja szczegdélowa — stan

projektownay” i ,,Przekr6j podtuzny”.

7. KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow
budowlanych (Dz. U. z 2012r., poz. 463) ustalono:

a) kategoria geotechniczna pierwsza obiektu wedtug § 4.1 ust. 3 pkt 1c;

b) rodzaj warunkow gruntowych wedtug § 4.1 ust. 2 pkt 1 — wystepuja proste warunki gruntowe;

C) natrasie projektowanej przebudowy drogi lesnej nie wystepuja tereny osuwiskowe.

71. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Obszar przebudowy drogi stokowej znajduje si¢ na obszarze Karpat fliszowych w granicach
jednostki magurskiej.

Dla ustalenia warunkéw gruntowo-wodnych na trasie projektowanej przebudowy drogi
wykonano otwory badawcze w ilosci 4 sztuki.

Podtoze projektowanej inwestycji buduja skaty fliszowe, piaskowce i tupki ilaste.

W strefie przypowierzchniowej wystepuje warstwa zwietrzelin, lokalnie grunty nasypowe

umochienie istniejacej drogi stokowe;j.



Biorge pod uwage zréznicowanie w wyksztalceniu litologicznym i1 konsystencji w podtozu
gruntowym wydzielono 2 warstwy geotechniczne:

— warstwa zbudowana z gliny ze zwirem i kamient;

— warstwa zwietrzeliny gliniasta tupka ilastego i piaskowca.

W okresach wzmozonych opadéw atmosferycznych oraz wiosennych roztopéw pokrywy $niegowe;j
moze dochodzi¢ do zatrzymania wody w lokalnych zaglebieniach powierzchni terenu oraz do
cze$ciowego wystgpienia zjawiska sgczen W obrebie gruntow stokowych i zwietrzelinowych.
Warunki gruntowe

W podtozu przebudowywanej drogi nie stwierdzono wystgpowania gruntow stabonos$nych, tzn.
gruntdw organicznych i gruntéw spoistych w stanie migkkoplastycznym.

Podloze buduja warstwy nosne — zwietrzeliny i zwietrzeliny gliniaste, w stanie
twardoplastycznym i potzwartym, skata migkka i skata twarda.

Warunki wodne

Nie stwierdzono ptytkich przejawdéw wod gruntowych.

W okresach wzmozonych opadow atmosferycznych oraz wiosennych roztopéw pokrywy
$niegowej dochodzi do zatrzymania wody w lokalnych wyptaszczeniach i zaglebieniach
powierzchni terenu oraz do czg$ciowego uwodnienia zwietrzelin kamienistych i wystgpienia

zjawiska sgczen w obrebie gruntdw zwietrzelinowych.

8. DROGA W PRZEKROJU PODLUZNYM

Niweleta projektowanej przebudowy drogi zostata zaprojektowana przy zachowaniu jej
optymalnego wpisania do istniejacych warunkoéw terenowych, jak rzezba terenu, majac na
uwadze nie przekraczanie dopuszczalnych spadkow, uzyskanie optymalnych ilo$ci robot
ziemnych oraz zajgcia jak najmniejszego pasa wylesienia (do zmiany uzytkowania).

Spadki podtuzne niwelety wahaja si¢ w granicach minimalnie 6%, a maksymalnie 14%.

Pionowe zalamania niwelety o roznicy pochylen wigkszych od 2% wyokraglono tukami
pionowymi o wielko$ciach normatywnych.

Wyokraglenie zapewnia ptynnos¢ jazdy i poprawia widocznos$¢ pionowa.

Minimalne promienie lukow pionowych przyjeto przy tukach wklestych Rmin=200m, a
wypuktych Rmin=250,0m.

Spadki projektowanej niwelety 1 rzedne podano na przekroju podtuznym i przekrojach
poprzecznych i dotycza niwelety robot ziemnych.

Wielkosci promieni tukow pionowych podano na przekroju podtuznym.



Przy ztych warunkach, gotoledzi, $niegu, opadow atmosferycznych na drodze nalezy zachowaé
szczego6lng ostroznosé, a w skrajnych przypadkach nalezy ja zamkna¢ dla ruchu.

Spadki niwelety drogi mieszczg si¢ W granicach nachylen normatywnych.

9. DROGA W PRZEKROJU POPRZECZNYM

Projektowana przebudowa drogi posiada charakter drogi stokowe.

Niwelet¢ zaprojektowano przy optymalnym wpisaniu drogi do istniejacych warunkow
terenowych, jak rzezba terenu.

Na odcinkach o stromych pochyleniach stokéw zaprojektowano przekopy dla usytuowania
korony drogi w gruncie rodzimym.

Z bilansu robot ziemnych wynika nadmiar wykopow, ktore przewidziano do zagospodarowania
w formie odktadéw wzdtuz drogi wykorzystywanych jako pas technologiczny dla manipulacji i
sktadowania surowca.

Korpus nasypoéw nalezy formowaé sukcesywnie warstwami grubosci max 30cm, zageszczajac
spychaczem S-100 w miejscach trudno dostgpnych na stoku ubijakami mechanicznymi.

Grunt rodzimy, ktory w przekopach stanowi podtoze pod konstrukcje nawierzchni, wymaga
zageszczenia na gltebokos¢ 70cm do wspodteczynnika Is 0,97 wedtug proby Proctora.

Na tukach szeroko$¢ robot ziemnych podlega poszerzeniu o warto$ci podane dla danego tuku.
Szerokosci korpusu robot ziemnych podano na przekrojach poprzecznych.

Spadek poprzeczny korony robdt ziemnych zaprojektowano:

— na prostej jednostronny do stoku 3%;

— na luku jednostronny do $rodka tuku 5%.

Szczegotowe wymiary przekroju poprzecznego korony drogi oraz spadki poprzeczne pokazane
sa w zatgczniku nr 6 ,,Przekroje normalne”.

Wielko$¢ poszerzen jest podana w zataczniku ,,Przekrdj podtuzny” zal. nr 4 i ,Sytuacja
szczegotowa” zat. nr 3.

Przejscia z pochylenia jednostronnego na prostej do pochylenia wymaganego na tuku dokonuje
si¢ na odcinkach prostych przejsciowych.

Pochylenie skarp nasypow projektuje si¢ 1:1,5, a skarp wykopow 1:1.

10. PRZEKROJ NORMALNY

Zgodnie z przewidywanym obcigzeniem ruchem, rodzajem gruntu oraz ustaleniami z Inwestorem,
na przebudowywanej drodze zaprojektowano nawierzchnie¢ w systemie korytowym o

nastepujacej konstrukcji:



konstrukcja nawierzchni na drodze na odcinku od km 0+000 do km 0+660:

— profilowanie podloza pod projektowang konstrukcj¢ nawierzchni z jej mechanicznym
zageszczeniem, uformowanie poboczy wraz z ich zageszczeniem, cato$¢ wedlug PN-S-
02205, PN-88/B-044881, BN-77/8931-12;

—  podtoze wzmocnione geowtdkning o gramaturze 260g/m? i wytrzymatosci na rozciaganie 20kN/m;

— podbudowa zasadnicza grubosci 35¢cm z kruszywa tamanego niesortowanego o uziarnieniu 0-63mm
wedhug PN-S-06102, PN-EN 13242;

— nawierzchnia thuczniowa grubosci 15¢cm z kruszywa famanego sortowanego o uziarnieniu 0-31,5mm
po zageszczeniu wedlug PN-S-06102, PN-EN 13242, klinowanie klincem 5-31,5mm,
watowanie walcem 10t, zamkniecie nawierzchni miatem kamiennym 0-5mm;

— uformowanie poboczy wraz z ich zageszczeniem i utwardzeniem mieszankg z kruszywa
tamanego niesortowanego o uziarnieniu 0-31,5mm warstwa grubos$ci 10cm po zageszczeniu.

Szczegoty konstrukeyjne podano w zataczniku nr 6 ,,Przekroje normalne”.

11. MIJANKI

Z uwagi na drogg jednopasowa o charakterze drogi p.poz. i dla zapewnienia ruchu
dwukierunkowego zaprojektowano mijanki dla umozliwienia wymijania si¢ pojazdow
samochodowych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006r. w
ilosci 2 sztuki: mijanki lewostronne w km 0+099, 0+451.

Mijanki sg projektowane w odlegltosci nie wigkszej niz 300m od siebie, z zapewnieniem z nich
wzajemnej widocznosci.

Mijanki zaprojektowano o szeroko$ci minimum 2,5m 1 dlugosci 23,0m o nawierzchni
konstrukc;ji jak na drodze gtowneyj.

Nawierzchnia twarda thuczniowa nieulepszona, zapewniajgca no$nos¢ minimum 10 ton i nacisku
na o$ 5 ton.

Odstep pomiedzy koronami drzew o szerokosci co najmniej 6,0m zachowany do wysokos$ci
4,0m od budowanej nawierzchni jezdni drogi pozarowej.

Lokalizacje mijanek przedstawiono na zatgcznikach: ,,Sytuacja szczegétowa” zal. nr 3, , Profil

podtuzny” zat. nr 4 1 ,,Przekroje poprzeczne” zal. nr 5.

12. ZIJAZDY

W ciggu przebudowywanej drogi lesnej zaprojektowano zjazdy na istniejgce szlaki zrywkowe.

Promienie wyokraglajace zaprojektowano o wielkosci 3,0-10,0m.



Na zjazdach zaprojektowano jezdnig¢ szerokosci 3,0m, konstrukcje jak na drodze gléwnej na
dtugosci 10,0-20,0m.

Lokalizacja zjazdoéw jest podana na ,,Sytuacji szczegotowe;j” i ,,Profilu podtuznym”.

13. TROJKAT ZWROTNY I PLAC MANEWROWO-POSTOJOWY

Plac manewrowo-postojowy strona lewa w km 0+633 0 pow. 285m?,

W km 0+648 zaprojektowano trojkat zwrotny do zawracania pojazdow na dlugosci 15,0m i
szerokosci 3,5m oraz lukami wyokraglajacymi R=11,0m o pow. 95m?.

Na trojkacie zwrotnym i placach zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jak na drodze gtowne;.
Lokalizacje trojkata zwrotnego i1 placéw manewrowo-postojowych podano na ,,Sytuacji

szczegdtowej” zatl. nr 3 1 ,,Przekroju podtuznym” zat. nr 4.

14. ODWODNIENIE

Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewniaja spadki podtuzne i poprzeczne nawierzchni.
Woda sptywajaca z korony drogi sptynie poprzez pobocza na teren poza korpus drogi lub ujeta
bedzie przez istniejagce odcinkowe rowy i $cieki lewostronne i odprowadzona bezposrednio do
istniejacych przepustow lub wodospustow i dalej poza korpus drogowy na powierzchnie terenu.
Projektuje si¢ Scieki brukowane z kamienia tamanego grubo$ci 15-20cm 1 szerokosci 1,0m na
sucho i na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 10cm z zalaniem szczelin zaprawg
cementowg M7.

Dla zabezpieczenia nawierzchni przed erozja zaprojektowano wodospusty z drewna kantéwka z
wyzlobieniem (frez) dlugosci 6,0m z wylotami umocnionymi narzutem kamiennym grubos$ci
20cm o wymiarach (0,2+0,8)x1,0m.

Wodospusty wedlug rysunku konstrukcyjnego zatacznik nr 6.

Lokalizacj¢ $ciekow i wodospustow przedstawiono w zatacznikach ,,Sytuacja szczegdlowa —

stan projektowany” zat. nr 3 1 ,,Przekrdj podtuzny” zat. nr 4.

15. PRZEPUSTY

Istniejagca droga stokowa przekracza potoki:
— potok Grabski w km 0+039;
— potok Bez nazwy w km 0+616

oraz ciek naturalny okresowo prowadzacy wode w km 0+535,60.



15.1. PrRzEPUST W KM 0+535,60

W km 0+535,60 projektuje sie przepust z rur PEHD ¢60cm ze studnig wpadowg z kamienia
tamanego na zaprawie cementowej M7.

Scianka wylotu prosta z kamienia famanego na zaprawie M7 i lawie betonowej C25/30.

Czgs¢ przelotowa przepustu nalezy utozy¢ na fundamencie zwirowo-piaskowym o uziarnieniu O-
32mm warstwa grubosci 40cm.

Zasypanie przepustéw nalezy wykona¢ rownomiernie warstwami grubosci 20cm i zagesci¢ do
wspotczynnika 0,95 wedlug proby Proctora.

W zasypce dla rur PEHD bezposrednio przylegtej do przepustu nie powinno by¢ kamieni ani
ostrych krawedzi.

Fundament, jak i obsypka zwirowo-piaskowa o uziarnieniu 0-32mm.

Wylot z przepustu, dno ubezpieczone narzutem kamiennym grubosci 20cm glazy o wadze
powyzej S0kg/szt.

Minimalna wysoko$¢ nadsypki mierzona od wierzchu czgsci przelotowej do najnizszego punktu
na powierzchni winna wynosi¢ 50cm.

Dla zabezpieczenia studni wpadowej do przepustu projektuje si¢ przykrycie pokrywa z drewna
iglastego okorowanego o wym. 1,8x1,6m belki $10cm.

WiIot do studni wpadowej ubezpiecza si¢ brukiem z kamienia lamanego grubosci 15¢cm na
zaprawie cementowo-piaskowej M7 ubezpieczong belka poprzeczng z drewna okraglego ¢15cm
dhugosci 1,5m przymocowany palikami ¢8cm dtugosci 80cm.

Rysunek roboczy przepustu przedstawiono w zatgczniku nr 7.

15.2. PRZEPUSTY W KM 0+039 1 0+616

Na przekroczeniu przebudowywanej drogi stokowej w km 0+039 z potokiem Grabskim w km
1+100 projektuje si¢ budowe przepustu o konstrukcji podatnej z blachy falistej o wym.
2,95x1,28m z dnem otwartym. Natomiast na przekroczeniu drogi j.w. w km 0+616 z potokiem
Bez nazwy km 0+603 przepustem j.w. lecz 0 wym. 1,95x0,86m.

Konstrukcje nosng stanowi blacha grubosci 3,0mm ocynkowana oparta na tawach
fundamentowych zelbetowych o wym.: korona 50cm, podstawa fundamentu 74cm i wysokoS$ci
1,20m, z betonu C25/30 posadowionych w zwietrzelinie (gliniaste tupka ilastego i piaskowca,
reprezentowane przez ity i pyly piaszczyste z domieszka okruchow skalnych, przewarstwione

zwietrzeling kamienistg na glgbokos¢ 1,0m ponizej istniejacych dna koryt potokow.



Przy wyborze konstrukcji obiektéw kierowano si¢ konieczno$cig pozostawienia swobodnego
przeptywu wod przy zachowaniu cech naturalnych koryta.

Biorgc pod uwage trudne warunki terenowe w odniesieniu do ciezKich zelbetowych
prefabrykowanych konstrukcji projektowania, konstrukcja z blach falistych na fundamentach
zelbetowych jest najbardziej odpowiednia.

Lawe podtozyskowa nalezy zazbroi¢ prgtami ze stali zebrowane] ¢10mm na dlugosci tawy
fundamentowej dla przepustu na potoku Grabski w km 1+100 L=9,0m i Bez nazwy w km 0+603
L=9,0m oraz strzemionami ¢6mm w rozstawie co 50cm.

Zakotwienie przy pomocy plaskownika przyspawanego na koncu skrajnych blach
spoczywajacych na fundamencie.

W fundamentach nalezy przyspawaé jeszcze prety poziome ¢10mm zebrowane L=45cm co
50cm pod ptaskownikiem. Fundament z betonu C25/30 ze zbrojong tawg podlozyskowa, catosc
wg PN-89/H-8023/06 Stos-b. Fundament pod $cianki wlotu i wylotu z betonu C25/30, $cianki z
kamienia famanego na zaprawie M7.

Zasypka przepustu mieszanka zwirowo-piaskowa 0-32mm warstwa grubosci 30cm, przenosi
duza czes¢ obceigzen i dlatego bardzo wazne jest jej prawidlowe wykonanie.

Zasypke nalezy pokryé geowtokning o masie 500g/m? dwie warstwy oraz utozyé geomembrane
HDPE grubosci 1,0mm na geowldkninie warstwy zasypowej o szerokosci:

— potok Grabski w km 1+100 L=4,0m i dtugosci 8,0 (parasol ochronny);

— potok Bez nazwy w km 0+603 L=3,0m i dtugosci 8,0 (parasol ochronny).

Jest to kluczowy element prawidlowej pracy konstrukcji.

Zageszezenie wokot blachy powinno by¢ wykonane odpowiednim sprzetem, aby uzyskad
wskaznik zageszczenia 0,98 wg Proctora. Nalezy uwazac, aby nie spowodowac przemieszczenia
konstrukcji wskutek zbyt intensywnego zaggszczenia.

Dla prawidtowego wykonania w/w obiektu niezbg¢dne jest posiadanie atestu i instrukcji montazu
zalecanego przez producenta.

Powierzchnie taw fundamentowych od strony naziomu zabezpieczy¢ przez wykonanie izolacji
2x lepikiem na goraco.

Dla zabezpieczenia dna o skarp przed erozjg projektuje si¢ ubezpieczenie narzutem kamiennym
glazy o wadze powyzej 50kg/szt. o $rednicy 50-80cm:

— dno czesci przelotowey;

— dno wylotu z przepustu na potoku Grabski w km 1+100 na szeroko$ci 2,45m oraz skarp po

0,5m obustronnie na dlugosci 5,0m;



— dno wylotu z przepustu na potoku Bez nazwy w km 0+603 na szerokosci 1,45m oraz skarp
po 0,5m obustronnie na dtugosci 3,0m.

Rysunki konstrukcyjne przepustéw oraz sposob ubezpieczenia wylotu przedstawiono w

zatacznikach nr 91 11.

Uwaga: Posadowienie fundamentow wedlug opiniim geotechnicznej reprezentowane

przez zwietrzeliny kamieniste i gliniaste lupka iglastego i piaskowca.

16. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne polega¢ beda na wykonaniu wykopow, nasypoéw oraz koryta pod warstwy

konstrukcyjne nawierzchni zostang zagospodarowane na miejscu i wbudowane w korpus drogi.

Nie przewiduje si¢ odwozu ziemi poza teren budowy.

Nadmiar ziemi zostanie zagospodarowany na terenie przebudowywanej drogi (wypelnienia

lokalnych zagtebien po lewej lub prawej stronie drogi i utworzenie odktadow wzdhuz prawej strony).

Projektowane skarpy o nachyleniu nasypu 1:1,5 i wykopu 1:1.

Roboty ziemne beda wykonywane za pomocg sprzgtu mechanicznego: koparkami o poj. tyzki

0,6m?3, spycharkami o mocy 100KM oraz innego sprzetu pomocniczego.

Uwaga: Roboty ziemne przy przebudowie drogi nalezy prowadzi¢ w sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych, tj. w okresach suchych bez opadow. Przed
rozpoczeciem robét ziemnych nalezy wykonaé odwodnienie terenu w postaci

sciekow i rowow ujetych w dokumentacji.

17. UBEZPIECZENIE SKARP

Dla zabezpieczenia skarpy korpusu drogi po stronie lewej (brzegu lewego potoku Grabski) na
wylocie z przepustu przed erozja boczng projektuje si¢ kaszyce z drewna okragtego iglastego
okorowanego na odcinku od km 1+082 do km m1+092 na dtugo$ci 10,0m i wysokosci okoto 1,5m.
Segment kaszycy dlugosci 10,0m belki podtuzne o $rednicy $15-25cm, $rednia $p20cm, sztuk 5
oraz belki poprzeczne dtugosci 1,2m o srednicy 10-20cm, $rednia 15cm, w iloSci 4 szt. na jedng
warstwe.

Pomiegdzy belkami podtuznymi uktada si¢ belki poprzeczne kotwione w skarpie korpusu drogi
(brzegu potoku).

W obrebie belki podtuznej obija si¢ palikami ¢15¢m diugosci 1,5m w ilosci 4 sztuk. Nastepnie

wykonang kaszyce z drewna zasypuje si¢ gruntem rodzimym z wykopu.
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Zabezpieczenie skarp korpusu drogi po stronie prawej brzegu prawego potoku Bez nazwy na
wlocie do przepustu przed erozjg boczng projektuje si¢ kaszyce z drewna okraglego iglastego
okorowanego na odcinku: od km 0+609,80 do km 0+619,80 segment dlugosci 10,0m o
wysokosci ok. 1,0m.

Segment kaszycy dlugosci 10,0m belki podtuzne $15-25cm, $rednia $20cm, sztuk 3 oraz belki
poprzeczne dtugosci 1,2m o $rednicy ¢10-20cm, $rednia ¢p15cm, w iloSci 4 szt. na jedng warstwe.
Pomigdzy belkami podtuznymi uktada si¢ belki poprzeczne kotwione w skarpie korpusu drogi
(brzegu potoku) w ilosci 4 szt.

W obrebie belki podtuznej obija si¢ palikami ¢p15cm dhugoscei 1,5m.

W obrebie przepustow projektuje si¢ porecze ochronne stalowe jednostronne SP-05 oparte na
stupkach osadzonych w poboczach. Natomiast w obrebie przepustu w km 0+535,60 projektuje
si¢ porecze ochronne z krawedziakow stupki o wym. 10x12cm dlugosci 2,5m oraz w obrebie
skarp korpusu drogi po stronie lewej (brzegu lewego potoku Grabski) na odcinku od km 1+082
do km 1+092 dtugosci 10,0m, po stronie prawej (brzegu prawego potoku Bez nazwy) na odcinku
od km 0+609,80 do km 0+619,80 dtugosci 10,0m.

Stupki wysokosci 2,0m pomalowane lepikiem i1 wkopane na glgbokos¢ 1,0m w poboczu w
odlegtosci 0,6m od krawedzi jezdni.

Druga czg$¢ stupka oraz porgcz pomalowana farbg koloru zielonego.

Szczegotowa lokalizacja poreczy podana na profilu podtuznym drogi w zatgczniku nr 4.

18. URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE

Projektowana przebudowa drogi lesnej stokowej ma charakter wewnatrzzaktadowy, tj.
zamknigty dla ruchu ogdlnodostepnego.

19. URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

W ciaggu projektowanej przebudowy drogi lesnej nie zauwazono zadnych obcych urzadzen na
powierzchni gruntu, ktére kolidowatyby z w/w droga.
Usytuowanie trasy przebudowy nie narusza stosunkow witasnosciowych, calos$¢ pasa drogowego

usytuowana jest na terenie ALP Nadlesnictwa Jeles$nia i nie wymaga wywlaszczen.

20 DOWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Projekt wykonawczy opracowano na mapie do celow projektowych wykonanej przez

uprawnionego geodete w wyniku pomiaru bezposredniego.
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21. WNIOSKI WYKONAWSTWA

Roboty budowlane winny by¢ prowadzone przez specjalistyczne przedsi¢biorstwo posiadajace
doswiadczenie w budowie drog oraz obiektow na potokach gorskich oraz w okresie standéw
nizowkowych.

Do podstawowych obowigzkéw Wykonawcy nalezy doktadne zapoznanie si¢ z dokumentacja
przed rozpoczgciem budowy.

Po przekazaniu placu budowy Wykonawca odtworzy i utrwali punkty gtoéwne osi trasy dla
odtworzenia osi projektowanej budowy.

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialnos¢ za ochrong w/w punktéw do chwili koncowego
odbioru robot.

Dane okre$lone w dokumentacji projektowej powinny by¢ uwazane za wartosci docelowe, od
ktorych dopuszczalne odchylenia w ramach okreslonego przedziatu tolerancji.

Wykonawca ma obowigzek znaé i stosowa¢ W czasie prowadzenia robot wszelkie przepisy
dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.

Podczas realizacji inwestycji Wykonawca powinien przestrzega¢ wszystkie przepisy dotyczace
bezpieczenstwa i higieny pracy.

Wszystkie uzyte do wykonania robot materiaty i grunty powinny by¢ zgodne z dokumentacja.
Materialy budowlane powinny posiada¢ atest.

Dostawy materiatow powinny by¢ kazdorazowo odbierane przez kierownika budowy.

Dobér sprzgtu do wykonania robot powinien gwarantowac jakos¢ robot okreslong w dokumentacji.
Odbior robot zanikajacych powinien byé dokonany w czasie umozliwiajacym wykonanie
ewentualnych korekt.

Odbioru dokonuje Inspektor Nadzoru przy udziale Inwestora.

Odbidér koncowy robot polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robot w odniesieniu
do ilosci, jakos$ci i wartosci.

Wszelkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z projektem budowlanym i normami technicznymi,

przestrzegajac zasad BHP oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robot.

22. MATERIALY

Pozysk materialow do budowy przepustu pozostawia si¢ w gestii Inwestora i Wykonawcy, ktory
przystapi do wykonania robot w oparciu 0 ofertg przetargowa.
Materiaty uzyte do budowy muszg posiada¢ certyfikat i odpowiada¢ aktualnie obowigzujgcym

normom,; kazdorazowo musza by¢ odbierane przez inzyniera budowy.
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23.

KLAUZULA WYKONAWCZA

Projekt opracowano na aktualnej mapie do celow projektowych. Nie wyklucza si¢ istnienia w
terenie innych, nie wykazanych na w/w mapie urzadzen podziemnych, ktore nie byly
zgloszone do inwentaryzacji lub o ktorych brak jest informacji w instytucjach branzowych.
Prace budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami I przepisami,
warunkami technicznymi wykonawstwa i odbioru robot, specyfikacjami technicznymi oraz
zasadami BHP.

Ewentualne odstepstwa od niniejszego  projektu  wywolane uzasadnionymi a
nieprzewidzianymi okolicznosciami nalezy uzgodni¢ z projektantem w ramach petnionego
nadzoru autorskiego zleconego przez Inwestora.

Wszelkie prawa zastrzezone tgcznie z prawem reprodukcji lub udostepniania osobom trzecim

tego opracowania lub jego czg$ci bez wyraznego upowaznienia projektanta (Dz. U. nr 24,
poz. 83 z dnia 04.02.1994r.).

Krakow GRUDZIEN 2021r.

Opracowat:
mgr inz. Jozef Satota

UAN-Upr. 518/89

Sprawdzit:
mgr inz. Jacek Ryszka
UAN-Upr. 232/89
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