o«
Lesn4 cesta BOROVO — mlépglpllyé

oprava vozovky projektova kancelaria

SPRIEVODNA A TECHNICKA SPRAVA

1 Identifika¢né a zakladné idaje charakterizujice stavbu:

Nézov stavby: Lesn4 cesta BOROVO — oprava vozovky
Miesto stavby: dolina Borovského potoka

Katastrdlne izemie: Medzibrod

Charakter stavby: oprava

Typ stavby: inZinierska — 2111 cestnd komunikéacia
Trieda a kategoria cesty: 1L 4,5/30

Di7ka opravovanych tsekov: 360 m

Povrch cesty: asfaltovy kryt

Vlastnik pozemkov: podrla ¢l. 10

Vlastnik stavby: Lesy Slovenskej republiky, §.p.

Kultira dotknutych pozemkov: existujica lesnd cesta

2 Identifika¢né adaje stavebnika a projektanta stavby:

Nazov stavebnika: LESY SR, §.p. Odstepny zdvod Pol'ana
Sidlo stavebnika: 962 04 Krivan 334

Nézov projektanta: VIA OPTIMA, spol. s r.0.

Sidlo projektanta: 960 01 Zvolen, ul. Jedlova 1364/1

3 Umiestnenie stavby a popis tizemia:

Stavba sa nachddza v zdpadnej Casti Horehronského podolia, v podcelku Lopejska kotlina v jej
zapadnej Casti, severe od obce Medzibrod, v doline Borovského potoka. Umiestnenie cesty je
znazornené v prilohe 2 ,,Prehl'adna situdcia®. Trasa cesty zacina v nadmorskej vyske 421 m n.m.
a kon¢i v nadmorskej vy$ke 697 m n.m. Uzemie je charakteru pahorkatinatého, vegetaciu tvoria
zmieSané lesné porasty s prevaznym zastipenim drevin buk a smrek.

V zmysle vyhlasky MP SR ¢. 453/2006 Z.z. sa lesna cesta nachadza v geografickej alokacii
37A - Lopejska kotlina, zaradenej do kategorie B — lesy so strednym stupiiom ohrozenia
poZiarom.

4 Vychodiskovy stav a zdovodnenie stavby:

Podkladom pre spracovanie ndavrhu bola prehliadka lesnej cesty v teréne so zameranim
na posudenie miery poSkodenia vozovky.

Pri obhliadke sa konStatovalo, Ze na lesnej ceste s asfaltovym krytom vozovky sa nachadzaju
stvislé prie¢ne deformdcie, pozdiZne a sietové trhliny. Sietové trhliny miestami prechddzaju
do mozaikovych trhlin az sietového rozpadu, nasledkom coho sa na kryte vozovky vytvarajd
vytlky zasahujice do podkladovej vrstvy. Uvedené poskodenie a spdsob jeho Sirenia indikuje
poruchy podkladovych vrstiev vozovky.

PozdiZne odvodiovacie priekopy st zanesené. Odvodnenie cesty neplni svoju funkciu, na ceste
sa nachddzaju dseky so zniZenou tnosnost’ou spdsobenou prave nefunkénym odvodnenim.

Rozsah posSkodenia cesty znizuje jej prevadzkovu sposobilost’ a je nevyhnutné vykonat’ na nej
stvisld opravu krytu vozovky. Stavebnik zadal na navrhnutie opravy dsek cesty v dlzke 360 m
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so zaciatkom pred lesnym skladom pod lokalitou Za lopatu smerom dolu dolinou. Zafiatok
useku navrhovaného na opravu a hektometre (stani¢enia po 100 m) na trase su farbou vyznacené
na vozovke a na pril'ahlych stromoch.

5 Clenenie stavby:

Vzhl'adom na jednoduchost’ stavby nie je potrebné ju cClenit’ na jednotlivé stavebné objekty.
Dokumentacia opravy vozovky je spracovand ako jednotny celok na trovni pre ohldsenie
a ponuku. Pri oprave vozovky sa nezmenia technické parametre smerového a vyskového vedenia
existujuicej cesty ajej priestorového usporiadania. V podstate pdjde o vybudovanie novej
hydraulicky stmelenej hornej podkladovej vrstvy vozovky a pokladku nového asfaltového krytu.

6 Vecné a ¢asové vizby stavby:

Oprava sa bude realizovat nezdvisle od akejkol'vek inej vystavby, obmedzi prevadzku
na prilahlych pozemkoch a pristup do d’alSej Casti doliny. Pocas opravy bude cesta doCasne
neprejazdnd. Z ¢asového hl'adiska stavba nebude viazand na ind vystavbu.

7 Navrh opravy vozovky:

Pred samotnou opravou je potrebné po obidvoch strandch zrezat krajnice a povrch vozovky
ocistit’ od uvolnenych zfn kameniva, prichytenej hliny, prachu a inych necistot pridom vody
s naslednym zametenim. Jestvujici asfaltovy kryt vozovky s Castou podkladovej vrstvy sa
navrhuje upravit’ technolégiou opitovného spracovania (recykldciou) R-materidlu na mieste
za studena podl'a TP 046/2017 MDV.

7.1 Reprofilizacia existujicej vozovky (priprava R-materialu):

Rozrusenie existujiicej vozovky je potrebné vykondvat do hibky podla vzorového prie¢neho
rezu (100 — 200 mm, priemerne 150 mm) recyklérom alebo recyklaénou frézou, ktord spliia
nasledovné parametre:

— je schopnd nabrat’ a rozdrvit’ velké balvany (@ < 250 mm) s moZnost'ou nastavenia velkosti
vystupnej frakcie kameniva (0 — 60 mm);
do frézovanej vrstvy vozovky bez potreby ich vyberania, ¢im sa zamedzi rozruSovaniu
ul’'ahnutého a zhutneného podlozia alebo podkladovej vrstvy vozovky;

— je schopnd zapracovat’ do pripraveného kameniva d’al$i materidl (kamenivo, hydraulické
Spojivo a.p.);

— dosiahne frak¢ni a obsahovid homogenizacia vytvoreného kameniva alebo zmesi vhodnych
do konStrukénych vrstiev vozovky (rovnaké zastipenie frakcii kameniva v celom
upravovanom priereze, t.j. vicSie kamene nezostivaju naspodku a jemnejSia frakcia
vo vrchnej Casti).

7.2 Opitovné spracovanie R-materialu na mieste za studena:
Opitovné spracovanie (recykldcia) R-materidlu na mieste za studena sa vykond podla
TP 046/2017 MDYV (d’alej len TP) nasledovne:

— overi sa vhodnost R-materidlu pre pouZzitie do zmesi NRM, v pripade Ze R-materidl
nezodpovedd medznym ciaram podla tab. 2 TP, doplni sa do zmesi kamenivo potrebne;j
frakcie alebo frakcii;

— aplika¢na dévka spojiva sa stanovi skiskou typu podl’a ¢l. 5 TP;

— overenie oboru zrnitosti, a stanovenie aplikac¢nej davky spojiva sa vykond z R-materidlu
rozfrézovanych ¢iastkovych dsekov eSte pred zacatim recyklacie na celej trase;

— na povrch recyklovanej vrstvy sa rozprestrie dopliané pridavné kamenivo a spojivo
v pozadovanej aplikacnej ddvke s presnostou + 10 %;

DO, DP 2



o«
Lesn4 cesta BOROVO — mlgpglpllyg

oprava vozovky projektova kancelaria

— zmes sa vyrobi podla ¢l. 6.3 TP recyklérom alebo recykla¢nou frézou za podmienok
uvedenych v ¢l. 6.2 TP;
— pripravend recyklovand vrstva sa urovnd do sklonu a zhutni podl’a ¢l. 6.4 TP.

7.3 Osetrenie hotovej vrstvy NRM:

Zhutnenu vrstvu je potrebné pocas zrenia chranit’ pred vyparovanim vody po dobu 3 — 5 dni
kropenim podl'a resp. inak podla ¢l. 6.5 TP. DalSie vrstvy asfaltového krytu vozovky podla
vzorového prie¢neho rezu €. 1 sa ulozia az po tejto dobe.

Névrh a konstrukcia opravy vozovky st zobrazené v prilohe 3 — “Vzorovy prieCny rez*. Priebeh
Sirky vozovky v opravovanom useku cesty a vypocet vymer upravy vozovky su uvedené
v tabul’ke 1, prilohy 4 — “Vykaz vymer*.

Krajnice sa navrhujd zriadit' z kameniva $irky 0,50 m, hr. 200 mm so zhutnenim po obidvoch
stranéch.

8 Odvodnenie cesty:

Odvodnenie cesty v opravovanom useku riesi existujica priekopa, ktord je zanesend. Navrhuje
sa preto vy¢istit' ju v mnoZstve 0,30 - 0,50 m’/bm. Cistenie odvodiovacej priekopy nie je
zahrnuti vo vykaze vymer arozpocte, nakol'ko stavebnik tieto prace vykond vlastnymi
kapacitami.

9 Vyhybna:
V opravovanom useku cesty sa navrhuje opravit' aj vozovka na lavostrannej vyhybni v tseku

rkm 0,336 — 0,351 Sirky 2,25 m s ndbehmi 2 x 9,0 m s plochou 54,0 m?. Konstrukéné vrstvy
vozovky na vyhybni sd zapocitané v tabulke 1, prilohy 4 — “Vykaz vymer*.

10 Prehlad vlastnikov a uzivatePov pozemkov:
Oprava cesty sa bude uskutoc¢niovat’ v k.d. Medzibrod na nasledovnych parceldch:

Register:  Cislo parcely: ¢. LV: vlastnik/spravca:
KN-E 678/10, 678/12, 678/14, 678/15, 679/1,679/2 1097  Obec Medzibrod
KN-E 685/14 668 621 vlastnikov

Pristup na stavenisko je z cesty 11I/2429 a po miestnej komunikacii z obce Medzibrod, na ktoru
sa predmetnd lesnd cesta napdja. Skladky materidlov sa nepredpokladaji. Opravou cesty nebudu
nijako dotknuté cudzie pozemky.

11 Prevadzkovanie stavby a jej vplyvy:

Utel stavby, rezim jej prevadzkovania avplyv na okolité prostredie nebudi realizdciou
navrhnutej opravy nijako zmenené. Oprava cesty bude realizovana po existujicej ceste v uzemi
s druhym stupiiom ochrany prirody v zmysle zdkona 543/2002 Z.z. V zmysle vyhlasky MZP SR
¢. 365/2015 Z. z. a ,,Katal6gu odpadov‘ pri realizicii stavby odpad nevznikne.

Opravu cesty mozno charakterizovat’ ako Setrnd k okolitému prostrediu. Prevddzkovanim cesty
nedojde k negativnym vplyvom na okolie.

12 Rozne:

Projekt bol spracovany na stav vozovky ktory bol vjili 2022 ako aj podla poZiadaviek
stavebnika.

Zvolen, jul 2022
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