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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1. Stavba
Nazov stavby: Cesticka pre chodcov a cyklistov, Ulica HIboka, Trnava
Kraj: Trnavsky
Okres: Trnava
Katastralne uzemie: Trnava
Druh stavby: rekonstrukcia, novostavba
1.2. Stavebnik
Nazov a adresa: Mesto Trnava
ngvné ¢. 1,917 71 Trnava
Kontaktna osoba: MU Trnava, Odbor investi¢nej vystavby

Ing. Monika Heregova
1.3. Projektant

Nazov a adresa: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o0.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO 35860073
Tel. +421 2 5930 8261
Fax. +421 2 5930 8260

Hlavny inzinier projektu: Ing. Martin Svetlansky
Zodpovedny projektant: Ing. Martin Svetlansky
Projektant cyklochodnika:  Ing. Marian Dubravsky, PhD.
Geodeticky elaborat: Ing. Martin Podolinsky
Vypracoval: Ing. Martin Svetlansky

1.4 UvazZovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude: Mesto Trnava
Hlavna &. 1, 917 71 Trnava
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2. PODKLADY A UDAJE

Podklady a pozZiadavky objednavatela

Sutazné podklady na vypracovanie PD z 27.5.2016,

Rozhodnutie Krajského pamiatkového uradu Trnava, €islo konania KPUTT-2016/7750-
4/23455/JAK z 4.4.2016,

Rozhodnutie obce Zavar, ako prislusného a uréeného organu $tatnej spravy vo veciach
ochrany prirody, &islo OSaZP/1624-17343/2016/Ga z 5.4.20186,

DSP stavby ,North Tower“, Rybnikova ul. Trnava,

Suvisiace pravne predpisy

vyhlaska MV SR &. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov,

zakon ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov,

vyhlaska MDVRR ¢&. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov,

zakon €. 133/2013 Z. z., o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,

zakon €. 50/1976 Zb., o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v
zneni neskorsich predpisov,

vyhlaska MTP SR ¢&. 453/2000 Z. z.; ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
stavebného zakona,

vyhlagka MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o veobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na
stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie,

zakon ¢&. 534/2003 Z. z. o organizacii Statnej spravy na useku cestnej dopravy a
pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov,

zakon €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov,
vyhlaska 8U SR &. 323/2010 Z. z., ktorou sa vydava Statisticka klasifikacia stavieb,
zakon NR SR ¢&. 278/1993 Z. z. o sprave majetku statu, v zneni neskorsich predpisov,

Savisiace normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

STN 30 0024 Zakladna terminoldgia cestnych vozidiel. Druhy
cestnych vozidiel

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych
komunikaciach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6125 Stavba vozoviek. Upravené zeminy

STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy

Savisiace Technické podmienky
TP 012 (TP 04/2005) Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaliek na

pozemnych komunikaciach,
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TP 086 (TP 08/2014)
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Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch
cestnych prietahov v obciach a mestach,

Dokumentacia stavieb ciest,
Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek,

Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach,

Pouzitie dopravnych znaliek a dopravnych zariadeni na
oznacovanie pracovnych miest na pozemnych komunikaciach,

Navrhovanie cyklistickej infrastruktury,

Oznacovanie kulturnych ciefov a atraktivit cestovného ruchu na
pozemnych komunikaciach,

Pozn.: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, sekcia dopravy a pozemnych
komunikacii oznamuje, Ze dria 20.6.2016 bolo v sulade so schvalenym Metodickym
pokynom ¢&. 38/2016 pre tvorbu, schvalovanie a zverejfiovanie technickych predpisov
v rezorte MDVRR SR pod. &. 14595/2016/C231-SCDPK/39830 schvalené precislovanie
databazy platnych Technickych podmienok s uéinnostou od 1.7.2016

Odborna literatura

o Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR (MDVaR SR 2013),
e Jednotna koncepcia cyklotras na uzemi Trnavského samospravneho kraja (TSK 2011),
e Regiondlna integrovana uzemna stratégia TSK na roky 2014 — 2020 (TSK 2016)

Uzemné plany

e Uzemny plan Trnavského samospravneho kraja,
e Uzemny plan mesta Trnava

Uzemné rozhodnutie a jeho podmienky
Na predmetnu stavbu neprebehlo Uzemné konanie.

Dokumentacia na uzemné rozhodnutie

Na predmetnu stavbu nebola vypracovana Dokumentacia na uzemné rozhodnutie.

Pinenie podmienok zdvereéného stanoviska MZP SR

Na predmetnu stavbu nebolo vypracovana zavere&né stanovisko MZP SR.

3. ZMENY OPROTI DOKUMENTACII NA UZEMNE ROZHODNUTIE

Na predmetnu stavbu nebola vypracovana Dokumentacia na uzemné rozhodnutie.

4. ZDOVODNENIE STAVBY A JEJ UMIESTNENIE

Zdbévodnenie navrhovanej verejnej prace

S rozvojom zivotnej urovne v uplynulych desatroCiach sa na Slovensku stale viac presadzuje
individualny automobilizmus na ukor ostatnych druhov dopravy. Znizila sa tak pohybova aktivita
— peSia aj cyklisticka. Vysledkom je zhorSovania fyzickej a psychickej kondicie a zdravotného
stavu obyvatelstva, ako aj nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie. V rozvinutych krajinach je
vychodiskom z tejto situacie podpora rozvoja ekologickych druhov dopravy ako alternativy ku
konvenénym dopravnym prostriedkom vyuzivajucim fosilne paliva. Preto v tychto krajinach
doslo k rozvoju nielen ekologicky prijatefnejSej doprave hromadnej dopravy, ale aj nemotorovej,
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predovSetkym cyklistickej dopravy. Okrem toho je to aj zmena Zzivotného Stylu a travenia
volného €asu v prirode.

Rozvoj mestskej mobility formou podpory cyklodopravy prinaSa pozitivny efekt nielen pre
cyklistov, ale i pre motoristov a samotné samospravy. Su€asny trend v SR poukazuje na rastuci
zaujem verejnosti o cyklodopravu v suvislosti s postupne vzrastajucou preferenciou VOD v
mestach a regionoch. Stav infrastruktary pre nemotorovu dopravu mozno hodnotit ako
nevyhovujuci, pricom jej najvacsSim nedostatkom je neucelena siet komunikacii pre nemotorovu
dopravu s mnozstvom lokalnych diskontinuit, nekvalitna stavebna uprava, nedostato¢na
nadvaznost na siet hromadnej dopravy a nizka uUroven bezpecnosti chodcov a cyklistov.
Sthrnna dizka cyklokomunikacii v SR je necelych 150 km. Az 3/5 tvoria samostatné
komunikacie — bud’ vyhradne pre cyklistov (15 %) alebo CastejSie pre chodcov i cyklistov, a to s
oddelenou (23 %) i zmieSanou prevadzkou (22 %). Tretinu sthrnnej dizky tvoria chodniky,
vybudované v pridruzenom dopravnom priestore, z toho na takmer 16 % je pohyb cyklistov
oddeleny, na vySe 18 % je zmieSany s pohybom chodcov. Iba 6 % dizky cyklokomunikacii v
mestach je v hlavhom dopravnom priestore (cyklisticky pruh, pas, koridor). Z autobusovych
stanic, Zelezninych stanic a zastavok v sledovanych mestach SR je 16 % vybavenych
parkoviskami alebo stojanmi pre bicykle.

Hlavnym ciefom v oblasti podpory nemotorovej dopravy v Trnavskom kraji je zvySenie atraktivity
cyklistickej dopravy prostrednictvom budovania siete bezpeénych cyklotras a nadvazujucej
infradtruktury. Pri budovani siete cyklotras sa predpoklada rekonstrukcia a modernizacia
existujucich cyklotras, budovanie novych cyklotras spdjajucich sidla, ako aj mestskych
cyklodopravnych tras. Pod nadvazujucou infrastruktirou sa rozumie hlavne rieSenie parkovania
a uschovy bicyklov, ako aj napojenie na integrovanu dopravu.

V oktobri 2011 spracoval Trnavsky samospravny kraj studiu ,Jednotna koncepcia cyklotras na
uzemi Trnavského samospravneho kraja“, v ktorej bol konstatovany vtedajsi stav uzemia a vizia
jeho rozvoja na nasledujuce roky, vratane stanovenia kratkodobych i dlhodobych, strategickych,
regionalnych i doplnkovych ciefov v rozvoji cyklodopravy.

Zakladna siet’ cyklistickych ciest v ramci Uzemia kraja sa zaCala budovat’ a znacit na prelome
rokov 1999 — 2000 a vacsinu tejto siete cyklistickych komunikacii tvorili Statne cesty Il. a Il
triedy. Po roku 2000 sa zaCala vyraznejSie zvySovat intenzita dopravy na tychto cestach, a tym
sa znizila najma bezpecnost cyklodopravy a oslabila funkcia ciest Il. a Ill. triedy ako siet
bezpecnych cyklodopravnych komunikacii a tento vyvoj viedol k budovaniu samostatnych
cyklochodnikov mimo cestnych komunikacii.

Ugel a ciele stavby

Ugelom navrhovanej &innosti je vybudovanie samostatného chodnika a cyklotrasy na Hibokej
ulici v Trnave.

Zaciatok useku chodnika a cyklotrasy je navrhnuty plynulym napojenim na jestvujuci chodnik
a cyklotrasu na svetelnej krizovatke pri mestskom amfiteatri. Chodnik a cyklotrasa budu
pokraCovat severnym smerom, v mieste blizkeho svahu je navrhnuté zizené miesto, trasa
pokraduje k autobusovej zastavke, prechadza cez prvu podestu schodiska, za schodiskom sa
trasy chodnika a cyklotrasy prekrizia, priCom cyklotrasa sa dostane ku komunikacii. Chodnik
ako aj cyklotrasa budu dalej napojené na planovany projekt Severnej veze.

5. TECHNICKE RIESENIE OBJEKTU
5.1. Charakteristika prirodnych podmienok

Zaujmové Uzemie sa nachadza v Trnavskom kraji. Uzemie prechadza katastralnym Gzemim
mesta Trnava.

Trnava lezi v Podunajskej nizine uprostred Trnavskej pahorkatiny v Sirokej doline Trnavky.
Nadmorska vySka v strede obce je 146 m n. m. a v chotari 139-174 m n. m.
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Povrch chotéra tvoria jazerné, prevazne Strkové a piescité uloZeniny najmladSich tretohér a
podlozné prevazne ilovité mlado tretohorné vrstvy. SpodnejSie ulozeniny sa na povrchu
objavuju v uzkom pase az v podhori Malych Karpat na okraji pahorkatiny. Tretohorné
podloZenie strednej &asti pahorkatiny je v hibke vy$e 3000 m. Na miladSich tretohornych
vrstvach lezia Stvrtohorné rie€ne Sirky s pokrovom sprasi, ktoré tvorili po vychode suvislu
tabulu, roz¢lenenu na ploché chrbty potokmi te€ucimi z Malych Karpat. Na vychodnom okraji
prechadza Trnavska pahorkatina do Podunajskej niziny, na severe vyraznejSim, na juhu velmi
miernym stupriom.

Trnava s okolim patri do teplej suchej oblasti, ¢asti pahorkatiny blizSie k pohoriu Malych Karpat
do teplej miernej vihkej oblasti. Priemerna rocna teplota v meste je 9,5 °C, so stupajucou
nadmorskou vy8kou smerom k pohoriu klesa asi na 9 °C. Priemerna januarova teplota je -1,9
°C, julova 20,1 °C, vo vegetacnom obdobi 16,2 °C. Priemerny ro¢ny Uhrn zrazok v mieste je
596 mm, z toho v letnych mesiacoch 317 mm a v zimnych 269 mm. Priemerny ro¢ny pocet dni
so zrazkami je 79, z toho v letnom obdobi 40, v zimnom 39. NajbohatSi mesiac na zrazky je jun
s priemernym mnozstvom 61 mm, najchudobnejsi februar s 34 mm. Smerom k pohoriu zrazok
pribuda, takze v podhorskych obciach je okolo 700—800 mm roCne. Priemerne 20 cm hruba
snehova prikryvka trva v chotari mesta asi 39 dni ro€ne, smerom k pohoriu su hodnoty vysSie.
Slneény svit trva priemerne okolo 2200 hodin ro¢ne. Vydatnou zasobarfiou spodnej vody su
rie€ne a jazerné Strky a piesky. Chotarom pretekaju potoky Trnavka (priemerny roény prietok je
,45 m*/s) a Parna (0,73 m®/s). V zépadnej &asti chotara su na modaristej nive Parnej rybniky.
Na chrbtovych tabuliach a na zva¢3a velmi miernych ubociach prevladaju ¢ernozemné, na okoli
nivy Trnavky a Parnej luzné, miestami mociarne pddy. S pribudajucim mnozstvom zrazok
smerom k pohoriu prechadzaju ¢ernozemné pbédy do hnedozemnych, v znacne vihkejSom
podhori je pas illimerizovanych pdd, ktoré pod listnatym lesom pohoria alebo pahorkatiny
prechadzaju do hnedych lesnych péd. Na vapnitych Strkovych uloZzeninach naplavovych
kuzeflov potokov su miestami rankre.

Zvéadsa odlesneny chotéar je intenzivne polnohospodarsky vyuzity, len pozdiz tokov su luzné
lesiky.

Na nezoranych ubo€iach sa zachovali zvySky suchomilnej kveteny, napr. rumenica Visianiho
(Onostna msianii), zlata brada juzna (Chrysopogon gtyllus) a iné. Je tu zimovisko severskych
druhov divych husi, v povodi Vahu sa vyskytuju divé kacice. V nizinatych oblastiach Zije hlavne
jarabica, v pahorkatinnom pasme bazant. Od roku 1960 su na ploche 125 ha Trnavské
rybniky chranenou Studijnou plochou na sledovanie tahu vodného vtactva.

Dominujucim vodnym tokom je Trnavka, ktora preteka stredom mesta Trnava zo severu na juh,
¢im rozdeluje intravilan na dve Casti.

Daldim vodnym tokom je Parna obtekajica zapadny okraj intravilan zo severu na juh, kde pod
obcou Zelenec€ usti do Trnavky.

Zakladna hydrologicka charakteristika:

. . Prietok v m°/s
Vodny tok Profil
y Qa Q355 Q364 Q20 Q50 Q100
i Nad Parnou 0,76 0,08 0,04 32 42 50
Trnawka —
Ustie 1,52 0,15 0,08 45 59 70
Pamna Ustie 0,74 0,08 0,04 29 38 45

Vodné nadrze, rybniky:

Z dévodu zhodnotenia obmedzenych moznosti hospodarskeho a rekreacného vyuzitia daného
hydrofondu povodia tychto tokov boli nad profilom mesta Trnava v minulosti realizované
hydrotechnické opatrenia ovplyviiujuce prietokové pomery tokov Trnavka a Parna v tomto
rozsahu:
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- Na Trnavke sa realizovala vodna nadrz Boleraz o celkovom OVL objeme 2,46 mil. m®. Nadrz
zadfzanim maximalnych odtokov teoreticky zabezpeCuje Q-zaruCeny prietok Trnavky v
mnozstve 0,22 m?/s.

- Vybudovana nadrz na Parnej — Horné OreSany zabezpecuje zaru€enym prietokom Q355 + 40
I/s, tj. Q = 0,08 I/s s uCelovym vyuzitim pre zavlahy PPF obci Dolné a Horné OreSany
a Smolenice.

Na zapadnom okraji mesta su vybudované Trnavské rybniky vytvarané sustavou malych nadrzi
na lavom brehu Parnej s celkovou plochou 0,61 km? a objemom 517 000 m®.

V katastralnom Uzemi mesta Trnava (k.U. Trnava a k.U. Modranka) sa nenachadzaju Ziadne
prieskumné Uzemia, chranené loziskové Uzemia ani dobyvacie priestory.

V dotknutom Uzemi sa nachadza Mestska pamiatkova rezervacia v Trnave.
5.2 Popis funkéného a technického riesenia

Stavebny objekt 101-00 rieSi novostavbu cesti¢ky pre cyklistov a chodcov.

Zaciatok useku chodnika a cyklotrasy je navrhnuty plynulym napojenim na jestvujuci chodnik
a cyklotrasu na svetelnej krizovatke pri mestskom amfiteatri. Chodnik a cyklotrasa budu
pokradovat severnym smerom, v mieste blizkeho svahu je navrhnuté zuZené miesto, trasa
pokracuje k autobusovej zastavke, prechadza cez prvu podestu schodiska, za schodiskom sa
trasy chodnika a cyklotrasy prekrizia, priCom cyklotrasa sa dostane ku komunikacii. Chodnik
ako aj cyklotrasa budu dalej napojené na planovany projekt Severnej veze.

Cyklocesta:

- zakladna navrhova rychlost Vi, = 25 km/h

- dizka trasy 857,453 m

- Sirka cyklocesty 2x1,25m=25m
- Sirka nespevnenej krajnice 0,25 m (0,5 m)

- maximalny pozdizny sklon 8 % (na dizke 14 m)
- zakladny prie€ny sklon 2%

- plocha cesti¢ky pre cyklistov hr. 0,34 m 1.174,19 m?

- plocha cesti¢ky pre cyklistov hr. 0,04 m 849,99 m?
Chodnik:

- dizka trasy 957,032 m

- Sirka chodniku 2X0,75m=15m
- Sirka nespevnenej krajnice 0,25 m (0,5 m)

- zakladny prie€ny sklon 2%

- plocha cesti¢ky pre chodcov hr. 0,25 m 1.421,89 m?

Priestorové naroky cyklistu v pohybe

Technické parametre cyklistickych komunikacii vychadzaju z priestorovych narokov pohybu
cyklistu. V nizSie uvedenych schémach su tieto naroky zrejmé.
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Technické parametre cyklistickych komunikacii

NizSie uvedené parametre su prevzaté z STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii a
dalSie vychadzajuce z praxe:

- navrhova rychlost:

e bezné pomery 25 km/h
e uUseky s vys8im klesanim 40 km/h

- hajmensie polomery smerovych oblukov:

e Vvtrase8m
e pred krizovatkou so spomalenim jazdy 5 m
e pred povinnym zastavenim sa mbze znizit polomer na 3 m

- Sirka cyklistickych komunikacii:

o cyklisticky pruh 1,0 m
(v stiesnenych podmienkach, pri deliacom priuzku, pri pase/pruhu pre chodcov)

e cyklisticky pruh 1,25-1,5m
(samostatny a jednosmerny pruh)

o cyklisticky pruh 1,5 m
(odporuca sa pri obojsmernych cyklistickych komunikaciach)

- pozdizny profil:

e odporucany 4%,

e do dizky 200 m 6%

e vynimo¢né 8%

e 3pecialne, Sportové v horskom teréne, bikrosové drahy neurcené
- prie€ny sklon:

e jednostranny, alebo obojstranny 2%
e dostredny v smerovych oblukoch 2%
- oddelenie cyklistickych pruhov:

¢ najmensi bezpecnostny odstup od jazdnych pruhov 0,5 m
o zvy3eny obrubnik a odstup 0,5 m
e deliaci pas v extravilane min. 1,0 m

- dizka rozhradu:

e na zastavenie (klesanie do 6%, rychlost 40 km/h): 15 m
e na zastavenie (klesanie nad 6%, rychlost 40 km/h): 30 m
¢ na predbiehanie (obojsmerné cyklistické komunikacie): 100 m

Rozhladové pomery potrebné na zastavenie

|
Vzdialenost potrebna na zastavenie Dvojnasobna vzdialenost na zastavenie
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Konstrukcia vozovky — je navrhnuta v nasledujucom zlozeni:

Cyklocesta
e Asfaltovy betdn jemnozrnny AC110,1 40 mm STN EN 13108-1
e Asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,7 kg/m’ STN 73 6129
e Asfaltovy betdn AC22 Pl 50 mm STN EN 13108-I
e Asfaltovy infiltracny postrek PI, A 0,7 kg/m” STN 73 6129
e Kamenivo spevnené cementom CBGM 68/10 100 mm STN 736124
e Strkodrvina fr.0/32 SD 150 mm STN 73 6126
celkova hrubka vozovky 340 mm
Chodnik
o TERAWAY 25 mm
e Drvené kamenivo DK 100 mm
e Strkodrvina fr.0/32 SD 150 mm STN 73 6126
celkova hrubka vozovky 275 mm
Cyklocesta po odfrézovani
e Asfaltovy betdn jemnozrnny AC110, | 40 mm STN EN 13108-1
o Asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,7 kg/m”’ STN 73 6129
celkova hrubka vozovky 40 mm

Odvodnenie — je rieSené prieénym a pozdiznym sklonom do okolitého terénu.
Bezbariérové tpravy

Hmatatelné povrchy

Pomocou hmatatelnych povrchov je zabezpecené zjednoduSenie orientacie v priestore a varuje
Cloveka pred nebezpe€nym miestom.

Za tymto ucelom sa pouZzivaju dva typy hmatatelnych povrchov:

e Varovny povrch - usporiadanie vystupkov mdze byt rovnobezne aj diagonalne nakolko
je vhodnejSie pre nevidiace a slabozraké osoby. Vystupky maju pozitivny reliéf; vySka
reliéfu - vystupkov: 5mm +1mm Vystupok ma mat tvar polgule, alebo zrezanej polgule,
kde: dolny priemer vystupkov je (20 - 30) mm a horny priemer vystupkov (10 - 20) mm -
pri zrezanej polguli; svetla vzdialenost medzi vystupkami sa vypocita ako dolny priemer
vystupku x 1,5

e Vodiaci povrch - vySka reliéfu drazok je 5mm +1mm. Drazky maju pozitivny reliéf.
Vystupena Cast (rebro) by mala byt uzSia ako zliabok. Vystupena drazka - rebro méze
mat v reze:

- tvar obdiZnika alebo lichobeznika priom: rozmery obdiZnika su: $irka vystipenej

drazky (rebra): (20 - 30) mm a Sirka zliabku: (25 - 35) mm
- tvar lichobeznika: horna Sirka vystupenej drazky (rebra): (15 - 25) mm; spodna Sirka
vystupenej drazky (rebra): o 10 mm vacsia ako horna: (25 - 35) mm; svetla
vzdialenost’ medzi drazkami - rebrami (25 - 35) mm
Pomocou varovného a vodiaceho povrchu je mozné vyskladat zakladné Styri typy hmatatelnych
pasov:

e Varovny pas - ma za ulohu varovat Cloveka so zrakovym postihnutim pred vstupom do
nebezpecného priestoru, ak nie je varovanie zabezpelené inak. Varovny pas
samozrejme nenahradza pevné zabrany, ktoré musia byt umiestnené pred
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nebezpecnymi prekazkami ako su napriklad vykopy. Varovny pas je farebne kontrastny

k okoliu, jednotnej farby a musi byt jednoznacne identifikovatelny dlhou bielou palicou

a naslapom

Varovny pas sa musi podla vyhlasok pouzivat’ na tychto miestach:

- na vSetkych miestach, kde je vySkovy rozdiel medzi chodnikom a vozovkou mensi ako
50mm,

- pred vstupom do vozovky pri priechode pre chodcov, kde sa musi jeho dizka
zhodovat so Sirkou zebry a musi kopirovat okraj chodnika,

- pozdiz hrany nastupist MHD, SAD a Zeleznic,

- pozdiz cyklochodnika na oddelenie od plochy chodnika pre pesich. V tomto pripade
sa pouziva Specialne zlozenie varovného pasu (v reze 200mm varovného reliéfu zo
strany cyklistov a 200mm vodiaceho reliéfu zo strany pre chodcov), z dévodu lepSej

¢ Signalny pas - sa pouziva len v exteriéry a informuje ¢loveka so zrakovym postihnutim
o tom, Ze v blizkosti sa nachadza ddlezité miesto a jeho drazky ho k tomuto miestu
navadzaju. Signalny pas sa pouziva len v pripade, ak je potrebné upozornit na:
- priechod pre chodcov, ktory navadza na smer prechadzania cez priechod, na

zastavkach MHD a SAD, kde sa navadza na nastup do prvych dveri vozidla,

- na miestach, ak privadza do vchodu dblezitej nebytovej budovy a navadza Cloveka so
zrakovym postihnutim k tomuto miestu. Signalny pas musi byt v celej Sirke rovnakej
farby - kontrastnej voci svojmu okoliu.

¢ Umela vodiaca linia - kontaktom s umelou vodiacou liniou si ¢lovek udrzuje Ziadany
smer pohybu. Umela vodiaca linia musi nadvazovat na prirodzené vodiace linie,
orientatné body alebo akustické navadzanie. Umela vodiaca linia ma byt priama.
Zmena smeru je mozna len lomom, idealne v pravom uhle. Obluk sa nesmie pouzivat.
Odporuca sa vyhotovenie farebne kontrastné k okoliu.

¢ Vodiaci pas - je Specificka umela vodiaca linia, ktora sa umiestriuje na priechodoch pre
chodcov v ramci vodorovného dopravného znacenia.
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Sucast'ou objektu je aj likvidacia porastov. Pred vystavbou bude potrebné odstranit stromy a kry
rastice mimo lesa. Drevna hmota stromov bude odvezena na skladku komunalneho odpadu,
kde bude skompostovana.

Likvidacia porastov bude vykonana podla postupu a potrieb stavby na uvolfiovanie staveniska.

Celkovy pocet likvidovanych stromov je 15 ks.

v

- strom ¢&. 1 s priemerom 30 cm,
- strom €. 2 s priemerom 20 cm,
- strom ¢&. 3 s priemerom 40 cm,
- strom ¢&. 4 s priemerom 40 cm,
- strom &. 5 s priemerom 40 cm,
- strom &. 6 s priemerom 20 cm,
- strom &. 7 s priemerom 20 cm,
- strom ¢&. 8 s priemerom 20 cm,
- strom &. 9 s priemerom 20 cm,
- strom ¢&. 10 s priemerom 20 cm,
- strom &. 11 s priemerom 20 cm,
- strom &. 12 s priemerom 20 cm,
- strom &. 13 s priemerom 20 cm,
- strom &. 14 s priemerom 40 cm,
- strom ¢&. 15 s priemerom 40 cm

6. POPIS NAPOJENIA NA [:'XISTUJUCU CESTNU SIET, PRI'STUP’NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE
INZINIERSKE SIETE

V trase objektu sa nenachadzaju nadzemné i podzemné inZinierske siete, ktorych prelozky,
resp. Upravy su rieSené ako samostatné objekty. Stavba rieSi len prelozku Styroch stoZiarov
verejného osvetlenia do novej polohy.

7. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH
OCHRANA PODLA HYDROTECHNICKEHO VYPOCTU

Dazdova voda z cyklochodnika je odvedena prieénym a pozdiznym sklonom do okolitého
terénu.

8. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A
UDRZBU
Na udrzbu nebudu kladené zvlastne poziadavky. Po vybudovani konstrukénych vrstiev vozovky

bude treba dbat o jej celistvy povrch, pripadné poruSenie krytu vzniknuté pouzivanim vozovky
je potrebné ihned odstranit, aby sa predislo va¢sim Skodam.
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9. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

9.1. z hl'adiska starostlivosti o zivotné prostredie

PoCas vystavby predpokladame Ciastocné zhorSenie vplyvov na krajinu a obyvatelstvo v
dosledku zvySenej prasnosti, zvySenej koncentracii emisii a zanaSania vodnych tokov
splaveninami. Zhotovitel stavby musi pred realizaciou vypracovat havarijny plan pre vystavbu, v
ktorom bude riedit eliminaciu vplyvov na Zivotné prostredie poCas vystavby. Je potrebné
udrziavat vyborny technicky stav vozidiel a stavebnych mechanizmov a pravidelnou kontrolou
ich technického stavu predist Unikom ropnych latok do okolia. Stavebné dvory, na ktorych budu
vozidla parkovat, musia byt spevnené so zachytavanym odvodnenim. Taktiez je potrebné dbat
na disciplinu pri pohybe vozidiel a mechanizmov po stavenisku a nepripustit manipulaciu s
vozidlami mimo staveniska. Pri pohybe vozidiel stavby po verejnych komunikaciach je potrebné
tieto komunikacie neustale udrziavat v Cistom, bezpraSnom stave a vylucit vozenie zemin a
ostatnych materialov mimo vyhradené a povolené cesty.

PoCas vystavby komunikacie predpokladdme poskodzovanie ovzduSia a ohrozovanie
obyvatelstva v désledku zvy3enej prasnosti a vys§dieho obsahu vyfukovych splodin od nakladnej
staveniskovej dopravy. Preto bude potrebné pristupoveé a staveniskové komunikacie udrziavat v
bezprasnom stave a pouZzivat postrekovacie vozidla.

Pred zacatim vystavby a tiez poCas vystavby zabezpeci zhotovitel monitoring zloziek Zivotného
prostredia.

Po vystavbe sa Zivotné prostredie zrealizovanim &asti stavby nezmeni, skér sa predpoklada
jeho zlepSenie vybudovanim novej komunikacie.

Odstranovanie odpadov z prevadzky na komunikacii
Pri samostatnej prevadzke cesty, budu vznikat rézne druhy odpadov, ktoré bude riesit’ spravca
v ramci samostatného projektu “Program odpadového hospodarstva”.

9.2. z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky

Stavebny objekt nebude mat’ nepriaznivy vplyv na bezpecnost premavky pocas prevadzky.
Pocas vystavby bude €iastocne obmedzena doprava na suvisiacich existujucich komunikaciach.

PocCas vystavby budu osadené prenosné dopravné znacky. Prenosné dopravné znacky musia
byt kompletné, neposkodené a ani inak znehodnotené — v pripade potreby ich treba ihned
vymenit.

9.3. z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky
stavebnych zariadeni pocéas vystavby

PocCas realizacie stavby je potrebné dosledne dodrziavat vSetky bezpeCnostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpe€nost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni a tym predist ich poSkodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi.
VSetky prekazky treba oznadit, za zniZenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpec€nostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v investi¢nej vystavbe, a
to najma vyhlasku MPSVR SR €. 147/2013 Z.z. o vSeobecnych pozZiadavkach na zaistenie
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bezpec€nosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach, dalej Nariadenie vliady ¢. 396/2006 Z.z.
o bezpecnosti a zdravotnych poziadavkach na stavenisko a Vyhlaska 374/90 Z.z. o bezpecnosti
prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach. Dalej je nutné dodrZiavat nasledovné
zakony :

Zakon 124/2006 Z.z. o bezpec€nosti a ochrane zdravia

Zakon 125/2006 Z.z. o inSpekcii prace

Zakon 355/2007 Z.z. o ochrane, postupe a rozvoji verejného zdravia

Nariadenie vlady ¢. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poziadavkach
pri praci s bremenami

Nariadenie vlady €. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych poZiadavkach na pracovisku.
Nariadenie vlady ¢. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach
pri pouzivani pracovnych prostriedkov.

Vyhlagka SUBP &.59/1982 Zb. ktorou sa uréuju zakladné poziadavky na zaistenie bezpeé&nosti
prace a technickych zariadeni

Pre stavbu spracuje vybrany dodavatel stavby projekt BOZP.
9.4. popis riesenia ochrany proti agresivnemu prostrediu

Agresivne prostredie sa v okoli ¢asti stavby nenachadza.

10.BILANCIA HUMUSU A ZEMINY S UVEDENIM MANIPULACIE S NIMI

10.1. ZaloZenie travnika vysevom

V objekte vegetaCnych Uprav je navrh zaloZenia travnika vysevom, technologickych postupov
a navrh travnej zmesi, ktoré su potrebné pre Uspesnu realizaciu zaloZenia travnika.

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajuce sa na
povrchu, sa vo vhodnom termine (april - maj alebo september - oktdber) vykona zatravnenie
metddou hydroosevu. Metdéda spo€iva v rovhomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv,
raseliny, slamy, odvodnenej ihlicnatej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét, vodnou
sejackou Fin - Hydroseeder podla predpisanych technoldgii. Ziadny z pouzitych materialov
nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit na zivotné prostredie.

Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrzby, t.j. pravidelné kosenie a hnojenie
travnika.

Travna zmes

30 % kostrava Cervena trsnata - Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovéia - Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezZkata - Festuca rubra rubra
10 % lipnica lu€éna - Poa pratensis

10 % matonoh trvaci - Lolium perenne

Odporuéeny vysev 30 g.m™
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11.POZIADAVKY NA VYKONANIE ZEMNYCH PRAC

Zemné prace je nutné vykonavat v suchom obdobi. Plaf nesie byt vystavena nepriaznivym
poveternostnym podmienkam ( dazd, sneh, mraz atd. ) a neprimeranej staveniskovej doprave.

Zhotovitel pocas celej doby vystavby musi dbat’ na v3etky ustanovenia TKP, a to najma:

- zaistit odvedenie povrchovych a zrazkovych vdéd zo staveniska, vhodnym postupom
stavebnych prac,

- zabezpecit stavenisko pred nepriaznivymi ucinkami podzemnych véd, pramenov, atd.
(nainstalovat a udrzovat v €innosti vykonné zariadenia na odvedenie vody mimo Uroven
dna vykopu),

- dosledne dbat na to, aby nedoS$lo k zhorSeniu fyzikalno-mechanickych vlastnosti zemin
(napr. prehnietenie ilovitych zemin staveniskovou dopravou v dazdivom obdobi),

- odstranit traviny, krovie a iny nevhodny material,

- odstranit existujuce staré vozovky a iné spevnené plochy (chodniky, ap.),

- vSetky druhy vykopavok maju byt vykonavané podla geometrického tvaru predpisaného
v projektova dokumentacia. V pripade, Ze sa pri vykopavkach striedaju v prie€hom reze
po vrstvach rézne druhy hornin, zniveluje sa kazda vrstva a urCi sa objem vykopku v
prislusnej triede tazitelnosti,

- vykop nesmie byt vyplneny sypaninou alebo zakladovym betéonom, pokial nie je
skontrolovana zakladova Skara a dany pisomny suhlas Stavebného dozora na
vykonavanie dalSich prac,

- vlhkost rozprestretej zeminy sa pred zacatim zhuthovacich prac nesmie odliSovat od
hodnoty optimalnej vihkosti stanovenej skuskou PS o viac ako 3 % (pri zeminach s Ip 17
0 viac ako 5 %). V pripade vacSej odchylky odsuhlasi objednavatel spdsob uUpravy
navrhnutej zhotovitelom alebo uloZenie previhéenej zeminy vébec nepovoli,

- zhotovitel je povinny poCas celej doby vystavby zabezpecit odvedenie povrchovych vad.
Pri dazdivom pocasi musi pozorne sledovat vihkost zemin a v pripade nutnosti v€as
zemné prace prerusit. Zrazkova voda musi byt priebezne odvadzana z povrchu
zemného telesa a z jeho bokov. Povrch nasypu zo sudrznych zemin ma mat' prie¢ny
sklon najmenej 4 %. Pred ukon&enim prac je nutné kazdy defi navezenu zeminu zhutnit,
aby v pripade zrazok voda z nasypu stiekla. V pozdiZznom smere nesmu jednotlivé vrstvy
vykazovat miestne prehibeniny. Technologicka doprava musi byt usmerfiovana po
nasypovom telese tak, aby sa vylucil pohyb vozidiel v jednej stope,

- spatné zasypy, dosypavky a zasypy objektov sa musia zhotovit podla projektovej
dokumentacie a to sypaninou hutnenou po vrstvach, ktorej vlhkost zodpoveda
pozadovanému zhutneniu,

- plan zemného telesa musi byt zhotovena v priecnom sklone podla projektovej
dokumentacie tak, aby bolo vzdy zabezpecené jej odvodnenie.

12.ROZNE

Pocas vystavby je potrebné zabezpecCit' pohyb vozidiel na jestvujucich komunikaciach.

13.SUVISIACE CASTI STAVBY

Suvisiace objekty:
010-00 Sadové a vegetacné upravy
020-00 Demolacie
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240-00 Zarubny mur
601-00 Uprava a prelozka verejného osvetlenia

V Bratislave oktéber 2016

Vypracoval: Ing. Martin Svetlansky
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