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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1. Stavba

Nazov stavby:

Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:
Druh stavby:

1.2. Stavebnik

Nazov a adresa:

Kontaktna osoba:

1.3. Projektant

Nazov a adresa:

Hlavny inzinier projektu:
Zodpovedny projektant:

Vypracoval:

Cesticka pre chodcov a cyklistov, Ulica HIboka, Trnava
Trnavsky

Trnava

Trnava

rekonstrukcia, novostavba

Mesto Trnava

Hlavna €. 1, 917 71 Trnava

MU Trnava, Odbor investiénej vystavby
Ing. Monika Heregova

AmbergEngineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO 35860073

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Martin Svetlansky
Ing. Juraj Ortuta, Ing. Peter Palo¢ko, PhD.
Ing. Juraj Ortuta, Ing. Peter Palo¢ko, PhD.

1.4 UvazZovany spravca stavebného objektu

Mesto Trnava
Hlavna &. 1, 917 71 Trnava

Spravcom objektu bude:

2. PODKLADY A UDAJE

Podklady a poZiadavky objednavatela
e Sutazné podklady na vypracovanie PD z 27.5.2016,
¢ Rozhodnutie Krajského pamiatkového uradu Trnava, €islo konania KPUTT-2016/7750-
4/23455/JAK z 4.4.2016,
o Rozhodnutie obce Zavar, ako prisludného a uréeného organu Statnej spravy vo veciach
ochrany prirody, &islo OSaZP/1624-17343/2016/Ga z 5.4.20186,
e DSP stavby ,NorthTower®, Rybnikova ul. Trnava,

Suvisiace pravne predpisy

e vyhladka MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

e zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov,

e zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov,

¢ vyhlaska MDVRR ¢&. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov,

e zakon &. 133/2013 Z. z., o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,
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zakon ¢&. 50/1976 Zb., o uizemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v
zneni neskorsich predpisov,

vyhlaska MTP SR ¢. 453/2000 Z. z.; ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
stavebného zakona,

vyhlagka MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o véeobecnych
technickych pozZiadavkach na vystavbu a o v8eobecnych technickych poZiadavkach na
stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie,

zakon ¢&. 534/2003 Z. z. o organizacii Statnej spravy na useku cestnej dopravy a
pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov,

zakon €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov,
vyhlagka SU SR ¢&. 323/2010 Z. z., ktorou sa vydava Statisticka klasifikacia stavieb,

zakon NR SR ¢&. 278/1993 Z. z. o sprave majetku Statu, v zneni neskorsich predpisov,

Savisiace normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

STN 30 0024 Zakladna terminoldgia cestnych vozidiel. Druhy
cestnych vozidiel

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych
komunikaciach

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6125 Stavba vozoviek. Upravené zeminy

STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy

Suavisiace Technické podmienky

TP 012 (TP 04/2005) Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znacliek na
pozemnych komunikaciach,

TP 018 (TP 15/2005) Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch
cestnych prietahov v obciach a mestach,

TP 019 (TP 03/2006) Dokumentacia stavieb ciest,

TP 033 (TP 03/2009) Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek,

TP 048 (TP 10/2011) Navrhovanie debarierizaCnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach,

TP 069 (TP 06/2013) Pouzitie dopravnych znaliek a dopravnych zariadeni na
oznacovanie pracovnych miest na pozemnych komunikaciach,

TP 085 (TP 07/2014) Navrhovanie cyklistickej infrastruktury,

TP 086 (TP 08/2014) Oznacovanie kulturnych cielov a atraktivit cestovného ruchu na

pozemnych komunikaciach,

Pozn.: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, sekcia dopravy a pozemnych

komunikacii oznamuje, Ze dria 20.6.2016 bolo v sulade so schvalenym Metodickym
pokynom ¢&. 38/2016 pre tvorbu, schvalovanie a zverejriovanie technickych predpisov
v rezorte MDVRR SR pod. ¢. 14595/2016/C231-SCDPK/39830 schvalené precislovanie
databazy platnych Technickych podmienok s ucinnostou od 1.7.2016

Odborna literatura

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR (MDVaR SR 2013),
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¢ Jednotna koncepcia cyklotras na uzemi Trnavského samospravneho kraja (TSK 2011),
¢ Regionalna integrovana uzemna stratégia TSK na roky 2014 — 2020 (TSK 2016)

Uzemné plany

e Uzemny plan Trnavského samospravneho kraja,
¢ Uzemny plan mesta Trnava

Uzemné rozhodnutie a jeho podmienky
Na predmetnu stavbu neprebehlo uzemné konanie.

Dokumentacia na uzemné rozhodnutie
Na predmetnu stavbu nebola vypracovana Dokumentacia na Uzemné rozhodnutie.
Pinenie podmienok zévereéného stanoviska MZP SR

Na predmetnu stavbu nebolo vypracovana zavereéné stanovisko MZP SR.

3. ZMENY OPROTI DOKUMENTACII NA UZEMNE ROZHODNUTIE

Na predmetnu stavbu nebola vypracovana Dokumentacia na uzemné rozhodnutie.

4. ZD6VODNENIE STAVBY A JEJ UMIESTNENIE

Zdovodnenie navrhovanej verejnej prace

S rozvojom zivotnej urovne v uplynulych desatroCiach sa na Slovensku stale viac presadzuje
individualny automobilizmus na ukor ostatnych druhov dopravy. Znizila sa tak pohybova aktivita
— pesia aj cyklisticka. Vysledkom je zhor3ovania fyzickej a psychickej kondicie a zdravotného
stavu obyvatelstva, ako aj nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie. V rozvinutych krajinach je
vychodiskom z tejto situacie podpora rozvoja ekologickych druhov dopravy ako alternativy ku
konvenénym dopravnym prostriedkom vyuzivajucim fosilne paliva. Preto v tychto krajinach
doslo k rozvoju nielen ekologicky prijatefnejSej doprave hromadnej dopravy, ale aj nemotorovej,
predovSetkym cyklistickej dopravy. Okrem toho je to aj zmena Zivotného Stylu a travenia
volného €asu v prirode.

Rozvoj mestskej mobility formou podpory cyklodopravy prinasa pozitivny efekt nielen pre
cyklistov, ale i pre motoristov a samotné samospravy. Sucasny trend v SR poukazuje na rastuci
zaujem verejnosti o cyklodopravu v suvislosti s postupne vzrastajucou preferenciou VOD v
mestach a regionoch. Stav infrastruktary pre nemotorovd dopravu mozno hodnotit ako
nevyhovujuci, pricom jej najva¢sim nedostatkom je neucelena siet komunikacii pre nemotorovu
dopravu s mnozstvom lokalnych diskontinuit, nekvalitna stavebna uprava, nedostatocna
nadvaznost na siet hromadnej dopravy a nizka uroven bezpecnosti chodcov a cyklistov.
Sthrnna dizka cyklokomunikacii v SR je necelych 150 km. Az 3/5 tvoria samostatné
komunikacie — bud vyhradne pre cyklistov (15 %) alebo CastejSie pre chodcov i cyklistov, a to s
oddelenou (23 %) i zmie$anou prevadzkou (22 %). Tretinu suhrnnej diZky tvoria chodniky,
vybudované v pridruzenom dopravnom priestore, z toho na takmer 16 % je pohyb cyklistov
oddeleny, na vySe 18 % je zmie$any s pohybom chodcov. Iba 6 % dizky cyklokomunik&cii v
mestach je v hlavhom dopravnom priestore (cyklisticky pruh, péas, koridor). Z autobusovych
stanic, Zelezninych stanic a zastavok v sledovanych mestach SR je 16 % vybavenych
parkoviskami alebo stojanmi pre bicykle.

Hlavnym ciefom v oblasti podpory nemotorovej dopravy v Trnavskom kraji je zvySenie atraktivity
cyklistickej dopravy prostrednictvom budovania siete bezpecnych cyklotras a nadvazujucej
infradtruktury. Pri budovani siete cyklotras sa predpoklada rekonstrukcia a modernizacia
existujucich cyklotras, budovanie novych cyklotras spajajucich sidla, ako aj mestskych
cyklodopravnych tras. Pod nadvazujucou infradtrukturou sa rozumie hlavne rieSenie parkovania
a uschovy bicyklov, ako aj napojenie na integrovanu dopravu.
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V oktobri 2011 spracoval Trnavsky samospravny kraj studiu ,Jednotna koncepcia cyklotras na
uzemi Trnavského samospravneho kraja“, v ktorej bol konstatovany vtedajsi stav uzemia a vizia
jeho rozvoja na nasledujuce roky, vratane stanovenia kratkodobych i dlhodobych, strategickych,
regionalnych i doplnkovych ciefov v rozvoji cyklodopravy.

Zakladna siet’ cyklistickych ciest v ramci Uzemia kraja sa zacala budovat a znacit na prelome
rokov 1999 — 2000 a vacsinu tejto siete cyklistickych komunikacii tvorili Statne cesty Il. a Ill.
triedy. Po roku 2000 sa zaCala vyraznejSie zvySovat intenzita dopravy na tychto cestach, a tym
sa znizila najma bezpelnost cyklodopravy a oslabila funkcia ciest Il. a Ill. triedy ako siet
bezpecnych cyklodopravnych komunikacii a tento vyvoj viedol k budovaniu samostatnych
cyklochodnikov mimo cestnych komunikacii.

Ugel a ciele stavby

Ugelom navrhovanej ginnosti je vybudovanie samostatného chodnika a cyklotrasy na Hlbokej
ulici v Trnave.

Zaciatok useku chodnika a cyklotrasy je navrhnuty plynulym napojenim na jestvujuci chodnik
a cyklotrasu na svetelnej krizovatke pri mestskom amfiteatri. Chodnik a cyklotrasa budu
pokraCovat severnym smerom, v mieste blizkeho svahu je navrhnuté ziZzené miesto, trasa
pokracuje k autobusovej zastavke, prechadza cez prvu podestu schodiska, za schodiskom sa
trasy chodnika a cyklotrasy prekrizia, priCom cyklotrasa sa dostane ku komunikacii. Chodnik
ako aj cyklotrasa budu dalej napojené na planovany projekt Severnej veze.

5. OPORNY MUR
5.1. Uloha

Predmetom ulohy je posudenie vnutornej a globalne stability navrhovaného oporného muru,
ktory bude suc€astou novobudovanej cyklotrasy.
Sucastou vypoctu je aj posudenie a navrh vystuze pre kriticky zatazovaci stav.

5.2. Geologické pomery

Uzemie patri do regiénu neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti vnutrokarpatskych nizin,
rajonu sprasSovych sedimentov. Lezi v severozapadnej Casti Podunajskej niziny, priblizne v
strednej Casti jej podcelku Trnavska pahorkatina, kde sa na geologickej stavbe podielaju
rozsiahle sedimentarne komplexy kvartéru a neogénu. PodloZzné neogénne sedimenty neboli
realizovanymi prieskumnymi dielami do ich koneénej hibky 5.0 m zistené.

Povrchové vrstvy horninového prostredia su v skimanom svahu tvorené polohami
antropogénnych navazok (Y) rozneho veku. Tieto vznikli v minulosti pri opakovanych terénnych
upravach a stavebnej Cinnosti, zvacsa premiestnenim pdévodnych zemin. Zrnitostne su teda
tvorené hnedosivymi az Zltosivymi ilmi s nizkou plasticitou, miestami s vrstvickami az polohami
ilov piescitych, pevnej konzistencie (Ic= 1.14 — 1.24). Miera ich konsolidacie je nizka az stredna,
€o odpoveda aj ich miestami zvySenej porovitosti.

Zistené pevné konzistencie navazok, pretrvavajuce pocas vacsiny roka, su podmienené
svahovitou morfolégiou terénu, ktora podmieriuje rychly odtok vacsiny dazdovych véd z uzemia
a tiez vysuSanim horninového prostredia korenmi pritomnej vegetacie.

Pod navazkami, od hibok 0.7 aZ 1.6 m pod pracovnymi ploginami, boli do koneé&nej hibky
prieskumnych diel zistené uz len typické kvartérne sudrzné zeminy sprasovych sedimentov v
pévodnom uloZeni. Tieto zrnitostne zodpovedaju ilom s nizkou plasticitou (CL), pevnej
konzistencie (Ic= 1.04 — 1.16). V zmysle STN 72 1001 zaradujeme ily s nizkou plasticitou do
triedy F6.
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5.3. Hydrogeologické pomery

Na uzemi sa vyskytuju podzemné vody s napatou hladinou, ktoré su viazané az na polohy
$trkov vo vaésich hibkach, pod hrubym suvrstvim jemnozrnnych prakticky nepriepustnych
sprasovych ilovitych sedimentov. Poc€as realizovanych prieskumnych prac teda nebola
podzemna voda do hibky 5.0 m zistena. Priepustnejsie a zvodnené $trkovité polohy boli zistené
v danej oblasti vzdialenejSimi prieskumnymi pracami, realizovanymi na Uzemiach s urovrnou
terénu priblizne na arovni Hibokej ulice, v hibkach viac ako 9 az 10 m.

5.4. Geotechnické charakteristiky

Geotechnické charakteristiky, ktoré vstupuju do vypocltového modelu su zosumarizované
v nasledujucej tabulke.

Tab. 1: Geotechnické charakteristiky

Zatriedenie vy [kN/m?] 9 [] c [kPa] | Eger [MPa]
Y (CL) 19,0 17,0 8,0 1,5
F6 (CL) 21,0 19,0 12,0 4,8

Vzhladom na to, ze v celom skimanom profile nebola narazena podzemna voda, tak do
celkového posudenia nevstupuje.

S vodou ako takou sa uvaZuje v mimoriadnej zataZovacej, ktora predstavuje znefunkénenie
drenaze a vystupenie vody za murom, ktora zvysi aktivny tlak a podpori jeho preklopenie.

5.5. Vypoétovy model a zataZenie

Vypoctovy model predstavuje kombinaciu najnepriaznivejSich moznych vonkajSich a vnutornych
vplyvov na konstrukciu. Cela konstrukcia je tak posudzovana na najnevhodnejSiu kombinaciu
zataZeni a porovnavana s Ciastkovymi bezpeénostnymi faktormi podfa Eurokodu 2 (EN 1992-1-
1) a Eurokédu 7 (EN 1997-1) a slovenskej narodnej prilohy.

Model a vypocet bol urobeny, pomocou programu GEO5 2016.

RozloZenie materialového zatazenie zodpoveda modelu, ktory predstavuje najnepriaznivejSiu
situaciu vzhladom k uc€elu na ktory bude oporny mur pouzivany. Vlastna tiaz materialov je
sucastou vnutorného algoritmu vypoctového programu a nebola dodato¢ne pridavana.

Oporny mur je vo vypocte zohfadneny svojim tvarom a umiestnenim v priestore. Vnutorna
stabilita opornej konstrukcie je dokladovana taktiez v kompletnom statickom vypoc&te (Priloha
7.1 a 7.2), ktory je nedelitelnou sucastou tejto spravy.

Staticko-geotechnicky posudok, bol robeny v dvoch nepriaznivych rezoch. Prvy predstavuje
najvyssi mozny rez murom a druhy miesto, kde bude do mura votknuté cestné osvetlenie.

5.6. Staticky vypocet

Celkové posudenie prebehlo na zaklade platného Eurokédu a nalezitych narodnych priloh, pre
hore uvedené rezy.

Kompletny staticky vypocCet sa nachadza v prilohe 7.1 a 7.2. Vysledkysuzhrnuté v nasledujucej
tabulke. Cely oporny mur bol posudzovany, ako trvale a mimoriadne zatazeny, omu aj
zodpovedali bezpelnostné faktory.

Tab. 2: Posudenie stability oporného mura

. . Zvysla Vodorovna

Rez Preklopenie Posunutie . y , ., ,
unosnost unosnost

Rez 1 (stale) 43,8%< 100 % | 56,8 %< 100 % | 14,3 %< 100% | 56,1 %< 100 %




Cesticka pre chodcov a cyklistov ' AMBERG
Ulica HIboka, Trnava 2 \ENGI} ING
Dokumentécia na realizaciu stavby

Rez 1 (mimoriadne) 60,1 %< 100 % 52,3 %< 100 % 31,2 %< 100 % 0,0 %< 100 %
Rez 2 (stale) 16,0 %< 100 % Nepocita sa 74,7 %< 100 % 92,6 %< 100 %
Rez 2 (mimoriadne) 93,8 %< 100 % Nepocita sa 35,7 %< 100 % 92,6 %< 100 %

Specifikacia pouzitych materialov:
Beton: C30/37 XC4, XAl
Ocel: B 500 B

Navrh vystuze:

vodorovna: @ 12, s =200 mm
zvisla: @12,s =200 mm
uzavery: @ 8,s =200 mm

Na zaklade vypoctu, podla hore uvedenych predpokladov, mézeme konstatovat’, ze
konstrukcia je stabilna.

6. Popis konstrukcie

Uholnikovy zarubny mar je navrhnuty v km 0,058 — 0,100, kde rozSirenie chodnika o cyklocestu
zasahuje do hradobného kopca. Mur je navrhnuty ako monoliticky uholnikovy mur hrabky 0,20
m. Sirka podstavy je 1,2m. VySka mura je premenna od 1,0m do 1,5 m (merané na rubovej
strane mdura) v zavislosti od usporiadania terénu — je volena tak, aby muar kopiroval vysSku
prifahlého svahu.

Odvodnenie — rub mura je odvodneny drenaznou ruarou priemeru 100 mm, ktord bude obalena
geotextiliou ako ochranou proti zanaSaniu. Na korune mura bude osadena Zlabovka plytka Sirky
200mm. Na oboch koncoch mura je navrhnuty trativod dizky cca 7 ktory bude kongit
v humdznej vrstve pri blizko rastucich stromoch.

Pohladova ¢ast muru bude prevedena z pohladového beténu.

Postup prac — K vystavbe mura bude mozné prikroCit po odstraneni stromov a odhumusovani
prostredia. V priestore oporného muru sa prevedu vykopové prace. Odkopanie na uroven
zakladovej Skary, bude len v mieste bezprostrednej betondZe. Na inych cCastiach bude
ponechana 20 cm ochranna vrstvy. Vzhladom na vyskyt sprasi nebude pod spodnou hranou
Strkovy podsyp — tento podsyp by spdsoboval neziadané zavodriovanie podlozZia. Samotny mur
bude realizovany ako monoliticky, beténovany do debnenia.

Po zrealizovani mura a dosiahnuti dostatonej pevnosti je potrebné pristupit k urychlenému
spatnému zasypu, aby mur mohol plnit svoju funkciu.

V mieste stipu cestného osvetlenia bude zarubny mur rozsireny a tymto rozSirenim sa dosiahne
plocha potrebna na pevne spojenie kotviacej plathe a muru. Celkova stabilita v mieste
osvetlenia, bude zaistena zarazkou do hibky 0,7 m (0,4x0,4 m) a doplnenim o vystuz, ktora
bude previazana priamo s telesom mura. Tvar a vystuz rozSirenia pre osvetlenie je zaznaceny
v prilohe 8.

Specifikacia pouzitych materialov:

Beton: C30/37 XC4, XAl

Ocel: B 500 B

7. VYTYCENIE

Mur je vytyCeny z riadiacej Ciary. Pred samotnym vytyCenim objektu je potrebné zriadit
vytyCovaciu siet’ stavby, z ktorej budu vytyCované vSetky potrebné body.

Zakladné vytyCovacie body su dané suradnicami v suradnicovom systéme S - JTSK a
vySkovom suradnom systéme Bpv.
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8. BEZPECNOST PRI PRACI

Zabezpecenie zdravotne vyhovujucich a bezpeénych pracovnych podmienok je ulohou
zhotovitela. S tym suvisiace ulohy:

musia byt zabezpe€ené zdravotne vyhovujuce a bezpecné pracovné podmienky vo
vSetkych fazach vystavby a pri vSetkych pracovnych operaciach.

ucinnymi  opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie) sa musi predist vstupu
nepovolanych oséb na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostala do nebezpecnej
situacie a neutrpela vystavbou Ziadnu nehodu.

poCas vykonavania prac musia byt dodrzané nariadenia z hladiska poziarnej ochrany a
bezpecCnostné predpisy pri praci stanovené zakonmi a normami.

Polas vystavby je potrebné dodrziavat vdetky platné bezpeclnostné predpisy, vyhlasky a
opatrenia vyplyvajuce zo zasad ochrany a bezpecénosti zdravia pri praci. hlavne:

nariadenie  vlady SR €.396/2006 Z.z. 0 minimalnych bezpe€nostnych
a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko,

vyhlaska SUBP &.374/90 vratane neskorsich zmien a doplnkov, -nariadenia vlady SR
€.387/2006 o minimalnych poziadavkach na zaistenie bezpecnostného a zdravotného
oznacenia pri praci,

Vyhlaska Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky147/2013 Z.
z.ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecCnosti a ochrany zdravia pri
stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a podrobnosti o odbornej spdsobilosti
na vykon niektorych pracovnych ¢innosti

nariadenie  vlady SR €.281/2006 z.z. o minimalnych bezpe¢nostnych

a zdravotnych poziadavkach pri ruénej manipulaciii s bremenami,

nariadenie  vlady SR €.391/2006 z.z. o minimalnych bezpecnostnych
a zdravotnych poZiadavkach na pracovisku,

nariadenie  vlady SR €.395/2006 z.z. o minimalnych poziadavkach na
poskytovania pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov,

predpisy a STN, ktoré sa dotykaju vykonavania vykopovych, montaznych a stavebnych
prac.

9. ZAVER

Zhotovitel stavby musi realizovat’ objekt z materidlov s atestmi a certifikaciou. VSetky
vyrobky, su predkladané ako vzor, resp. priklad a zhotovitel méze pouzit vyrobky
parametricky zhodné s ich technickymi vlastnostami a poZiadavkami na nich kladenymi.
Cela konstrukcia bude vystavena poveternostnym a mechanickym vplyvom je potrebné
v urcitych intervaloch robit' kontrolu stavu. Tieto kontroly budu robené opticky priamo na
mieste. Kontrolovat' sa budu miesta, ktoré by pri poSkodeni ohrozili celkovu stabilitu.
Vypodlet a posudenie oporného muru, prebehlo za ur€itych, v sprave uvedenych,
predpokladov. Pri akejkolvek zmene zistenej poCas vykonavania zemnych prac,
popripade samotnej realizacie muru je nutné pozastavit prace a okamzite informovat
projektanta a statikom/geotechnika.

Kedze planovany zarubny muar bude zakladany ploSne do sudrznych sprasovych zemin,
neodporuCame realizovat v urovni zakladovej Skary Strkove 16zko, v ktorom by sa mohla
hromadit’ povrchové, atmosféricka voda, ¢im by mohlo déjst’ po jej dlhodobom pdsobeni
ku zmene konzistencie tychto ilovitych, relativne nepriepustnych zemin v podzakladi
alebo pripadne aj k ich presadnutiu. Nasledne by mohlo déjst ku dodatoénému
nadmernému nerovnomernému sadaniu stavby. Na uzemi pritomné ilovité zeminy tvoria
vhodnu zakladovu pddu, avSak nesmu dojst’ ani na kratku dobu do kontaktu s vodou.
Kedze tieto zeminy su velmi nachylné na objemové zmeny a pravdepodobne aj na
presadanie, betonarske prace je nutné realizovat ihned po zaCisteni zakladovej Skary.
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Ak nebudu hned po realizacii vykopov vykonané betonarske prace, bude potrebné nad
urovnou zakladovej Skary ponechat ochrannu vrstvu zeminy hrdabky najmenej 20 cm,
ktora sa odstrani az tesne pred betéonovanim podkladného beténu.

V Bratislave, oktober 2016 Vypracoval: Ing. Juraj Ortuta




