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1 Uvodna kapitola

11 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poZiadavku na zhodu s ktoroukolvek €astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tato
poziadavku splnit’ zaistenim suladu s:

(a) normou alebo kédexom osved€enych postupov vydanych vnutro$tatnym normalizaénym
organom alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP a Turecka;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktor niektory zo $tatov EHP a Turecka uznava ako
normu alebo kdédex osvedCenych postupov;

(c) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo Statov EHP a Turecka uznava
ako normu; alebo

(d) europskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni
(EU) €. 305/2011.

VysSie uvedené pododseky sa nebudu uplathovat, ak sa preukaze, ze dotknutd norma
nezarucuje nalezitu urover funkénosti a bezpe&nosti.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom
priestore podpisanej v meste Porto dia 2. maja 1992, v aktualne plathom zneni.

) “Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akukolvek normu vydanu
Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skudSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych
europskych alebo inych medzinarodnych noriem.

1.2 Predmet vzorovych listov (VL)

Tieto VL ustanovuju presné tvary, rozmery a ostatné technické charakteristiky vyobrazenia
vodorovnych dopravnych znaciek a zakladné zasady ich vyznacenia na ceste..

1.3  Uéel VL

Ugelom VL je zabezpegit dodrzanie tvarov, rozmerov a ostatnych technickych charakteristik
vodorovnych dopravnych znaciek tak, aby ich vzhfad bol z pohladu u€astnikov cestnej premavky
jednotny a zabezpecit dodrzanie jednotného spdsobu ich vyznaCovania na ceste.

1.4 Pouzitie VL

VL slizia na posudzovanie a schvalovanie grafického a technického vyhotovenia vodorovnych
dopravnych znaciek aich vyznaCenia na ceste. Tieto VL sa pouziju tak pri vyznacovani novych
vodorovnych dopravnych znaciek ako aj pri obnove existujuceho vodorovného dopravného znacenia.

1.5 Vypracovanie VL

Tieto VL vypracovala spoloénost SIGNATECH spol. s r.o0., Druzstevna 737/1, 90089 Casta, ICO
44 690 118. Zodpovedny rieSitel: Ing. Jozef Porkert, tel. ¢&.: +421 (907) 721331, e-mail:
jozef.porkert@signatech.sk,

1.6 Distribtcia VL

Elektronicka verzia VL sa po schvaleni zverejni na webovom sidle SSC: www.ssc.sk (Technické
predpisy rezortu).

1.7  Uginnost' VL
Tieto VL nadobudaju ucinnost’ diiom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto VL nenahradzaju zZiadne iné predchadzajuce predpisy.
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1.9
[£1]
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(Z4]

(Z5]
[£6]

[£7]
(28]

Suvisiace a citované pravne predpisy

zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon);

zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

zakon €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

vyhlaska MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSeobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie;

vyhlaska MDVRR SR ¢&. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémov posudzovania parametrov;

vyhlaska MV SR €. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni;

Viedensky dohovor o cestnych znackach a signaloch;

Protokol o vodorovnych znackach k Eurdpskej dohode doplfiujucej Dohovor o cestnych
znackach a signaloch;

Poznamka: Suvisiace a citované zakony a vyhlasky v zneni neskorsich predpisov, suvisiace a citované medzinarodné

zmluvy v zneni neskorSich dodatkov.

1.10 Suvisiace a citované normy
STN EN 1436: 2019 Materialy na dopravné znaenie pozemnych komunikacii.
(73 7010) PozZiadavky na vodorovné dopravné znacky a skuSobné metddy
STN EN 1790: 2014 Materialy na vodorovné dopravné znalenie pozemnych komunikacii.
/73 7012) Vopred pripravené vodorovné dopravné znacky
STN EN 1824: 2021 Materialy na dopravné znadenie pozemnych komunikacii. Skusky na
(73 7013) skusobnom Useku
STN EN 12802: 2011 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii.
(73 7019) Laboratérne metody identifikacie
Poznamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh.
1.11 Suvisiace a citované technické predpisy rezortu
[T1] TP 054 InStrukcia o dopravno-inzinierskej dokumentacii
[T3] VL 6.1 Zvislé dopravné znacky
[T4] VL6.3 Svetelné signaly
[T5] VL 6.4 Vodiace dopravné zariadenia
Poznamka: Suvisiace a citované technické predpisy rezorty v platnom zneni.
1.12 Suvisiace a citované zahrani¢né technické predpisy
[TZ1] Richtlinien fir die Markierung von Stral3en, Teil 1 Abmessungen und geometrische Anordnung
von Markierungszeichen (RMS-1), FGSV, Kdln : 1993;
[TZ2] Richtlinien fiir die Markierung von Stral3en, Teil 2 Anwendung von Fahrbahnmarkierungen
(RMS-2); FGSV, KdIn: 1995;
[TZ3] Richtlinien fir Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiberwegen R-FGU, FGSV, KéIn : 2001;
[Tz4] Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA); FGSV, Kdln: 2002;
[TZ5] Veilig oversteken? Vanzelfsprekend!; CROW, Amsterdam : 2006;
[TZ6] Handleiding voor de uitvoering van wegmarkeringen (A79/07); OCW, Brussel : 2007;
[TZ7] Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) ; FGSV, Kdin: 2010;
[TZ8] Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR); FGSV, Kdéin: 2012;
[TZ9] Aanbeveling fiets- en kantstroken; CROW, Amsterdam : 2016;
[TZ10] Ontwerpwijzer fietsverkeer; CROW, Amsterdam : 2016;
[TZ11] Richtlijnen voor de bebakening en markering van wegen; CROW, Amsterdam : 2017;
[TZ12] Richtlijn drempels, plateaus en uitritten; CROW, Amsterdam : 2017;
[TZ13] Richtlinien fir die Markierung von Straf’en, Teil A Autobahnen (RMS-A); FGSV, Kdlin : 2019;
[TZ14] Algemene omzendbrief nopens de wegsignalisatie, Deel Ill Wegmarkeringen; AWV,

Brussel : 2019;



1.13 Pouzité skratky

VL vzorovy list / Vzorové listy
vVDZ vodorovna dopravna znacka
Znnn znacka Cislo nnn (kde nnn je Cislo)

1.14 Vyznam pojmov

V tychto VL sa pouzivaju pojmy vo vyzname podla pravidiel cestnej premavky (pravne predpisy
[Z2], [26], [Z7], [Z8]) a podla noriem uvedenych v 0. Upozorriuje sa na to, Ze niektoré pojmy mézu mat
odlisny vyznam podla inych noriem prip. inych pravnych predpisov — v takom pripade plati vyznam
podla pravnych predpisov a noriem uvedenych v prvom odseku. To znamena, Ze napriklad:

e na dialnici znamena ,na useku cesty vymedzenom dopravnymi znackami Dialnica a
Koniec dialnice,” nie ,na pozemnej komunikacii kategorie dialnica,”

e ,vozovka“ nezahffia krajnice,

e jazdny pruh“ znamena pruh uréeny na jazdu vozidiel s troma a viac kolesami, teda aj
napr. odbo&ovacie a pripajacie pruhy, nie vSak cyklistické pruhy,

e  krizovatka“ je miesto, kde sa cesty fyzicky krizuju alebo spajaju; potom napr. kruhovy
objazd nie je ,krizovatka®“, ale cesta, na ktorej sa nachadza niekolko krizovatiek, podobne
to plati pre napr. ,mimourovriové krizovatky“ atd'.

Dalej sa v tychto VL pouzivaju nasledujice pojmy:

1. vodorovna dopravna znaéka —dopravna znacka vyobrazena vo vodorovnej rovine na
povrchu cesty, prip. na obrube alebo na povrchu iného premavkového priestoru,

2. premavkovy priestor — priestor ur€eny na cestnu premavku, napr. vozovka, chodnik,
Specialna cesticka, parkovacie miesto, krajnica atd'.,

3. nepremavkovy priestor — priestor, ktory nie je uréeny na cestnu premavku, napr. deliaci
pas, vySrafovany priestor, zelen atd'.,

4. upokojeny premavkovy priestor — premavkovy priestor s nizkymi rychlostami a nizkymi
intenzitami premavky motorovych vozidiel, najma peSia zéna, obytna zéna, parkovisko,
parkovaci dom, parkovacia garaz, zéna najvy$sej dovolenej rychlosti < 30 km/h a pod.,

5. kolizny priestor — premavkovy priestor, v ktorom dochadza ku krizovaniu alebo ku
koliznemu spajaniu (t. j. bez pripajacich pruhov) jazdnych pradov vozidiel,

6. semikolizny priestor — premavkovy priestor pred a za koliznym priestorom, v ktorom sa
Sirkové usporiadanie a vodorovné dopravné znacenie prispésobuje potrebam bezpecného
a plynulého prejazdu koliznym priestorom; za semikolizny priestor sa povazuju aj
spojovacie vetvy, a to aj v pripade, ak nevedu z/do kolizneho priestoru,

bezkolizny priestor — premavkovy priestor, ktory nie je kolizny ani semikolizny,

cyklisticka infrastruktara — premavkovy priestor vyhradeny alebo prednostne uréeny pre
cyklisticki premavku, 2

9. pesia infrastruktura — premavkovy priestor vyhradeny alebo prednostne uréeny pre
chodcov,3

1 Za kolizne priestory sa teda nepovazuju premavkové priestory uréené na vchadzanie jednotlivych vozidiel
netvoriacich jazdné prady, napr. pripojenia prifahlych nehnutefnosti, zastavky vozidiel verejnej dopravy atd'.

2 Cyklisticky pruh, ochranny pruh pre cyklistov, cesti¢ka pre cyklistov, oddelena a spolo¢na cestitka pre chodcov
a cyklistov; tiez iné priestory pre cyklistov, ktoré mézu byt zavedené v buducnosti, napr. cyklisticka ulica.

3 Chodnik, cesti¢ka pre chodcov, oddelena a spoloéna cesticka pre chodcov a cyklistov, pesia zona, obytna zona;
tiez iné priestory pre chodcov, ktoré mézu byt zavedené v buducnosti.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Specialny pruh — pruh vyhradeny na premavku len niektorych u¢astnikov cestnej premavky
bez ohladu na to, &i je tento pruh oznacéeny zvislou dopravnou znackou,*

Specialna cestic¢ka — cesticka pre chodcov, cesti¢ka pre cyklistov, oddelena cestiCka pre
chodcov a cyklistov a spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov, bez ohladu na to, &i je
takato cestiCka oznacena zvislou dopravnou znackou,

vSeobecny jazdny pruh — jazdny pruh, ktory nie je Specialnym pruhom,

priebezny jazdny pruh — v8eobecny jazdny pruh uréeny na danom mieste aj na jazdu bez
odboc&ovania alebo pripajania,

manévrovaci jazdny pruh — vSeobecny jazdny pruh uréeny na danom mieste len na
odbocenie (odbocovaci pruh) alebo len na pripojenie (pripajaci pruh).

kyvadlovy jazdny pruh — jazdny pruh pouzivany v ¢ase striedavo pre oba smery jazdy, do
ktorého je vjazd riadeny pruhovymi svetelnymi signalmi.

Oznacovanie vzorovych listov

Cislovanie
Jednotlivé vzorové listy su oznacené:

1.

z&kladnym spolo&nym oznadenim VL 6.2,
Ciselnym kédom vzorového listu (pozri nizsie),

verziou vzorového listu, uréenou mesiacom a rokom vydania v tvare MM-RRRR.

Priklad oznacenia vzorového listu:

VL 6.2

631-20

10-2021

Ciselny kod je katalégovym &islom vodorovnej dopravnej znacky a sklada sa z 2 &asti:

prva Cast pred pomickou je 3-miestne Cislo, ktoré urCuje hlavné katalégové Cislo VDZ, a to
v Ciselnom rozsahu 600-699,

druha ¢ast za poml¢kou uréuje vedlajSie katalégoveé E&islo vyjadrujuce variant danej VDZ a
obsahuje Ciselny kod, priom rozsahy €isel su nasledovné:

- 10-19: orientacia vlavo,
- 20-29: orientacia vpravo,
- 30-39: orientacia priamo, obojsmerna alebo neutralny smer,

- 50 avySsie: varianty bez smerovej orientacie.

Odchylne od uvedeného, vedlajsie Cislo vzorovych listov znakov pisma obsahuje kédovaci bod
Unicode prislusného znaku v hexadecimalnej sustave.

Vzorové listy vodorovnych dopravnych znadiek, ktoré nemaju viac variantov, su &islované len
hlavnym katalégovym &islom — ich katalégové &islo neobsahuje pomli¢ku a vedlajSie katalégové Cislo.

4 Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu a pruh vyhradeny pre cyklistov (cyklisticky pruh); tiez iné $pecialne pruhy,
ktoré moézu byt zavedené v buducnosti, napr. pruh pre vozidla s uréitym minimalnym poctom pasazierov.



2.2 Nazvy

Kazdy vzorovy list je okrem Cisla oznaceny nazvom. Nazov je vzdy jedinecny: Ziadne dva VL
nemdzu mat rovnaky nazov. Nazov je tvoreny hlavnym nazvom a podla potreby vedlajSim nazvom.

Hlavny nazov je vzdy priradeny k hlavnému katalégovému ¢&islu a vyjadruje funkciu (nazov)
prislusnej VDZ. Ak k danej funkcii VDZ existuje viac variantov, je vzorovy list oznaceny tiez vedlajSim
nazvom. VedlajSi nazov sa uvadza v zatvorkach.

3 Spoloéné ustanovenia

31 Uvadzanie rozmerov
Ak nie je uvedené inak, rozmery VDZ v tychto VL sa uvadzaju v metroch.

3.2 Tolerancie

Pripustaju sa nasledovné odchylky rozmerov vodorovnych dopravnych znaciek od rozmerov
stanovenych v tychto VL:

e pozdizna giara: pozdiZne + 0,05 m, hribka + 0,01 m,
e prieCna Ciara okrem STOP ¢iary a ¢akacej Ciary: prie¢ne + 0,05 m, hrubka + 0,01 m,
o ostatné vodorovné znacky: vo vSetkych smeroch £ 0,05 m.

Os pozdiZnej alebo priecnej giary méze byt plynulo odchylena o najviac polovicu jej hribky od
stanovenej osi znacenia, najviac jedenkrat na 100 m dlZky.

V mieste, kde sa meni forma pozdiznej &iary (preruSovana, suvisla, suvisla doplnena
prerusovanou &iarou) resp. v zadiatoénych a koncovych usekoch pozdiznych a prieénych &iar inych ako
suvislych sa mézu dizky tahov a dizky medzier zva&sit alebo zmensit o 25 %, ak nie je pre konkrétne
pripady dalej uvedené inak. Takato Uprava sa musi vykonat tak, aby nehrozilo riziko zameny s inym
druhom Cdiary.

Symboly a texty na povrchu cesty mozu byt odchylne od vyobrazenia v tychto VL preruSené za
ucelom jednoduch$ieho technického prevedenia Sablon. Hrubka takéhoto preruSenia nesmie
presiahnut’ 0,05 m a umiestfiuje sa pokial mozno prie¢ne voli smeru jazdy.

3.3 Rozlisenie parametrov podla miesta vyznacenia
Tvary a rozmery vodorovnych dopravnych znaciek liSia podfa miesta, kde sa vyznacuju:

e na dialnici / mimo dialnice
e v obci/ mimo obce,

e v koliznom priestore / v semikoliznom priestore / v bezkoliznom priestore,

e na cyklistickej infrastruktdre / mimo cyklistickej infrastruktary.

Dialnicou a obcou sa rozumeju useky ciest v priestoroch vymedzenych prisluSnymi dopravnymi
znackami (Z 309 a Z 310 pre diafnicu, Z 305 a Z 306 pre obec), na ktorych platia osobitné pravidla
o spravani sa na dialnici resp. v obci. Pre rozliSenie jednotlivych miest plati:

e nadiafnici znamena: na diafnici, bez ohladu na to, ¢i je mimo obce alebo v obci,

e mimo dialnice znamena: mimo dialnice, bez ohfadu na to, &i je mimo obce alebo v obci,

e v obci znamena: mimo dialnice, v obci,

e mimo obce znamena: mimo dialnice, mimo obce.



V nasledujucich pripadoch sa Useky ciest posudzuju Specificky:

v obci na usekoch s najvy$Sou dovolenou rychlostou > 50 km/h sa vodorovné dopravné
znaCenie vyznaduje v tvaroch a rozmeroch platnych mimo obce,

e mimo dialnice na usekoch s najvy$Sou dovolenou rychlostou > 100 km/h sa vodorovné
dopravné znacenie vyznacuje v tvaroch a rozmeroch platnych na diafnici,

e na useku dialnice, ktory je vynimocne obojsmerny (napr. jednordrovy tunel) sa vodorovné
dopravné znacenie vyznaluje v tvaroch a rozmeroch platnych mimo obce; v pripade
obojsmernych vjazdovych / vyjazdovych vetiev uz od / az po koniec dialnice,

e docasné vodorovné dopravné znaCky v priestore prac na ceste na dialnici sa vyznacuju
v tvaroch a rozmeroch platnych mimo obce.

34 Farby

3.41 Zakladna farebnost’

Ak nie je dalej uvedené inak, vyznacuju sa vodorovné dopravné znacky v bielej farbe. Okraj
vozovky v upokojenom premavkovom priestore mozno vyznacit aj inou farbou okrem modrej, pricom
ZIta farbu mozno pouzit len ak ide o do¢asnu znacku podla 3.4.2.

3.4.2 Docasné znacky

Ak sa ma do€asne zmenit’ uz existujuce vodorovné znacenie, napriklad z dévodu prac na ceste,
a sucCasne sa neodstrarfiuju trvalé vodorovné dopravné znacky, vyznacia sa Zltou farbou tie docasné
vodorovné dopravné znacky, ktoré su v konflikte s existujucimi trvalymi vodorovnymi dopravnymi
znadkami (spravidla najma pozdizne &iary a smerové $ipky).

Zltou farbou sa nevyznaduiju také dodasné dopravné znacky, ktoré docasne dopifiaju existujuce
trvalé vodorovné dopravné znacky bez toho, aby s nimi boli v konflikte.

Ak by su€asnym pouzitim do€asnych Zltych a trvalych bielych vodorovnych dopravnych znaciek
vznikol nejasny alebo nejednoznaény vyklad pravidiel cestnej premavky, nemozno doasné znacky
vyznadit Zltou farbou. V takom pripade sa musia existujuce trvalé vodorovné znacky do¢asne odstranit
a docasné vodorovné znacky sa vyznacia bielou farbou.

3.4.3 Parkovacie miesta a parkovacie pruhy

Vodorovné dopravné znacky vymedzujuce parkovacie miesta alebo parkovaci pruh, kde statie
podlieha spoplatneniu alebo kde je maximalna doba statia ¢asovo obmedzena, sa odporu¢a mimo
arealov s regulovanym vjazdom (napr. parkovacie garaze, platené parkoviska) vyznacit modrou farbou.

Iné parkovacie miesta alebo parkovacie pruhy, napriklad rezidentské, vyhradené pre
konkrétneho ucastnika cestnej premavky, uréené len pre vymedzeny druh vozidiel atd. sa s vynimkou
upokojenych premavkovych priestorov vyznacuju bielou farbou. To rovnako plati pre parkovacie miesta
a parkovacie pruhy, na ktorych je statie povolené bez obmedzenia.

V upokojenych premavkovych priestoroch mozno parkovacie miesta vyznacit fubovolnou
farbou; modru farbu v§ak mozno pouzit len ak ide o parkovacie miesto podla prvého odseku a ZItu farbu
len ak ide o do€asnu znacku podfa 3.4.2.

3.4.4 Vyobrazenia zvislych dopravnych znaciek

Vyobrazenia zvislych dopravnych znaliek vyobrazené na povrchu vozovky alebo inej dopravne;j
plochy mézu byt bud vo farebnom vyhotoveni zodpovedajiucom zvislym dopravnym znackam
(,pInofarebné vyhotovenie®) alebo len v bielej farbe.

Znacka Daj prednost v jazde! sa na povrchu vozovky vyobrazuje vyluéne v bielej farbe.

3.4.5 Podfarbenie

Medzeru medzi &iarami dvojitej pozdiZznej suvislej giary alebo dvojitej pozdiznej preru$ovane;j
Ciary mozno podfarbit zelenou neretroreflexnou farbou za podmienok uvedenych v 0.



Miesta na cyklistickej infrastrukture, ktoré si vyzaduju zvySenu pozornost Ucastnikov cestnej
premavky, mozno podfarbit neretroreflexnou ¢ervenou farbou. Podfarbenie sa v§ak nesmie pouzit:

e v koliznom priestore v smere, v ktorom cyklista nema prednost vjazde (v krizovatke
s riadenou premavkou sa uvazuje prednost’ uréena dopravnymi zna¢kami),

e na priechode pre cyklistov s vynimkou priechodu, kde su vodici ostatnych vozidiel povinni
dat cyklistovi prednost v jazde.5

Podfarbenie mozno nahradit pouzitim vhodného stavebného materialu danej farby,
napr. ¢erveného asfaltu. To sa tiez odporuca vzhladom na trvacnost a celkové finanéné naklady pocas
zivotnosti cyklistickej infrastruktary.

4 Pozdizne giary
4.1 Rozdelenie

411 Systematika
Z hladiska systematiky dopravného znadenia sa pozdizne ¢&iary delia nasledovne:

o okrajové éiary® vymedzuiju okraj vozovky; dalej sa delia nasledovne:

- vonkajsSie okrajové €iary vymedzuju vozovku voéi premavkovému alebo nepremav-
kovému priestoru inému ako vozovka, napr. Krajnici, parkovaciemu pruhu,
vySrafovanému priestoru a pod.,

- vnutorné okrajové €iary vymedzuju v koliznom priestore vozovku cesty s prednostou
v jazde voci vozovke cesty bez prednosti v jazde,

e pruhové €iary oddeluju dva vSeobecné jazdné pruhy alebo dva Specialne jazdné pruhy
rovnakého druhu (napr. dva vyhradené pruhy pre verejni dopravu); dalej sa delia
nasledovne:

- stredové Ciary oddeluju na obojsmernej vozovke dvojicu vzajomne protismernych
pruhov, ¢im zaroven vymedzuju protismerné ¢asti vozovky,

- vodiace &iary® oddeluju dvojicu vzajomne neprotismernych pruhov, pricom ide o pruhy,
ktoré su bud oba priebezné alebo oba manévrovacie pre rovnaky smer jazdy,

- deliace ¢éiary oddeluju dvojicu vzajomne neprotismernych pruhov, z ktorych jeden je
priebezny a jeden manévrovaci alebo ktoré su oba manévrovacie pre rézne smery
jazdy alebo ktoré su oba manévrovacie a jeden z nich zanika,

- kyvadlové €iary oddeluju kyvadlovy jazdny pruh od vedlajSieho jazdného pruhu,

e Specialne ¢iary oddeluju Specialny pruh od v8eobecného jazdného pruhu alebo dva
Specialne pruhy réznych druhov (napr. vyhradeny pruh pre verejnu dopravu od cyklistického
pruhu),

e ochranné ¢iary vymedzuju Sirku ochranného pruhu pre cyklistov v ramci jazdného pruhu.

Okrem vy38ie uvedenych &iar existuji dalSie &iary, ktoré maju pozdizny charakter,
napr. cyklistické stredové Ciary, pomocné vodiace Ciary v rozlahlych premavkovych priestoroch, &iary
oddelujuce pruhy na oddelenej cesti¢ke pre chodcov a cyklistov a pod. Tieto Ciary z pravneho hladiska
nie s pozdizne &iary, ale tzv. iné &iary” a blizie ich $pecifikuje 6.2.

5Pozri 5.2.4..

8V minulosti sa ¢iary vymedzujlce okraj vozovky oznacovali ako ,vodiace &iary.“ To v§ak nie je vhodné oznadenie,
nakolko takato ¢iara nema vodiacu funkciu. Taktiez v inych jazykoch sa vodiacou €iarou (guiding line, Leitlinie)
mysli preruSovana €iara oddelujuca jazdné pruhy alebo inym spésobom slUZiaca na vedenie premavky, zatial ¢o
Ciara vymedzujuca okraj vozovky sa nazyva okrajovou Ciarou (edge line, Randlinie, kantstreep atd.). Tato
terminoldgia sa tiez pouziva v [Z7] a [Z8].

7126] § 10 ods. 5
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41.2 Forma
Z hladiska formy sa pozdizne &iary delia nasledovne:

suvislé ¢iary (Z 601),
prerusované Ciary (Z 602),

pozdizne suvislé &iary doplnené prerusovanou &iarou (Z 603)
(dalej len ,jednostranné preruSované Ciary*).

Suvislé a preruSované Ciary (Z 601, 602) m6zu byt jednoduché alebo dvojité.

4.2 Rozmery

4.2.1 Hrubka
Pozdizne &iary sa vyznaduju v dvoch hribkach: tenké a hrubé. Ich hribky uvéadza tabulka 1.

Tabulka 1: Hrabky pozdiznych é&iar (m)

.. s . s na cyklistickej
druh ¢éiary na dialnici mimo dialnice infradtruktire 1
tenka Ciara 0,15 0,12 0,10
hruba Ciara 0,30 0,25 -

) Na rozhrani cyklistickej infrastruktary s motoristickou plati stipec ,mimo dialnice.*

V zavislosti od druhu €iary sa hrubka uréuje nasledovne:

vonkajSie okrajové Ciary sa s vynimkou zvlastnych pripadov uvedenych nizSie vyznaduju:
- ako tenké, ak je Sirka krajnice alebo obdobného priestoru < 1,0 m,
- ako hrubé, ak je Sirka krajnice alebo obdobného priestoru > 1,0 m,

pricom tam, kde je Sirka krajnice alebo obdobného priestoru variabilna, napr. pri rozvinuti
odbocovacieho pruhu, sa ako referenéna hodnota pouzije najmensia dosiahnuta Sirka,

vnutorné okrajové Ciary, deliace Ciary a Specialne Ciary sa vyznacuju ako hrubé,

ostatné Ciary sa vyznacuju ako tenkeé.

Zvlastne pripady hrubok vonkajSich okrajovych &iar su nasledovné:

vonkajSie okrajoveé Ciary vymedzujuce lavy okraj vozovky na smerovo rozdelenej ceste so
strednym deliacim pasom mozno vyznacit ako hrubé aj v pripade, ak je Sirka krajnice na
lavej strane < 1,0 m a su€asne > 0,5 m za predpokladu, Ze €iara vymedzujuca pravy okraj
vozovky sa vyznacuje ako hruba,

vonkajSie okrajové Ciary vymedzujuce okraj vozovky voci vysrafovanému priestoru sa
vyznacuju v hribke zhodnej s hribkou nadvazujucej pozdiznej Ciary; ak takato Ciara
nenadvazuje na ziadnu pozdiZnu C&iaru, vyznaci sa ako tenka,

ak sa vynimocne vyznacuju vonkajSie okrajové Ciary na cyklistickej infrastrukture, vyznacia
sa ako tenké.

Dvojité suvislé Ciary, dvojité preruSované Ciary a jednostranné preruSované Ciary sa vyznacuju
ako tenké, a to aj v pripadoch, kde sa jednoduché suvislé alebo preruSované Ciary vyznacuju ako hrubé.
Tahy dvojitej suvislej alebo prerusovanej iary maju hribku 0,15 m aj mimo dialnice. Tahy jednostranne;j
prerusovanej Ciary maju hrabku 0,15 m aj mimo diafnice, ak nadvazuju na dvojitu suvislu alebo
preruSovanu Ciaru.

Docasné Ciary sa m6zu vyznacovat ako tenké aj v pripadoch, kedy sa pozaduje hruba &iara.

11




Tabulka 2: Parametre pozdiznych prerusovanych éiar (vratane dvojitych a jednostrannych)

priestor " dizka tahu / dizka medzery (m)
vzorko- druh &iary. mo3né form mimo dialnice cyklisticka
vanie |B|s|K v Y na - intragtruk-
diaPnici mimo v ;
obce obci tara
x| -|= Z?dba;ca okrem varovnej 6/12
1:2 — . 4/8 3/6 -
w|—|= stredova okrem varovnej _
(T, D, J)
— | = | x |vnatorna okrajova (H)
. 1,5/1,5 0,5/0,5
— | = | x |Specialna (H)
— | = | x |vodiaca (T) -
— | = | x |deliaca (H)
1:1 — | x | x [stredova (T, D, J) 3/3
— | x | = |vodiaca (T, J)
— | x | — |deliaca (H, J) 6/6
x | = | — |deliaca (H, J) 4/4 3/3
X [ x | x Jochrannd (T) - - - 171
— | x | x |kyvadlova (D) -
— | x | x [vonkajsia okrajova 2 3 (T, H) 3/1,5
— | x | — [$pecialna? (H)
x | - | - [vonkajsia okrajova? 3 (T, H) _ 1/0,5
x| == Specialna bez ¢asového
2:1 obmedzenia? (H) 4/2 3/15
x [ = | — |stredova varovna (T, D)
x | = | = |vodiaca varovna (T)
_ | _ |Specialna s Casovym
X obmedzenim 4 (H) 1276 8/4 6/3 -
x | = | = |kyvadlové (D) -
) B=bezkolizny, S=semikolizny, K=kolizny.
2 VonkajSie okrajové Giary a Specialne Ciary sa mimo kolizneho priestoru vyznaduju ako preruSované len
vynimoc¢ne.
3) Vonkajsia okrajova giara na 1-pruhovej obojsmernej vozovke sa vyznaéuje s dizkou tahu aj medzery 1,5 m.
4) Specialny pruh na dialnici pri pravnej tprave v éase vydania tychto VL neprichadza v praxi do Gvahy — hodnota
sa vztahuje najma k pripadnému budicemu zavedeniu vyhradeného pruhu pre vozidla s ur€itym minimalnym
poctom pasazierov.
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4.2.2

4.2.3

424

Dizka tahu prerusovanych é&iar
Zakladna dizka tahu prerusovanej Siary vratane dvojitej a jednostrannej je:

na diafnici: 6,0 m,
mimo obce, v bezkoliznom priestore: 40m,
mimo obce, v koliznom a semikoliznom priestore: 3,0 m,
v obci: 3,0m,
na cyklistickej infrastrukture bez ohladu vy$sie uvedené delenie: 1,0 m.

Vzorkovanie prerusovanych ¢iar
Ustanovenia tohto ¢lanku sa vztahuju aj na dvojité a jednostranné prerudované Ciary.

Vzorkovanim prerusovanych &iar sa rozumie pomer medzi dizkou tahu a dizkou medzery
preruSovanej Ciary.

Vzorkovanie je nasledovné:

vnutorné okrajove Ciary a Specialne Ciary v koliznom priestore v smere cesty s prednostou
v jazde sa vyznacuju so vzorkovanim 1 : 1, pricom dizka tahu je polovi¢na oproti zakladnej
dizke podla 4.2.2,

vonkaijSie okrajové Giary su spravidla suvislé, pri¢om tam, kde sa vynimo¢ne vyznacuju ako
preruSovane, sa vyznacia so vzorkovanim 2 : 1; na 1-pruhovej obojsmernej vozovke sa
zaroven dlzka tahu redukuje na 1,0 m.

Specialne &iary mimo kolizneho priestoru su spravidla suvislé, priCom tam, kde sa
vynimo¢ne vyznacuju ako prerusované, sa vyznalia so vzorkovanim 2:1; ak ide
o Specialnu Ciaru oddelujucu Specialny pruh s asovym obmedzenim od v8eobecného
jazdného pruhu, pouzije sa v bezkoliznom priestore dvojnasobna dizka tahu,

stredové a vodiace c&iary sa vyznaluju v bezkoliznom priestore so vzorkovanim 1:2
a v koliznom a semikoliznom priestore so vzorkovanim 1 :1; ak je takato Ciara varovna,
vyznacuje v bezkoliznom priestore so vzorkovanim 2 : 1,

deliace a ochranné giary sa vyznacuju so vzorkovanim 1 : 1,

kyvadlové Ciary sa vyznacuju so vzorkovanim 2 : 1, priCom v bezkoliznom priestore je dizka
tahu dvojnasobna oproti zakladnej diZzke podla 4.2.2; tieto Ciary su vzdy dvojité.

Medzera medzi suvislou a prerusovanou ¢iarou jednostrannej prerusovanej éiary

Sirka medzery medzi suvislou a preruSovanou &iarou jednostrannej preruSovanej &iary je
zhodnd s hrabkou tahov, pri¢om ju mozno rozSirit na < 4/3 tejto hrabky.

4.2.5 Medzera medzi oboma ¢iarami dvojitej preruSovanej ¢iary
Sirka medzery medzi oboma &iarami dvojitej prerusovanej &iary je 0,2 m a mozno ju roz$irit na

<1.2m.

Medzera Sirky > 0,45 m medzi Ciarami dvojitej preruSovanej Ciary sa musi podfarbit’ zelenou
farbou, ak tato Ciara oddeluje vzajomne protismerné jazdné pruhy alebo ak tato Ciara oddeluje
kyvadlovy jazdny pruh od jednosmerného. Sirka podfarbenej plochy musi byt > 0,35 m, pricom medzi
¢iarou a podfarbenim sa smie vytvorit nepodfarbeny pasik Sirky < 0,05 m. Maximalna pripustna Sirka
medzery medzi oboma C&iarami dvojitej preruSovanej Ciary podfarbenej zelenou farbou, je < 1,2 m.
Podfarbenie pokraduje v pozdiZnom smere suvislo aj medzi tahmi tejto &iary.
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4.2.6 Medzera medzi oboma ¢iarami dvojitej suvislej Ciary
Sirka medzery medzi oboma &iarami dvojitej suvislej giary je > 0,2 m.

Medzera Sirky > 0,45 m medzi Ciarami dvojitej suvislej Ciary sa musi bud podfarbit zelenou
farbou alebo sa v nej musi vyznadit vySrafovany priestor; tieto opatrenia nemozno kombinovat.
Parametre zeleného podfarbenia su zhodné s parametrami zeleného podfarbenia dvojitej preruSovanej
Giary (pozri 4.2.5), pricom podfarbenie mozno pouzit len pri Sirke medzery medzi oboma ciarami
<1,2m. VyS8rafovany priestor sa vyznaCuje pri Sirke medzery < 0,8 m s hrdbkou pésov 0,12 m
a vzdialenostou medzi pasmi 2,0m apri Sirke medzery >0,7m shrubkou pasov 0,25 m
a vzdialenostou medzi pasmi 3,0 m (pri Sirke medzery 0,7 — 0,8 m mozno vybrat z oboch pripustnych
parametrov vySrafovaného priestoru podla miestnych podmienok).

Ak sa medzi dve suvislé Ciary umiestfiuje zvodidlo alebo obdobna bariéra, vytvaraju sa tym dve
oddelené vozovky (typicky tak vznika smerovo rozdelena cesta) a uvedené Ciary preto netvoria dvojitu
suvislu Ciaru, ale su vonkajSimi okrajovymi Ciarami dvoch réznych vozoviek. Ak sa vSak medzi dve
suvislé Ciary umiestiiuju napr. balisety alebo obdobné dopravné zariadenia, nevytvaraju sa tym dve
oddelené vozovky. V pripade umiestnenia dopravnych zariadeni medzi obe €iary mozno od podfarbenia
resp. vyznacenia vySrafovaného priestoru upustit.

4.2.7 Minimalne dizky ¢iar

Suvisla giara musi mat dizku zodpovedajicu minimalne 3-nasobku zékladnej dizky tahu
prerusovanej Ciary (pozri 4.2.2), najmenej v8ak 10 m. Ak tieto minima nie je mozné dosiahnut, vyznadi
sa preruSovana Giara.

Dvojita suvisla iara musi mat dizku zodpovedajicu miniméalne 6-nasobku zékladnej dizky tahu
preruSovanej Ciary. Ak tieto minima nie je mozné dosiahnut, vyznaci sa jednoducha suvisla Ciara a ak
ani tu nie je mozné vyznadit, vyznacli sa preruSovana Ciara.

PreruSovana Ciara vratane dvojitej a jednostrannej sa musi skladat z minimalne 2 tahov a 3
medzier. Ak to nie je mozné dosiahnut, postupuje sa podla 4.5.4.

4.3 Poloha

Pozdizne &iary sa vyznaduju na hranici véeobecnych alebo $pecialnych pruhov, na hranici
ochranného pruhu a na okraji vozovky.2

Polohu €iary vodi tejto hranici urCuje tabulka 3.

8 Okraj vozovky je taktiez hranica vSeobecného alebo $pecialneho pruhu.
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Tabulka 3: Poloha pozdiznych é&iar

Ciara poloha vzor
okrajovd  |vonkajsia: -
okraj Ciary sa nachadza na okraiji krajnice alebo
mc_eho obdobnve_ho pr’lestoru (napr.i vySrafovaného vozovka | iny priestor
priestoru), voci ktorému vymedzuje vozovku
e -
okraj Ciary sa nachadza na okraji vozovky cesty
bez preanStl v JaZde vozovka cesty s | vozovka cesty bez
prednostou  prednosti
stredova  |jednoducha prerusovana alebo suvisla: - -
os Ciary sa nachadza na hranici jazdnych pruhov,
ktoré oddeluje { jazdny pruh | jazdny pruh t
enesTam presEen® - _
os suvislej €iary sa nachadza na hranici jazdnych
pruhov, ktoré oddeluje n jazdn\'/‘pruh 1& jazdn.\'/ pruh
preruSovana Ciara sa nachadza vo vnutri
zodpovedajuceho jazdného pruhu
jednostranna preruSovana nadvéazujuca na dvojitu
suvislu a prerusovanu Ciaru:
\v/_ytvara samc’)stat.n'y deliaci pruzok, okraj'ev oboch 4 jazdny pruh jazdny pruh
Ciar sa nachadzaju na okrajoch tohto prazku deliaci
prazok
dvojita suvisla alebo dvojita prerusovana: - I -
vytvara samostatny deliaci prdzok, okraje oboch
v r . . r v 4—\ ( _>
Ciar sa nachadzaju na okrajoch tohto prazku 1 jazdny pruh jazdny pruh
deliaci
prazok
vodiaca  |jednoducha preru$ovana: - -
os Ciary sa nachadza na hranici jazdnych pruhov,
ktoré oddeluje 1 jazdny pruh | jazdny pruh 1t
prnosta ot - _
os suvislej €iary sa nachadza na hranici jazdnych
pruhov, ktoré oddeluje + jazdn\'/‘pruh ‘*’ jazdn'\'/ pruh 1
preruSovana Ciara sa nachadza vo vnutri
zodpovedajuceho jazdného pruhu
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¢iara

poloha

vzor

deliaca™ |medzi priebeznym a manévrovacim pruhom —
jednoducha suvisla alebo preruSovana Ciara:
OkraJ,CIary S.a hachadza na okraji priebezny pruh | manévrovaci pruh
manévrovacieho pruhu
medzi priebeznym a manévrovacim pruhom —
jednostranna preruSovana Ciara:
Okl‘aj’SUVIS|e! Giary sa nachadza na okraji priebezng pruh | manévrovaci pruh
manévrovacieho pruhu
preruSovana Ciara sa nachadza vo vnutri
manévrovacieho pruhu
medzi manévrovacimi pruhmi pre rézne smery
jazdy:
os Ciary sa,n.achadza na hranici jazdnych pruhov, manévmvac‘i pruh *’ mané’vmvad oruh
ktoré oddeluje
kyvadlova |vytvara samostatny deliaci pruzok, okraje oboch
Ciar sa nachadzaju na okrajoch tohto prizku
kyvadlovy pruh |E§| jazdny pruh
T2
T a
Specialna [medzi vSeobecnym priebeznym a Specialnym
pruhom:
okraj Ciary sa nachadza na okraji Specialneho vieobecny | Specialny pruh
pruhu priebezny pruh
medzi vSeobecnym manévrovacim a Specialnym
pruhom:
okrajlmary sa nachadza na okraji vieobecny | Zpecialny pruh
manévrovacieho pruhu manévrovaci pruh
medzi Specialnymi pruhmi réznych druhov:
okraj Ciary sa nachadza na okraji Specialneho
pruhu spravidla vzdialenejSieho od vSeobecnych ipecidlny pruh | Epecialny pruh
cyklisticky pruh, ak je oddeleny od jazdného
pruhu dvojitou suvislou Ciarou:
\v/_ytvara samgstat_n,y deliaci _pruzok, okrajlev oboch jazdny pruh |G § cyklisticky pruh
Ciar sa nachadzaju na okrajoch tohto pruzku =5
T a
ochranna |os Ciary sa nach&dza na hranici ochranného
pruhu
—>
ochranny pruh
L

jazdny pruh

") Deliaca ¢iara medzi dvoma manévrovacimi pruhmi, z ktorych jeden zanika, sa vyznacuje v polohe
ako medzi priebeZznym a manévrovacim pruhom.
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Obrazok 1: Poloha vonkajsich okrajovych €iar

2- a viacpruhova vozovka, jednosmerna alebo obojsmerna
(hodnoty za lomkou platia na dialnici)

20,25

22,75 [ 23,25
<3,50 / 3,75

22,75 [ 23,25
<3,50 / 3,75

20,25

1-pruhova vozovka, jednosmerna
(hodnoty za lomkou platia na dialnici)

20,25/ 20,5

23,5/ 24,5

20,25/ 20,5

1-pruhova vozovka, obojsmerna
20,5 & <1,0

24,0
<55

20,5 & 1,0

L e T

Obrazok 2: Poloha dvojitej suvislej stredovej Ciary
20,25

=275
<350

22,75
<350

=05

22,75
<350

22,75
<350

—$ =05
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Obrazok 3: Poloha deliacich €iar (medzi priebeznym a manévrovacim pruhom)

22,75
<3,50

. —%025

22,75
<3,50

=4 0,12

22,75
<3,50

———§ 0,25

22,75
<3,50

hd

Obrazok 4: Poloha deliacich €iar (medzi manévrovacimi pruhmi pre rézne smery jazdy)

=%

:

—&

=%

(hodnoty za lomkou platia na dialnici)

Obrazok 5: Poloha kyvadlovych ¢iar

20,25

22,75/ 23,25
<3,50 / <3,75

=40,12/0,15

22,75 [ 23,25
<3,50 / £3,75

=£0,25/03

22,75 [ 23,25
<3,50 / <3,75

20,25
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Obrazok 6: Poloha Specialnych ¢iar

23,5 (23,15)

_—$ 0,25

———% 0,25

23,5 (23,15)

Obrazok 7: Poloha ochrannych ¢iar

21,5 (21,25)

21,5 (21,25)

4.4 Forma

4.41 Vonkajsie okrajové Ciary
VonkajSie okrajové Ciary sa vyznacuju ako suvislé. Ako preruSované sa vyznacuju vylu€ne:

e na 1-pruhovych obojsmernych vozovkach,

e tam, kde cez tieto Ciary potrebuju prechadzat vozidla vo vac¢sej miere a potencialne tvoriac
suvislé jazdné prudy vozidiel, napr. pri vchadzani/vychadzani do/z parkoviska a pod.

Na vjazdoch na prilahlé nehnutelnosti, na odboceniach na polné a lesné cesty a na obdobnych
miestach, kde je mala miera prechadzania vozidlami, sa vonkajSie okrajové Ciary vyznacuju ako suvislé.

4.4.2 Vnutorné okrajové Ciary

Vnutorné okrajové Ciary sa vyznacuju ako preruSované. Tieto Ciary mézu byt v mieste, kde
k Ciare zboku prichadzaju vozidla, ktorych vodici st povinni dat prednost v jazde, nahradené STOP
Ciarou alebo ¢akacou Ciarou v tvare trojuholnikov (pozri 5.1.2 a 5.1.3).

4.4.3 Stredové ciary

4.4.3.1 Bezkolizny priestor

Na obojsmernych vozovkach s 2 v§eobecnymi jazdnymi pruhmi (usporiadanie 1+1) sa stredové
Ciary vyznacuju v bezkoliznom priestore ako preruSované. Ako suvislé sa vyznacuju len v nevyhnutnej
dizke tam, kde je z ddévodov bezpeénosti a plynulosti cestnej premavky nevyhnutné zakazat
prechadzanie vozidlom alebo presahovanie nakladom do protismerného jazdného pruhu,
napr. v neprehladnej zakrute, pred priecestim a pod. Namiesto jednoduchej suvislej ¢iary mozno mimo
obce vyznadit dvojitu suvislu Ciaru; na zvladt nebezpe€nom uUseku aj v obci. Ak je takyto zakaz
nevyhnutny len v jednom smere, vyznaci sa stredova Ciara ako jednostranna preruSovana.
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Na obojsmernych vozovkach s 2 vSeobecnymi jazdnymi pruhmi (usporiadanie 1+1) so Sirkou
spevnenej Casti cesty 2 8,5 m sa namiesto preruSovanej resp. suvislej stredovej €iary vyznacuje dvoijita
prerusovana resp. dvojita suvisla Ciara.

Na obojsmernych vozovkach s viac ako 1 priebeznym jazdnym pruhom v jednom smere sa
mimo obce stredova Ciara vyznacuje v bezkoliznom priestore ako dvojita suvisla, v obci ako jednoducha
suvisla, vynimo&ne ako dvojita suvisla.

Na obojsmernych vozovkach s viac ako 1 priebeznym jazdnym pruhom v oboch smeroch sa
stredova Ciara vyznacCuje v bezkoliznom priestore ako dvojita suvisla; v obci mozno od pouzitia dvojitej
suvislej Ciary upustit' a vyznacit’ stredovu Ciaru ako jednoduchu suvislu.

Ak je stredova Ciara vyznaCena ako suvisla, dvojita suvisla alebo jednostranna prerusovana,
mozno ju pri vjazdoch na prifahlé nehnutelnosti, polné a lesné cesty a pod. prerusit’ iba v pripade, ak
bez jej preruSenia vznikne pre pouzivatelov tychto pripojeni neprimerane diha obchadzka a takéto
preruSenie je na danom mieste bezpecné.

4.4.3.2 Semikolizny priestor

V semikoliznom priestore sa stredova Ciara vyznacCuje ako suvisla prip. ako jednostranna
preruSovana, ato v dizke >30 m od hranice kolizneho priestoru v obci a v diZzke > 50 m mimo obce.
V obci je pripustna aj preruSovana €iara, ak su v tomto priestore vyznacené len dva jazdné pruhy.

Ak semikolizny priestor nadvazuje na Usek, kde je stredova Ciara vyznaena ako dvojita
prerusovana alebo suvisla podla 4.4.3.1, vyznadi sa tato Ciara v semikoliznom priestore ako dvojita
suvisla; v obci je v takomto pripade pripustna aj dvojitd prerusovana c&iara, ak su v tomto priestore
vyznacené len dva jazdné pruhy.

4.4.3.3 Kolizny priestor

V koliznom priestore sa stredova Ciara vyznacuje ako jednoducha preruSovana, ato aj
v pripade ak nadvazuje na dvojitu suvislu resp. dvojitu preruSovanu Ciaru.

Iba v Specifickych pripadoch, kedy na zaklade miestnej Upravy cestnej premavky (prikdzané
smery jazdy) nie je pripustné v koliznom priestore cez tuto Ciaru prechadzat, vyznaci sa stredova Ciara
ako suvisla (resp. dvojita suvisla, ak nadvazuje na dvojitu suvislu €iaru v semikoliznom priestore). Ak je
na tomto mieste na zaklade miestnej Upravy cestnej premavky mozné prechadzanie stredovej Ciary len
z jednej strany, vyznaci sa jednostranna preruSovana Ciara.

4.4.3.4 Varovné Ciary

Ak sa v bezkoliznom priestore mimo dialnice meni preruSovana stredova ¢iara na suvislu alebo
jednostrannu prerusovanu Ciaru, vyznacuje sa prechodovy Usek varovnou C&iarou. Varovna Ciara sa
v bezkoliznom priestore mbéze vyznacit' tiez pred priechodom pre chodcov, miestom na prechadzanie
alebo priechodom pre cyklistov, ktoré nie su riadené svetelnymi signalmi (pred svetelnymi signalmi sa
vyznaluje suvisla ¢iara, pozri 4.4.3.1) a tam, kde sa dva vzajomne protismerné jazdné pruhy menia na
jeden obojsmerny pruh.

Varovné Ciary sa vyznacuju ako preruSované so vzorkovanim 2 : 1. Ak varovna Ciara nadvazuje
na dvojitd savislu a dvojitu preruSovanu &iaru, vyznacuje sa ako dvojita preruSovana. Stredova Ciara
mimo obce vyznacena ako varovna sa doplfia predbeznymi Sipkami, pozri 5.4.2. Po¢et tahov varovej
Ciary je:

e v obci 10 (dizka varovného useku 45 m),
e mimo obce na pomalom useku cesty: 15 (dizka varovného useku 90 m),
e mimo obce na rychlom Useku cesty: 20 (dizka varovného useku 120 m).

Pomalym uUsekom cesty mimo obce sa mysli taky usek, na ktorom je najvy3Sia dovolena
rychlost < 70 km/h alebo na ktorom sa s ohfadom na stavebno-konstrukéné charakteristiky danej cesty
bezne nejazdi rychlostou vy$Sou ako 70 km/h. Ostatné Useky sa z hladiska vyznacovania varovnych
Ciar povaZuju za rychle.
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4.44 Vodiace Ciary

Vodiace Ciary sa vyznacuju ako prerusované. Tam, kde je z dovodov bezpec€nosti a plynulosti
cestnej premavky potrebné obmedzit manévrovanie medzi jazdnymi pruhmi, mozno vodiacu €iaru mimo
kolizneho priestoru vyznacit ako jednostrannu prerusovandu.

Vodiaca Ciara sa v bezkoliznom priestore mimo diafnice médzZe vyznalit ako varovna
v prechodovom useku, kde sa prerusovana Ciara meni na jednostrannu prerusovanu, pred priechodom
pre chodcov, miestom na prechadzanie alebo priechodom pre cyklistov. Parametre takejto Ciary su
zhodné s parametrami stredovej varovnej Ciary, pozri 4.4.3.4.

4.4.5 Deliace ¢iary
Ak nie je dalej uvedené inak, deliace Ciary sa vyznacuju ako prerusované.

Pred svetelnym signalizacnym zariadenim, pred STOP Cciarou alebo pred Cakacou Ciarou
mozno vyznacit deliacu €iaru ako suvislu v diZzke spravidla 10 — 15 m v obci a 10 — 20 m mimo obce,
najviac vséak 30 m.

Deliaca Ciara medzi priebeznym a odboCovacim pruhom sa na konci odbocovacieho pruhu
vyznacuje v dizke cca 10 % diZzky odboCovacieho pruhu spravidla ako suvisla; to sa nevztahuje na
pripady podla predchadzajiceho odseku, ani na pripady klinového odbocenia.

Deliaca Ciara medzi priebeznym a pripajacim pruhom sa na zaciatku pripajacieho pruhu
vyznacuje v dizke cca 20 % dlzky pripajacieho pruhu spravidla ako suvisla.

V pripade pruhovej adicie deliaca Ciara podla prechadzajucej odseku spravidla dalej pokracuje
ako jednostranna prerusovana tak, aby celkova dizka suvislej a jednostrannej preru$ovanej &iary
zodpovedala obvyklej dizke pripajacieho pruhu. V pripade viacerych pripajacich pruhov deliaca iara
podla predchadzajuceho odseku pokracuje ako jednostranna preruSovana spravidla az po miesto, kde
sa nachadza najviac jeden pripajaci pruh resp. kde sa pripajaci pruh alebo pruhy menia na priebezné.

VySSie uvedené ustanovenia sa primerane vztahuju aj na priepletové Useky.

4.4.6 Kyvadlové Ciary

Kyvadlové &iary sa vyznaduji ako dvojité prerusované s dvojnasobnou dizkou tahu aso
vzorkovanim 2 : 1.

4.4.7 Specialne &iary
Specidlne &iary sa vyznaduiju ako suvislé. Ako preru$ované sa vyznaduju vyluéne:
e v koliznom priestore (vyznacuju sa len v smere cesty s prednostou v jazde),

e mimo kolizneho priestoru tam, kde Specialny pruh potrebuju krizovat' vozidla vo vacsej
miere, napr. pri odboCovani na parkovisko,

e tam, kde je vyhradenie Specialneho pruhu ¢asovo obmedzené.
Na vymedzenie cyklistického pruhu mozno namiesto (hrubej) suvislej Ciary pouZit dvojitu suvislu

¢iaru doplnenu vySrafovanym priestorom, pri¢om Sirka nou vytvoreného deliaceho pruzku je > 0,75 m.
To vSak nie je pripustné tam, kde sa cez cyklistické pruhy prechadza na parkovacie miesta a pod.

V $pecialnych pruhoch vyznacuje jeho druh: v pripade vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu
napis BUS a v pripade cyklistického pruhy symbol bicykla. Tieto napisy a symboly sa vyznacuju pred
a za kazdou krizovatkou a okrem toho vo vzajomnych vzdialenostiach:

e na vyhradenom pruhu pre verejnu dopravu 150 £ 50 m v obci a 1000 £ 500 m mimo obce,

e na cyklistickom pruhu 75 + 25 m v obci a 500 + 250 m mimo obce.
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4.4.8 Ochranné ciary

Ochranné ¢giary sa vyznacuju ako preruSované bez ohladu na umiestnenie. V ochrannych
pruhoch sa vyznacuje symbol bicykla, a to rovnako ako na cyklistickom pruhu, pozri 4.4.7.

4.4.9 Vyznaéovanie pozdiznych é&iar v koliznom priestore

V koliznom priestore, v ktorom JE prednost v jazde upravena dopravnymi znackami, sa
pozdiZne &iary vyznaduju len v smere cesty s prednostou v jazde (v inych smeroch véak mozno vyznagit
pomocné vodiace Ciary, pozri 6.2.4). V koliznom priestore, v ktorom NIE JE prednost v jazde upravena
dopravnymi znadkami sa pozdizne &iary preruduju vo véetkych smeroch.

4.410 Oznacenie pozdiznych é&iar podla formy a parametrov
Pozdizne &iary sa v projektovej dokumentacii oznagia nasledovne:

e suvisla €iara: znakom podla hrubky, pri¢om T oznaduje tenku &iaru, H hrubu ¢iaru a D
dvaijitu giaru,

e prerusovana Ciara: znakom podla hrubky v zmysle predchadzajucej odrazky, za ktorym
nasleduje oznacenie v tvare ,t/m“ kde t je dizka tahu v metroch a m je dizka medzery

v metroch (napr. T 4/8, H 1,5/1,5); hodnoty dizok sa v pripade hodnét celych metrov
uvadzaju bez desatinnej Casti,

* jednostranna prerusovana Ciara: znakom J, za ktorymi nasleduje oznacenie dizky tahu
a dizky medzery prerusovanej Ciary podla predchadzajucej odrazky.

V pripade dvojitych &iar a jednostrannych preruSovanych Ciar sa za znakom D resp. J uvadza
v zatvorkach Sirka medzery, napr. J (0,2) 6/12; tato sa neuvadza v pripade zakladnej Sirky medzery.

4.5 Osobitné pripady

4.51 Nadviznost prerusovanych pozdiznych &iar na STOP éiaru

Prerusovana Ciara pre STOP ¢iarou ma kongit na Urovni tejto STOP ¢iary tahom, nie medzerou.
Na dosiahnutie toho mozno okrem Upravy dlzok tahov a medzier poslednych dvoch tahov v zmysle 3.2
tiez posledny tah predizit az o 100 %.

4.5.2 Vyznacovanie deliacich Ciar pri pruhovej subtrakcii a adicii

V pripade priebezZného jazdného pruhu, ktory sa meni na odbo€ovaci (pruhova subtrakcia), sa
deliaca Ciara spravidla vyznacuje v dostato€nom predstihu, spravidla od poslednej smerovej predzvesti
resp. obdobnej orientanej znacky.

V pripade pripajacieho pruhu, ktory sa meni na priebezny jazdny pruh (pruhova adicia), sa
deliaca Ciara spravidla vyznacuje aj v primeranej dizke za pripojenim tak, aby celkova dizka deliace]
Ciary zodpovedala aspon obvyklej dizke pripajacieho pruhu.

4.5.3 Tenké deliace ¢iary v jednoduchych situaciach

Ak deliaca Ciara oddeluje jediné dva pruhy v danom smere jazdy, z ktorych jeden je uréeny pre
jazdu smerom vlavo a druhy pre jazdu smerom vpravo, mozno ju v semikoliznom priestore vyznacit ako
tenku namiesto hrubej. Toto ustanovenie plati len mimo dialnice.

4.5.4 Skratené prerusované ciary

PreruSovana Ciara sa musi skladat z minimalne 2 tahov a 3 medzier. Ak je Usek, na ktorom sa
vyznacuje prerusovana Ciara natofko kratky, zZe to nie je mozneé dosiahnut pri dodrzani predpisanych
dizok tahov a medzier (typicky pri kratkom preruseni suvislej Ciary), postupuje sa nasledovne:

e Dizky medzier sa rovhomerne skratia, a to az do < 50 % ich predpisanej dizky.

e Ak ani v takom pripade nie je mozné vyznadit 2 tahy a 3 medzery, pouZije sa dizka tahu
a medzery 1,0 m, priCom medzery je mozné rovnomerne skratit az na 0,5 m.

e Ak ani to nepostaduije (t. j. dizka Useku je < 3,5 m), preruSovana &iara sa nevyznadi.
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Tabulka 4: Formy a parametre pozdiznych &iar

druh

hrabka

vzorka

tvar

varianty

suvisla

tenka

T

hruba

dvojita
suvisla

tenka

prerusovana

tenka

T6/12
T 4/8
T 3/6

T 6/6
T3/3
T1,5/1,5
T1/1

T 4/2
T3/1,5
T1/0,5

hruba

H 6/6
H 4/4
H 3/3
H1,5/1,5
H 0,5/0,5

H 12/6
H 8/4
H 6/3
H 4/2
H3/1,5
H 1/0,5

dvojité
preruSovana

tenka

D 4/8
D 3/6

D 3/3

D 8/4
D 6/3
D 4/2
D 3/1,5

jednostranna
prerusovana

tenka

J6/12
J 4/8
J 3/6

J 6/6
J 4/4
J3/3
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5 Prie¢ne ¢iary, ploSné znacky a symboly
5.1  Ciary na zastavenie vozidiel

5.1.1 Vymedzenie a pouzitie
Ciarami na zastavenie vozidiel st STOP &iara (Z 604) a Cakacia &iara (Z 605).

STOP ¢iara sa pouziva vyluéne na vyznacenie miesta zastavenia vozidla:

e tam, kde to prikazuje dopravna znacka Stoj, daj prednost v jazde! (Z 202),

e pred krizovatkou s riadenou premavkou.

V ostatnych pripadoch sa na vyznacenie miesta, kde sa vodiCovi odporuca zastavenia vozidla,
ak dava prednost v jazde, pouziva Cakacia Ciara.

5.2 STOP &iara (Z 604)

STOP ¢iara je suvisla a ma hrubku 0,5 m, STOP ¢iara pre cyklisticki premavku ma hrabku
0,3 m. Na jednosmernych vozovkach sa vyznacuje v celej Sirke vozovky, na obojsmernych vozovkach
sa vyznacCuje v Casti vozovky zodpovedajucej smeru jazdy, pre ktory plati.

Na krizovatke, kde nie je premavka riadena svetelnymi signalmi, sa STOP ¢iara vyznacuje ¢o
najhlbsie v krizovatke, aby sa zabezpecil ¢o najlepsi rozhlad vodi€ov do kolizneho a semikolizneho
priestoru, idealne v mieste okraja vozovky cesty s prednostou v jazde — v takom pripade zaroven
nahradza vnutornu okrajovu &iaru cesty s prednostou v jazde v mieste, kde je STOP ¢iara vyznadena.

Obrazok 8: Idealna poloha STOP ¢&iary v krizovatke bez riadenej premavky

Ak ma vSak hlavna cesta krajnicu o Sirke > 1,0 m, musi sa STOP C¢iara na vedlajSej ceste
vyznadit' tak, aby nezasahovala do priebehu krajnicového pasu cez kolizny priestor, idealne tak, aby
liciovala s hranicou takto vymedzeného priestoru. V takom pripade sa vnutorna okrajova Ciara hlavnej
cesty vyznacuje cez celu Sirku vedlajsej cesty.

Predizeny pruh pre cyklistov: Ak s pred krizovatkou s riadenou premavkou vyznadené
cyklistické pruhy alebo ochranny pruh pre cyklistov, mézu sa STOP C&iary v tychto pruhoch vyznacit vo
vzdialenosti 3 — 4 m za (v zmysle smeru jazdy) STOP &iarami v jazdnych pruhoch.

Predsunuty priestor pre cyklistov: Pre potreby cyklistickej premavky mozno na krizovatke
s riadenou premavkou vyznaéit STOP &iaru tak, Ze medzi oboma STOP &iarami vznikne priestor o dizke
4 — 5 m; do takéhoto priestoru véak musi viest cyklisticky pruh alebo ochranny pruh pre cyklistov v dizke
> 25 m. Priestor medzi oboma STOP &iarami sa podfarbuje ¢ervenou farbou a vyznaci sa v hom symbol
bicykla s dizkou 2,8 m. Zaroven sa musi &ervenou farbou podfarbit cyklisticky pruh alebo ochranny pruh
pre cyklistov veduci do tohto priestor, a to v dizke poslednych najmenej 15 m.
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Obrazok 9: STOP ¢&iara v pripade predizeného pruhu pre cyklistov

Pred svetelnym signalizatnym zariadenim sa STOP Ciara umiestiiuje vo vzdialenosti spravidla
3,5 m pred navestidlom; tuto vzdialenost mozno skratit na > 2,5 m. V pripade pouzitia predizeného
pruhu alebo predsunutého priestoru pre cyklistov plati tato hodnota pre STOP ¢&iaru pre cyklisticku
premavku.

5.1.3 Cakacia éiara (Z 605)
Cakacia ¢giara sa vyznaduje v dvoch tvaroch:

e vtvare Stvorcov — vyznacuje sa ako prieCne orientovana preruSovana ciara s hrdbkou
0,5 m, dizkou tahu 0,5 m a dizkou medzery ~0,25 m,

e v tvare trojuholnikov (,ZraloCie zuby“) — vyznaluje sa formou trojuholnikov s vrcholmi
orientovanymi proti smeru jazdy, kde diZka zakladne trojuholnikov je 0,5 m, vy$ka
trojuholnikov 0,5 — 0,75 m a medzera medzi trojuholnikmi ~0,25 m; na cyklistickej
infradtrukture je dizka zakladne trojuholnikov je 0,3 m, vy$ka trojuholnikov 0,3 — 0,45 m a
medzera medzi trojuholnikmi ~0,15 m

Na cyklistickej infrastrukture sa pouziva vyluéne ¢akacia Ciara v tvare trojuholnikov.

Cakacia &iara v tvare $tvorcov sa pouziva mimo cyklistickej infrastruktary najméa v nasledujacich
pripadoch:

e tam, kde nie je prednost v jazde upravena dopravnymi znackami,

e tam, kde sa Cakacia Ciara vyznacuje len pre niektoré jazdné pruhy, zatial ¢o pre iné sa
nevyznacuje (napr. odbocovaci pruh smerom vlavo na hlavnej ceste),

e ak sa musi vyznadit ¢akacia Ciara na vedlajSej ceste a zaroven aj vnutorna okrajova Ciara
na ceste s prednostou v jazde (pozri nizSie) alebo ak je miesto, kde sa vyznacuje ¢akacia
Ciara vzdialené od kolizneho priestoru viac ako 5 m,

V ostatnych pripadoch sa vyznaCuje €akacia €iara spravidla v tvare trojuholnikov.
Cakacia giara sa vyznaduje o najhlbsie v krizovatke, aby sa zabezpedil o najlep$i rozhlad
vodi¢ov do kolizneho a semikolizneho priestoru. V pripade vedlajSej cesty sa €akacia Ciara ideélne

vyznacluje v mieste okraja vozovky cesty s prednostou v jazde — v takom pripade zarover nahradza
okrajovu €iaru cesty s prednostou v jazde v mieste, kde je ¢akacia Ciara vyznacena.
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Obrazok 11: Polohy ¢akacich ¢Ciar v krizovatke bez riadenej premavky

V pripade, ak ma cesta s prednostou v jazde krajnicu o Sirke > 1,0 m, plati poloha ¢akacej Ciary
analogicky ako pri STOP giare, pozri 5.1.2.

5.2 Ciary na prechadzanie chodcov a cyklistov cez vozovku

5.2.1 Vztah éiar na prechadzanie chodcov a cyklistov cez vozovku k pozdiznym éiaram

V mieste, kde je vy;naéeny priechod pre chodcov, miesto na prechadzanie alebo priechod pre
cyklistov, sa prerusuju pozdizne &iary, a to vo vzdialenosti > 1,0 m od tohto miesta z oboch stran.

5.2.2 Priechod pre chodcov (Z 610)

Priechod pre chodcov sa vyznacuje pasmi so Sirkou > 4,0 m, pricom pri najvy$sej dovolenej
rychlosti < 50 km/h alebo v pripade stavebne vyvySeného priechodu je pripustna Sirka > 3,0 m za
predpokladu, Ze priechod je vedeny kolmo na os vozovky. Tato Sirka musi byt dodrzana aj v pripade,
Ze nadvéazujica pesia infrastruktura (napr. chodnik veduci k vozovke) takuto Sirku nedosahuje.®

Dizka pasov je 0,5 m a dizka medzery medzi pasmi je ~0,5 m. Vzdialenost medzi prvym pasom
a obrubnikom je > 0,25 m. Pasy nesmu byt’ v celej Sirke nikde prerusené.

Jednotlivé pasy st vzdy orientované pozdizne s osou vozovky, a to aj vtedy, ak priechod
nevedie kolmo na os vozovky; v takom pripade su okraje pasov skosené rovnobezne so smerom, v
ktorom je priechod pre chodcov orientovany voci osi vozovky.

Obrazok 12: Vyznacenie Sikmo vedeného priechodu pre chodcov

\
=
~

SPRAVNE NESPRAVNE NESPRAVNE

9 Sirka priechodu nie je stanovena pre komfort chodcov, ale z dévodu véasne; rozoznatefnosti priechodu pre
chodcov vodiémi vozidiel bliziacich sa k priechodu. To isté plati pre orientaciu pasov pozdizne s osou vozovky a pre
zakaz prerusenia pasov v celej ich Sirke.



Pokial je to mozné, musi sa priechod pre chodcov vyznacit tak, aby chodci prechadzali cez
vozovku najkratSou moznou trasou, idedlne v smere kolmo na os vozovky. Priechod sa vyznaluje v
prirodzenom smere chbédze, bez zbytoéného predlZovania trasy chodcov. Ak sa objektivne neda
prediZzeniu trasy vyhnut, musia sa pouzit vhodné dopravné zariadenia na navadzanie chodcov
k priechodu pre chodcov (napr. zabradlia).

Pred Skolami, administrativnymi budovami, tovarfiami, obchodnymi domami a pod. sa priechod
pre chodcov nesmie umiestnit' tak, aby chodci vchadzali na priechod v priamom smere bezprostredne
(radovo metre) z vychodu z budovy alebo arealu. Namiesto toho musi byt takyto priechod odsadeny
a chodci k nemu vedeni prostrednictvom vhodnych dopravnych zariadeni (napr. zabradli).

5.2.3 Miesto na prechadzanie (Z 611)

Miesto na prechadzanie sa vyznacuje dvoma prerusovanymi Ciarami o hribke 0,12 m's dizkou
tahu 0,5 m a dlzkou medzery ~0,2 m. Vzdialenost medzi krajnym tahom a obrubnikom je > 0,15 m.
Vyznaduje sa kolmo resp. priblizne kolmo voc&i osi vozovky; Sikmé vedenie je nepripustné.

Miesto na prechadzanie mozno tiez vyznacit s oddelenymi €astami pre chodcov a cyklistov.
V takom pripade sa vyznacuje troma prerusovanymi Ciarami, z ktorych stredna Ciara a jedna vonkajSia
Ciara maju hrubku 0,25 m a druha vonkajsia ¢iara ma hrubku 0,12 m. Vzorkovanie a poloha ¢iar su
rovnaké ako jednoduchom mieste na prechadzanie.

Sirka miesta na prechadzanie je >4,0 m. Ak ide o miesto na prechadzanie s oddelenymi
Castami pre chodcov a cyklistov, je Sirka Casti pre chodcov > 3,0 m; Sirka €asti pre cyklistov je variabilna
a zhoduje sa so Sirkou nadvazujucej cyklistickej infrastruktary, minimalne vSak 1,5m aak ide
o obojsmernu cyklistickd infradtruktaru, minimalne 2,5 m. Sirka &asti pre chodcov nesmie byt uz$ia ako
Sirka Casti pre cyklistov.

Vo vnutri miesta na prechadzanie sa nesmu vyznaCovat Ziadne iné vodorovné dopravné
znacky, symboly, napisy a pod.°

Vo vzdialenosti 21,0 m pred miestom na prechadzanie riadenom svetelnymi signalmi sa
vyznacuje STOP Ciara; zaroven sa musi dodrzat vzdialenost STOP ¢iary od navestidla (pozri 5.1.2).

5.2.4 Priechod pre cyklistov (Z 612)

Priechod pre cyklistov sa vyznacuje dvoma prerusovanymi Ciarami o hrubke 0,5 m s dizkou
tahu 0,5 m a diZzkou medzery ~0,5 m. Vzdialenost medzi krajnym tahom a obrubnikom je 0,25 - 0,75 m,
pri zaoblenom obrubniku do < 1,0 m.

Pre priechod pre cyklistov vedeny vynimo&ne Sikmo voCi osi vozovky platia analogicky
ustanovenia na priechod pre chodcov, pozri 5.2.1.

Sirka priechodu pre cyklistov je variabilna a zhoduje sa so $irkou nadvazujucej cyklistickej
infrastruktdry, minimalna pripustna Sirka je vSak 1,5m v pripade jednosmerného priechodu
(t. j. ak je nadvazujuca cyklisticka infrastruktura je tiez jednosmerna) a 2,5 m v pripade obojsmerného
priechodu (t. j. ak je nadvazujuca cyklisticka infrastruktura je tiez obojsmerna).

Vo vnutri priechodu pre cyklistov sa nesmu vyznacCovat Ziadne iné vodorovné dopravné znacky,
symboly, napisy a pod.'" Priechod pre cyklistov mozno podfarbit ¢ervenou farbou len ak tam, kde su
vodici ostatnych vozidiel povinni dat’ cyklistom prednost v jazde. 2

10 |de o priestor, v ktorom sa Gg¢astnici cestnej premavky krizuji vo vzajomne (priblizne) kolmych smeroch a kazdy
z nich vidi priestor z iného uhla. Vyznacené symboly by tak boli vzdy pre €ast u€astnikom zmatocné. Okrem toho
rozoznatelnost miesta na prechadzanie z hladiska vodiéa vozidla spoéiva prave v prerugeni pozdizneho vedenia
a vytvorenia ,prazdnej* plochy na vozovke vymedzenej prie€nymi Ciarami (podobne to plati pre priechod pre
cyklistov).

" Pozri poznamku pod ¢iarou 10.

12 Podla legislativy platnej v ¢ase vydania tychto VL takato situacia prichadza do uvahy iba v pripade, ak je pred
priechodom pre cyklistov umiestnena znacka Daj prednost v jazde! Pozri tiez 8.3.2.2.
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5.3 PloSné znacky

5.3.1 Vysrafovany priestor (Z 620)

Ak je vysSrafovany priestor obchadzany vozidlami v opaénych smeroch jazdy alebo je
obchadzany len z jednej strany (pri zmene Sirkového usporiadania), je tvoreny Sikmymi pruhmi. Ak je
vySrafovany priestor obchadzany vozidlami v rovhakom smere jazdy z oboch stran, je tvoreny pruhmi
v tvare pismena V. Pruhy maju pomer 2 : 1 medzi pozdiznym a prieénym smerom. VySrafovany priestor
sa musi skladat z minimalne troch pruhov. Ak to velkost priestoru neumozfiuje, nemozno ho
vyStrafovat.

VysSrafovany priestor mozno vyhotovit' v nasledujucich formach:

e maloploSny: hrubka pruhov je 0,25 m a vzajomna vzdialenost medzi pruhmi je 1,5 m,

e velkoplosny: hrubka pruhov je 0,5 m a vzajomna vzdialenost medzi pruhmi je 3,0 m.

Minimalna diZka pruhov je 2-nasobok ich hribky. Vzdialenost medzi pruhmi mozno zvadésit za
ucelom rovnomerného vysrafovania priestoru.

Na okrajoch vy$rafovaného priestoru sa vyznaduju pozdizne &iary, ktoré su zo svojej podstaty
vonkajSie okrajové &iary. Ich hribka sa odvija od hrabky vonkajSich okrajovych &iar, na ktoré nadvazuju;
ak nenadvazuju na vonkajsie okrajové &iary, vyznadia sa ako tenké. Medzi pozdiznymi &iarami a pruhmi
vo vySrafovanom priestore je medzera cca 0,05 m.

Ako vysrafovany priestor mozno tiez vyznacit medzeru medzi tahmi dvojitej suvislej Ciary
a spolo¢ny manipulaény priestor dvojice parkovacich mieste pre osoby so zdravotnym postihnutim.
Tieto vySrafované priestory maju Specifické hrabky pruhov a vzdialenosti medzi nimi, pozri 4.2.6 a 5.3.3.

5.3.2 Cikcak Ciara (Z 621)

Cikcak Ciara je suvisla lomena Ciara s hrubkou 0,12 m. Zacina sa a kon¢i sa tahmi kolmymi na
0s vozovky a jednotlivé Sikmé tahy medzi nimi su orientované v pomere 1 : 1 medzi pozdlznym a
prie€nym smerom.

Ak sa cikcak Ciarou vyznacuje zastavka vozidiel pravidelnej verejnej dopravy osOb alebo
stanoviste vozidiel taxisluzby, je Ciara prerusena a do priestoru jej prerusenia sa umiestni napis BUS,
TRAM, resp. TAXI; napis sa v pripade dlh3ej zastavky alebo stanovista opakuje, vid prislusné VL.

Minimalna Sirka priestoru vyznaceného cikcak Ciarou je:

e 2,5m, ak sa nou vyznaCuje zastavka vozidiel pravidelnej verejnej dopravy oséb,

e 2,0 m, ak sa flou vyznacuje stanoviste vozidiel taxisluzby,

e 1,0 m v ostatnych pripadoch.

Ak je priestor vyznaceny cikcak Ciarou krat§i ako 3,0 m, mozZno ju vyhotovit v N-tvare, kedy

obsahuje len jeden $ikmy tah. Pomer medzi pozdiznym a prieénym smerom $ikmého tahu v tomto
pripade smie byt od1:1po2:1.

5.3.3 Parkovacie miesta (Z 622)

5.3.3.1 Spbsob vyzna€ovania
Ciary na vyznaéenie parkovacich miest sa vyznaéuju ako suvislé &iary hrabky 0,12 m.

Ciary vyznaduju vonkaj$i obvod parkovacieho miesta. Nevyznaduiju z tych stran parkovacieho
miesta, z ktorych je toto miesto vymedzené stavebne, napr. obrubnikom, stenou a pod. Zo strany,
z ktorej sa do parkovacieho miesta vchadza, sa &iara vyznacuje, len ak ide o parkovacie miesto
s obmedzenim; pri v§eobecnych parkovacich miestach sa z tejto strany ¢iara nevyznaduje. '3

13 Pri niektorych typoch parkovacich miest sa nazna¢uje 1 m dlha &iara na okrajoch; pozri prislusné VL.
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Parkovacim miestom s obmedzenim sa pritom mysli také parkovacie miesto, na ktorych smu
na zaklade zvislého dopravného znacéenia parkovat len ur€iti U€astnici cestnej premavky resp. na
ktorych je statie povolené len za urcitym ucelom. Ide napr. o parkovacia miesta pre zasobovanie za
ucelom nakladky alebo vykladky tovaru, pre rezidentov, elektromobily za u€elom dobijania, pre osoby
so zdravotnym postihnutim a pod.

Parkovacim miestom s obmedzenim NIE JE:
e miesto ur¢ené pre urcity druh vozidiel (napr. len pre osobné vozidla),*
e miesto s platenym alebo ¢asovo obmedzenym statim,'®

e miesto vo vnutri parkovacej zony, ktoré sice zodpoveda vyS$Sie uvedenému vymedzeniu
parkovacieho miesta s obmedzenim, ide vSak o zakladné obmedzenie stanovené pre
parkovaciu zénu ako celok. 6

Vo vnutri parkovacieho miesta s obmedzenim mozno vyznadit symbol uastnika (napr. symbol
osoby so zdravotnym postihnutim) alebo symbol Gcelu (napr. symbol dobijacej stanice) v sulade so
zvislou dopravnou znackou, ktora dané miesto oznacuje.

Specifickym pripadom st vyhradené parkovacie miesta: ide o miesta, na ktorych smie parkovat
len konkrétny ucastnik alebo konkrétni Ucastnici cestnej premavky (napr. najomca parkovacieho
miesta). Na rozdiel od parkovacieho miesta s obmedzenim teda nejde o vSeobecne vymedzenu skupinu
ucastnikov a takéto parkovacie miesto je oznacené zvislou dopravnou znackou Zakaz zastavenia
s dodatkovou tabulkou Vyhradené parkovanie. V pripade vyhradenych parkovacich miest sa rovnako
ako pri parkovacich miestach s obmedzenim vyznaduje aj ¢iara na strane, z ktorej sa do parkovacieho
miesta vchadza a okrem toho sa v boxe vyznacli symbol vyhradenia (,prec€iarknutie®).

Obrazok 13: Vyznacdovanie tried parkovacich miest: vSeobecné, s obmedzenim, vyhradené

— —

L _

vSeobecné parkovacie miesto vyhradené
parkovacie miesto s obmedzenim parkovacie miesto

VSeobecné parkovacie miesta mozu byt vyznaCené tzv. uspornym spésobom, kedy sa
nevyznacuje cela hranica miesta, ale len je €ast, pozri VL 622-55 az 622-58.

14 Parkovacie miesta pre rézne druhy vozidiel maju rézne rozmery.

5 Miesta s platenym alebo ¢asovo obmedzenym statim sa vyznaduju ako véeobecné parkovacieho miesta, avdak
mimo arealov s regulovanym vjazdom (napr. parkovacie garaze, platené parkoviska) sa odporuca vyznagit' ich
modrou farbou; pozri tiez 3.4.3.

16 \/ parkovacich zonach sa teda ako parkovacie miesta s obmedzenim vyznacuiju len tie parkovacie miesta, na
ktorych je obmedzenie odchylné od obmedzenia platného pre danu parkovaciu zénu.
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5.3.3.2 Typizované rozmery vozidiel pre ur¢enie rozmerov parkovacich miest

Rozmery parkovacich miest vychadzaju z rozmerov typizovaného vozidla prislusného druhu.
Tieto rozmery uvadza tabulka 5.7

Tabulka 5: Rozmery typizovanych vozidiel (m)

’ redny zadny Sirka vonkajsi

druh vozidla dizka razvor P revig revi)s(. (bez vySka | polomer
P P zrkadiel) otagania

bicykel 1,902 0,60 1,000)
moped 1,80 0,60 1,000
motocykel 2,20 0,70 1,000)
osobné vozidlo 4,74 2,70 0,94 1,10 1,76 1,51 5,85
nakladné vozidla:
dodavka 6,89 3,95 0,96 1,98 2,17 2,70 7,35
malé (2-napravové) 9,46 5,20 1,40 2,86 2,29 3,80 9,77
velké (3-napravové) | 10,10 5,309 1,48 3,32 2,55 3,80 10,05
suprava 18,71 10,30
s privesom:
tazné vozidlo 9,70 5,28¢) 1,50 2,92 2,55 4,00
prives 7,45 4,84 1,359 1,26 2,55 4,00
sUprava
S navesom: 16,50 7,90
tahac 6,08 3,80 1,43 0,85 2,55 4,00
naves 13,61 7,759 1,61 4,25 2,55 4,00
autobusy:
autobus 12 m 12,00 5,80 2,85 3,35 2,55 3,700 10,50
autobus 13,7 m 13,70 6,35 2,87 4,48 2,55 3,700 11,25
autobus 15 m 14,95 6,95 3,10 4,90 2,55 3,709 11,95
kibovy autobus 18,00 6,0 + 6,0 2,65 3,35 2,55 2,95 11,80
a) dizka s privesom 3,00 m
b) vy$ka s vodiGom cca 2,00 m )
°) pri 3-napravovych vozidlach sa zadna dvojnaprava uvazuje v jej pozdiznej osi
9 bez dizky oja
e) pre linkové autobusy (regionalne, mestské) sa uvazuje 2,95 m; pre poschodové autobusy 4,00 m

K tymto hodnotam je pri dimenzovani parkovacich miest a pripadnych pristupovych ciest k nim
(na parkoviskach, v garazach a pod.) pripoCitat zodpovedajuce prirazky na manévrovanie, nastup
a vystup cestujucich a nakladku a vykladku tovaru.

5.3.3.3 Sirka parkovacich miest
Pre osobné vozidla sa pouziju nasledujuce hodnoty Sirky miest (v parkovacich domoch,

garazach, verejne nepristupnych parkoviskach a pod. mozno pouzit’ aj iné vhodne uréené rozmery):
1. pozdizne statie:

Standardna $irka parkovacieho miesta je 2,0 m; ak sa v8ak na boénej strane nachadza
pevna prekazka (napr. stena), pouzije sa Sirka 2,3 m.

17 Pozri [TZ8].
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2. prie¢ne alebo Sikmé statie:
Sirka zavisi od vyskytu pevnych prekazok po bognych stranach parkovacieho miesta:
a) 2,5 m, ak sa nevyskytuje pevna prekazka,
b) 2,85 m, ak sa vyskytuje pevna prekazka na jednej bo¢nej strane,
c) 2,9 m, ak sa vyskytuje pevna prekazka po oboch boénych stranach,

pricom sa vSak pevné prekazky na vonkajsej strane, ktoré nezasahuju viac ako 0,6 m do
hlbky a viac ako 0,2 m do Sirky parkovacieho miesta, nemusia brat do tvahy.®

V zmysle vy$Sie uvedeného je priemerna Sirka medzery medzi dvojicou vedla seba stojacich
vozidiel cca 0,75 m.

Parkovacie miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim sa v pripade prieéneho alebo Sikmého
statia rozSiruju o manipulaény priestor Sirky 1,0 m. Manipulaény priestor méze byt sucastou
parkovacieho miesta alebo mozno zriadit pre kazdu dvojicu takychto parkovacich miest spolo¢ny
manipulaény priestor (pozri napr. VL 622-69, 622-79). Spolo¢ny manipulacny priestor parkovacieho
miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim alebo iné obdobné miesta pri vyznaCovani parkovacich
miest mozno vyznaclit znaCkou vySrafovany priestor alebo ho podfarbit modrou farbou. Takyto
vySrafovany priestor sa vyznacuje s hrabkou pruhov 0,12 m a vzdialenostou medzi pruhmi 0,75 m.

Za manipulagny priestor mozno povazovat' aj volnu prifahlu plochu, napr. chodnik.

Pre nakladné vozidla a autobusy sa pouziva zakladna Sirka parkovacieho miesta 3,5 m
a vyznacuju sa spravidla Sikmo, s vjazdom z jednej strany a vyjazdom z druhej strany. Ak sa ma
v pripade vedla seba stojacich vozidiel vykonavat nakladka a vykladka, je potrebné Sirku parkovacieho
miesta zvysit na 4,0 — 4,5 m. V pripade pozdizneho statia sa uvazuje $irka parkovacieho miesta 3,0 m.

5.3.3.4 Dizka parkovacich miest

Pre osobné vozidla sa pouZiji nasledujuce hodnoty dizky miest (v parkovacich domoch,
garazach, verejne nepristupnych parkoviskach a pod. mozno pouzit’ aj iné vhodne ur¢ené rozmery):

1. pozdizne statie:

Standardna dizka parkovacieho miesta je 5,7 m za predpokladu, Ze je bezne mozné do
parkovacich miest cuvat. Ak je vzhfadom na premavku na danom mieste alebo iné okolnosti
cuvanie do parkovacieho miesta problematické alebo vyliéené, musi sa dizka parkovacieho
miesta zvacsit o 1,0 m na 6,7 m.

2. prie€ne alebo Sikmé statie:

Dizka parkovacieho miesta je 5,0 m. Ak sa na vonkaj$ej strane parkovacieho miesta
nenachadza pevna prekazka aje tak mozné parkovanie s previsom nad obrubnikom,
mozno dizku parkovacieho miesta skratit' o 0,5 m, ak je hibka previsového pruzku > 0,7 m.

5.3.3.5 Identifikacia parkovacich miest

Na parkovacich miestach mozno pre lepSiu orientaciu vyznadit ich identifikaéné Cisla. Tieto sa
umiestnia tak, aby boli Citatelné aj v €ase, ked ha danom parkovacom mieste parkuje vozidlo.

5.3.3.6 Parkovacie pruhy

Na parkovacich pruhoch sa jednotlivé parkovacie miesta nevyznacuju. Pri dimenzovani sa
pocita so Sirkou parkovacich miest pre pozdizZne statie a s dlZzkou cca 5,2 m na jedno vozidlo.

Ak je parkovaci pruh dostatoéne vymedzeny stavebne, najma organizaciou do jednotlivych
zélivov dizky spravidla nie viac ako 30 m apokial mozno odlisnou Struktirou povrchu cesty,
nevyznacuje sa vodorovnym znacenim. Ak stavebné vymedzenie nie je dostatocné, oddeli sa od
vozovky prostrednictvom vonkajSej okrajovej Ciary, pricom tato je vzhlfadom na Sirku pruhu hruba.

18 Typicky nosné stipy.
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54 Symboly

5.41 Smerova Sipka (Z 630)

Zakladna dizka smerovych $ipok je 5,0 m. Sirka jednotlivych $ipok sa odvija od ich tvaru a je
uréena na prislusnych vzorovych listoch.

Smerové $ipky na dialnici maju dizku zodpovedajiucu 150 % zakladnej dizky a Sirku
zodpovedajucu 120 % Sirky smerovych Sipok vyobrazenych v zakladnej dizke.

Smerové Sipky v upokojenom premavkovom priestore a na cyklistickej infrastruktire maju dizku
zodpovedajucu 50 % zakladnej dizky a Sirku zodpovedajucu 60 % Sirky smerovych Sipok vyobrazenych
v zakladnej diZke.

) Smerové Sipky v kombinacii s napisom BUS alebo symbolom bicykla maju dizku 50 % zakladnej
dizky a Sirku zodpovedajucu 60 % Sirky smerovych Sipok vyobrazenych v zakladnej dizke; medzera
medzi Sipkou a napisom resp. symbolom je 0,5 m.

5.4.2 Predbezna Sipka (Z 631)
Predbezna Sipka ma rozmery 5,0 x 2,5 m (dizka x $irka).

Ak je predbezna Sipka umiestnena vramci varovnej Ciary, mbéze byt tah varovnej Ciary
a symbolu predbeznej Sipky integrovany (pozri VL 631-21).

6 Iné znacky
6.1 Vymedzenie

Inymi vodorovnymi znackami su Ciary, symboly, napisy a vyobrazenia zvislych znaciek na
povrchu cesty'®, ktoré mozno vyznacovat len podla vzorov uvedenych v predpisoch schvalenych
Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky.?® Tieto VL ustanovuju prislusné vzory.

6.2 Iné ciary

6.2.1 Pouzitie

Iné Ciary vymedzuju premavkové priestory liniového charakteru iné ako vSeobecné jazdné
pruhy, Specialne pruhy alebo ochranné pruhy pre cyklistov alebo sluzia na vedenie premavky v
rozlahlych premavkovych priestoroch, vyznacenie nebezpeénych miest a pod.

6.2.2 Cyklisticka separa¢na Ciara

Ciary oddelujuce pruh pre chodcov od pruhu pre cyklistov na oddelenej cesti¢ke pre chodcov a
cyklistov sa vyznaluju ako suvislé a to tak, Zze sa ich os nachadza na hranici oboch premavkovych
priestorov. Na spolo¢nych cesti¢kach pre chodcov a cyklistov sa tieto Ciary z podstaty veci nevyznaduju.

Specialna cestika, ktora nie je od okolitych premavkovych priestorov dostatoéne stavebne
oddelena sa oddeli vizualne vyznaCenim suvislych €iar. To sa tyka najma cesticiek pre cyklistov, ktoré
tvoria €ast chodnika alebo ktoré vedu cez napr. namestie v peSej zone alebo cez iny obdobny priestor.
Podla potreby sa na takejto cesticke vyznacia tiez symboly bicykla a cesticka sa podfarbi ¢ervenou
farbou

Hrubka &iar podla tohto odseku je 0,1 m.

19[26] § 10 ods. 5
20 [76] § 29 ods. 2
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6.2.3 Cyklistické stredové ciary

Na obojsmernej cyklistickej infrastruktire mozno vymedzit ich protismerné ¢asti vyznacenim
cyklistickej stredovej Ciary. V zakrutach a na vrcholoch stupani sa cyklisticka stredova ciara méze
vyznadit ako varovna.

Jednoduché cyklistické stredové Ciary sa smu vyznacovat len ak je Sirka danej cyklistickej
infrastruktary > 2,5 m a dvojité cyklistické len ak je Sirka danej cyklistickej infrastruktiry > 4,5 m

Tabulka 6: Formy a parametre cyklistickych stredovych a varovnych ¢iar

druh hrabka | vzorka tvar varianty

1:6 - - - - - - - |T0,5/3

preruSovana | tenka

6:1 T 3/0,5
dvojit? . | tenka
prerusovana

3:1 D 3/1

Cyklistické stredové Ciary su vzdy preruSované. Na cyklistickej infraStrukture sa nepouziva
suvisla Ciara na oddelenie protismernych Casti obojsmerného Useku: v pripade potreby sa Ciara vyznaci
ako varovna. DlZzka tahu / dlZka medzery su nasledovné:

e jednoduchd cyklisticka stredova Ciara: 0,5/ 3,0 m (vzorkovanie 1 : 6),
e jednoducha cyklisticka stredova varovna Giara: 3,0/ 0,5 m (vzorkovanie 6 : 1).
e dvoijita cyklisticka stredova Ciara: 1,0/ 3,0 m (vzorkovanie 1 : 3),
e dvojita cyklisticka stredovéa varovnd Ciara: 3,0/ 1,0 m (vzorkovanie 3 : 1).

Hrubka Ciar podla tohto odseku je 0,1 m. Medzera medzi tahmi dvojitej Ciary je 0,1 m a mozno
ju rozsirit na < 0,25 m.

6.2.4 Pomocné vodiace Ciary v rozlahlych premavkovych priestoroch

V rozlahlych koliznych priestoroch nemusia byt pozdizne &iary dostatoéné na vedenie cestnej
premavky (pozri aj nadvaznost na prednost v jazde podla 4.4.9), najma pri viacpruhovych lavych
odboceniach alebo viacpruhovych pripojeniach a krizovaniach vedlajSich ciest. V takychto situaciach sa
dopifaju pomocné vodiace &iary.

Pouzivaju sa dva druhy pomocnych vodiacich Ciar:

e tam, kde sa jazdny prud vozidiel nekrizuje s inym jazdnym pradom vozidiel, ani sa jazdné
prudy vozidiel nerozdeluju ani nespéjaju, sa vyznacuju pomocné vodiace Ciary ako tenké
s dizkou tahu 1,0 m a to na okrajoch pomyselného jazdného pruhu; ak je &iar potrebnych
viac, vyznaduju sa s medzerami dizky > 1,0 m a suéasne < 3,0 m,

e tam, kde sa jazdné prudy vozidiel vzajomne kriZzuju, sa vyznacuju pomocné vodiace Ciary
ako tenké s dizkou 1,0 m na okrajoch pomyselnych jazdnych pruhov ato tam, kde sa
vzajomne krizuju okraje pomyselnych jazdnych pruhov, pricom takéto Ciary su z podstaty
veci vzdy dve (pripadne aj tri) vzajomne prekrizené; na ucel vyznacenia tychto Ciar sa
v nevyhnutnom rozsahu prerusia vodiace prip. stredové Ciary v smere hlavnej cesty, nie
v8ak okrajové, deliace a Specialne.
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Obrazok 14: Pomocné vodiace ¢iary v rozl'ahlom koliznom priestore
| |

RN
||

pomocné vodiace ciary st vyznacené modrou farbou

miesta na prechddzanie a vo vsetkych smeroch STOP Ciary

| ide o kriZzovatku s riadenou premavkou - s ohladom na to st vyznacené

Na miestach, kde sa jazdné prudy vozidiel rozdeluju alebo spajaju, sa uz pomocné vodiace
Ciary nevyznadcia.

Pomocné vodiace Ciary sa vyznacuju len v nevyhnutnom rozsahu tak, aby sa neobmedzila
vodiaca funkcia ostatnych €iar v smere cesty s prednostou v jazde.

Pomocné vodiace C&iary je mozné vyznalit prostrednictvom retroreflexnych dopravnych
gombikov bielej farby; svietiace (LED) gombiky nie su na tento ucel vhodné. Zostava Ciary je tvorena
gombikmi vo vzajomnych vzdialenostiach 0,5 m; teda 1-metrovu Ciaru tvoria 3 gombiky.

Pomocné vodiace Ciary mozno tiez pouzit samostatne v inych rozfahlych premavkovych
priestoroch (napr. velké plochy uréené na nakladku a vykladku, priemyselné arealy a pod.).

6.2.5 Priecestna Ciara

Priecestna Ciara je prieCna dvojita suvisla €iara s hrubkou oboch €iar 0,25 m a medzerou medzi
oboma ¢iarami 0,25 m. Na cyklistickej infrastruktdre maju Ciary hribku 0,15 m a medzeru medzi oboma
Ciarami 0,15 m.

Priecestna Ciara sa vyznacuje vo vzdialenosti cca 3,5 m pred zvislou dopravnou znackou
Vystrazny kriz; tuto vzdialenost mozno skratit na > 2,5 m.

Priecestna &iara sa nevyznaduje na cestach, na ktorych sa nevyznaduju pozdizne pruhové &iary
a nemusi sa vyznacovat na nechranenych priecestiach na vedlajSich cestach.

6.2.6 Spomalovacia €iara
Spomalovacia €iara ma tvar blesku, hribka &iary je 0,12 m.

6.3  Vyobrazenia zvislych znaciek alebo ich vyznamovych symbolov

Vyobrazenia zvislych dopravnych znacCiek vyobrazené na povrchu vozovky alebo inej dopravnej
plochy mézu byt bud vo farebnom vyhotoveni zodpovedajicom zvislym dopravnym znackam
(,pInofarebné vyhotovenie®) alebo len v bielej farbe.

Tieto vyobrazenia st v pozdiznom smere predizené oproti zakladnému vyobrazeniu na zvislej
dopravnej znacke. Zakladné rozmery vyobrazenych znaciek su (dizka x Sirka):

e vystrazné znacky v tvare trojuholnika: 45x1,8m,
e regulaéné znacky v tvare kruhu: 45x1,5m,
e znacCka Daj prednost v jazde: 45x1,8m.
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Podla miesta vyznacenia sa zakladné rozmery upravia nasledovne:

e nadialnici: dizka 150 %, $irka 140 %,
¢ mimo diafnice: dizka 100 %, $irka 100 %,
e v upokojenych premavkovych priestoroch:  dizka 50 %, Sirka 70 %,

e na cyklistickej infrastrukture: dizka 50 %, $irka 70 %.

Znacka Stoj, daj prednost v jazde! sa na povrchu vozovky nevyobrazuje. Namiesto nej sa
pouzije napis STOP.

Znatka Daj prednost v jazde sa na povrchu vozovky vyznacuje vyluéne v bielej farbe;
plnofarebné vyobrazenie je nepripustné.

Upozornenie na najvy3Siu dovolenu rychlost vyplyvajucu zo vSeobecnych pravidiel cestnej
premavky sa na povrchu vozovky nevyznacuje vyobrazenim prislusnej zvislej dopravnej znacky, ale
Cislom vyjadrujucich prislusnu rychlost v km/h. Upozornenie na zénu najvysSej dovolenej rychlosti
mozno sa na povrchu vozovky vyznaduje kombinaciou napisu ZONA a &isla vyjadrujuceho prislugnu
rychlost v km/h.

Vyznamove symboly sa na povrchu vozovky vyznacuju v dizke 4,0 m mimo dialnice a v dizke
6,0 m na dialnici. Sirka je potom dana tvarom prisluSného symbolu. Vyznamové symboly sa vyznaduju
v bielej farbe.

Vyznamovy symbol parkoviska sa nahradza napisom ,P“ v pisme Regular roz8irenom o 50 %
a vyznamovy symbol parkoviska P+R sa nahrddza napisom ,P+R" v pisme Narrow.

7 Pismo

71 Pouzitie

Napismi na vozovke sa vyznacuju len struéné napisy a udaje, priCom sa pouzivaju len velké
pismena (verzalky) a Cislice. Napis obsahuje najviac 4 znaky, s vynimkou Cisel parkovacich miest.

Napisy na vozovke maju charakter symbolov. To znamena, Ze neuvadzaju Ziadne
komplexnejSie informacie, iba struéné skratky a oznacenia s vopred uréenym vyznamom. Jednotlivé
pouzivané ndpisy su uvedené na prisludnych vzorovych listoch. Ide najma o oznacenia vyhradenych
pruhov, zastavok a stanovist (BUS, TRAM, TAXI), napisy STOP a ZONA ako upozornenia na zvislu
dopravnu znacku, €isla vyjadrujuce najvyssiu dovolenu rychlost, kédy medzinarodnych poznavacich
znadiek, €isla dialnic a rychlostnych ciest, vynimoc&ne ciest |. triedy.

Na vozovke mozZno za u€elom orientacie U€astnikov cestnej premavky alebo ich upozornenie
vyznacit tiez dalSie struéné napisy, ktorych vyznam je vSeobecne znamy a jednoznaény, napr. ,CLO*,
,ZOLL*, ,MYTO", ,TOLL* a pod. Najma na hraniénych priechodoch a v ich okoli sa takéto napisy
uvadzaju dvojjazyCne, pricom ako prvy v smere jazdy sa uvadza slovensky napis a medzi oboma
napismi je primerana vzdialenost.

Skratky a napisy, ktorych vyznam nie je vSeobecne znamy a jednoznacény, ako napriklad skratky
okresov pouzivané na evidencnych Cislach vozidiel, sa nesmu na vozovke vyznacovat. Taktiez sa
nesmu vyznacovat nazvy cielov, a to ani v pripade, ak su v rozsahu do maximalne 4 znakov.

Na parkovacom mieste mozno vyznadit jeho identifikacné &islo.
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7.2 Tvary a rozmery

7.21 Rezy pisma
Napisy na vozovke sa vyznacuju v troch rezoch pisma:

e Regular — zakladné pismo,

e Narrow — zGizené pismo,

o Wide — rozSirené pismo.

Spravidla sa pouziva pismo Regular. Pismo Narrow sa pouzije vylu€ne pri nedostatku priestoru
(dostupnej Sirky). Pismo Wide sa smie pouzit pri velmi kratkych napisoch, napr. pri vyznacovani

medzinarodnych poznavacich znaciek, pod podmienkou zachovania dostatocného odstupu k inym
VDZ, najma k pozdlznym Ciaram.

7.2.2 Dizky pisma
Napisy na vozovke sa vyznaduiju v troch dizkach nasledovne:

e nadiafnici: 6,0 m,
e mimo dialnice: 4,0 m,
e v upokojenych premavkovych priestoroch a na cyklistickej infrastrukture: 2,0 m.

Na vjazde do a vyjazde z upokojeneho premavkového priestoru sa pouziva pismo dizky 4,0 m,
pricom ak je to ucelné, mozno pismo dizky 4,0 m pouzit' aj v upokojenom premavkovom priestore.

Pismo dizky 2,0 m sa okrem toho pouziva pri kombinaciach napisov sinymi znackami,
napr. kombinacia napisu BUS so smerovou $ipkou a na vyznadenie napisu ZONA. Pismo dizky 2,0 m
mozno tiez pouzit v pripade priestorovych obmedzeni pri pozdiZnom uvadzani napisov, napr. pozdizny
napis BUS na kratkej zastavke.

Na vyzna&enie identifikadného &isla parkovacieho miesta sa pouziva pismo dizky > 0,4 m.

7.2.3 Zakladné a odvodené rozmery

Zakladné tvary a rozmery pisma su definované pre pismo Regular dizky 4,0 m. Ide o pismo
Linear Antiqua Engschrift predizené 2,8-nasobne a s pretahmi nasledne prediZzenymi o 0,5 mm.
Vzdialenost medzi zakladnou a verzalkovou dotaznicou je 3,92 m, dolné a horné pretahy pod a nad
dot'aznicami su 0,04 m (spolu teda 4,0 m).

Tvary a rozmery znakov ako aj $irky medzier medzi znakmi sa pre ostatné rezy a dizky pisma
odvodzuju prostrednictvom linearnych koeficientov. Pre diZzku tento koeficient zodpoveda pomeru dizky
prislusného pisma k zakladnej dizke 4,0 m (tj. 0,5/ 1,0/ 1,5). Koeficienty pre $irku znakov a medzery
medzi znakmi uvadza tabulka 7.

Tabulka 7: Koeficienty Sirky znakov a medzier podla rezov a dizok pisma

rez dizka 2,0 m dizka 4,0 m dizka 6,0 m
Narrow 0,4 0,8 1,0
Regular 0,6 1,0 1,2

Wide 0,8 1,2 1,4

Na vyznacenie identifikacného Cisla parkovacieho miesta sa pouziva pismo Regular alebo Wide
s osobitnou diZkou, ktora je > 0,4 m, pri€om rozmery a tvary sa odvodia pomerne z daného pisma dlzky

4,0 m.
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8 Zasady pouzivania niektorych znaciek
8.1 Pozdizne é&iary a Sirkové usporiadanie

8.1.1 Na dialnici

Na dialnici sa vZdy vyznaduju okrajové Ciary vymedzujuce okraj vozovky aj pruhové diary
oddelujuce jazdné pruhy (kde je viac jazdnych pruhov).

Sirka krajnice v hlavnom pase dialnice ana 1-pruhovych dialniénych vetvach je >0,5m,
v ostatnych vetvach =0,25m. V hlavhom jazdnom pase dialnice sa, svynimkou uUsekov
s manévrovacimi pruhmi, spravidla zriaduje na pravej krajnici plnohodnotny pruh na nudzové
zastavenie. Sirka takejto krajnice ma byt pokial mozno > 2,5 m (idealne > 3,0 m).

Zakladna Sirka jazdného pruhu v hlavhom jazdnom péase dialnice je 3,75 m. Tuto Sirku
nemozno zvacsit. Ak by pri pouZziti zakladnej Sirky jazdného pruhu 3,75 m bola Sirka pravej krajnice
v usekoch bez manévrovacich pruhov menej ako 2,5 m, znizi sa zakladna Sirka jazdného pruhu na
3,5 m. Na mestskej dialnici sa pouzije zakladna Sirka jazdného pruhu 3,5 m vzdy.

V zakladnej Sirke sa v hlavhom jazdnom pase vyznaduje pravy priebezny jazdny pruh a vSetky
manévrovacie pruhy. Ostatné priebezné jazdné pruhy sa vyznacuju v Sirke o 0,25 m men3ej, avsak
v pripade dvoch priebeznych jazdnych pruhov sa spravidla oba tieto pruhy vyznacia v zakladnej Sirke.

Na 1-pruhovych dialni€énych vetvach je zakladna Sirka jazdného pruhu > 4,5 m. Tato Sirka sa
podla Sirky spevnenej Casti cesty rozSiruje az do < 6,5 m pri dodrzani Sirky oboch krajnic 0,75 m.
V pripade dosiahnutia Sirky jazdného pruhu 6,5 m sa rozsiria krajnice alebo sa vetva vyznaci ako 2-
pruhova.

Na dvoj- a viacpruhovych dialnicnych vetvach je zakladna Sirka jazdnych pruhov 3,5 m,
vynimoc¢ne ju mozno zvacsit na < 3,75 m. Pri priestorovych obmedzeniach a na mestskych dialniciach
mozno pouzit zakladnu Sirku 3,25 m.

8.1.2 Mimo dialnice

Mimo obce sa vonkajSie okrajové Ciary vymedzujuce okraj vozovky voci krajnici vyznacuju vzdy
okrem obojsmernych vozoviek so Sirkou spevnenej Casti cesty < 5,0 m resp. jednosmernych vozoviek
so Sirkou spevnenej Casti cesty < 4,0 m. VonkajSie okrajové €iary mozno vynimoéne nevyznadit aj na
cestach s vacSou Sirkou spevnenej €asti, ak Ciaru nie je pre zly technicky stav krajnice mozné vyznacit
tak, aby boli dodrzané technicko-kvalitativne kritéria; v takom pripade sa nevyznacuju ani ostatné
pozdizne &iary.

Sirka krajnice mimo obce je >0,25m. Tato $irka je minimalna, odpori¢ana S$irka je
0,5- 0,75 m. Na 2-pruhovych obojsmernych vozovkach sa z bezpe¢nostnych dévodov neodporucaju
krajnice SirSie ako 1,0 m. Na 1-pruhovej obojsmernej vozovke je Sirka krajnice 20,5ma < 1,0 m.

Jazdné pruhy sa mimo obce vyznacuju spravidla. Iba v pripade, ak by Sirka takto vyznacenych
jazdnych pruhov bola menSia ako 2,75 m, sa jazdné pruhy nevyznacuju a takato cesta sa vyznadci s len
jednym (potencialne obojsmernym) jazdnym pruhom.

Zakladna Sirka jazdného pruhu mimo obce je 3,5 m. Zakladnu Sirku jazdného pruhu mozno pri
priestorovych obmedzeniach zmenSit az na 2 2,75 m. Zakladnu Sirku v8eobecného jazdného pruhu
nemozno zvacsit, s vynimkou 1-pruhovych vozoviek.

V zakladnej Sirke vyznacuje pravy priebezny jazdny pruh a vSetky manévrovacie pruhy. Tam,
kde je viac priebeznych jazdnych pruhov v jednom smere jazdy, sa iné ako pravé priebezné jazdné
pruhy vyznadia spravidla v Sirke 0 0,25 m menSej ako zakladna Sirka, ak je tato > 3,25 m. V pripade
dvoch priebeznych jazdnych pruhov v jednom smere jazdy na smerovo rozdelenej ceste sa od zUZenia
lavého pruhu méze upustit. V Specifickych situaciach méze byt v zakladnej Sirke vyzna¢eny namiesto
pravého priebezného jazdného pruhu iny priebezny jazdny pruh v danom smere jazdy a zuZenie podla
predchadzajuceho odseku sa aplikuje na ostatné priebezné jazdné pruhy.
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Na 1-pruhovych jednosmernych vozovkach je Sirka jazdného pruhu > 3,5 m; ak ma byt Sirka
tohto pruhu = 4,0 m, musi sa mimo obce zabezpe it Sirka krajnic > 0,5 m.

Na 1-pruhovych obojsmernych vozovkach je Sirka jazdného pruhu > 4,0 m a suasne < 5,5 m.

Ak nie je mozné dodrzat' vy$Sie uvedené minimalne Sirky, nevyznacuju sa na takomto Useku
pozdlZne pruhové C&iary.

8.1.3 V obci a na cyklistickej infrastrukture

V obci a na cyklistickej infrastruktire sa vonkajSie okrajové &iary vymedzujlce okraj vozovky
voCi krajnici spravidla nevyznacuju; okraj vozovky vymedzuje obrubnik a odvodhovacie zariadenie
prip. iny stavebny prvok. Ak v3ak nie je okraj vozovky dobre rozoznatelny na zaklade stavebnych prvkov
alebo ak by bez vyzna&enia vonkajsej okrajovej Ciary vznikli nadmerne Siroké jazdné pruhy alebo ak sa
krajnici nachadza napr. parkovaci pruh a pod. alebo chyba verejné osvetlené alebo ak je potrebné
vymedzit vySrafovany priestor, mozno vyznacit tato Ciaru aj v obci prip. na cyklistickej infrastruktare — v
takom pripade platia Sirky krajnice ako mimo obce.

Krajnice sa v obci a na cyklistickej infrastruktire vyznaduju pozdiznou giarou tiez vtedy, ak sa
zriaduje postranny pruh iny ako jazdny alebo cyklisticky (napr. parkovaci pruh, ktory nie je dostato¢ne
vymedzeny stavebnymi prvkami) alebo ak by bez vyznacenia krajnice vznikli prili§ Siroké jazdné pruhy
alebo pri chybajucom verejnom osvetleni.

V obci sa jazdné pruhy vyznacuju vzdy na vozovkach s 3 a viac jazdnymi pruhmi; na vozovkach
s 2 jazdnymi pruhmi sa vyznaduju podla potreby (napr. tranzitné Useky, zberné komunikacie, ak je
potrebné vyznadit' cyklistické pruhy atd.). V upokojenych premavkovych priestoroch sa jazdné pruhy
spravidla nevyznacuju.

Zakladna Sirka jazdného pruhu v obci je 3,0 m. Zakladnu Sirku jazdného pruhu mozno pri
priestorovych obmedzeniach zmensit na = 2,75 m.

V zakladnej Sirke vyznac&uju vSetky jazdné pruhy.

Tam, kde je to vhodné pre potreby verejnej hromadnej dopravy alebo tam, kde je vysoka
premavka nakladnych vozidiel (napr. tranzitné Useky), mozno niektoré jazdné pruhy (spravidla pravé
priebezné), prip. vSetky jazdné pruhy rozSirit az na < 3,25 m, na usekoch bez prilahlych chodnikov
a Specialnych cestiCiek, kde je minimalna premavka chodcov a cyklistov, az na < 3,5 m.

Pre Sirky 1-pruhovych vozoviek platia rovhaké minimalne Sirky ako mimo obce.
8.1.4 Osobitné pripady

8.1.4.1 Pruhova subtrakcia a pruhova adicia

Pri pruhovej subrakcii sa dodrziavaju Sirky jazdnych pruhov minimalne po miesto oddelenia
pévodného pravého priebezného jazdného pruhu (resp. pruhov). RozSirenie priebeznych jazdnych
pruhov sa vyznacCi az za tymto miestom.

Pri pruhovej adicii sa cielové Sirky jazdnych pruhov za pripojenim dodrziavaju minimalne od
miesta pripojenia nového priebezného jazdného pruhu (prip. pruhov). Zuzenie priebeznych jazdnych
pruhov sa vyznaci uz pred tymto miestom.

Ak kratko po pruhovej subtrakcii nasleduje pruhova adicia, priebezné jazdné pruhy medzi tymito
dvoma miestami sa nerozSiruju.

8.1.4.2 Kyvadlovy pruh (mimo obce aj v obci)
Tam, kde sa vyznacuje aspon jeden kyvadlovy jazdny pruh, je minimalna pripustna Sirka
vSetkych jazdnych pruhov = 3,0 m v obci a = 3,25 m mimo obce.

Kyvadlovy jazdny pruh mozno voéi ostatnym jazdnym pruhom rozSirit o < 0,25 m
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8.1.4.3 Sirkové usporiadanie pri pracach na ceste

Pri do¢asnej zmene miestnej Upravy cestnej premavky z dévodu prac na ceste mozno vyznadit
aj uzSie vSeobecné jazdné pruhy ako uvadzaju predchadzajuce ¢lanky, a to az do Sirky > 2,0 m
(odporuca sa = 2,25 m ak je to mozné) za predpokladu, Ze aspon jeden z takto vyznacenych jazdnych
pruhov dosahuje vysSie predpisand minimalnu Sirku (= 3,25 m na dialnici a > 2,75 m mimo dialnice).

8.1.4.4 Plynulé rozsirenie a zuzenie jazdnych pruhov

Tam, kde sa meni Sirka jazdnych pruhov, sa tato zmena vykona plynulo, pricom pomer zmeny
Sirky jazdného pruhu voci dlzke prechodového useku a minimalna dlzka prechodového useku su:

e na dialnici: pomer < 1 : 150, miniméaina dizka useku 50 m,
e mimo obce: pomer < 1 : 100, minimalna dizka dseku 35 m,
e v obci pomer < 1 : 75, minimalna dizka useku 25 m.

8.1.4.5 Smerové obluky

V smerovych oblukoch svelmi malym polomerom sa S8irky jazdnych pruhov podla
predchadzajucich €lankov primerane roz8iruju. Na toto rozSirenie sa nevztahuju ustanovenia 8.1.4.4.

8.1.4.6 Dvojpruhové obojsmerné cesty so Sirkou spevnenej €asti cesty > 9,0 m.

Prili§ Siroké dvojpruhové obojsmerné cesty?' st mimoriadne nebezpetné a dochadza na nich
k vysokému poctu vaznych dopravnych nehdd. Toto riziko je mozné do istej miery znizit vhodnym
vodorovnym znacéenim.

Na usekoch dvojpruhovych obojsmernych so §irkou spevnenej asti cesty > 9,0 m sa pozdizne
Ciary vyznacuju nasledovne:

jazdné pruhy maju pevnu Sirku 3,5 m,

2. stredova Ciara sa vyznaluje ako dvojita (preruSovana, suvisla, jednostranna — podla
lokality) so zelenym podfarbenim, a to s €o najvac¢sou Sirkou medzery medzi Ciarami pri
dodrzani Sirky krajnice 2 0,5 m; maximalna mozna Sirka medzery v8ak je 1,2 m (celkova
Sirka deliaceho pruzku je tak maximalne 1,5 m)m

3. Sirka krajnic je 0,5 m; az po dosiahnuti maximalnej moznej Sirky stredného deliaceho
pruzku podla predchadzajuceho bodu sa Sirka krajnic zvacésuje.

Obrazok 15 demonstruje tieto pravidla.

Obrazok 15: Sirkové usporiadanie 2-pruhovej obojsmernej cesty so Sirkou > 9,0 m

21 Napr. kategdria C 11,5 resp. R 11,5.



8.1.5 Specialne pruhy

8.1.5.1 Spolo¢né ustanovenia

Specialne pruhy mozno vyznadit len ak véeobecné jazdné pruhy v tom istom smere zaroven
dosiahnu Sirku > 3,25 m mimo obce a > 3,0 m v obci.

8.1.5.2 Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu

Sirka vyhradeného pruhu pre verejnt dopravu je v obci aj mimo obce 3,5 m. Pri priestorovych
obmedzeniach mozno vynimocéne Sirku vyhradeného pruhu pre verejnu dopravu zmensit na > 3,15 m.
Tam, kde sa krizuje s miestom na prechadzanie, sa smie jeho Sirka zmensit az na > 2,9 m.

Ak je vo vyhradenom pruhu pre verejnu dopravu povolena aj cyklisticka premavka,22 musi mat
tento pruh él'rkuv bud < 3,5 m alebo >4,75 m, priCom pri Sirke 24,75 m sa pre cyklistov vyznaduje
ochranny pruh. Sirky medzi tymito hodnotami su nebezpecné a nesmu sa pouzivat.

8.1.5.3 Cyklisticky pruh

Zakladna Sirka cyklistického pruhu je 2,0 m, pri priestorovych obmedzeniach je pripustna Sirka
> 1,85 m. Ak je cyklisticky pruh oddeleny od jazdnych pruhov dvojitou suvislou &iarou (podmienky pozri
v 4.4.7), je zakladna Sirka cyklistického pruhu > 1,75 m, pri priestorovych obmedzeniach je pripustna
Sirka = 1,6 m. Zvacsenie Sirky cyklistického pruhu je pripustné, neodporucaju sa vsak Sirky > 2,5 m, aby
sa prediSlo moznej zamene so vSeobecnym jazdnym pruhom zo strany vodi¢ov motorovych vozidiel.
Cyklistické pruhy su zasadne jednosmerné a nie je pripustné vyznadit dva vzajomne protismerné
cyklistické pruhy vedla seba.

Ak je cyklisticky pruh vedeny popri parkovacich miestach, musi sa medzi cyklistickym pruhom
a priestorom na parkovanie vytvorit volny bezpe€nostny priuzok Sirky 0,5 — 1,0 m; v pripade kolmého
alebo Sikmého statia 0,75 — 1,25 m.

Obrazok 16: Bezpeénostny pruzok medzi cyklistickym pruhom a parkovacimi miestami

21,75 (21,6)
>0,75

8.1.6 Ochranny pruh pre cyklistov

Sirka ochranného pruhu pre cyklistov je 1,5 m. Pri priestorovych obmedzeniach mozno pouzit
Sirku 2 1,25 m. Ochranny pruh je zdsadne jednosmerny.

Bezpecnostny pruZzok medzi ochrannym pruhom a parkovacimi miestami sa vytvara zhodne
ako pri cyklistickom pruhu.

22 Cyklistickti premavku vo vyhradenom pruhu pre verejni dopravu mozno povolit umiestnenim dodatkovej tabulky
Z 515 Volno pod Z 224 Vyhradeny pruh pre verejnu dopravu.
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Celkova Sirka jednosmerného jazdného pruhu s vyznacenym ochrannym pruhom pre cyklistov
musi byt minimalne 2,25 m plus Sirka ochranného pruhu.

Ak ide o obojsmerny jazdny pruh s ochrannymi pruhmi po oboch stranach, musi byt jeho
celkova Sirka minimalne 4,5 m + Sirky oboch ochrannych pruhov; v pripade 250-razovej intenzity
premavky motorovych vozidiel viac ako 400 skv/h minimalne 5,0 m + Sirky oboch ochrannych pruhov.

8.2 Prechadzanie chodcov a cyklistov cez vozovku
8.2.1 Priechody pre chodcov

8.2.1.1 Vzt'ah priechodov pre chodcov k svetelnym signalom

Priechody pre chodcov sa zasadne zriaduju ako neriadené svetelnymi signalmi. Tam, kde je
potrebné riadit prechadzanie chodcov cez vozovku svetelnymi signalmi, sa vyznali Miesto na
prechadzanie (Z 611).

8.2.1.2 Pripustné a nepripustné miesta
Priechody pre chodcov sa smu zriadovat' len:

e Vv obci,
e na useku s najvyS3ou dovolenou rychlostou < 50 km/h,

e ak krizuju najviac dva vzajomne protismerné jazdné pruhy; v semikoliznom resp. koliznom
priestore je okrem toho pripustny najviac jeden manévrovaci pruh,

e tam, kde sa z oboch stran vozovky nachadza chodnik, cesti¢ka pre chodcov alebo oddelena
cesti¢ka pre chodcov a cyklistov.

Musia byt spinené vSetky vySSie uvedené podmienky.

Na dosiahnutie podmienky najvyssej dovolenej rychlosti < 50 km/h nie je pripustné obmedzit
najvy$8iu dovolenu rychlost len v blizkom okoli daného miesta — takéto obmedzenie musi platit’ suvisle
v 8irSom okoli. Rovnako tak sa chodnik, cesti¢ka pre chodcov alebo oddelena cesticka pre chodcov a
cyklistov musi nachadzat v SirSom okoli daného miesta, nie iba v jeho bezprostrednej blizkosti. Naopak,
na dosiahnutie podmienky najviac jedného priebezného jazdného pruhu pre kazdy smer jazdy je
pripustné na zvolenom mieste znizit po€et jazdnych pruhov.

Priechody pre chodcov sa nesmu zriadovat'

e v krizovatke s riadenou premavkou a v jej blizkosti,

e na usekoch s liniovou koordinaciou kriZzovatiek s riadenou premavkou (,zelend vina®),

e tam, kde by takyto priechod krizoval elektrickovu trat' (pozri 8.2.1.6),

e tam, kde by takyto priechod krizoval vyhradeny pruh pre verejnu dopravu (pozri 8.2.1.7),

e cezcestu s prednostou v jazde v krizovatke, kde hlavna cesta vedie v odbo&ujucom smere,

e vpeSej zone, obytnej zéne a Skolskej zéne (v ostatnych upokojenych premavkovych
priestoroch je priechod pre chodcov pripustny, ale spravidla nadbyto¢ny, pozri 8.2.1.3),

e v priebehu spolo¢nej cesticky pre chodcov a cyklistov (mozno ho v8ak zriadit v priebehu
oddelenej cestiCky pre chodcov a cyklistov, kde sa vyznaéi priechod pre cyklistov paralelne
s priechodom pre chodcov alebo primknuty k priechodu pre chodcov).

Kde nie je mozné zriadit priechod pre chodcov a su¢asne je potrebné prechadzanie chodcov
cez vozovku (pozri 8.2.1.3), sa podla potreby zriadi Miesto na prechadzanie (Z 611), spravidla riadené
svetelnymi signalmi. To v3ak nie je pripustné v peSej zéne, obytnej zéne a Skolskej zone. Tam, kde nie
je pripustny priechod pre chodcov ani miesto na prechadzanie, mozno postupovat podla 8.2.4
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8.2.1.3 Premavkové predpoklady zriadenia

Priechody pre chodcov sa vyznacuju len tam, kde je potrebné dat chodcom prioritu pri
prechadzani cez vozovku, nakofko inak by bolo ich prechadzanie cez vozovku na danom mieste
naro¢né a potencialne nebezpeéné. Priechod vS8ak mozno zriadit len ak to intenzity cestnej premavky
na danom mieste dovoluju a prechadzanie chodcov cez vozovku na danom mieste je potrebné.

Tabulka 8 urCuje pripustné rozsahy zriadovania priechodov pre chodcov podla SpiCkovych
intenzit premavky chodcov a vozidiel. Spi¢kovou intenzitou pesej premavky sa rozumie najvy$si podet
chodcov, ktori potrebuju prechadzat cez vozovku pocas jednej hodiny v rdmci jedného tyZdna;
Spickovou intenzitou premavky vozidiel je pocet vozidiel prechadzajucich medzi obrubnikmi pocas tej
istej hodiny.

Tabulka 8: Zriad'ovanie priechodov pre chodcov na zéklade Spi¢kovych intenzit premavky

Spic¢kova intenzita Spic¢kova intenzita premavky chodcov (os6b / h)
premavky vozidiel
(skv / h) <50 51 - 100 101 — 150 > 150
<200 nadbytocny - -
201 - 300 nadbyto¢ny mozny mozny
301 — 450 - mozny odporucany mozny
451 - 600 - odporucany odporucany -
601 — 750 - B ooy
> 750 - - nevhodny nepripustny

Tam, kde podla tabulky nie je priechod pre chodcov mozny alebo odporucany a suc¢asne nie je
nepripustny, sa smie zriadit' len v osobitych odévodnenych pripadoch. V rozsahoch oznagenych ako
»nevhodny“ méze byt priechod zriadeny len pri dodatoénych stavebnych opatreniach (napr. zdzenie
jazdnych pruhov na pripustné minima, zriadenie stredovych ostrovéekov a pod.).

Pri Spickovych intenzitach premavky vozidiel > 600 skv/h alebo pri Spi¢kovych intenzitach
premavky chodcov > 150 os/h je potrebné zvazit zriadenie miesta na prechadzanie riadeného
svetelnymi signalmi.

Jednotlivé priechody pre chodcov sa musia nachadzat v dostatoCne dlhych vzajomnych
vzdialenostiach; to neplati pre dvojicu priechodov pred a za krizovatkou.

8.2.1.4 Rozoznatel'nost’ priechodu pre chodcov a rozhl'adové pomery
Priechod pre chodcov sa musi vyznacit na takom mieste, aby:

e vodi€ v€as rozoznal priechod pre chodcov na vozovke (rozoznatefnost priechodu),

o mal vodi€ z dostato€nej vzdialenosti rozhlad na chodnik resp. obdobny priestor nadvazujuci
na priechod pre chodcov asufasne chodci nachadzajuci sa na tomto mieste mali
dostatocny rozhlad na prichadzajuce vozidla (rozhlad z/na ¢akacie plochy).

Poziadavky na tieto podla najvys$Sej dovolenej rychlosti uvadza tabulka 9. Na dosiahnutie
uvedenych rozhladovych pomerov méze byt potrebné prijat dodatoéné stavebné opatrenia. Tie mézu
byt tiez potrebné napr. v blizkosti zastavok a pod.

Tabulka 9: Rozhl'adové pomery priechodov pre chodcov (m)

najvyssSia dovolena rychlost’
vzdialenost’
50 km/h 40 km/h < 30 km/h
rozoznatelnost priechodu 100 80 60
rozhlad z/na ¢akacie plochy 50 40 30
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8.2.1.5 Krizovatky

Priechody pre chodcov sa prednostne zriaduju v krizovatkach. Umiestriuju sa do semikolizneho
priestoru, pricom mdzu pripadne mierne zasahovat aj do kolizneho priestoru.

Na ceste s prednostou v jazde sa zriaduje priechod spravidla len z jednej strany krizovatky,
pricom sa umiestiiuje pokial mozno ¢o najblizSie ku koliznemu priestoru.

Na ceste bez prednosti v jazde sa priechod pre chodcov umiestriuje spravidla tak, aby
vzdialenost medzi okrajom priechodu pre chodcov a ¢akacou &iarou bola cca 4 — 5 m, o umoznuje
zastavenie jedného osobného vozidla tak, aby nezasahovalo do priechodu pre chodcov a su¢asne mal
jeho vodi€ dobry rozhlad do kriZzovatky (pozri obrazok 12); tato vzdialenost’ sa vSak nesmie neprimerane
predizovat.

Na jednosmernych cestach sa priechod pre chodcov umiestriuje prednostne pred krizovatkou.

8.2.1.6 Prechadzanie cez elektrickovu trat’

Cez elektrickovu trat sa priechod pre chodcov zasadne nesmie vyznacovat. Ak je potrebné na
takomto mieste umoznit' prechadzanie chodcov, mbéze sa vyznacit sa miesto na prechadzanie riadené
svetelnymi signalmi alebo sa miesto stavebne prispésobi (pozri posledny odsek 8.2.1.2) bez vyznalenia
priechodu pre chodcov alebo riadeného miesta na prechadzanie.

Alternativne mozno za predpokladu dodrzania ostatnych poZiadaviek podla predchadzajucich
¢lankov vyznadit’ priechody pre chodcov tak, Ze sa zriadia ostrov€éeky z oboch stran elektriCkovej trate
a priechody pre chodcov sa vyznaCia medzi ostrovéekmi a chodnikmi, nie v8ak cez samotnu
elektriCkovu trat. Zarover smer chédze z priechodu pre chodcov na elektrickovu trat nesmie byt priamy:
v priamom smere sa musia umiestnit vhodné dopravné zariadenia (napr. zabradlia).

8.2.1.7 Prechadzanie cez vyhradeny pruh pre verejnu dopravu

Cez vyhradeny pruh pre verejnu dopravu sa priechod pre chodcov zasadne nesmie vyznacovat.
Ak je potrebné na takomto mieste umoznit prechddzanie chodcov, m6ze sa vyznacit sa miesto na
prechadzanie riadené svetelnymi signalmi alebo sa miesto stavebne prispdsobi (pozri posledny odsek
8.2.1.2) bez vyznacenia priechodu pre chodcov alebo riadeného miesta na prechadzanie.

Alternativne mozno vytvorit medzi vSeobecnymi jazdnymi pruhmi a vyhradenym pruhom pre
verejnu dopravu ostrovéek a vyznadit:

e priechod pre chodcov cez vSeobecné jazdné pruhy, za predpokladu dodrZania ostatnych
poziadaviek podla prechadzajacich ¢lankov,

e ak je to potrebné, aj miesto na prechadzanie cez vyhradeny pruh pre verejnu dopravu; toto
nemusi byt riadené svetelnymi signalmi, ak ide o jediny pruh.

Moznu implementaciu tohto rieSenia zobrazuje obrazok 17 (vhodné pre umiestnenie zastavok
vozidiel verejnej dopravy za miestami na prechadzanie v zmysle smeru jazdy autobusu; zaroven su
v priestore priechodu pre chodcov vSeobecné jazdné pruhy zUZené natolko, Ze vytvaraju jeden
obojsmerny jazdny pruh o Sirke 4,5 m, €o je zvyraznené varovnou stredovou Ciarou).

Obrazok 17: Priklad rieSenia prechadzania chodcov cez buspruh (bez svetelnych signalov)
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8.2.1.8 Osvetlenie a svetelné zdroje

Priechody pre chodcov v bezkoliznom priestore musia byt za zniZzenej viditelnosti osvetlené,
a to vyrazne silnej§im osvetlenim ako vozovka pred a za priechodom pre chodcov.

V blizkosti priechodu pre chodcov sa nesmu umiestfiovat Ziadne vyrazné svetelné zdroje,
najma nie blikajuce.

Na vozovke sa z dévodov nebezpeéného znizenia kontrastu az oslepenia vodiCov za tmy
nesmu v blizkosti priechodov pre chodcov umiestiiovat LED dopravné gombiky.

8.2.1.9 Taktilné prvky

Taktilné prvky na chodniku navadzajuce nevidiacich a slabozrakych k priechodu pre chodcov
nie su predmetom tohto predpisu.

Na vozovke sa vodiaci pas pre nevidiacich a slabozrakych zriaduje iba tam, kde to vyzaduje
legislativa2® (Priloha k [Z4], ¢l. 1.5.1). Vodiaci pas sa zasadne neumiestiuje pri dizke priechodu

£8,0m.

Ak sa na priechode umiestni vodiaci pas, tento nesmie nijakym spdsobom menit vizualne
prevedenie priechodu pre chodcov podla 5.2.2, najmd nesmu byt preruSené pasy zebry tvoriace
priechod a farba vodiaceho pasu musi kopirovat farebnost vozovky a pasov priechodu pre chodcov.

8.2.2 Priechody pre cyklistov

8.2.2.1 Vzt'ah priechodov pre cyklistov k svetelnym signalom
Priechody pre cyklistov sa zasadne zriaduju ako neriadené svetelnymi signalmi.

Tam, kde je potrebné riadit prechadzanie cyklistov cez vozovku svetelnymi signalmi, sa vyznaci
Miesto na prechadzanie (Z 611).

8.2.2.2 Pripustné a nepripustné miesta

Priechody pre cyklistov sa smu zriadovat' len tam, kde sa z oboch stran vozovky nachadza
cestiCka pre cyklistov alebo oddelena cestiCka pre chodcov a cyklistov, resp. je do takéhoto priechodu
zausteny cyklisticky pruh prip. ochranny pruh pre cyklistov.

Zaroven musi byt splnena jedna z nasledujucich podmienok:

e priechod sa umiestfiuje v semikoliznom prip. koliznom priestore cez cestu bez prednosti
v jazde,?

e priechod sa umiestiuje v semikoliznom prip. koliznom priestore krizovatky, v ktorej nie je
prednost’ v jazde upravena dopravnymi znackami, pri€om kriZzuje cestu s jednosmernou
premavkou, na ktorej je predpisany smer jazdy v smere z krizovatky (1. j. priechod krizuju
len vozidla prichadzajuce z krizovatky),

e priechod sa umiestiuje v bezkoliznom priestore a vodi€¢om vozidiel na vozovke prikazuje
dat' cyklistom prednost’ v jazde znacka 201 Daj prednost v jazde!; takato Uprava je vSak
pripustna len v obci na cestach s vyluéne alebo prevazne obsluznou funkciou.

Priechody pre cyklistov sa nesmu zriadovat na miestach, kde je zakazané zriadovat priechody
pre chodcov podla 8.2.1.2.

23 Umiestnenie vodiaceho pasu na vozovke je nevhodné aZ nebezpeéné, pri priechodoch dizky > 8,0 m to v8ak
vyzaduje legislativa. Bezpe¢né pouzivanie taktiinych prvkov predpoklada ich pouzitie na vedenie nevidiacich
a slabozrakych o0s6b vyluéne v bezpe&nom priestore a na vyznac&enie okrajov bezpe&ného priestoru.

24 Upozornenie: podla pravnej Upravy platnej ku diiu vydania tychto VL nema cyklista ani v takomto pripade
prednost v jazde (paradoxne by prednost mal, ak by nejazdil po cesti¢ke pre cyklistov, ale po vozovke, €o je pre
cyklistu omnoho nebezpecnejsi priestor). Zarover vSak vodi€i vozidiel prichadzajuci k takémuto priechodu musia
alebo museli dat prednost v jazde inym vozidlam, a teda v danom priestore jazdia nizkymi rychlostami.

44



Kde nie je mozné zriadit priechod pre cyklistov a su¢asne je potrebné prechadzanie cyklistov
cez vozovku vo vacsom pocte, sa podfa potreby zriadi Miesto na prechadzanie (Z 611), spravidla
riadené svetelnymi signalmi. To v8ak nie je pripustné v peSej zéne, obytnej zéne a Skolskej zéne.

Tam, kde nie je pripustny priechod pre cyklistov ani miesto na prechadzanie, mozno postupovat’
podla 8.2.4

8.2.2.3 Krizovatky

Priechody pre cyklistov sa prednostne zriaduju v krizovatkach. Umiestiuju sa do semikolizneho
priestoru, priCom mdzu pripadne mierne zasahovat' aj do kolizneho priestoru.

Na zriadovanie priechodov pre cyklistov v krizovatkach platia analogicky podmienky ako na
zriadovanie priechodov pre chodcov v krizovatkach, pozri 8.2.1.5.

8.2.2.4 Prechadzanie cez elektrickovu trat’ a vyhradeny pruh pre verejni dopravu

Na prechadzanie cyklistov cez elektriCkovu trat' a vyhradeny pruh pre verejnu dopravu platia
analogicky podmienky ako na prechadzanie chodcov cez tieto miesta, pozri 8.2.1.6 a 8.2.1.7.

8.2.2.5 Kombinacia s priechodom pre chodcov

Priechod pre cyklistov mozno kombinovat’ s priechodom pre chodcov iba vtedy, ak je na danom
mieste pripustné vyznacenie oboch priechodov (pozri najma 8.2.1.2 a 8.2.2.2). Priechod pre cyklistov
mozno vyznadit paralelne vedla priechodu pre chodcov alebo ako primknuty k priechodu pre chodcov.
Prednostne sa vyznacuje paralelne; primknuty sa vyznacuje len pri priestorovych obmedzeniach.

8.2.2.6 Taktilné prvky

Priechod pre cyklistov nie je priechod pre chodcov a z podstaty veci sa v iom na vozovke
neumiestriuje vodiaci pas arovhako sa nepouZzivaju taktiiné prvky na nadvazujucej cyklistickej
infrastrukture.

8.2.3 Miesta na prechadzanie

8.2.3.1 Vzt'ah miesta na prechadzanie k svetelnym signalom
Miesta na prechadzanie sa zriaduju ako riadené svetelnymi signalmi.

Miesto na prechadzanie neriadené svetelnymi signalmi mozno zriadit' len v obci na uUseku
s najvy$Sou dovolenou rychlostou < 50 km/h a ak:

e krizuje najviac jeden jazdny pruh alebo

e krizuje dva vzajomne protismerné jazdné pruhy v semikoliznom priestore a ide o miesto na
prechadzanie uréené pre cyklistov.

Na dosiahnutie podmienky najvy3Sej dovolenej rychlosti < 50 km/h nie je pripustné obmedzit
najvy$8iu dovolenu rychlost len v blizkom okoli daného miesta — takéto obmedzenie musi platit’ suvisle
v 8irSom okoali.

Miesto na prechadzanie neriadené svetelnymi signalmi zaroverfi nesmie krizovat' elektriCkovu
trat, méze v8ak krizovat vyhradeny pruh pre verejnu dopravu, ak je to jediny jazdny pruh, ktory krizuje.

V pripade zriadenia miesta na prechadzanie, ktoré nie je riadené svetelnymi signalmi, sa musia
dodrzat poziadavky na rozoznatefnost’ a rozhlfadové pomery podla 8.2.1.4.

8.2.3.2 Pripustné a nepripustné miesta

Miesta na prechadzanie sa smu zriadovat len tam, kde sa z oboch stran vozovky nachadza
infrastruktdra pre chodcov alebo cyklistov, pri¢om tato infrastruktdra sa musi nachadzat v SirSom okoli
daného miesta, nie iba v jeho bezprostrednej blizkosti.

Miesta na prechadzanie sa nesmu zriadovat'
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e v peSej zéne, obytnej zéne a Skolskej zbéne,

e v blizkosti priechodu pre chodcov alebo priechodu pre cyklistov.
Tam, kde nie je pripustné zriadenie miesta na prechadzanie, mozno postupovat podla 8.2.4

8.2.3.3 Krizovatky

Miesta na prechadzanie sa prednostne zriaduju v krizovatkach s riadenou premavkou.
Umiestfiuju sa do semikolizneho priestoru, pri€om modzZu pripadne mierne zasahovat aj do kolizneho
priestoru.

Na rozdiel od priechodov pre chodcov sa vZdy umiestfiuju €o najbliZzSie ku koliznemu priestoru.
Z pohladu vodi€ov vozidiel vehadzajucich do kolizneho priestoru sa nachadzaju za STOP Ciarou.

Miesta na prechadzanie mozno umiestnit zo vSetkych stran krizovatky s riadenou premavkou,
pri zohladneni narokov na kapacitu krizovatky a zostavenie signalnych planov.

8.2.3.4 Bezkolizne Uuseky

V bezkoliznych usekoch moZno zriadit miesto na prechadzanie, ak je na danom mieste
potrebné prechadzanie chodcov cez vozovku vo vaésom pocte (spravidla > 150 oséb/h poc¢as Spickove;j
hodiny) a zriadenie priechodu pre chodcov na danom mieste je bud vylu¢ené podla 8.2.1.2 alebo nie je
vhodné podfa 8.2.1.3.

Rovnako tak v bezkoliznom useku mozno zriadit miesto na prechadzanie, ak je na danom
mieste potrebné prechadzanie cyklistov cez vozovku vo vaéSom pocte (spravidla > 50 bicyklov/h pocas
Spickovej hodiny) a zriadenie priechodu pre cyklistov na danom mieste je vylu¢ené podla 8.2.2.2.

Miesta na prechadzanie v bezkoliznych usekoch sa zriaduju ako riadené svetelnymi signalmi
(mozné vynimky pozri v 8.2.3.1) a spravidla sa ich svetelné signalizatné zariadenia vybavuju tlagidlami
vyzvy.

Ak sa takéto miesto na prechadzanie zriaduje na Useku s liniovou koordinaciou krizovatiek
s riadenou premavkou (,zelena vina“), musi sa jeho riadenie zaradit do liniovej koordinacie. Svetelné
signaliza¢né zariadenia na takomto mieste na prechadzanie sa spravidla nevybavuju tladidlami vyzvy.

8.2.3.5 Taktilné prvky

Miesto na prechadzanie nie je priechod a preto sa zasadne na vozovku neumiestiuje vodiaci
pés, bez ohladu na jeho dIzku.

Tym nie je vylu€ené pouZitie taktilnych prvkov na nadvazujucej infradtruktdre pre chodcov za
ucelom navadzania nevidiacich a slabozrakych k miestu na prechadzanie, nie je to v8ak predmetom
tohto predpisu.

8.2.4 Priestory na prechadzanie chodcov a/alebo cyklistov bez vodorovného znacéenia

Podla ¢lankov vySSie mozno zriadovat priechody pre chodcov a priechody pre cyklistov len za
urCitych podmienok a len na urcitych miestach. Tieto podmienky berd do Uvahy najma mieru potreby
prechadzania tychto ucCastnikov cestnej premavky cez vozovku, bezpelnost zvolenych miest
a vyvazenost medzi potrebami chodcov a cyklistov na jednej strane a vodi€émi motorovych vozidiel na
druhej strane. Pokial tieto podmienky nie su splnené, mozno prechadzanie chodcov a cyklistov cez
vozovku zabezpe€it vyznacenim miesta na prechadzanie, aviak pre zriadenie takéhoto miesta sa
s ohfadnom na bezpecénost cestnej premavky vyzaduje (az na striktne vymedzené vynimky), aby bolo
prechadzanie chodcov a cyklistov cez vozovku riadené svetelnymi signalmi, ¢o je finanéne nakladné.

Ak je na ur€itom mieste potrebné umoznit chodcom alebo cyklistom €o najbezpecénejsSie
prechadzanie cez vozovku a sufasne nie je pripustné zriadenie priechodu a bud nie je pripustné
zriadenie miesta na prechadzanie riadeného svetelného signalmi alebo nie je mozné jeho zriadenie na
danom financovat, mozno vytvorit vhodny priestor na prechadzanie chodcov stavebnymi opatreniami,
najma zuzenim vozovky (jazdnych pruhov), zriadenim ochranného ostrovéeka v strede vozovky,
presmerovanim jazdnych pruhov atd.
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V takomto priestore sa prerusia pozdizne &iary v dizke > 6 m. Mimo obce a v odévodnenych
pripadoch aj obci sa takyto priestor oznaci vystraznou znackou 140 Chodci alebo 143 Cyklisti (v pripade
oboch druhov ucastnikov sa osadi len znacka 143).

Ak ide o priestor urCeny na prechadzanie cyklistov cez vozovku, vyznali sa zoboch
stran bezprostredne pred vjazdom cyklistov na vozovku Cakacia &iara. Priestor sa nesmie podfarbit’.

Pri zriadovani takéhoto priestoru sa musia dodrzat poZiadavky na rozoznatefnost a rozhladové
pomery podfla 8.2.1.4.

Obrazok 18: Priklad priestoru na prechadzanie cyklistov bez vodorovného znaéenia

8.3  Plosné znacky a symboly
8.3.1 Vysrafovany priestor

VysSrafovany priestor je vzmysle legislativy nepremavkovy priestor. Vyznacuje sa len
v nasledujucich pripadoch, a to za predpokladu dostato¢nej velkosti na splnenie podmienok 5.3.1:

e ak je vozidlami obchadzany z oboch stran, & uz v rovhakom premavkovom smere alebo
v opacnych premavkovych smeroch, typicky pri obchadzani ostrovéeka alebo ako deliaci
pruzok tvoreny dvojitou suvislou €iarou,

e ak je vozidlami obchadzany len v jednom smere, smie sa vySrafovany priestor vyznacit
vyluéne na miestach, kde sa zvacsuje (a nasledne potencialne opat zmensuje) Sirka
krajnice, a to len v nevyhnutnej dizke,

e akide o spolocny manipulaény priestor dvojice parkovacich miest pre osoby so zdravotnym
postihnutim.

Z uvedeného vyplyva, Ze na krajniciach sa vySrafovany priestor nesmie vyznacovat' s vynimkou
pripadov, kde dochadza k rozSireniu krajnice, typicky pri zaniku jazdného pruhu.

8.3.2 Smerové Sipky

8.3.2.1 Miesto pouzitia

Smerové Sipky sa vyznacuju len na miestach, kde je viac ako jeden jazdny pruh v danom
premavkovom smere, ato vyluéne v semikoliznom priestore, v odbvodnenych pripadov aj
v bezkoliznom priestore v primeranej vzdialenosti pred semikoliznym priestorom.

Vynimka: na jednosmernej vozovke mozno vyznaclit smerovu Sipku aj v pripade jediného
jazdného pruhu, ak je to jedno z opatreni na zabranenie nechceného vjazdu do protismeru (napr. vo
vyjazdovej vetve z dialnice).

8.3.2.2 Neriadené urovinové krizovatky

V neriadenych urovriovych krizovatkach s viacerymi jazdnymi pruhmi v semikoliznom priestore
sa smerové Sipky vyznacuju len v odbo&ovacich pruhoch, ak ide o cestu s prednostou v jazde, inak vo
vSetkych jazdnych pruhoch. V pripade, ak hlavna cesta nevedie cez krizovatku v priamom smere,
vyznaluju sa smeroveé Sipky vo vSetkych pruhoch aj na ceste s prednostou v jazde.
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V jazdnom pruhu uréenom (aj) na odboCovanie sa prva Sipka umiestiiuje tak, aby sa jej pata
nachadza v prie€nom reze, kde odboCovaci pruh dosiahol pinu Sirku a posledna Sipka tak, aby sa jej
hlava nachadzala 5 m od STOP ¢iary, Cakacej Ciary resp. miesta, kde by takato &iara bola, ak by vodi¢
musel davat prednost v jazde. Medzi prvou a poslednou $ipkou sa v zavislosti od dizky odbo&ovacieho
pruhu umiestnia dalSie Sipky v pravidelnych rozostupoch tak, aby vzajomné odstupy medzi hlavami
$ipok boli cca 20 m. Skuto&na vzdialenost sa predizi alebo skrati podla skutoénej dizky odbo&ovacieho
pruhu, minimalna pripustna vzdialenost medzi Sipkami je vSak 15 m. Ak je odbocCovaci pruh natofko
kratky, Ze neumozniuje vyznadit dve Sipky (t. j. menej ako 25 metrov bez zapoditania klinu), vyznaci sa
len jedna Sipka vo vzdialenosti 5 m od STOP ¢iary, ¢akacej Ciary resp. miesta, kde by takato Ciara bola,
ak by vodi¢ musel davat prednost vjazde. Sipky v ostatnych pruhoch sa umiestnia v rovnakych
polohach ako Sipky v odbo&ovacom pruhu.

Ak ma usek cesty pred koliznym priestorom viac priebeznych jazdnych pruhov v danom smere
jazdy — vratane tych, ktoré sa pripadne v krizovatke menia na odboCovacie — mozno umiestnit’ dalSie,
spravidla zdruzené Sipky pred rozvinutim odboc¢ovacich pruhov. Spravidla sa umiestiuje jedna takato
Sipka, a to tak, aby vzdialenost medzi jej hlavou a hlavou prvej Sipky v odbogovacom pruhu bola 30 m.
Ak sa niektory z priebeznych jazdnych pruhov meni na odbo€ovaci (teda neumozriuje jazdu v priamom
smere), pridaju sa pred tuto Sipku dalSie dve Sipky so vzajomnymi vzdialenostami medzi hlavami 30 m;
to spravidla nie je potrebné, ak sa v semikoliznom priestore pred koliznym priestorom nachadzaju len
odbocovacie pruhy (napr. stykova krizovatka). Nikdy sa nevyznacuju Sipky pre jazdu viac ako dvoma
smermi.

8.3.2.3 Riadené uroviové krizovatky

V riadenych droviovych krizovatkach sa na vSetkych vstupoch postupuje analogicky ako na
neriadenych krizovatkach na cestach bez prednosti v jazde.

8.3.2.4 Bezkolizne odbocenia

Na bezkoliznych odboc&eniach so zakladnym usporiadanim jazdnych pruhov sa smerové Sipky
nevyznacuju. Zakladnym usporiadanim jazdnych pruhov v tychto situaciach je jeden alebo viac
priebeznych jazdnych pruhov a jeden alebo viac vznikajucich odbo&ovacich pruhov v smere doprava.

V nasledujucich pripadoch sa Sipky vyznacuju aj na bezkoliznych odboc¢eniach:

e V pripade klinového odboc&enia (bez odboCovacieho pruhu) a pri existencii najmenej 2
priebeznych jazdnych pruhov sa v pravom jazdnom pruhu umiestfiuju rovnopravé Sipky,
a to tak, Ze hlava poslednej z nich sa nachadza 5 m pred prie€nym rezom, kde sa zacina
klin. Pred tuto Sipku sa umiestnia dve dalSie Sipky vo vzajomnej vzdialenosti medzi hlavami
20 m a minimalne jedna dalSia $ipka vo vzdialenosti 30 m. DalSie $ipky vo vzdialenostiach
30 m sa mézu umiestnit az po smerovu predzvest. Vinom ako pravom pruhu sa Sipky
nevyznacuju.

e V pripade subtrakcie jazdného pruhu sa v jazdnom pruhu, ktory sa meni na odbocovaci
a tiez v pripadnych dalSich odbo¢ovacich pruhoch, ktoré v priestore uzla vznikaju, vyznacia
pravé Sipky, a to tak, Ze hlava poslednej z nich sa nachadza 5 m pred prie€nym rezom, kde
zacina Spic rozdelenia (spravidla vySrafovany priestor). Pred touto Sipkou sa umiestriuju
dalSie pravé Sipky vo vzajomnej vzdialenosti hlav 20 m aZ po smerovu navest' a minimalne
jedna dal$ia Sipka vo vzdialenosti 30 m. Dalsie Sipky vo vzdialenosti 30 m sa mézu
umiestnit aZz po smerovu predzvest. V priebeZznych jazdnych pruhoch sa Sipky
nevyznacuju.

e Vpripade klinovej alebo =zdruZenej subtrakcie sa postupuje analogicky ako
v predchadzajucom pripade s tym rozdielom, Ze vjazdnom pruhu urenom pre jazdu
priamo aj pre odboc¢enie sa pouzije rovnoprava Sipka.

Vys8ie uvedené hodnoty vzdialenosti platia v obci. V ostatnych pripadoch sa pouziju
vzdialenosti nasledovne:

e mimo obce 200 %, okrem 5-metrovej vzdialenosti, ktora ostava nezmenena,

¢ nadialnici 400 %, okrem 5-metrovej vzdialenosti, ktora €ini 10 metrov.
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9 Zoznam vzorovych listov

Nasledujuca tabufka uvadza zoznam vzorovych listov VL 6.2. Verzia je urena mesiacom
a rokom vydania prislusného vzorového listu.

Cislo Nazov Verzia
600 Vysvetlivky 10-2021
601-50 PozdiZna suvisla giara (vonkajsia okrajova — tenka) 10-2021
601-51 Pozdizna savisla &iara (vonkajsia okrajova — hruba) 10-2021
601-60 Pozdizna suvisla &iara (stredova) 10-2021
601-65 PozdiZna suvisla Siara (dvojita stredova) 10-2021
601-66 PozdiZna suvisla giara (dvojita stredova doplnena podfarbenim) 10-2021
601-67 (I;’eol?:(i:ier;% s;)t:xlzsll(i ((;)i’a\?rg id;/?]ji:i\)stredové doplnena vysrafovanym priestorom —, Sirka 10-2021
601-68 Sgﬁ:cl:z%?) spurnlzs‘ljJ (;la1r% (r(rj1\)/01|ta stredova doplnena vySrafovanym priestorom — Sirka 10-2021
601-75 Pozdizna suvisla &iara (deliaca) 10-2021
601-76 Pozdizna savisla &iara (deliaca tenka) 10-2021
601-85 PozdiZna suvisla giara ($pecialna — bez Sasového obmedzenia) 10-2021
601-86 g’(;zsdi_éq’a1sr13]\;islé Ciara (Specialna dvoijita pre cyklisticky pruh, Sirka deliaceho prazku 10-2021
601-87 Eo‘lzgirz"nn)a suvisla Ciara (Specialna dvajita pre cyklisticky pruh, Sirka deliaceho pruzku 10-2021
601-88 (I;ngii)na suvisla Ciara (Specialna — vynimo¢né vyznacenie cyklistického pruhu tenkou 10-2021
602-50 Pozdizna prerugovana &iara (vonkajsia okrajova — tenka) 10-2021
602-51 Pozdizna prerugovana &iara (vonkajsia okrajova — hruba) 10-2021
602-52 \Ijé)zzg\i/ir;? preruSovana Ciara (vonkajsia okrajova — na 1-pruhovej obojsmernej 10-2021
602-55 Pozdizna prerugovana &iara (vnutorna okrajova) 10-2021
602-60 Pozdizna prerugovana giara (stredova) 10-2021
602-61 PozdiZna preru$ovana éiara (stredova varovna) 10-2021
602-65 PozdiZna preruovana giara (dvojita stredova) 10-2021
602-66 Pozdizna prerugovana ¢iara (dvojita stredova doplnena podfarbenim) 10-2021
602-67 PozdiZna preruovana giara (dvojita stredova varovna) 10-2021
602-68 PozdiZna preruovana giara (dvoijita stredova varovna doplnena podfarbenim) 10-2021
602-70 Pozdizna preru$ovana giara (vodiaca) 10-2021
602-71 Pozdizna prerugovana ¢iara (vodiaca varovna) 10-2021
602-75 PozdiZna preruovana éiara (deliaca — hruba) 10-2021
602-76 Pozdizna preru$ovana ¢iara (deliaca — tenka) 10-2021
602-80 Pozdizna preru$ovana ¢iara (kyvadlova) 10-2021
602-81 PozdiZna preruovana éiara (kyvadlova dopinena podfarbenim) 10-2021
602-85 PozdiZna preruovana ¢iara ($pecialna — bez asového obmedzenia) 10-2021
602-86 Pozdizna preru$ovana giara (Specialna — s Easovym obmedzenim) 10-2021
602-90 Pozdizna preru$ovana ¢&iara (ochranna) 10-2021
603-60 PozdiZna suvisla giara doplnena preru$ovanou &iarou (stredova) 10-2021
603-65 FF)’Oog;iairigean?rl;J]\;islé Ciara doplnena preruSovanou ¢iarou (stredova doplnena 10-2021
603-70 Pozdizna savisla &iara doplnena prerusovanou &iarou (vodiaca) 10-2021
603-75 PozdiZna suvisla giara doplnena prerusovanou &iarou (deliaca) 10-2021
604 STOP ¢iara 10-2021
605-50 Cakacia &iara (v tvare $tvorcov) 10-2021
605-60 Cakacia ¢iara (v tvare trojuholnikov) 10-2021
610-50 Priechod pre chodcov (vedeny kolmo na os vozovky) 10-2021
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Cislo Nazov Verzia

610-55 Priechod pre chodcov (vedeny Sikmo na os vozovky) 10-2021

611-50 Miesto na prechadzanie (spolo¢né) 10-2021

611-60 Miesto na prechadzanie (s oddelenymi priestormi pre chodcov a cyklistov) 10-2021

612-50 Priechod pre cyklistov (jednosmerny, vedeny kolmo na os vozovky) 10-2021

612-51 Priechod pre cyklistov (obojsmerny smerovo nerozdeleny, vedeny kolmo na os 10-2021
vozovky)

612-52 Priechod pre cyklistov (obojsmerny smerovo rozdeleny, separacia < 1,5m, vedeny 10-2021
kolmo na os vozovky)

612-53 Priechod pre cyklistov (obojsmerny smerovo rozdeleny, separacia > 1,5m, vedeny 10-2021
kolmo na os vozovky)

612-55 Priechod pre cyklistov (jednosmerny, vedeny Sikmo na os vozovky) 10-2021

612-56 Priechod pre cyklistov (obojsmerny smerovo nerozdeleny, vedeny Sikmo na os 10-2021
vozovky)

612-57 Erlechod pre cyklistov (obojsmerny smerovo rozdeleny, separacia < 1,5m, vedeny 10-2021
Sikmo na os vozovky)

612-58 I?rlechod pre cyklistov (obojsmerny smerovo rozdeleny, separacia > 1,5m, vedeny 10-2021
Sikmo na os vozovky)

612-60 Priechod pre cyklistov (paralelny s priechodom pre chodcov, vedeny kolmo na os 10-2021
vozovky)

612-65 Priechod pre cyklistov (paralelny s priechodom pre chodcov, vedeny Sikmo na os 10-2021
vOZovky)

612-70 Priechod pre cyklistov (primknuty k priechodu pre chodcov, vedeny kolmo na os 10-2021
vOzovky)

612-75 Priechod pre cyklistov (primknuty k priechodu pre chodcov, vedeny Sikmo na os 10-2021
vozovky)

620-50 Vysrafovany priestor (obojstranny obchadzany protismerne) 10-2021

620-51 Vysrafovany priestor (obojstranny obchadzany neprotismerne) 10-2021

620-52 VySrafovany priestor (jednostranny) 10-2021

621-50 Cikcak Ciara (suvisla) 10-2021

621-51 Cikcak ¢iara (suvisla v N-tvare) 10-2021

621-52 Cikcak Ciara (suvisla medzi parkovacimi miestami) 10-2021

621-60 Cikcak &iara (preruSovana: zastavka autobusu alebo trolejbusu, dizka 8 — 14 m) 10-2021

621-61 Cikcak &iara (preru$ovana: zastavka autobusu alebo trolejbusu, dizka 14 — 18 m) 10-2021

621-62 Cikcak &iara (preru$ovana: zastavka autobusu alebo trolejbusu, dizka = 18 m) 10-2021

621-65 Clkca!< Ciara (prerusovana: zastavka autobusu alebo trolejbusu, dizka 9 — 18 m, Uzke 10-2021
usporiadanie)

621-66 Clkcak Ciara (prerusovana: zastavka autobusu alebo trolejbusu, dizka 15 — 35 m, Uzke 10-2021
usporiadanie)

621-70 Cikcak Ciara (preruSovana: zastévka elektricky) 10-2021

621-75 Cikcak Ciara (preruSovana: zastavka elektriCky, uzke usporiadanie) 10-2021

621-80 Cikcak Ciara (preruSovana: stanoviste taxikov, Sirka 2,5 m) 10-2021

621-81 Cikcak Ciara (preruSovana: stanoviste taxikov, Sirka 2,0 m) 10-2021

621-85 Cikcak Ciara (preruSovana: stanoviste taxikov, uzke usporiadanie) 10-2021

622-50 Parkovacie miesta (v8eobecné — pozdizne) 10-2021

622-51 Parkovacie miesta (v8eobecné — pozdiZne s vyznadenymi manévrovacimi priestormi) 10-2021

622-52 Parkovacie miesta (v8eobecné — kolmé) 10-2021

622-53 Parkovacie miesta (v8eobecné — Sikmé) 10-2021

622-55 Parkovacie miesta (veobecné — pozdiZne, Gsporné vyznadenie) 10-2021

622-56 I?arkovgme mlevsta_ (vSeobecné — pozdizne s vyznacenymi manévrovacimi priestormi, 10-2021
Usporné vyznacenie)

622-57 Parkovacie miesta (v8eobecné — kolmé, usporné vyznacenie) 10-2021

622-58 Parkovacie miesta (vSeobecné — Sikmé, usporné vyznacenie) 10-2021

622-60 Parkovacie miesta (s obmedzenim — pozdizne) 10-2021

622-61 Parkovacie miesta (s obmedzenim — pozdIZne s vyznaenymi manévrovacimi 10-2021

priestormi)
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622-62 Parkovacie miesta (s obmedzenim — kolmé) 10-2021
622-63 Parkovacie miesta (s obmedzenim — Sikmé) 10-2021
622-65 Parkovacie miesta (pre osoby so zdravotnym postihnutim — pozdizne) 10-2021
622-66 Zaarrl](g\\//raocijzcrpniﬁs;z e(gtr;rcr)]?)oby so zdravotnym postihnutim — pozdiZne s vyznagenymi 10-2021
622-67 Parkovacie miesta (pre osoby so zdravotnym postihnutim — kolmé) 10-2021
622-68 Parkovacie miesta (pre osoby so zdravotnym postihnutim — Sikmé) 10-2021
622-69 Parkovacie migsta (pre oso?y $0 zdra.votnyvm'postihnutl’m — kolmé, dvojica 10-2021
parkovacich miest so spolo€nym manipulaénym priestorom)
622-70 Parkovacie miesta (vyhradené pre konkrétneho Gcastnika — pozdizne) 10-2021
622-71 fnzrrl:g;/;?jzcr?r;?s;2 e(;/t{)hrﬁic;ené pre konkrétneho U&astnika — pozdiZne s vyznagenymi 10-2021
622-72 Parkovacie miesta (vyhradené pre konkrétneho ucastnika — kolmé) 10-2021
622-73 Parkovacie miesta (vyhradené pre konkrétneho ucastnika — Sikmé) 10-2021
622-75 fa[)t;)(;/iazﬁiee)miesta (vyhradené pre konkrétneho U¢astnika so zdravotnym postihnutim 10-2021
622-76 Parkov’alcie miesta (vvyh’ra(_jené pre konk’rétneho Uéas_tn ika so zdravotnym postihnutim 10-2021
— pozdiZzne s vyznagenymi manévrovacimi priestormi)
622-77 f?(rcl;ﬁ;/éa)cle miesta (vyhradené pre konkrétneho Ucastnika so zdravotnym postihnutim 10-2021
622-78 faézt?nvéa)cie miesta (vyhradené pre konkrétneho G€astnika so zdravotnym postihnutim 10-2021
622-79 Parkov’acie nj.iesta (vyhraqené pre konkrétnevhq uéastnll'ka so z’dravc_)tnym postihnutim 10-2021
— kolmé, dvojica parkovacich miest so spglocnym manipulaénym priestorom)
622-80 zjtrcl)(t?::;;e miesta (pre vozidla do 12 m dizky — najma nakladné vozidla a kratke 10-2021
622-81 Parkqv.acie njie§ta (pre vozidla a sUp’ravy do" j§,75 m dlirky — najma nakladné vozidla, 10-2021
beZné jazdné supravy a autobusy vratane vacsiny k!bovych)
622-82 ﬁ:&l:g;/fnz?nr;éﬁita (pre vozidla a supravy do 22 m dizky — vSetky okrem 10-2021
630-10 Smerova Sipka (dofava) 10-2021
630-11 Smerova Sipka (dvojitéd dolava) 10-2021
630-12 Smerova Sipka (dofava a priamo) 10-2021
630-15 Smerova Sipka (dofava, s vyznaéenym ucastnikom) 10-2021
630-16 Smerova Sipka (dvojitd dolava, s vyznaCenym ucastnikom) 10-2021
630-17 Smerova Sipka (dofava a priamo, s vyzna¢enym ucastnikom) 10-2021
630-20 Smerova Sipka (doprava) 10-2021
630-21 Smerova Sipka (dvojitd doprava) 10-2021
630-22 Smerova Sipka (doprava a priamo) 10-2021
630-25 Smerova Sipka (doprava, s vyznacenym ucastnikom) 10-2021
630-26 Smerova Sipka (dvojita doprava, s vyznacenym ucéastnikom) 10-2021
630-27 Smerova Sipka (doprava a priamo, s vyzna¢enym ucastnikom) 10-2021
630-30 Smerova Sipka (priamo) 10-2021
630-31 Smerova Sipka (dofava a doprava) 10-2021
630-35 Smerova Sipka (priamo, s vyznaenym ucastnikom) 10-2021
630-36 Smerova Sipka (dofava a doprava, s vyznacenym ucastnikom) 10-2021
631-10 Smerova Sipka (dofava) 10-2021
631-20 Smerova Sipka (doprava) 10-2021
635 Koridor pre cyklistov 10-2021
640 Cyklisticka separacna Ciara 10-2021
641-50 Cyklisticka stredova Ciara (jednoducha) 10-2021
641-51 Cyklisticka stredova €iara (varovné jednoducha) 10-2021
641-60 Cyklisticka stredova Ciara (dvojita) 10-2021
641-61 Cyklisticka stredova ¢Ciara (varovna dvojita) 10-2021
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645 Priecestna Ciara 10-2021
646 Spomalovacia Ciara 10-2021
650-50 ;)uztrcl)iiesr;iz f'%?(ce:jis:]ns?t;o priestoru (vozidla pravidelnej verejnej dopravy osob — 10-2021
650-51 (e)lzrllf\r?gkry)e Specialneho priestoru (vozidla pravidelnej verejnej dopravy osdb 10-2021
650-52 Oznacenie Specialneho priestoru (vozidla taxisluzby pri zmluvnej preprave oséb) 10-2021
650-55 Oznacenie épec.iélneho prie§toru (voz[dlé pravic;ellnej verejnej dopravy os6b — 10-2021
autobusy a trolejbusy, pozdlZzne usporiadanie napisu)
Il i e
650-57 Soz;dai(é:ﬁz|iss[§)§rci:;%|2§it;onpér£)?ssl’j(;ru (vozidla taxisluzby pri zmluvnej preprave oséb, 10-2021
650-60 Oznacenie Specialneho priestoru (bicykle) 10-2021
651-50 :))Ozgtiahénel:]til’%r))arkovacieho miesta (miesto vyhradené pre osoby so zdravotnym 10-2021
651-51 Oznacenie parkovacieho miesta (miesto uréené na dobijanie) 10-2021
651-52 (o)szg;\)éenie parkovacieho miesta (miesto pre vozidla taxisluzby pri zmluvnej preprave 10-2021
651-90 E;:ég?:;ihngzos\;ﬁﬁiicg) miesta (miesto vyhradené pre konkrétneho u€astnika alebo 10-2021
652-50 Oznacenie vertikalneho spomalovacieho prvku (vertikalny spomalovac) 10-2021
652-51 Oznacenie vertikalneho spomalovacieho prvku (spomalovaci prah) 10-2021
652-52 (a)/ZT:tf;sréiyek;:setr;i\I/()a'lneho spomalovacieho prvku (vyvySeny priechod pre chodcov 10-2021
652-53 Sr?gsatzfﬂ;e vertikalneho spomalovacieho prvku (najazd do vyvySeného premavkového 10-2021
655-50 Medzinarodna poznavacia znacka (Rakusko) 10-2021
655-51 Medzinarodna poznavacia znacka (Cesko) 10-2021
655-52 Medzinarodna poznavacia znacka (Madarsko) 10-2021
655-53 Medzinarodna poznavacia znacka (Pol'sko) 10-2021
655-54 Medzinarodna poznavacia znacka (Ukrajina) 10-2021
656-50 Cislo cestného tahu (dialnica, 1-ciferné) 10-2021
656-51 Cislo cestného tahu (dialnica, 2-ciferng) 10-2021
656-60 Cislo cestného tahu (rychlostna cesta, 1-ciferné) 10-2021
656-61 Cislo cestného tahu (rychlostna cesta, 2-ciferné) 10-2021
656-70 Cislo cestného tahu (cesta I. triedy, 1-ciferné) 10-2021
656-71 Cislo cestného tahu (cesta . triedy, 2-ciferné) 10-2021
657-52 Symbol zvlaStneho ciela (Cerpacia stanica) 10-2021
657-80 Symbol zvlastneho ciela (parkovisko) 10-2021
657-81 Symbol zvl&Stneho ciela (parkovisko P+R) 10-2021
657-84 Symbol zvl&Stneho ciela (centrum) 10-2021
657-85 Symbol zvlastneho ciela (priemyselna zéna) 10-2021
657-88-10 Symbol zvlastneho ciela (letisko — smer dolava) 10-2021
657-88-20 Symbol zvl&Stneho ciela (letisko — smer doprava) 10-2021
657-88-30 Symbol zvlastneho ciela (letisko — smer priamo) 10-2021
657-89 Symbol zvlastneho ciela (pristav) 10-2021
657-97 Symbol zvlaStneho ciefa (ndkupné stredisko) 10-2021
659 Symbol dialnice 10-2021
661-132 Xés;:zt\:saf)ormou vyobrazenia zvislej znacky v bielom prevedeni (Obojsmerna 10-2021
661-140 Vystraha formou vyobrazenia zvislej znacky v bielom prevedeni (Chodci) 10-2021
661-143 Vystraha formou vyobrazenia zvislej znacky v bielom prevedeni (Cyklisti) 10-2021
661-151 Vystraha formou vyobrazenia zvislej znacky v bielom prevedeni (Priecestie) 10-2021
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662-132 :)/ry'esr:gclfaf)ormou vyobrazenia zvislej znacky v plnofarebnom prevedeni (Obojsmerna 10-2021
662-132 \S/i);tgla;)a formou vyobrazenia zvislej znacky v plnofarebnom prevedeni (Svetelné 10-2021
662-140 Vystraha formou vyobrazenia zvislej znacky v plnofarebnom prevedeni (Chodci) 10-2021
662-143 Vystraha formou vyobrazenia zvislej znacky v plnofarebnom prevedeni (Cyklisti) 10-2021
662-151 Vystraha formou vyobrazenia zvislej znacky v plnofarebnom prevedeni (Priecestie) 10-2021
663 Upozornenie na znacku Daj prednost’ v jazde! 10-2021
664 Upozornenie na znacku Stoj, daj prednost’ v jazde! 10-2021
665-20 Upozornenie na najvy$8iu dovolenu rychlost (20 km/h) 10-2021
665-30 Upozornenie na najvys$siu dovolenu rychlost (30 km/h) 10-2021
665-40 Upozornenie na najvys$siu dovolenu rychlost (40 km/h) 10-2021
665-50 Upozornenie na najvy$8iu dovolenu rychlost (50 km/h) 10-2021
665-60 Upozornenie na najvys$siu dovolenu rychlost (60 km/h) 10-2021
665-70 Upozornenie na najvys$siu dovolenu rychlost (70 km/h) 10-2021
665-80 Upozornenie na najvy$Siu dovolenu rychlost (80 km/h — pouZitie len na dialnici) 10-2021
665-90 Upozornenie na najvy$Siu dovolenu rychlost (90 km/h — pouZitie len na dialnici) 10-2021
665-100 Upozornenie na najvy$siu dovolenu rychlost (100 km/h — pouzitie len na dialnici) 10-2021
666 Upozornenie na zaciatok regulacnej zény inej ako zény najvy3Sej dovolenej rychlosti 10-2021
667-20 Upozornenie na zaciatok zény najvys$ej dovolenej rychlosti (20 km/h) 10-2021
667-30 Upozornenie na zaciatok zény najvy$sej dovolenej rychlosti (30 km/h) 10-2021
668-20 Upozornenie na priebeh zény najvy$Sej dovolenej rychlosti (20 km/h) 10-2021
668-30 Upozornenie na priebeh zény najvysSej dovolenej rychlosti (30 km/h) 10-2021
671-52 t/J(E)Zoisloér)nenie na zvislu znacku v bielom prevedeni: Zakaz vjazdu pre (nakladné 10-2021
672-1,8 Upozornenie na zvisli znacku v bielom prevedeni: Maximalna Sirka (1,8 m) 10-2021
672-1,9 Upozornenie na zvisli znacku v bielom prevedeni: Maximalna Sirka (1,9 m) 10-2021
672-2 Upozornenie na zvisli znacku v bielom prevedeni: Maximalna Sirka (2,0 m) 10-2021
672-2,1 Upozornenie na zvisli znacku v bielom prevedeni: Maximalna Sirka (2,1 m) 10-2021
672-2,2 Upozornenie na zvisli znacku v bielom prevedeni: Maximalna Sirka (2,2 m) 10-2021
672-2,3 Upozornenie na zvisli znacku v bielom prevedeni: Maximalna Sirka (2,3 m) 10-2021
672-2,4 Upozornenie na zvisli znacku v bielom prevedeni: Maximalna Sirka (2,4 m) 10-2021
672-2,5 Upozornenie na zvisli znacku v bielom prevedeni: Maximalna Sirka (2,5 m) 10-2021
675 \llJopZoigioerlnenie na zvislu znacku v plnofarebnom prevedeni: Prednost protiiducich 10-2021
676-52 \L/Jg)zcitcz“oér;enie na zvislu znacku v plnofarebnom prevedeni: Zakaz vjazdu pre (nakladné 10-2021
677-1,8 Upozornenie na zvisli znacku v plnofarebnom prevedeni: Maximalna Sirka (1,8 m) 10-2021
677-1,9 Upozornenie na zvisli znacku v plnofarebnom prevedeni: Maximalna Sirka (1,9 m) 10-2021
677-2 Upozornenie na zvisli znac¢ku v plnofarebnom prevedeni: Maximalna Sirka (2,0 m) 10-2021
677-2,1 Upozornenie na zvisli znac¢ku v plnofarebnom prevedeni: Maximalna Sirka (2,1 m) 10-2021
677-2,2 Upozornenie na zvisli znacku v plnofarebnom prevedeni: Maximalna Sirka (2,2 m) 10-2021
677-2,3 Upozornenie na zvisli znacku v plnofarebnom prevedeni: Maximalna Sirka (2,3 m) 10-2021
677-2,4 Upozornenie na zvisli znac¢ku v plnofarebnom prevedeni: Maximalna Sirka (2,4 m) 10-2021
677-2,5 Upozornenie na zvisli znacku v plnofarebnom prevedeni: Maximalna Sirka (2,5 m) 10-2021
680-30 (Lg%oir%r/ﬁnie na zvislu znacku v plnofarebnom prevedeni: NajnizSia dovolena rychlost 10-2021
680-40 a%o‘f;rlﬂe):nie na zvisli znacku v plnofarebnom prevedeni: NajnizSia dovolena rychlost 10-2021
680-50 th%olfr?]r/?snie na zvislu znacku v plnofarebnom prevedeni: NajnizSia dovolena rychlost 10-2021
680-60 Upozornenie na zvislu znac¢ku v plnofarebnom prevedeni: NajnizSia dovolena rychlost 10-2021

(60 km/h)
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680-70 t;%olfr?]r/?snie na zvislu znacku v plnofarebnom prevedeni: NajnizSia dovolena rychlost 10-2021
680-80 kg%o‘f;r/?—):nie na zvislu znacku v plnofarebnom prevedeni: NajnizSia dovolena rychlost 10-2021
680-90 é%olfr?]r/r;snie na zvislu znacku v plnofarebnom prevedeni: NajnizSia dovolena rychlost 10-2021
680-100 H%%zsm/ir;ie na zvislu znacku v plnofarebnom prevedeni: NajnizSia dovolena rychlost 10-2021
690-0021 Pismo Regular (znak vykri¢nik) 10-2021
690-0022 Pismo Regular (znak uvodzovky) 10-2021
690-0025 Pismo Regular (znak percento®) 10-2021
690-0027 Pismo Regular (znak apostrof) 10-2021
690-0028 Pismo Regular (znak lava zatvorka) 10-2021
690-0029 Pismo Regular (znak prava zatvorka) 10-2021
690-002B Pismo Regular (znak plus) 10-2021
690-002C Pismo Regular (znak ¢Ciarka) 10-2021
690-002D Pismo Regular (znak minus-pomicka) 10-2021
690-002E Pismo Regular (znak bodka) 10-2021
690-002F Pismo Regular (znak lomka) 10-2021
690-0030 Pismo Regular (&islica ,,0%) 10-2021
690-0031 Pismo Regular (Cislica ,1%) 10-2021
690-0032 Pismo Regular (&islica ,2%) 10-2021
690-0033 Pismo Regular (&islica ,3%) 10-2021
690-0034 Pismo Regular (Cislica ,4") 10-2021
690-0035 Pismo Regular (Cislica ,5%) 10-2021
690-0036 Pismo Regular (&islica ,6%) 10-2021
690-0037 Pismo Regular (Cislica ,7) 10-2021
690-0038 Pismo Regular (Cislica ,8) 10-2021
690-0039 Pismo Regular (&islica ,9%) 10-2021
690-003A Pismo Regular (znak dvojbodka) 10-2021
690-003B Pismo Regular (znak bodkociarka) 10-2021
690-003C Pismo Regular (znak operator ,je mensi*) 10-2021
690-003E Pismo Regular (znak operator ,je vacsi“) 10-2021
690-003F Pismo Regular (znak otaznik) 10-2021
690-0041 Pismo Regular (pismeno ,A) 10-2021
690-0042 Pismo Regular (pismeno ,B) 10-2021
690-0043 Pismo Regular (pismeno ,,C*) 10-2021
690-0044 Pismo Regular (pismeno ,D%) 10-2021
690-0045 Pismo Regular (pismeno ,E) 10-2021
690-0046 Pismo Regular (pismeno ,F*) 10-2021
690-0047 Pismo Regular (pismeno ,G) 10-2021
690-0048 Pismo Regular (pismeno ,H") 10-2021
690-0049 Pismo Regular (pismeno ,|%) 10-2021
690-004A Pismo Regular (pismeno ,J%) 10-2021
690-004B Pismo Regular (pismeno ,K*) 10-2021
690-004C Pismo Regular (pismeno L) 10-2021
690-004D Pismo Regular (pismeno ,M*) 10-2021
690-004E Pismo Regular (pismeno ,N%) 10-2021
690-004F Pismo Regular (pismeno ,O) 10-2021
690-0050 Pismo Regular (pismeno ,P“) 10-2021
690-0051 Pismo Regular (pismeno ,Q") 10-2021
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690-0052 Pismo Regular (pismeno ,R") 10-2021
690-0053 Pismo Regular (pismeno ,S*) 10-2021
690-0054 Pismo Regular (pismeno , T%) 10-2021
690-0055 Pismo Regular (pismeno ,U%) 10-2021
690-0056 Pismo Regular (pismeno ,V*) 10-2021
690-0057 Pismo Regular (pismeno ,W*) 10-2021
690-0058 Pismo Regular (pismeno ,X*) 10-2021
690-0059 Pismo Regular (pismeno ,Y*) 10-2021
690-005A Pismo Regular (pismeno ,Z%) 10-2021
690-00C1 Pismo Regular (pismeno ,A* s diZzfiom) 10-2021
690-00C4 Pismo Regular (pismeno ,A* s dvoma bodkami) 10-2021
690-00C9 Pismo Regular (pismeno ,E* s dizfiom) 10-2021
690-00CD Pismo Regular (pismeno ,|* s dizfiom) 10-2021
690-00D3 Pismo Regular (pismeno ,0“ s dizfiom) 10-2021
690-00D4 Pismo Regular (pismeno ,O* s vokafiom) 10-2021
690-00DA Pismo Regular (pismeno ,U* s diZfiom) 10-2021
690-00DD Pismo Regular (pismeno ,Y* s diZzfiom) 10-2021
690-010C Pismo Regular (pismeno ,C*“ s makc&eriom) 10-2021
690-010E Pismo Regular (pismeno ,D s makc&eriom) 10-2021
690-0139 Pismo Regular (pismeno ,L* s diZfiom) 10-2021
690-013D Pismo Regular (pismeno ,L“ s mak&eriom) 10-2021
690-0147 Pismo Regular (pismeno ,N“ s makc&eriom) 10-2021
690-0154 Pismo Regular (pismeno ,R* s diZfiom) 10-2021
690-0160 Pismo Regular (pismeno ,S*“ s mak&eriom) 10-2021
690-0164 Pismo Regular (pismeno ,T“ s makc&eriom) 10-2021
690-017D Pismo Regular (pismeno ,Z“ s makc&eriom) 10-2021
691-0021 Pismo Narrow (znak vykri¢nik) 10-2021
691-0022 Pismo Narrow (znak uvodzovky) 10-2021
691-0025 Pismo Narrow (znak percento®) 10-2021
691-0027 Pismo Narrow (znak apostrof) 10-2021
691-0028 Pismo Narrow (znak lava zatvorka) 10-2021
691-0029 Pismo Narrow (znak prava zatvorka) 10-2021
691-002B Pismo Narrow (znak plus) 10-2021
691-002C Pismo Narrow (znak Ciarka) 10-2021
691-002D Pismo Narrow (znak minus-pomicka) 10-2021
691-002E Pismo Narrow (znak bodka) 10-2021
691-002F Pismo Narrow (znak lomka) 10-2021
691-0030 Pismo Narrow (Cislica ,0%) 10-2021
691-0031 Pismo Narrow (&islica ,1%) 10-2021
691-0032 Pismo Narrow (Cislica ,2) 10-2021
691-0033 Pismo Narrow (Cislica ,3%) 10-2021
691-0034 Pismo Narrow (&islica ,4) 10-2021
691-0035 Pismo Narrow (Cislica ,5%) 10-2021
691-0036 Pismo Narrow (Cislica ,6%) 10-2021
691-0037 Pismo Narrow (Cislica ,7%) 10-2021
691-0038 Pismo Narrow (Cislica ,8%) 10-2021
691-0039 Pismo Narrow (Cislica ,9%) 10-2021
691-003A Pismo Narrow (znak dvojbodka) 10-2021
691-003B Pismo Narrow (znak bodkogiarka) 10-2021
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691-003C Pismo Narrow (znak operator ,je mensi“) 10-2021
691-003E Pismo Narrow (znak operator ,je Vacsi*) 10-2021
691-003F Pismo Narrow (znak otaznik) 10-2021
691-0041 Pismo Narrow (pismeno ,A) 10-2021
691-0042 Pismo Narrow (pismeno ,B") 10-2021
691-0043 Pismo Narrow (pismeno ,,C*) 10-2021
691-0044 Pismo Narrow (pismeno ,D*) 10-2021
691-0045 Pismo Narrow (pismeno ,E*) 10-2021
691-0046 Pismo Narrow (pismeno ,F*) 10-2021
691-0047 Pismo Narrow (pismeno ,G) 10-2021
691-0048 Pismo Narrow (pismeno ,H*) 10-2021
691-0049 Pismo Narrow (pismeno ,I%) 10-2021
691-004A Pismo Narrow (pismeno ,J*) 10-2021
691-004B Pismo Narrow (pismeno ,K“) 10-2021
691-004C Pismo Narrow (pismeno ,L") 10-2021
691-004D Pismo Narrow (pismeno ,M*) 10-2021
691-004E Pismo Narrow (pismeno ,N*) 10-2021
691-004F Pismo Narrow (pismeno ,O) 10-2021
691-0050 Pismo Narrow (pismeno ,P*) 10-2021
691-0051 Pismo Narrow (pismeno ,Q") 10-2021
691-0052 Pismo Narrow (pismeno ,R*) 10-2021
691-0053 Pismo Narrow (pismeno ,S*) 10-2021
691-0054 Pismo Narrow (pismeno , T%) 10-2021
691-0055 Pismo Narrow (pismeno ,U*) 10-2021
691-0056 Pismo Narrow (pismeno ,V*) 10-2021
691-0057 Pismo Narrow (pismeno ,W*) 10-2021
691-0058 Pismo Narrow (pismeno ,X) 10-2021
691-0059 Pismo Narrow (pismeno ,Y*) 10-2021
691-005A Pismo Narrow (pismeno ,Z*) 10-2021
691-00C1 Pismo Narrow (pismeno ,A“ s diZzfiom) 10-2021
691-00C4 Pismo Narrow (pismeno ,A“ s dvoma bodkami) 10-2021
691-00C9 Pismo Narrow (pismeno ,E* s diZzfiom) 10-2021
691-00CD Pismo Narrow (pismeno ,|* s dizfiom) 10-2021
691-00D3 Pismo Narrow (pismeno ,0* s dizfiom) 10-2021
691-00D4 Pismo Narrow (pismeno ,O“ s vokariom) 10-2021
691-00DA Pismo Narrow (pismeno ,U* s dizfiom) 10-2021
691-00DD Pismo Narrow (pismeno ,Y* s diZzfiom) 10-2021
691-010C Pismo Narrow (pismeno ,,C* s makcéeriom) 10-2021
691-010E Pismo Narrow (pismeno ,D“ s mék&efiom) 10-2021
691-0139 Pismo Narrow (pismeno ,L* s diZfiom) 10-2021
691-013D Pismo Narrow (pismeno ,L“ s mak&enom) 10-2021
691-0147 Pismo Narrow (pismeno ,N“ s mak&efiom) 10-2021
691-0154 Pismo Narrow (pismeno ,R* s dizfiom) 10-2021
691-0160 Pismo Narrow (pismeno ,S* s mak¢enom) 10-2021
691-0164 Pismo Narrow (pismeno ,T“ s makcéefiom) 10-2021
691-017D Pismo Narrow (pismeno ,Z“ s makc&efiom) 10-2021
692-0021 Pismo Wide (znak vykrinik) 10-2021
692-0022 Pismo Wide (znak Guvodzovky) 10-2021
692-0025 Pismo Wide (znak percento®) 10-2021
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692-0027 Pismo Wide (znak apostrof) 10-2021
692-0028 Pismo Wide (znak lavé zatvorka) 10-2021
692-0029 Pismo Wide (znak prava zatvorka) 10-2021
692-002B Pismo Wide (znak plus) 10-2021
692-002C Pismo Wide (znak Ciarka) 10-2021
692-002D Pismo Wide (znak minus-pomicka) 10-2021
692-002E Pismo Wide (znak bodka) 10-2021
692-002F Pismo Wide (znak lomka) 10-2021
692-0030 Pismo Wide (¢&islica ,0) 10-2021
692-0031 Pismo Wide (&islica ,1%) 10-2021
692-0032 Pismo Wide (&islica ,2) 10-2021
692-0033 Pismo Wide (¢islica ,3“) 10-2021
692-0034 Pismo Wide (Cislica ,4*) 10-2021
692-0035 Pismo Wide (Cislica ,,5%) 10-2021
692-0036 Pismo Wide (¢islica ,6) 10-2021
692-0037 Pismo Wide (&islica , 7%) 10-2021
692-0038 Pismo Wide (&islica ,8) 10-2021
692-0039 Pismo Wide (&islica ,9) 10-2021
692-003A Pismo Wide (znak dvojbodka) 10-2021
692-003B Pismo Wide (znak bodkociarka) 10-2021
692-003C Pismo Wide (znak operator ,je mensi®) 10-2021
692-003E Pismo Wide (znak operator ,je vacsi) 10-2021
692-003F Pismo Wide (znak otaznik) 10-2021
692-0041 Pismo Wide (pismeno ,A) 10-2021
692-0042 Pismo Wide (pismeno ,B*) 10-2021
692-0043 Pismo Wide (pismeno ,C*) 10-2021
692-0044 Pismo Wide (pismeno ,D) 10-2021
692-0045 Pismo Wide (pismeno ,E*) 10-2021
692-0046 Pismo Wide (pismeno ,F*) 10-2021
692-0047 Pismo Wide (pismeno ,G*) 10-2021
692-0048 Pismo Wide (pismeno ,H*) 10-2021
692-0049 Pismo Wide (pismeno ,I) 10-2021
692-004A Pismo Wide (pismeno ,J) 10-2021
692-004B Pismo Wide (pismeno ,K) 10-2021
692-004C Pismo Wide (pismeno ,L“) 10-2021
692-004D Pismo Wide (pismeno ,M) 10-2021
692-004E Pismo Wide (pismeno ,N*) 10-2021
692-004F Pismo Wide (pismeno ,0%) 10-2021
692-0050 Pismo Wide (pismeno ,P*) 10-2021
692-0051 Pismo Wide (pismeno ,Q*) 10-2021
692-0052 Pismo Wide (pismeno ,R) 10-2021
692-0053 Pismo Wide (pismeno ,S*) 10-2021
692-0054 Pismo Wide (pismeno ,T*) 10-2021
692-0055 Pismo Wide (pismeno ,U%) 10-2021
692-0056 Pismo Wide (pismeno ,V*) 10-2021
692-0057 Pismo Wide (pismeno ,W*) 10-2021
692-0058 Pismo Wide (pismeno ,X) 10-2021
692-0059 Pismo Wide (pismeno ,Y*) 10-2021
692-005A Pismo Wide (pismeno ,Z*) 10-2021
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692-00C1 Pismo Wide (pismeno ,A" s dizfiom) 10-2021
692-00C4 Pismo Wide (pismeno ,A“ s dvoma bodkami) 10-2021
692-00C9 Pismo Wide (pismeno ,E* s diZfiom) 10-2021
692-00CD Pismo Wide (pismeno ,I s dizfiom) 10-2021
692-00D3 Pismo Wide (pismeno ,0" s dizfiom) 10-2021
692-00D4 Pismo Wide (pismeno ,0" s vokariom) 10-2021
692-00DA Pismo Wide (pismeno ,U* s diZfiom) 10-2021
692-00DD Pismo Wide (pismeno ,Y* s dizfiom) 10-2021
692-010C Pismo Wide (pismeno ,,C* s mak&efom) 10-2021
692-010E Pismo Wide (pismeno ,D“ s mak&eriom) 10-2021
692-0139 Pismo Wide (pismeno ,L* s dizfiom) 10-2021
692-013D Pismo Wide (pismeno ,L“ s makceriom) 10-2021
692-0147 Pismo Wide (pismeno ,N“ s makéeriom) 10-2021
692-0154 Pismo Wide (pismeno ,R* s dizfiom) 10-2021
692-0160 Pismo Wide (pismeno ,S* s makceriom) 10-2021
692-0164 Pismo Wide (pismeno ,T“ s makcéeriom) 10-2021
692-017D Pismo Wide (pismeno ,Z“ s makc&eriom) 10-2021
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