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1 Identifika¢né udaje

1.1 Stavba

Nazov akcie: Cyklotrasa Partizanska - Cesta mladeze, Malacky - Cast 2
Stavebny objekt: S0 02,S003,S0 14

Samospravny kraj: Bratislavsky

Okres: Malacky

Obec: Mesto Malacky

Zoznam dotknutych obcia k. U.:

Planované terminy zacatia

a ukoncenia ¢innosti:

Navrhovany objekt leZi v tomto k. U.:
k. 0. Malacky (835196)

marec 2020 - november 2020

Stupen: Dokumentéacia pre stavebné povolenie
v rozsahu na realizaciu stavby (DSP+RS)

1.2 Objednavatel

Nazov: Mesto Malacky, Mestsky Urad

Adresa: Bernolakova 5188/1A, 901 01 Malacky

ICO: 00310905

1.3 Zhotovitel

Nazov: Cykloprojekt s.r.o.

Adresa: Laurinska 18, 811 01 Bratislava - Staré Mesto

ICO: 47553111

DIC: 2023969321

IC DPH: SK2023969321

Hlavny projektant:

Projektovy manazér

Ing. Peter Rusnak

Ing. arch. Andrej Jachim
+421 905948 611
andrej.jachim@cykloprojekt.sk

Zodpovedny projektant: Ing. Peter Rusnak - autorizovany stavebny inZinier v Slovenskej
komore stavebnych inZinierov, evidencné ¢. 4160; kategoria 2 InZinier
pre konstrukcie inzZinierskych stavieb; podkategéria 421 cesty
a letiska, Specifikacia cesty

Vypracoval: Ing. arch. Andrej Jachim

Ing. AlZbeta Masnicova
Bc. Tomas Cvecka
Bc. Veronika Dzurkova




DOKUMENTACIA PRE STAVEBNE POVOLENIE V ROZSAHU NA REALIZACIU STAVBY CYKEPROIEKT

2 Zakladné udaje o stavbe

Navrhovana stavba cyklotrasy prechadza zastavanym Gzemim mesta Malacky. Stavba cyklotrasy a rekonstrukcie
chodnikov je situovana na uliciach Partizanska, Cesta mladeze, Velkomoravska, M.R. Stefanika, Namestie SNP, L.
Zubka, Mierové namestie a spaja najhustejsie obyvané ¢asti mesta Malacky s hlavnou cyklistickou diagonalou
ktorad prepaja Priemyselno-technologicky park Zahorie, prestupovy terminal BID, centrum obchodu a sluZieb
mesta Malacky a obec Kostoliste.

V ramci cyklotrasy su pouZité nasledujlce formy vedenia cyklistov:

e VPDP - obojsmerné cyklisticka cesticka vedena v sibehu s chodnikom pre chodcov alebo miestnou
komunikaciou o Sirke 2,5m s povrchom z ¢erveného asfaltobetonu

RieSenu Cast stavby tvoria 3 stavebné objekty:

e SO02-Cestamladeze - 1.¢ast
e SOO03 - Cyklotrasa ulica M. R. Stefanika
e SO 14 - Rekonstrukcia chodnikov

Celkova dlzka liniove] stavby (cyklistickej cesticky) je 0,118 01 km.

3 Skutkovy stav

V poslednych rokoch vznika potreba podpory a rozvoja cyklistickej dopravy na Slovensku s cielom vytvorit
efektivnejsiu alternativu k individualnej motorovej doprave. Na Uzemi mesta Malacky sa aktualne nachadza
niekolko cyklodopravnych a cykloturistickych tras (Zéhorskéa cyklomagistrala a Regionalna cyklotrasa ¢.2003).
V ¢ase vytvorenia tejto dokumentacie maju stavebné povolenie cyklotrasy DruZstevna - Radlinského a Pezinska -
Priemyselny park.

V ramci Generelu cyklistickej dopravy mesta Malacky (2016/5; Cykloprojekt s.r.0.) je identifikovana ucelena siet
cyklotras, z ktorej viak vacsina nie je v sucasnosti zrealizovana. Navrhovana stavba reSpektuje navrh generelu a je
situovana po trasach identifikovanych na vystavbu ¢asti hlavného mestského okruhu na uliciach Partizénska,
Namestie SNP, Stefanikova a Velkomoravska a doplnkovych tras (tzv. spojok) na uliciach Cesta mladeze a L.
Zubka.

4 Navrhovany stav

Podla zasad aregulativov umiestnenia verejného dopravného atechnického vybavenia Gzemia je v UPN
navrhovana podpora rozvoja cyklistickej dopravy, budovanie cyklotras i zakladnej vybavenosti pre cyklistov. Tiez

vyuzitie polnohospodérsky vyuzivanych ploch a krajinnej zelene na realizaciu cykloturistickych trés, pristreskov
a miest s posedenim.

4.1 Vychodiskové podklady

e Zadanie a konzultécia s objednavatelom

e Obhliadka terénu

e Katastrédlna mapa dotknutého Uzemia

e Predrealizacné polohopisné a vyskopisné geodetické zameranie dotknutého Uzemia

e Informativne zakresy priebehov inzinierskych sieti

e Uzemny plan mesta Malacky, jeho zmeny a doplnky (2004/04; Aurex, spol. s.r.o.)

e  Generel cyklistickej dopravy mesta Malacky (2016/5; Cykloprojekt s.r.0.)

e PDDUR: Cyklotrasa Partizanska - Cesta Mladeze, Malacky (2019/04, Mgr. Art. Branislav Skopek)
e PDDSP ,Bytovy dom Mala¢an2“ - pohotovostné ubytovacie zariadenie (2017/10; Ing. Arch. V. Strelecky)
e PD DSP+RS ,Cyklotrasa Druzstevna - Radlinského, Malacky“ (2017/02)

e PDDSP+RS ,Cyklotrasa Pezinska - Priemyselna, Malacky* (2018/07)

e PDDUR ,Hromadna podzemna garaz“ (2017/06; Art of Space s.r.o.)

e PDDUR ,Polyfunkeny objekt — Severin“ (2017/03; Art of Space s.r.o.)

e PDDSP ,Uprava krizovatky ,Velkomoravska - Gen. M. R. Stefanika, Malacky“ (2018/05; Archix)
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e PDDRS ,Uprava krizovatky ciest 1/2, 11/503 a ul. Radlinského, Malacky* (2018/07; Fidop s.r.0.)
e  PDDSP+RS: Uprava VO a rozvodov NN na Radlinského ulici, Malacky (2019/06)

e PDVerejné osvetlenie na ulici Cesta mladeze

e PD ,Cyklotrasa Partizanska - Cesta mladeze, Malacky - cast 1°

e  PD DSP: Mierové namestie

e  PD DSP: Parkovisko SNP

4.2 Vymedzenie rieSeného Uzemia

Riesené stavebné objekty sa nachadzaju v k.u. Malacky (835196).

4.3 Vytycovacia schéma

Vytycenie cyklistickej trasy je dané stavom jestvujlcej zastavby.

4.4 Zemné prace

Zemné prace pozostavaju zvykopu anasypania zemného telesa aZ po zhotovenie azhutnenie pléane pod
vozovkou. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych pracje STN 73 3050 Zemné prace.

Zemné prace je nutné vykopavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej zeminy sa pred
zacatim prac nesmie odlisovat od hodnoty optimalnej vihkosti stanovenej skiiskou PS o viac ako 3% (pri zeminéch
sIp 17 oviac ako 5%). V pripade vacsej odchylky odsthlasi zastupca investora sposob Upravy pre vihéenie zeminy.

Plan pod vozovkou musi byt upravend vzmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky pozemnych
komunikacii - zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu moézu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002
Klasifikacia zemin pre spodné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou vac¢sou ako 1560 kg/m?. Upravené
podlozie musi byt zhutnené hladkym valcom. Miera zhutnenia pre stdrzné a nesidrzné zeminy je stanovenav STN
73 6133 Teleso pozemnych komunikéacii (tabulka 4 a5). Plan musi byt zhotovena v priecnom sklone podla
projektove] dokumentacie, tak aby bolo vidy zabezpecené jej odvodnenie. Dokoncend plén musi byt
zhotovitelom chranend - nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj
prejazdy vozidiel.

Deformacny modul na plani Edef2 by nemal klesnut pod:

e 30 MPa prispevnenych ploch&ch uréenych pre chodcov a cyklistov, bez prejazdu motorovych vozidiel,

e 45 MPa pri spevnenych plochach s ob¢asnym prejazdom motorovych vozidiel (vjazdy na pozemky,
odstavné plochy),

e 60 MPa pri spevnenych plochach pojazdnych motorovymi vozidlami, alebo v mieste prejazdov, kde je
predpokladany prejazd tazkych motorovych vozidiel.

ZemnU plan je nutné zhutnit na 102% Proctor standard, hodnota ekvivalentného modulu pruznosti zemnej plane
min. Edef2=30 MPa/45 MPa/60 MPa, relativna hutnost strkopiesku min. ID = 0,80.

Nizku Unosnost podloZia je mozné eliminovat niekolkymi spésobmi. NajcastejSie pouzivané metddy zvysenia
Unosnosti podlozia su:

e Upravou podloZia vapnom, resp. cementom,
e vymenou Casti zemin podloZia za kvalitnejSiu zeminu,
e vystuZenim podloZia geotextiliou resp. geomreZou.

Vyber najvhodnejsej metddy je mozné po realizécii zataZzovacich skusok na plani, resp. skiiskami CBR v zeminéach
podloZia, preto sa odportca dorobit skiisky CBR pred realizéciou.
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4.5 Buracie prace

Buracie prace pozostavaju zfrézovania obrusnej vrstvy abuUrania celej konstrukcie vybranych jestvujucich
spevnenych pléch a z odkopavok zeminy pre novd konstrukciu.

Vhodna zemina z vykopov sa pouZije na spatny zasyp a Upravu Uzemia - najma pri sadovych Upravach na
zahrnutie sadovych jédm a vyrovnanie terénnych nerovnosti. Prebytocna zemina sa po ukonceni vystavby vyvezie
na skladku.

Pripadny beton a kamenné podkladové vrstvy ak budd splnovat poziadavky STN 73 6126 sa po predrveni pouZiju
ako nové podkladové vrstvy pre vystavbu cyklistickej cesticky. Ak vyblirané betony a kamenivo nebude vhodné
pre opatovné pouzitie, vyvezie sa na skladku odpadov Zohor.

V trase navrhovaného objektu cyklotrasy a chodnika sa nachadza niekolko stoZiarov a plynovych skriniek, ktoré
budl preloZzené a niekolko stromov, ktoré budd vyribané. Vyrub stromov a nahradna vysadba tvori samostatny
stavebny objekt SO 13, ktory nie je slUcastou tejto PD. Prekladka stoziarov avystavba novych stoziarov tvori
stavebny objekt SO 12.2.2. Prekladku plynovych zariadeni riesi samostatna projektova dokumentacia.

4.6 Dopravno - technické riesenie

Smerové a vyskové vedenie trasy sleduje priebeh jestvujicich komunikéacii, chodnikov, pripadne zazelenanych
ploch. Vyskoveé vedenie tejto trasy je v stlade s prilahlymi komunikaciami.

Pre zabezpelenie vyssej bezpecnosti sa CYK farebne odlisila od ostatnych komunikéacii - je navrhovana
z Cerveného asfaltobetonu / betonovej Cervenej dlazby. Na zvyraznenie nebezpecnych miest je navrhnuté zelené
podfarbenie len v pripadoch nutnosti jeho realizacie v zmysle TP 085. Pred priechodmi pre cyklistov cez MK sU
vyznacené trojuholniky ,daj prednost v jazde (obrézok 75 v TP 085) a v pripade potreby je mozné realizovat
akustické brzdy nastrekom priecnych pruhov vo vyske 3 mm kolmo na smer jazdy cyklistov. Na priechody pre
chodcov, ktoré vedu cez cyklotrasu su cyklisti upozorneni zvislym dopravnym znacenim IP6 alebo vodorovnym
dopravnym znacenim v tvare Al4.

Smerové vedenie cyklotrasy achodnika zasahuje do uloZenia réznych betonovych vodomernych $acht,
kanalizacnych sacht, hydrantov, vstupnych sacht, tycovych vyhladavacich signalov, uzéverov vodovodov. Vyskové
uloZenie vsetkych poklopov a uzaverov sa budu prispdsobovat nivelete chodnika, cyklistickej cesticky, vjazdov
a parkovacich stati.

Projektova dokumentacia pre stavebné povolenie, v rozsahu pre realizaciu stavby je vypracovana v sulade s TP
085 —,Navrhovanie cyklistickej Infrastruktiry tc¢innym od 10.6.2019 okrem poziadavky na stiesnené podmienky v
zmysle TP 085, kap. 4.1 Sirkové usporiadanie, odrazka 11. Dévodom je umiestnenie stavby ,Cyklotrasa Partizanska
- Cesta Mladeze“ pravoplatnym Uzemnym rozhodnutim ¢. JAK/1601/19/Bub, vydanym podla projektove;
dokumentécie vypracovanej v sulade s TP 07/2014 -,Navrhovanie cyklistickej Infrastruktdry Gcinnym od
1.11.2014 do 10.6.2019.

Pre cyklistickl cesti¢ku so Sirkou 2 m (+ bezpecnostné odstupy) je potrebné v zmysle aktualizovanych TP 085
poziadat o vynimku. Tiez bezpec¢nostné odstupy su realizované v zmysle TP 085 Gc¢inného do 10.6.2019. Vzhladom
na priestorové moznosti a vydané prévoplatné tzemné rozhodnutie trval objednavatel na tom, aby projektant
spracoval smerové vedenie a jeho priestorové naroky v zmysle spracovanej PD DUR. Tam, kde to bolo mozné sa
jednotlivé dopravné situacie aktualizovali v zmysle TP 085 Gcinného od 10.6.2019.

e SO02 - Cesta mladeZe - 1.¢ast
Usek zacina pri krizovatke ulic Cesta mladeZe a Martina Benku. Samostatna cyk. cesti¢ka o Sirke 2,5m je
vedena v jestvujlcej zeleni pozd(z komunikéacie so zachovanym bezpe¢nostnym odstupom 0,7 m od MK.
Usek sa plynule napaja na stavebny objekt SO 09 - Cesta mladeze 2.¢ast z PD ,Cyklotrasa Partizanska -
Cesta mladeze, Malacky - cast 1“. CYK je odvodnend do vsakovacieho drénu odvodneného do
vsakovacej Sachty a je navrhované z cerveného asfaltobetonu (konstrukcia K1).

e S0 03-Cyklotrasa ulica M. R. Stefanika
Usek prepaja stavebné objekty SO 05 - Nam. SNP a SO 06 Mierové namestie 1. ¢ast z PD ,Cyklotrasa
Partizénska - Cesta mladeZe, Malacky - cast 1“ , ataktiez vychadza z planovanej Upravy krizovatky
Stefanikova - Velkomoravska. Usek riesi bezpec¢né usmernene chodcov a cyklistov pri prechode cez
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komunikaciu 1/2 a napaja sa na Usek SO 05 cyk. cestickou o Sirke 2,5m vedenou v sibehu s chodnikom.
CYK je odvodnena do prilahlej zelene a navrhovana z ¢erveného asfaltobetdnu (konstrukcia K1).

e SO 14 - Rekonstrukcia chodnikov

Vystavba cyklistickych cesticiek vyvolava Upravu a rekonstrukciu chodnikov. Chodniky boli navrhované
tak, aby v maximalnej moznej miere re$pektovali a splhali podmienku pristupnosti pod!a ¢l. 9 Dohovoru
OSN o pravach 0séb so zdravotnym postihnutim (vyhlaska MZP SR 532/2002 Z.z., Z&kon ¢. 50/1976 Z.z.
o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku). Pri vSetkych dotknutych priechodoch pre chodcov su
navrhnuté debarieriza¢né opatrenia - zniZzenie obrubnika a vodiace linie pre nevidiacich.

Chodniky st navrhované z beténovej zamkovej dlazby (K4) v rozlicnych Sirkach. V pripade ak chodnik
nespliia normou stanovenu &irku, treba poZiadat o vynimku (vo vybranych tsekoch bolo pristipené ku
kompromisnému rieSeniu z dévodu priestorovych moznosti tej-ktorej lokality).

Ulica Partizdnska

Na ulici Partizanskej sa v ramci stavebného objektu SO 14 navrhuju parkovacie statia pre 16 osobnych
vozidiel skupiny O2 o rozmeroch 5x2,5m. Statia sU medzi sebou oddelené zelenym ostrovéekom po
skupinkach 4 stati. Rozmery zeleného ostrovéeka su 2x5m. Od cyk. cesti¢ky navrhovanejv PD ,Cyklotrasa
Partizdnska - Cesta mladeze, Malacky - ¢ast 1“ sU statia vzdialené 1m. Na styku s vozovkou je oddelenie
pléch realizované pomocou cestného obrubnika neskoseného zapusteného, na styku so zelefiou je
oddelenie tvorené cestnym obrubnikom neskosenym prevysenym o 8cm. Konstrukcia parkovacich stati
je navrhovana z drenéznej dlazby (Konstrukcia K7). Vymedzenie jednotlivych parkovacich miest bude
vytvorené dlazbou odlisnej farby.

NaroZie na krizovatke ulic Partizanska a Radlinského sa upravi na polomer R=7m. Néarozie bude od
vozovky vyvysené o 12cm, pricom sa upravi smerové vedenie chodnika avytvori sa bezbariérové
prepojenie na priechody pre chodcov cez ulicu Partizansku aulicu Radlinského. Pdévodny
asfaltobeténovy povrch sa vybura alebo odfrézuje anavrhovany chodnik bude z betonovej dlazby
(Konstrukcia K4, Vzor 1).

Ulica L. Zubka

Na pravej strane ulice dojde k prebudovaniu Sirky chodnika s jednotenim jeho Sirky na 1,75m. Chodnik
bude od cyklistickej cesticky navrhovanej v PD ,Cyklotrasa Partizénska — Cesta mladeze, Malacky - ¢ast
1 prevyseny o 6cm. Povodny asfaltobetonovy povrch sa vybura alebo odfrézuje a nahradi sa betonovou
dlazbou (Konstrukcia K4). Smerové vedenie chodnika kopiruje stavbu cyklistickej cesticky.

Chodnik na ulici Jilemnického je vedeny pozdiZ navrhovanej cyklistickej cesticky, prevyéeny o 6cm. Na
narozi ulic Jilemnického a L. Zubka dochadza k vyboceniu chodnika z dévodu zachovania vzrastlého
stromu. Kvoli zabezpeceniu Sirkovych parametrov dochadza k vyburaniu plota vtomto naroZi a jeho
spatnému prebudovaniu pozd(? novo navrhovaného chodnika. Chodnik je navrhovany o &irke 2m
z beténovej dlazby (Konstrukcia K4, Vzor 1).

Mierové ndmestie

Na Mierovom namesti dochadza k Uprave smerového vedenia chodnikov. Chodniky st odsunuté na tkor
navrhovanej cyklistickej cesticky podla PD ,Cyklotrasa Partizénska - Cesta mladeze, Malacky - cast 1°.
Od cyklistickej cesticky je chodnik oddeleny Specidlnym varovnym pasom alebo pasom zelene. Pévodny
asfaltobeténovy povrch sa vybura alebo odfrézuje a nahradi beténovou dlazbou (Konstrukcia K4, Vzor
1).

Spojka medzi Mierovym ndmestim a ulicou Velkomoravskou
Smerové vedenie chodnika vtomto Useku zostava zachované. Zjednoti sa jeho Sirka na 2,5m a jeho
povrch sa nahradi z pévodného asfaltobeténu na betonovi dlazbu (Konstrukcia K4, Vzorl).

Ulica Velkomoravska

V Useku medzi ulicami JanosSikova a Hollého navrhujeme rekonstrukciu parkovacich stati pre 56
osobnych vozidiel skupiny 02 o rozmeroch 4,5x2,5m so zabezpecenim presahu vozidla a bezpecnostnym
odstupom o 0,75m od chodnika. Parkovacie statia su oddelené a doplnené zelenymi ostrovéekmi. Krajné
parkovacie statia su rozsirené o bezpec¢nostny odstup 0 0,25m. Dalej je navrhnutych 6 parkovacich stati
pre osoby sobmedzenou schopnostou pohybu aorientacie orozmeroch 3,75*4,5m vratane

7
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bezpecnostného odstupu, nakolko sa jednéd o krajné statia. Pri parkovacich stétiach pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie je navrhnuté aj znizenie chodnika na Uroven stétia.
Chodnik je umiestneny medzi navrhovanou cyklistickou cestickou z PD ,Cyklotrasa Partizanska - Cesta
mladeze, Malacky - ¢ast 1 a parkovacimi statiami. Sirka chodnika je 1,5m +0,75m bezpec¢nostny odstup.
Povrch navrhované chodnika je z betonovej dlazby (Konstrukcia K4, Vzor 2).

V Useku medzi ulicami Hollého a Cesta mladeZe je chodnik navrhovany v sibehu s cyklistickou cestickou,
umiestneny na strane rodinnych domov. Sirka chodnika je v obmedzenych pripadoch min. 1,5m, inak si
chodnik zachovava $irku 1,75m. Povrch navrhovaného chodnika je z beténovej dlazby (Konstrukcia K4,
Vzor 2).

Ulica Cesta mlddeze

Pred bytovym domom ¢. 16 na naroZi ulic Cesta mladeze a Velkomoravska je navrhnuté nové prepojenie
chodnikov. Smerové vedenie sa vyhyba vzrastlym stromom Sirka chodnika je 1,5m. Povrch
navrhovaného chodnika je z betonovej dlazby (Konstrukcia K4, Vzor 2).

Povrch na jestvujlcej autobusovej zastavke L. Angerera sa zrekonstruuje vymenou dlazby a vyvySenim
nastupista o 12cm oproti vozovke. Sirka 2m adika 30,8m néstupista zostava zachovana. Povrch
navrhovaného nastupista je z betonovej dlazby (Konstrukcia K4, Vzor 2). Odvodnenie v tomto Useku je
navrhnuté za pomoci liniového odvodnovacieho Zlabu (beténovy, Strbinovy), ktory je odvodneny do
navrhovanej vsakovacej Sachty.

4.7 Konstrukcné riesenie

K1 - Cyklisticka cesticka z cerveného asfaltobetonu

Asfaltovy betén cerveny AC8O, Il STN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postrek PS STN EN 12591 0,3 kg/m?
Asfaltovy beton AC16 L, Il STN EN 13108-1 80 mm
Penetracny postrek STN EN 13108 0,3 kg/m?
Cementom stmelena zmes CGBM, C5/6 STN EN 73 6124-1 150 mm
Strkodrvina SD; 0/63 STN 736126 150 mm
Geotextilia

Spolu 420 mm

Pozadovana Unosnost zemnej plane v mieste cyklotrasy je Eqer>= 30 MPa.

PoZadovana Gnosnost zemnej plane v mieste prejazdu motorovych vozidiel je Eqer,= 45 MPa.

K2 - Cyklisticka cesticka z Cervenej betonovej dlazby

Cervend beténova dlazba STN EN 1338 60 mm
Drvené kamenivo KD 4/8 STN EN 13242 40 mm
Cementom stmelena zmes CBGM C5/6 STN 736126 120 mm
Strkodrvina SD; 0/63 STN 736126 150 mm
Geotextilia

Spolu 370 mm

PoZadovana Unosnost zemnej plane v mieste cyklotrasy je Eqer>= 30 MPa.

K3 - Cyklisticka cesticka z ¢ervenej beténovej dlazby - vjazdy

Cervend beténova dlazba STN EN 1338 80 mm
Drvené kamenivo KD 4/8 STN EN 13242 40 mm
Cementom stmelena zmes CBGM C5/6 STN 736126 150 mm
Strkodrvina SD; 0/63 STN 736126 150 mm
Geotextilia

Spolu 420 mm

PoZadovana Unosnost zemnej plane v mieste cyklotrasy je Eqers = 60 MPa. Cementom stmelend zmes bude
vystuzena kari sietou @8 mm s velkostou oka 100 x 100 mm s minimalnou hribkou krytia 40 mm.
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K4 - Chodniky pre chodcov z betonovej zamkovej dlazby

Betonova dlazba STN EN 1338 60/80 mm
Drvené kamenivo KD 4/8 STN EN 13242 40 mm
Cementom stmelend zmes CBGM C5/6 STN 736126 120 mm
Strkodrvina SD; 0/63 STN 736126 150 mm
Geotextilia

Spolu 370/390 mm

Pozadovana Unosnost zemnej plane je Eqer2= 30 MPa.

Na stavbe su pouzité 2 typy dlazby:

1. Vzor 1 - beténova zamkova dlazby vo farebnom odtieni babylon (presny typ dlazby a jej farebny odtien

sa moze menit podla poZiadavky investora) v 7 rozmeroch:

e 390x225x80mm
e 210x160x80mm
e 390x160x80mm
e 270x160x80mm
e 300x160x80mm
o 425x285x80 mm
e 320x285x80mm

Napr. dlazba CASA DI CAMPO - senso (vyrobca: CITY STONE DESIGN) alebo ekvivalent.

2. Vzor 2 - beténovéa zamkova dlazba siva (presny typ dlazby a jej farebny odtien sa méze menit podla
poZiadavky investora) bez fazy 200 x 100 x 60 mm, behunova vazba s okrajmi.
3. Vzor 3 - beténovéa zamkova dlazba siva (presny typ dlazby a jej farebny odtien sa méze menit podla
poziadavky investora) bez fazy 200 x 100 x 60 mm, Sachovnicova vazba.

K5 - Vjazdy z betonovej zamkovej dlazby

Betonova dlazba STN EN 1338 80 mm
Drvené kamenivo KD 4/8 STN EN 13242 40 mm
Cementom stmelena zmes CBGM C5/6 STN 736126 120 mm
Strkodrvina SD; 0/63 STN 736126 150 mm
Geotextilia

Spolu 390 mm
PoZadovana Gnosnost zemnej plane je Eqer;= 45 MPa.

K7 - Parkovisko z drenaznej betonovej dlazby

Betonova dlazba STN EN 1338 80 mm
Drvené kamenivo KD 4/8 STN EN 13242 50 mm
Strkodrvina SD; 0/32 STN 736126 150 mm
Strkodrvina SD; 0/63 STN 736126 200 mm
Geotextilia

Spolu 480 mm
PoZadovana Unosnost zemnej plane je Eqer2= 45 MPa.

K8 - Oprava povrchu miestnej komunikacie

Asfaltovy betén AC11 0, PMB 45/80, Il STN EN 13108-1 50mm
Spojovaci postrek asfaltovy C50BP4 STN EN 12591 0,7 kg/m?
Asfaltovy betén AC16L, PMB 45/80-55,1I  STN EN 13108-1 80mm
Spojovaci postrek asfaltovy C50BP4 STN EN 12591 0,35 kg/m?
Cementom stmelena zmes CBGM, C5/6 STN 736124 -1 200mm
Strkodrva SD, (0/63) STN 736126 250mm

Spolu Eden= 45 MPa 580mm




DOKUMENTACIA PRE STAVEBNE POVOLENIE V ROZSAHU NA REALIZACIU STAVBY CYKEPROIEKT

Navrhovana konstrukcia sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Podkladové vrstvy st definované v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii. Zhotovuju sa podla STN 73 6124 Stavba vozoviek - kamenivo stmelené
hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba vozoviek - stabilizované podklady a podla STN 73 6126 Stavba
vozoviek - nestmelené podklady.

V ramci PD st navrhované odportcané zlozZenia konstrukcif, ktoré sa mozu v procese realizacie zmenit na zaklade
poziadaviek geotechnika ci statika (nakolko v ¢ase spracovania PD nebo k dispozicii v rieSenych lokalitach Ziaden
realizovany IG prieskum). Zékladovd skaru musi skontrolovat a odsuhlasit geotechnik a potvrdi sa to zapisom
v stavebnom denniku. Podla technického stavu obrubnikov sa bude realizovat na dotknutej trase aj vymena
obrubnikov.

DéleZité je tiez otocit vsetky kanalizacné vpusty v bezprostrednej blizkosti stavby, a na nej mrezovanim kolmo na
smer jazdy cyklistov.

L

Varovny povrch

5 slsxals i

Cyklisticka komunikacia

T

0.20m 040 m \ Varovny povrch

0.40m

Obrazok 1 - Vzor ulozenia daktilnej dlazby v miestach stykovania cyklotrasy a chodnikov pre chodcov. (Zdroj: TP
085).

4.8 Odvodnenie

Odvodnenie je navrhnuté pomocou prie¢neho a pozdizneho sklonu komunikacii do zelene, pripadne jestvujtcich
dazdovych zvodov na MK. Min. sklon navrhovanych novostavieb je 2-2,5%. Cast dotknutych uli¢nych vpusti sa
zrekonstruuje.

V niektorych kratkych Usekoch st navrhnuté liniové odvodnovacie Zlaby (beténové, strbinové) a/alebo drenazne
dreny, odvodnené do vsakovacich $acht. Vsakovacie $achty sU navrhnuté z beténovych skruZi s priemerom 2m,
pricom uvazujeme hladinu spodnej vody na Urovni 6,5 m pod terénom.

Jednu vsakovaciu Sachtu tvort:

e 1xpoklop s vetracimi otvormi

e Ixprechodovy kénus so stupackami - betonova skruz z dn 600 do dn 2000
e  Ixbetdnova skruz dn 2000 so stupackami

e  9xbetdnova perforovana skruz dn 2000

e Ixfiltracny vak s vyskou 4m a priemerom 2m

e 1,6 m3 karbonizovaného piesku so zrnitostou 0,25-4 mm

e obsypovy material z piesku, alebo jemného Strku

e privodné potrubie v sklone min. 2%

Dno vsakovacej $achty musf byt min. 1,5 m nad Urovriou hladiny podzemnej vody.

Na ulici Cesta MladeZe je navrhnuty pozdiZ CYK vsakovaci drén &irky 0,4m a hibky 0,87 m, ktory tvori (zhora -dole):

10



DOKUMENTACIA PRE STAVEBNE POVOLENIE V ROZSAHU NA REALIZACIU STAVBY CYKEPROIEKT

- Filtra¢na vrstva - kamenivo 4/16 150 mm

- Filtracné geotextilia

- Strkovy zasyp ryhy SD 32/63 320 mm STN EN 1338
- Obsyp drenéZnych rirok kamenivom 8/16 300 mm STN EN 13242
- Trativodné rarky @150 mm

Vsakovaci drén je obaleny do vodonepriepustnej geotextilie.

Nakolko vdobe spracovania PD nebol kdispozicii inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, je
nevyhnutné pred realizéciou drenédznej Sachty avsakovacieho drenu v rieSenej lokality prieskum zrealizovat,
navrhnuty systém prepocitat a upravit tak, aby bolo zabezpecené dostato¢né odvodnenie lokality.

Ak sa po realizacii hydrogeologického prieskumu zisti, Ze navrhované technické rieSenie nie je vhodné, je mozné
realizovat vsak systémom drenéznych blokov, pripadne inym systémom, ktory odporuci prislusny odbornik na
zaklade prepoctu vychadzajiceho z IG a HG prieskumu.

5 Dopravné znacenie

Rozmery dopravného znacenie stanovuje STN 01 8020.

5.1 Zvislé dopravné znacenie

Na cyklistickych cestickach, miestnych komunikaciach funkénej triedy C2, C3, D a dopravne menej vyznamnych
cestach Ill. triedy v zmysle STN 01 8020 navrhujeme zmensené dopravné znacenie.

ZDZ navrhujeme s reflexnou Upravou na typovych ocelovych pozinkovanych stlpikoch. Dopravné znacenie a ich
osadenie je potrebné previest v zmysle Vyhl. MV SR ¢. 9/2009 Z.z. o premavke na pozemnych komunikaciach vo
vztahu k STN 01 8020.

Zvislé dopravné znacky a zariadenia musia byt v prie¢nom profile osadené tak, aby nezasahovali do prejazdného
profilu vozovky, v min. vzdialenosti 0,50m od asfaltového okraja vozovky, max. vsak vo vzdialenosti 2,0m vo vyske
min. 1,20m nad vozovkou, v mieste chodnika pre pesich vo vyske min. 2,2m nad chodnikom, v mieste vedenia
cyklistov vo vyske min. 2,5m.

Dopravné znacky sa umiestiuju mimo prejazdny profil cyklistickych komunikéacii ure¢enych vyhradne pre
cyklistov. V ramci spoloc¢nej cesti¢ky pre chodcov a cyklistov, kde je spolo¢ny priestor bez ¢lenenia pruhov pre
chodcov od pruhov pre cyklistov pomocou VDZ, je mozné osadit dopravné znacenie v zmysle zasad pre
umiestriovanie znaciek na chodnikoch pre chodcov. Musi byt vsak dodrzane pravidlo, Ze miniméalna prejazdné
Sirka medzi dvomi prekazkami (napr. plot a stlpikom ZDZ) bude 1,75 m.

5.2 Smerové dopravné znacenie

Sa pouZziva pre informovanie cyklistu na PK a cyklistickych cestickach o cyklistickom smere a cieli. Nenahradza
cykloturistické znacenie, s ktorym sa moze na tej istej komunikacii vyskytovat spolo¢ne

Sklada sa z troch typov smerového znacenia:

1. Velké smerové tabule pre cyklistov IS 40a a7 IS 40d - dopravné tabule sa pouZivaju pred krizovatkami,
popripade za kriZovatkami pre potvrdenie smeru. Os&dzaju sa cca 50,00 m pred krizovatkou. V pripade,
ak krizovatka obsahuje radiace pruhy, oséddza sa 30,00 m pred zaciatkom radiacich pruhov. Za krizovatku
sa smerové tabula osadza max. 20,00 m za hranicou krizovatky. Smerova dopravna znacka sa osadza za
krizovatku len vtedy, ak dopravna znacka neobsahuje cyklisticklu trasu. Ak obsahuje Cislo cyklotrasy,
pouZiva sa za krizovatkou mald smerova tabula.

2. Navesti pred kriZovatkami IS 40e - navesti pred krizovatkami na cyklistickych cestickach a cyklistickych
trasach sa osadzaju podla potreby. Na PK pred krizovatkami sa osadzajd 100,00 m pred krizovatkou.
V pripade, ak nahradzuju velké smerové tabule, osadzaju sa podla podmienok pre velké smerové tabule.

3. Malé smerové tabule pre cyklistov IS 40f az IS 40i - pouZivaju sa ako priebezné dopravné znacenia na
uréenie smeru. V pripade kriZzovatiek, sa 0sadzaju tesne pred a za krizovatku (max. 20,00 m). Nie je mozné
pouzit kombindciu IS 40g a IS 40h [Z1] s rovnakym ¢islom cyklotrasy na jednom stlpiku.
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V pripade viacerych cielov na smerovej dopravnej tabuli sa udavaju podla vzdialenosti od najvzdialenejSieho
smerom od hora dole.

Cyklistické smerové dopravné znacenie musi respektovat existujice dopravné znacenie.
Smerové dopravné znacenie obsahuje:

e Cislo cyklotrasy (ak danou kritovatkou prechadza cyklisticka trasa),
e smerovu Sipku,

e piktogram bicykla,

e informacie o cieli cyklistickej cesty,

e vzdialenost k cyklistickému cielu.

5.3 Vodorovné dopravné znacenie

Pre vodorovné dopravné znadenie navrhujeme bielu farbu s retroreflexnou Upravou. Vodorovné dopravné
znalenie sa pouZiva na oddelenie priestorov pre cyklistov od ostatnych ucastnikov cestnej premavky, resp. na
oddelenie protismernych cyklistickych pridov.

Na vyznacenie pruhu pre cyklistov sa pouziva vodorovna ¢iara V 4 podla v dvoch variantoch:

e prerusovana s kadenciou Usecky 0,50 m, medzery 0,50 m; Sirky 0,25 m,
e neprerusovana, Sirky 0,25 m.

Na oddelenie protismernych cyklistickych pasov sa pouZivaju vodorovné Ciary:

e V1a,Sirky 0,125 m (vyuZiva sa pred nebezpecnymi miestami)
e V2askadenciou Usecky 1,50 m, medzery 1,50 m; Sirky 0,125 m.

Cyklisticky piktogram

Piktogram bicykla musi vychéadzat z tvaru bicykla v dopravnej znacke cyklisticka cesticka (C 8). Piktogram bicykla
je mozné doplnit smerovou Sipkou, popripade ich podfarbit s presahom 0,10 m.

Piktogram bicykla sa vyuZiva:

e navyznacenie CYK

e vjednosmernych komunikaciach

e vdopravnejznacke koridor pre cyklistov
e vdopravne]j znacke priestor pre cyklistov
e prevyznacenie nebezpecného miesta.

‘ 0.80m ) 0.80m 0.10m
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™
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(=}
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8 g ° 7|°
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Obrézok 2 - Rozmery piktogramu (Zdroj: TP 085).
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L Podla Sirky pruhu

7
Obrazok 3 - Rozmery piktogramu so smerovou Sipkou (Zdroj: TP 085).
Tvar smerovej $ipky sa pouziva v rozmeroch uréenych v STN 01 8020. Dizka ipky je 1,00 m.
Cyklisticky trojuholnik

Cyklisticky trojuholnik navrhujeme pouZit na miestach, kde je potrebné cyklistov upozornit na krizovanie s inou
komunikéaciou. Trojuholnik sa umiestriuje do stredu cyklistickej komunikéacie 0,50 m od miesta kriZovania.

Obrazok 4 - Rozmery cyklistického trojuholnika (Zdroj: TP 085)

Zelené podfarbenie v zmysle platnej TP 085 navrhujeme len na miestach krizovani's frekventovanymi MK, nakolko
intenzita dopravy na ostatnych MK si takéto opatrenie nevyzaduje a toto farebné rieSenie posobiv kontexte mesta
a estetiky priestoru rusivo. Na podfarbenie sa pouziva reflexna svetlozelena farba, pri ktorej nebude dochadzat
k zniZeniu adhézie.

Optickoakusticka psychologicka brzda pre cyklistov

V miestach krizovani a kde sa vyZaduje zvysené pozornost cyklistov navrhujeme realizovat akustické brzdy - Ciary
kolmé na smer jazdy cyklistov s vyskou 3 mm aplikované metédou studeného plastu.

----IIIII!

0125m 1.00m 0.25m

| 20om | " osom ,

: \(1.’_:\ min. ;3.00 m od poslednej prieénej Ciary

1,00 m pred prekazkou
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Obréazok 5 - Navrh kadencie opticke]j psychologickej brzdy pre cyklistov pre spomalenie. (Zdroj: TP 085)

0425m 100m || o025m || L150m
- M A A

[ 200m | 7 Tosom | 050m |, |
Vad A

] \(1@ |jni‘n‘ 3,00 m od poslednej prie¢nej Ciary

Obrazok 6 — Navrh kadencie optickej a psychologickej brzdy pre mozné zastavenie. (Zdroj: TP 085)

: oa25m ||, 0.25m ﬂLﬁI, 0.25m /‘I, ﬂl, 150 m
* V1a min. 3,00 m od poslednej priecnej Giary 2.00 m /I|/1-UU m ,.L /Il/ 050m /‘l/ 0.50m |

Obrazok 7 - Navrh kadencie optickej psychologickej brzdy pre cyklistov na zastavenie. (Zdroj: TP 085)

Koridor pre cyklistov

Z&sady névrhu cyklistického koridoru:

- miniméalna vzdialenost stredu cyklokoridoru od obrubnika je 1,0 m,
- miniméalna vzdialenost stredu cyklokoridoru od vodorovnej ¢iary V4 je 0,75 m,
- aksanachadza na komunikécii rozbita krajnica, odvodriovacie zlaby alebo iné prekazky, ktoré nedovolia
cyklistom jazdit v danom priestore, je minimalna vzdialenost 0,75 m od danej prekazky,
- vpripade pozdizneho parkovania v smere cyklokoridoru je vzdialenost od &iary parkoviska po stred
cyklokoridoru 1,25 m,
- vzdialenost medzi jednotlivymi znackami je:
o vintravilane:
=  Maximalne 9,0 m,
= 30 - 45 m pred prekldzkou (priechod pre chodcov, krizovatka, krizovania
cyklokoridoru cez komunikaciu).
o vextravilane:
= Maximalne 18,0 m
= 30 - 45 m pred prekldzkou (priechod pre chodcov, krizovatka, krizovania
cyklokoridoru cez komunikaciu).
- Vstiesnenych podmienkach, kde by mohlo déjst k nebezpe¢nému predbiehaniu cyklistu vozidlami sa
méze vyznacit koridor pre cyklistov do stredu jazdného pruhu, a tym zamedzit predbiehaniu.
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Obréazok 8 - Rozmer dopravnej znacky V 8c. (Zdroj: TP 085)

5.4 Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest

Pre zaistenie bezpecnosti a plynulosti CP v stvislosti s oznacenim pracovného miesta na PK pri doc¢asnej zmene
Upravy CP sa pouzivaju trvalé aprenosné znacky aznacenie (najmé ako vodiace, uzavierkové, vystrazné
aochranné). Dopravné oznacenie musi vystihovat skuto¢nu situéciu na pracovnom mieste a v jeho okoli a musi
poskytovat Ucastnikom premavky jednoduché, véasné a jednoznacné informacie. Pouzitie dopravnych znaciek
a dopravnych zariadeni na oznacovanie pracovnych miest sa navrhuje podla Technickych podmienok TP 069.
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