Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK, Cast’ 5: isek Ladce - Puchov, (DUR)
A. Suhrnna technicka sprava

B. SUHRNNA TECHNICKA SPRAVA

1. Charakteristika izemia vystavby a zd6vodnenie vyberu staveniska
e Charakteristika uzemia vystavby, vyber staveniska
V roku 2015 vypracovana predprojektova Studia ,,Vazska cyklotrasa na uzemi Regionu

Biele Karpaty, t. j. Trengianskeho samospravneho kraja“, vratane Casti 5: usek Ladce — Plichov,
ur¢ila polohu, resp. trasovanie cyklistickej cesticky, pricom v suibehu s Kockovskym kanalom
vyuZziva jestvujicu Ucelovu pozemnu komunikaciu Slovenského vodohospodarskeho podniku, §.p.,
dalej pokratuje v blizkosti pravého brehu rieky Vah, okrajom zrekultivovanej skladky, v KU
Strezenice je vedend pri péte cesty II. triedy ¢. 1I/507 a po ochrannej hraddzi a v meste Puchov
prevazne pri péte ochrannej hradze z navodnej strany. Z hladiska konfiguracie terénu je predmetné
uzemie prevazne rovinaté a vhodné pre cyklisticka premavku. V tiseku okolo cisticky odpadovych
vdd pred obcou Strezenice je charakter terénu pahorkovity a naro¢nejsi pre cyklistov.

e Dotknuté ochranné pasma, chranené pasma prirody
Na buducom stavenisku cyklistickej pozemnej komunikacie sa nachadzaji nasledovné
technické objekty a inzinierske siete, ktorych ochranné pasma st nasledovné:

— cesta IL triedy 25 m od osi vozovky na kazdu stranu

— miestna komunikacia 15 m od osi vozovky na kazdu stranu

— trat ZSR 60 m od kol’aje, resp. 30 m od zel. pozemku
— telekomunika¢né kablové vedenie podzemné 1,5 m od jeho osi

— elektrické vedenie vzdusné VN od 1 kV do 35kV 10 m od krajného vodica na kazdu stranu

— elektrické vedenie vzdusné NN 1 m od krajného vodica na kazdu stranu
— elektrické kablové vedenie zemné VN a NN 1 m na kazdu stranu

— VTL plynovod 4 m

— verejny vodovod @ do 500 mm 1,5 m od vonkajsieho okraja potrubia

— verejna kanalizacia @ nad 500 mm 2,5 m od vonkaj$ieho okraja potrubia

— ochranna hradza do 10 m od vzdus$nej pity hradze

— vodny tok do 5 m od brehove;j Ciary.

Stavba sa nedotyka sa ochrannych pasiem prirody.

e Kultirne pamiatky, cenné lokality a objekty
Na buducom stavenisku sa nenachédzaji kulttirne pamiatky, cenné lokality ani objekty.

e Poziadavky na demolacie
Klasické demolacie objektov sa na stavbe nenachadzaju. V ramci stavebnych prac sa uvazuje s
odstranenim Casti krytu dopravnych ploch, resp. s vybliranim porusenych vrstiev vozovky.

e Zaber pol'nohospodarskeho a lesného podneho fondu
Predmetna stavba vyzaduje zaber pol'nohospodarskeho pddneho fondu.
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Druh pozemku
Trvaly zaber v m2
Orna p6da 988
Zahrada 288
Trvaly travny
porast 10.721
Vodna plocha 19.071
Zastavana
plocha 28.490
Ostatna
plocha 27.462
Spolu 87.020
Tabul’ka ¢.1 Rozsah trvalého zaberu
Druh pozemku
Doc¢asny zaber v m2
Orna pbda 1.133
Zahrada -
Trvaly travny
porast 3.987
Vodna plocha 2.132
Zastavana
plocha 177
Ostatna
plocha 282
Spolu 7.711

Tabulka ¢.2 Rozsah do¢asného zaberu

1.1 Udaje o st¢asnom stave iéelovej pozemnej komunikicie

V useku km 0,000 — 4,035 sa pre ucely cyklistickej komunikacie bude vyuzivat' jestvujuca
ucelova komunikacia v sprave Slovenského vodohospodarskeho podniku, S.p. T4 ma v sucasnosti
rozny stavebno-technicky stav. V km 0,000 — km 1,190 ma vozovka s asfaltovym krytom miestami
nevhodny priecny sklon a lokalne poruchy sposobené podzemnymi inZinierskymi sietami. Celkovy
stav vozovky mozno hodnotit’ ako dobry. V tiseku km 1,190 — km 3,988 je pdvodna Strkovéd vozovka
preliata asfaltom a spevilovana asfaltobetonovou vrstvou. V tomto useku je vozovka miestami znacne
poskodena a bez prie¢neho sklonu. Vozovka vyzaduje rekonstrukciu. Vozovka na jestvujicom moste
cez Kockovsky kanal je v dobrom stave.

Od km 4,035 az km 9,620 je cyklotrasa vedena prevazne po pol'nohospodarskych pozemkoch
a korune hradze.

V km 9,620 — km 9,710 je cyklotrasa vedena po jestvujucou chodniku mostného objektu cez
vodny tok Biela voda.

Od km 9,710 az po koniec tseku v km 12,398 je cyklotrasa vedena po korune hradze, alebo
pri jej pate.

1.2 Vhodnost’ pozemku urceného na zastavanie
e Geologické a hydrologické pomery

Pocas projektovych prac na DUR sa overili Orientanym IGP inZiniersko-geologické
a hydrologické podmienky buducej stavby pre vydanie izemného rozhodnutia. Na zaklade zistenych
inziniersko-geologickych pomerov sa hodnotia zékladové pomery v zdujmovom tizemi v zmysle STN
73 1001 ako jednoduché, ¢o znaci, ze pri navrhu zakladovych konstrukcii je pri jednoduchych




Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK, Cast’ 5: isek Ladce - Puchov, (DUR)
A. Suhrnna technicka sprava

stavebnych konstrukciach mozné postupovat’ podl'a zasad 1. geotechnickej kategorie, pri zlozitych
stavebnych konstrukciach je potrebné postupovat’ podl'a zasad 2. geotechnickej kategorie.

e Pouzité geodetické podklady

Pre potreby vypracovania DUR projektant vykonal polohopisné a vyskopisné zameranie
predmetného tzemia a vypracoval ucelovi mapu v mierke M =1 : 1.000.

e Potrebné dopliiujtce prieskumy a geodetické podklady

V dalSom stupni projektovej pripravy stavby (vypracovanie dokumentacie pre stavebné

povolenie) je potrebné doplnit, rozsirit’ alebo aktualizovat’ nasledovné podklady:

- doplnit, prip. rozsirit' uc¢elové mapovanie (polohopisné a vyskopisné zameranie tizemia)
stavby tak, aby vyhovovalo pre vypracovanie d’alSieho stupna projektovej dokumentécie,
zamerat’ hranice zrekultivovanej skladky

- aktualizovat’ vyjadrenia spravcov inzinierskych sieti, resp. vytycit polohu podzemnych
inzinierskych sieti v oblasti krizenia alebo tesné¢ho subehu s cyklotrasou

- vybudovanie vytyCovacej siete

- vypracovat podrobny IGP pre d’alsi stupen projektovej dokumentacie

- vypracovat’ pedologicky prieskum

- aktualizovat’ dendrologicky prieskum

- vypracovat’ zakladny korozny a geoelektricky prieskum

- vypracovat diagnostiku MO v km 4,011 cez privodny kanal VE Ladce v rkm 3,263.

Upozoriiujeme na nutnost’ overenia zostladenia stavby s aktudlnym stavom tizemnoplanovace;j
dokumentacie dotknutych sidiel a potrebu koordinovat’ pripravu stavby so zamermi inych investorov.

2. Opis stavby z hP’adiska ucelovej funkcie, poZiadavky na celkové urbanistické, architektonické
a vytvarné rieSenie s uvedenim navrhovanych kapacit

Celkovy navrh koncepcie cyklotrasy ¢ast’ 5 tsek Ladce — Puchov bol dany predprojektovou
Stadiou z r. 2015 a pre projektanta DUR bolo celé jej trasovanie v izemi zavdzné, okrem stiesneného
tseku okolo COV a futbalového ihriska v obci StreZenice (km 6,850 — km 7,925).

Cyklotrasa vyuziva jestvujucu ucelovi pozemnu komunikiciu popri Kockovskom kanali,
nasledne vedie ako klasickd cyklistickd komunikacia prevazne pol'nohospodarskymi pozemkami a
dalej po korune alebo péate ochrannej hradze.

Hlavnym mostnym stavebnym objektom celej stavby je cyklisticka lavka cez povodné koryto
Vahu medzi obcami BeluSa a Lednické Rovne. Celd koncepcia cyklolavky vychadza z krajinného
prostredia, z premostovanej prekazky - jej Sirky, lokality umiestnenia objektu na okraji obce, z
pristupu k stavebnému objektu pocas vystavby a zo snahy zjednodusit’ a zefektivnit' samotny postup
vystavby. Pri ndvrhu objektu bol déraz kladeny na pouzitie Standardnych konsStrukénych postupov
a osvedCenych stavebnych materidlov. Hlavny most je tvoreny zavesenou ocelovou priechradovou
konstrukciou, na ktory sa napajaju dva spojité viacpolové zelezobetonové mosty — rampy. Hlavna
Ciara na moste je niveleta, ktord je vd’aka navrhnutej ocelovej konstrukcii viditelna pri bocnom
pohl'ade, rovnako je zdorazneny hlavny nosny prvok objektu. Dominantnym prvkom lavky je jej
prichradova ocelova konstrukcia a hlavne zelezobetonovy pylon vysky 24 m tvaru obrateného
pismena ,,A“. Pylon bude mat prirodny ochranny kamenny obklad.

Obojsmerna cyklisticka komunikacia ma zakladné Sirkové parametre s odportcanou Sirkou
cyklistického pruhu 1,50 m. Kopiruje povodny terén s minimom nasypovych a vykopovych prac.

3. Stavebné a technické riesenie stavby z hP’adiska koncepcie hlavnych objektov stavby

Hlavnym objektov stavby je vystavba cyklistického obojsmerného pasu. Ten podla
poziadavky investora vyuziva jestvujiicu uéelovi pozemnt komunikéaciu na dizke cca 1/3 celej trasy
a na ostatnej dizke ide o samostatnt cyklistickii komunikaciu. Navrh konstrukcie vozovky cyklotrasy
zohl'adnyje poziadavky spravcu ucelovej komunikacie Slovenského vodohospodarskeho podniku, $.p.
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a stavbou dotknutych firiem, resp. vyhovuje poziadavkdm budiiceho spravcu cyklotrasy Spravy ciest
Trencianskeho samospravneho kraja.

3.1 Opis cyKklistickej komunikicie a stavebnych objektov stavby

V ramci predmetnej stavby sa vykonaji stavebné prace na vybudovani cyklistickej
komunikacie vratane vybavenia.

Stavba sa sklada z 19 stavebnych objektov.

¢ Objektova skladba stavby
SO 010-00 Rekultivacia docasne zabratych ploch
SO 030-00 Priprava izemia
SO 050-00 Uprava ploch pre zariadenie staveniska
SO 101-00 Cyklisticka komunikécia
SO 102-00 Cyklistické odpocivadla
SO 111-00 Docasna pristupova cesta v km 5,155
SO 112-00 Docasna pristupova cesta v km 4,530 — 5,155
SO 113-00 Docasna technologicka rampa
SO 201-00 Lavka pre cyklistov cez riecku Vah v km 4,372 — 4,582
SO 202-00 Oprava vozovky mostného objektu km 4,011
cez privodny kanal VE Ladce v rkm 3,263
SO 203-00 Lavka pre cyklistov v km 6,986
SO 204-00 Lavka pre cyklistov v km 7,454
SO 205-00 Oporny mur v km 7,784 — 7,898
SO 301-00 Drobna architektura
SO 520-00 Oprava jestvujuceho opevnenia 'avého brehu Vahu
SO 651-00 Ochrana oznamovacich optickych kdblov T-COM a ENERGOTEL
SO 652-00 Ochrana oznamovacich optickych a metalickych kablov T-COM
SO 653-00 Ochrana oznamovacich metalickych DK ENERGOTEL
SO 701-00 Ochrana VTL plynovodu

e Popis stavebnych objektov
SO 010-00 Rekultivicia docasne zabratych ploch

Stavebny objekt riesi technicku rekultivaciu polnohospodérskej pddy, ktord je docasne
zaberana pre potreby vystavby cyklotrasy a je pol'nohospodarsky obrabana — orna pdda, alebo nie je
intenzivne obraband - trvalé travne porasty. Ide o plochy zariadenia staveniska pri SO 201-00, SO
111-00, &ast SO 112-00, SO 113-00 a montazna plocha pri SO 205-00 celkovej vymery cca 5.120 m™.
Technickd rekultivicia spoCiva v oCisteni aupratani staveniska, vyrovnani ploch. Na plochach
polnohospodarsky obrabanych 1.133 m’® sa rozprestrie humus v hrubke zistenej pedologickym
prieskumom v d’al§om stupni PD. Na travnatych plochach 3.987 m” sa rozprestrie ulozena skryvka do
hribky 0,1 m a oSetri hydroosevom.

SO 030-00 Priprava tizemia

Stavebny objekt riesi vyrub stromov a krov na trvalom a docasnom zabere pody celej
stavby v rozsahu cca 54 ks stromov a cca 5.460 m” krikov vratane . V pripravnych pracach je potrebné
vykonat’ orezanie vetiev stromov.

SO 050-00 Uprava pléch pre zariadenie staveniska

V tomto stavebnom objekte su zahrnuté stavebné prace spojené s Gpravou ploch docasného
zaberu urcené pre stavebnu Cinnost’ budiceho zhotovitela stavby. Ide o plochy skladok stavebného
materialu, plochy depénii ornice pre opidtovné rozprestrenie, plochy pre osadenie unimobuniek —
sklady a kancelarie, na ktory sa odhrnie ornica, resp. vegeta¢ny kryt.

Hlavny stavebny dvor sa uvazuje zriadit’ na pravom brehu Vahu pri mostnom objekte SO 201-
00, 1. pomocny SD sa zriadi na 'avom brehu Vahu a 2. pomocny SD sa zriadi na Strkovej ploche pred
opornym murom SO 205-00. Plochy ZS st navrhnuté na vymere cca 2.950 m”.
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Plochy pre skladky materialu a osadenie unimobuniek sa docasne spevnia konstrukciou:

Strkodrvina SD fr. 0 — 32 150 mm

Strkodrvina SD fr. 0 - 63 150 mm

- geomreza GGR -

- separa¢na geotextilia -
spolu 300 mm

SO 101-00 Cyklisticka komunikacia

Zakladné udaje:

- kategoria dvojpruhovy obojsmerny cyklisticky pas
- dizka trasy vetva ,A“= 12,398 km
vetva ,.B“= 0,505 km
spolu 12,948 km
- smerové obluky min. R=12m
- vyskové obluky min. R=200 m
- pozdizny sklon max. 7,50 % na dizke 58 m
- krizovatky 1 cyklisticka

- Sirkové usporiadanie:
- Sirka cyklistického pasu 3,00 m
- dopravny priestor 2x 1,00 m
- bo¢ny bezpecnostny priestor 2 x 2 x 0,25 m.

Rozsah objektu a jeho vizba na jestvujuci stav:

Predmetny stavebny objekt je hlavnym objektom celej cyklistickej pozemnej komunikacie.
Cyklisticka komunikécia je priamym pokracovanim cyklotrasy Cast’ 4: isek Nem$ova — Dubnica nad
Vahom — Ladce. Na koniec predmetného tseku cyklotrasy navizuje cyklotrasa Cast’ 6: Gisek Pachov —
Nosicka priehrada.

Charakter predmetnej cyklotrasy bol dany v predprojektovej stadii zr. 2015 a podmietiuje ho
samotné jej trasovanie. V useku km 0,000 — km 4,050 pracovného stani¢enia cyklotrasa vyuziva
jestvujicu obsluzntt komunikaciu SVP, $.p., ktora vedie po l'avej strane privodného kanala k VO
Ladce (Kockovsky kanal) a jestvujuci mostny objekt v rkm 3,263 na tymto kandlom. Komunikacia je
vyuzivana predovsetkym SVP, §.p. na vykon spravy a drzby hradzi a aj vozidlami subjektov, ktori na
iu maju povoleny vjazd a napojenie. V tomto useku nejde o samostatnti cyklisticki komunikaciu, ale
o jazdu bicyklom po verejnej komunikacii, na ktord bude vjazd motorovych vozidiel obmedzovat’
trvalé dopravné znacenie navrhnuté v d’alSom stupni projektovej dokumentacie. Buduca cyklotrasa
preto nebude oznacena dopravnou znackou C 8 ,Cesticka pre cyklistov”, ale na vozovke bude
vodorovnym dopravnym znacenim V 8c vyznaceny ,,Koridor pre cyklistov®. Okrem toho sa celd
cyklotrasa vyznaci cykloturistickym znacenim v zmysle normy STN 01 8028. Uz od km 4,050 — km
9,620 ma cyklotrasa charakter samostatnej cyklistickej cesticky s fyzickym oddelenim od hlavného
dopravného priestoru, kde je zabezpeCend najvysSia bezpecnost, najvy$si komfort cyklistov
anajvysSia motivacia sadnut’ si na bicykel. V zmysle normy STN 73 6110 ide o nemotoristicku
cyklistickll komunikéciu funkénej skupiny D2. Na jestvujucom mostnom objekte ¢. 507-085 cesty
11/507 cez vodny tok Biela voda sa zrusi jeho jeden jestvujuci chodnik ako docasné rieSenie vedenia
cyklotrasy do rekonstrukcie celého MO. V meste Puchov v iseku km 9,725 — km 9,925 a v km 11,705
— km 12,398 st cyklisti a chodci vedeni sibezne na spolo¢nej cesticke pre chodcov a cyklistov, ale
fyzicky oddeleni deliacim ,,zelenym* pasom.

Vetva .,A*: Cyklotrasa tsek ¢. 5 Ladce — Plchov zacina v jestvujicej krizovatke s ulicou M.
Kukucina v obci Ladce, na ucelovej komunikécii Slovenského vodohospodarskeho podniku oproti
ocelovému mostnému objektu nad Kockovskym kandlom (rkm 7,065) v pracovnom stani¢eni km
0,000. Cyklisticka komunikacia pokracuje po ucelovej komunikacii subezne s Ko¢kovskym kanalom,
mimouroviiovo krizuje dialnicu D1 popod jej mostny objekt, vkm 0,930 krizuje katastralnu hranicu
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KU Ladce/KU Hloza — Podhorie, v km 1,190 krizuje jestvujiicu komunikaciu do HloZe a pokraduje aZ
do km 1,355, kde obchadza aredl Vodnej elektrarne Ladce. V d'alSom useku cyklisticka komunikacia
pokracuje po ucelovej komunikacii SVP, §.p. vedla energetickej hradze Kockovského kanala, v km
2,0 krizuje Gcelova komunikaciu z Hloze, v km 2,000 — 2,225 vedie okolo firmy MIRALEX, v km
2,240 krizuje jestvujicim dvojrarovym ramovym priepustom Slatinsky potok, v km 2,247 krizuje
katastralnu hranicu KU Hloza — Podhorie/Belua, v km 2,500 — 2,625 vedie okolo arealu Cisticky
odpadovych vod POVS, a.s. , vkm 2,8 — 3,1 vedie okolo arealu obalovacej supravy Cestnych stavieb
Zilina, v km 3,355 krizuje jestvuj ucim priepustom vodny tok Pruzinka, v km 3,4 krizuje dvojrirovym
priepustom priesakovy kandl a v km 3,410 krizuje jestvujucu ti€elovi komunikaciu (Tovarenska ulica)
v Belusi. Dalej cyklistickd komunikacia pokratuje po jestvujiicej Gidelovej komunikacii SVP, §.p.
subezne s energetickou hradzou Kockovského kanala, v km 3,860 krizuje opat’ jestvujlci priesakovy
kandl dvojrurovym priepustom a nasledne stipa k jestvujicemu ocelovému mostnému objektu nad
Kockovskym kanadlom (rkm 3,263) vkm 4,015. Z MO a pravostrannej hradze cyklotrasa klesa na
pol'nohospodarske pozemky medzi kanalom a riekou Véah. V useku pred Vahom cyklotrasa obchadza
parcelu ¢. 2-98/74 pozemkového spolocenstva. V km cca 4,400 — 4,560 cyklotrasa mostnym objektom
preklenie riecku Vah avkm 4,535 krizuje katastrlnu hranicu KU Belusa/KU Horenice. Od
pracovného stanicenia km 4,6 az po km 6,2 vedie cyklotrasa okrajom pol'nohospodarsky obrabanych
pozemkov, po pravom brehu ricky Vah. Vkm cca 6,235 cyklotrasa prechadza skladkou strku
a pokracuje d’alej az po km 6,8 vychodnym okrajom zrekultivovanej sklddky odpadov Podstranske —
L. Rovne, po jej terénnej lavici Sirokej cca 4 m na okraji skladky a zvySeného brehu koryta Vahu.

Podl'a predprojektovej $tudie mala cyklotrasa pokradovat v zastavanom uzemim medzi COV
Strezenice a korytom Vahu, ale ndvrh zo $tadie bol zamietnuty SVP, §.p. a navrh technického rieSenia
spracovatel'a DUR zdvihnut' niveletu cyklotrasy nebol odsthlaseny investorom stavby TSK. Po
viacerych rokovaniach investor ur¢il koridor medzi aredlom COV a cestnym telesom cesty 11/507 L.
Rovne — Strezenice. V useku km 6,800 — 6,930 sa cyklotrasa vzdiali od koryta Vahu a priblizi sa
k pate nasypu cesty 1I/507. V km 6,9 prechddza navezenou skladkou Strku avkm 6,986 krizuje
bezmenny tok navrhnutou lavkou SO 203-00. V useku km 7,0 — 7,4 prechadza cyklotrasa vel'mi
zizenym koridorom: vI'avo nasyp cesty II. triedy — vpravo oplotenie arealu COV. V km 7,454 krizuje
cyklotrasa d’al§i bezmenny vodny tok navrhnutou lavkou SO 204-00 a pokracuje do km 7,8 pri pite
cesty IL triedy. V tseku km 7,8 — 7.9 je cyklotrasa vedena po prudkom nasype cesty 1I/507, ktora je
podopreta opornym murom vpravo SO 204-00 nad Strezenickym potokom, ¢im sa dostane na korunu
ochrannej hradze v obci StreZenice.

Od km 7,9 je cyklotrasa vedend po korune ochrannej hradze, v km 8,835 krizuje zelezni¢nu
trat’ popod Zelezni¢ny most a pokracuje po hradzi az do km 9,620, kde prechadza po cestnom moste
ev. ¢. 507-085 nad vodnym tokom Biela voda. V $tadii sa uvazovalo, zZe sa mostny objekt rozsiri, ale
vzhl'adom na jeho sucasny nevyhovujuci stavebno-technicky stav by roz§irenie MO znamenalo jeho
komplexnu rekonstrukciu, ¢o investor t. ¢. neschvalil. Preto sa na prevedenie cyklotrasy vyuzije jeho
jestvujuici pravostranny chodnik Sirky 2,75 m, cyklisticky pas bude mat Sirku 2,50 m (ako
v stiesnenych podmienkach) abude vlavo oddeleny od jazdného pasu doCasnym mobilnym
zvodidlom vysky 0,50 m a vpravo sa jestvujuca vySka mostného zdbradlia zvysi na 1,30 m.

V blizkosti kruhovej krizovatky od km 9,725 cyklotrasa pokracuje az do km 9,925 po
jestvujiicej ochrannej hradzi v Puchove, ktora sa pre potrebu cyklistov a chodcov primerane rozsiri
smerom do mesta. Od km 9,925 cyklotrasa klesne k pite navodnej strany ochrannej hradze do trovne
jestvujuceho terénu, lebo SVP, $.p. s prisypami (lavicami) do prieto¢ného profilu koryta nesthlasi.
Cyklotrasa pokracuje Sirokou bermou, krizuje popod jestvujici cestny MO Trenciansku ulicu
a pokracuje bermou Vahu az k $portovému arealu. Ten obchadza po korune hradze a za nim opat
cyklotrasa pokracuje po ochrannej hradzi, ktora sa pre potrebu cyklistov a chodcov primerane rozsiri
smerom k ceste I1/507 (Nimnicka cesta) az do priestoru okruznej krizovatky pri CSPHM Slovnaft, kde
sa v km 12,398 napaja na usek ¢. 6 ,,Pichov — Nosicka prichrada®.

Vetva ,.B*: Cyklotrasa sek ¢. 5 Ladce — Pachov riesi aj prepojenie cyklotrasy za mostnym
objektom cez rieku Vah s obcou Lednické Rovne na dlzke 505 m. Vetva ,,B“ konci na jestvujucej
pol'nej ceste veducej do obce.
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Smerové a vySkové vedenie stavebného objektu je navrhnuté v sulade s platnou normou
STN 73 6110. Sirkové usporiadanie objektu je zrejmé z prilohy C.4 Vzorové prieéne rezy.

Cyklotrasa bude oznacend trvalym dopravnym znacenim, ktoré¢ sa navrhne v dokumentécii pre
stavebné povolenie.

Zachytné bezpecnostné zariadenia
—  zabradlie:
V tusekoch km 0,030 — 0,315 je cyklotrasa blizSie ako 5 m od brehu Kockovského kanala,
preto je vzmysle normy STN 73 6101 ¢l. 11.1.2.2.16 do lavej nespevnenej krajnice Sirky 0,50 m
navrhnuté zdbradlie min. vysky 1,30 m., detto vkm 0,430 — 1,100. Toto nové zabradlie nahradi
sucasné skorodované zabradlie a tieZ ho doplni, kde chyba.
Dalsie zabradlie sa vymeni, resp. doplni v stani¢eniach:
-vkm 2,225 — 2,490 vpravo na oddelenie sibezného toku
- v km 3,335 — 3,370 vpravo na oddelenie od dna priepustu
- v km 3,385 — 3,420 obojstranne nad novym priepustom
- v km 3,850 — 3,875 vlavo nad novym priepustom
- v km 3,850 — 3,9980 vpravo nad novym priepustom a v nasype vysky > 2 m
- v km 4,050 — 4,120 vlavo v nasype vysky > 2 m
-vkm 4,035 — 4,065 vpravo v nasype vySky >2 m
-vkm 9,620 — 9,710 vpravo — zvysenie jestvujuceho zabradlia.

—  zvodidlo:

V km 7,000 — km 7,350 je cyklotrasa vedend pri péte cesty 1I/507 pod korunou pozemnej
komunikacie, co méze byt pre cyklistov stresujlice. Preto sa navrhuje na celom subeznom useku cesty
11/507 doplnit’ chybajice zvodidlo.

Drobné objekty:
Sucast'ou objektu je rekonstrukcia a vystavba priepustov pre odvedenie zrazkovych vod.

Popis krizovatiek:

Na trase stavebného objektu je navrhnuta krizovatka cyklotrasy vetva ,,A* s vetvou ,,B“.
Krizenia CT sjestvujucim dopravnym systémom sa v d’alSom stupni projektovej dokumentécie
navrhnu pomocou trvalého dopravného znacenia.

Zemné teleso a konsStrukcia vozovky:

Vyskové vedenie je navrhnute tak, aby niveleta cyklotrasy bola v trovni okolitého terénu, ¢im

sa umozni vuseku km 0,000 — km 4,000 na ucelovej komunikéacii SVP, §.p. vyhnutie cyklistu
a vozidla mimo vozovku. Z navrhu smerového a vyskového vedenia objektu a z poziadavky spravcu
toku viest’ niveletu cyklistickej komunikécie v korune hradze zodpoveda aj tvar zemného telesa. Cely
stavebny objekt je navrhnuty vyskove tak, aby ¢o najviac kopiroval jestvujici terén a objem zemnych
prac sa minimalizoval. V miestach, kde sa na stavenisku nachaddza humus, sa tento odstrani. Travnaty
kryt s korefiovym systémom sa odstrani tiez.
Pre navrh konstrukcie vozovky bola na ziadost' investora navrhnuta konstrukcia so spevnenym
krytom. Pre lozntl vrstvu vozovky je mozné pouzit’ aj recyklovany material. Na tsekoch cyklotrasy
umiestnenej v blizkosti hraddzi vodného toku spravca pozaduje obcasny pristup mechanizmami
vykonavajucimi udrzbu. Vozovku pri Kockovskom kanali vyuZivaju aj nakladné vozidla firiem
dopravne napojenych na tato komunikaciu. Vzhl'adom na triedu dopravného zatazenia < 15 TVN/24
hod. je vozovka stavebného objektu v tomto useku navrhnutd pre nadvrhovii unosnost’ podlozia E,, >
45 MPa (TP 03/2009) v zlozeni zrejmom z prilohy C.4 Vzorové prieéne rezy. Vozovka bude po
oboch stranach ohrani¢ena zapustenymi betonovymi obrubnikmi, ktoré zvysuju zivotnost’ konstrukcie
a nahradia vodiace Ciary.
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Zasady odvodnenia:

Odvodnenie objektu je zabezpecené jednostrannym priecnym sklonom plane aj vozovky do
okolia, alebo do vsakovacieho drénu pod nespevnenou krajnicou.

SO 102-00 Cyklistické odpocivadla

Na celej cyklotrase st navrhnuté 2 obsluzné dopravné zariadenia — cyklistické odpocivadla. Su
situované vkm 0,335 vlavo avkm 4,360 vpravo pri riecke Vah. Plynuly a bezpecny prijazd na
odpocivadlo je riefeny vjazdom a vyjazdom - ndbehom na dizke 15 m. Navrhovanid plocha
odpocivadla je 20 m x 10 m. Z jestvujiceho terénu sa odstrani travnaty kryt a vybuduje sa plocha
spevnend betdénovou dlazbou do betonovych obrubnikov. Na odpocivadle sa umiestni drobna
architektura, ktoru rie$i SO 301-00 Drobna architektara.

SO 111-00 Docasna pristupova cesta v km 5.155

Pristup staveniskovej dopravy pocas vystavby k cyklotrase na pravom brehu Vahu je vel'mi
obmedzeny. Jestvujuca trkova cesta dizky 375 m v obci Lednické Rovne vedie tesne okolo rodinného
domu a md nevhodné rozhl'adové a vySkové podmienky pre napojenie na cestu II/507. Preto sa
hladalo so zastupcami obci iné vhodnejSie docasné napojenie. V km 5,155 pracovného stanicenia
cyklotrasy sa nachadza jestvujica pol'na cesta, ktora je napojend na pomerne rovny usek cesty 11/507
s dobrymi rozhl'adovymi pomermi.

Stavebny objekt rieSi vybudovanie docasnej dvojpruhovej obojsmernej pristupovej cesty na
stavenisko kategorie P 6/40, dizky 223,50 m, potrebné Gipravy cestného telesa a vozovky krizovatky s
cestou 11/507. Po skonéeni vystavby sa stavebny objekt odstrani. Cesta je v priamej. Sirka vozovky je
5,00 m a Sirka nespevnenej krajnice 2 x 0,50 m.

Konstrukcia vozovky:

- uzatvaraci asfaltovy postrek PA min. 0,3 kg/m’
- mechanicky spevnené kamenivo MSK 150 mm
- §trkodrvina SD 31,5 (45) Ge 200 mm
- geomreZa GGR -
spolu 350 mm

SO 112-00 Docasn4 pristupovéa cesta v km 4,530 — 5,155

Stavebny objekt riesi vybudovanie docasnej jednopruhovej obojsmernej pristupovej cesty
s dvoma vyhybiiami na stavenisko SO 201-00 kategorie P 4/30, dizky 517,50 m a pokradovanie trasy
ako dvojpruhové cesta kategorie P 6/40 na dizke 150 m. Po skonéeni vystavby SO 201-00 sa vyhybne
a Cast’ stavebného objektu mimo trvaly zaber cyklotrasy odstrani. Cesta je navrhnuta prevazne v osi
budiicej cyklotrasy tak, aby sa minimalizoval do¢asny zéber. Sirka vozovky je 3,00 m, resp. 5,00 m a
Sirka nespevnenej krajnice 2 x 0,50 m. V km 0,315 vl'avo a v km 0,485 vlavo st navrhnuté vyhybne
dizky 30 m, so $irkou vozovky 3 m a s ndbehmi dizky 2 x 10 m.

Konstrukcia vozovky:

- uzatvaraci asfaltovy postrek PA min. 0,3 kg/m’
- mechanicky spevnené kamenivo MSK 150 mm
- Strkodrvina SD 31,5 (45) Ge 200 mm
- geomreza GGR -
- separacnd geotextilia -
spolu 350 mm

Po ukonceni vystavby SO 201-00 sa nerovnosti vrstvy mechanicky spevneného kameniva
vyrovnaju, doplnia a dohutnia $trkodrvinou, ¢im vznikne podklad pre d’alie vrstvy vozovky kladené
v ramci SO 101-00.

SO 113-00 Docasna technologicka rampa
Docasny stavebny objekt rieSi vybudovanie technologickej rampy, t. j. pristupovej
komunikacie z pravého brehu Vahu a pracovnej terasy v Casti dna vodného toku pre vystavbu SO 201-
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00 Lavka pre cyklistov cez ricku Vah vkm 4,372 — 4,582 atieZ je odstranenie a uvedenie terénu
(docasného zaberu) do pdvodného stavu. SO zacina napojenim na SO 112-00 Docasna pristupova
cesta vkm 4,530 — 5,155. Dizka pristupovej komunikacie je cca 40 m a $irka vozovky 5 m. Dizka
pracovngj terasy je 70 m a Sirka 11,20 m pre umiestnenie tazkého Zeriava. Pracovna terasa vymery
min. 520 m” bude vybudovana z tazkého lomového kamea: jadro 590 m’ @ kametia 63 — 250 mm,
spevneny breh — okraje 600 m’ @ kamefia 250 - 500 mm, prekryta vrstvou $trkodrviny 155 m® frakcie
16-63 mm. Pristupova komunikécia bude zo Strkodrviny nasypanej na geomrezi. Vzhl'adom k tomu, ze
technologickd rampa bude pocas vystavby zatazena va¢$im dopravnym zatazenim, navrhuje sa na
konstrukciu vozovky polozit’ cestné panely.

SO 201-00 Lavka pre cyklistov cez rieku Vah v km 4,372 — 4,582
Identifika¢né idaje

Nazov mosta : Lavka pre cyklistov cez riecku Vah v km 4,372 — 4,582
Objekt : SO 201-00

Katastralne tizemie : Belusa, Horenice

Okres : Puchov

Kraj : Trenciansky

Sprévcea : Trenciansky samospravny kraj

Stupen dokumentéacie : DUR

Charakter prekazky : Rieka Vah

Uhol kriZenia s riekou : ~90°

Vyska priechodového prierezu: 6,40 m

Ziakladné uidaje o moste
Most sa sklada z troch konstrukéne odlisnych ¢asti (tzv. réznorody most):
- Hlavny most (skratka M) ako zaveseny prichradovy ocel'ovy most
- Rampa 1 (skratka R1): N4jazd k M na 'avom brehu ako spojity viacpolovy Zelezobeténovy (d’alej
len zZb) most
- Rampa 2 (skratka R2): N4jazd k M na pravom brehu ako spojity viacpolovy zb most rovnakej
konstrukcie ako R1 (spolu s R1 oznacené skratkou R).

CHARAKTERISTIKA MOSTA
e most na pozemnej komunikacii
most cez rieku
most na cyklotrase
viacpolovy most
jednopodlazny
M : most s hornou mostovkou
nepohyblivy
trvaly
M : priamy vo vySkovom obluku
R : v smerovom obluku
M : kolmy
s normovou zatazitelnost'ou
M : nemasivny
R : masivny
M : priehradovy
R : plnostenny
M : zaveseny
R : doskovy
M : s obmedzenou vol'nou vyskou
R : s neobmedzenou vol'nou vyskou
most pre pesich a cyklistov
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nepohyblivy most

trvaly

M : kovovy, pilier zb

R:7b

rozpony v osi mosta : 4,84 + 6 x 8,00 + 4,80 + 60 +15 +15 + 7,25 + 6 x 8,00 + 6,93 m
hlavné mostné pole : 60 m

dizka mosta : 209,82 m

s najazdami mosta : R1 57,64 m+ M 90 m + R2 62,18 m
Sirka mosta : M 3,60 m, R 3,70-5,70 m

vol'na §irka mosta : 3,00 m

vyska mostu 12,50 m.

Ukel a vieobecny popis mosta
Uelom mosta je preklent’ cyklisticky chodnik ponad staré koryto Vahu. Konstrukcia
a usporiadanie mosta vychadza zG&elu az Gzemnych podmienok. Uzemie tvori rovinaty terén
s vodnym tokom. Pévodné koryto rieky Vah je malo dotknuté antropogénnou ¢innost'ou. V kontraste
k povodnému korytu vedie subezne umely Kockovsky kanal, v danom mieste v osovej vzdialenosti
~285 m, ktory v urcitej miere reguluje vodny rezim pdvodného koryta. Do priestoru medzi tokmi
nevedie ziadna cesta pre vozidla tazsie ako 7,5 t, ¢o ovplyvnilo navrh konstrukcie mosta, ako aj
technologiu vystavby. Umiestnenie mosta na danom mieste vyplyva z najvyhodnejSieho napojenia
trasy na lavom aj pravom brehu, z konfiguracie pozemkového usporiadania a ¢o najmenSiecho

rozponu, ktory bude treba premostit’.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty
Koryto Vahu sa v tomto mieste skladd z pravidelného koryta, ktoré prevadza prevaznl Cast’

ro¢ného prietoku a ma $irku = 50 m, z inundacnej Casti pri pravom brehu v Sirke = 35-40 m a strmse;j
Casti l'avého brehu v Sirke = 10 m v uhle = 35°. Inundacné Cast’ je z Casti zalesnena vodomilnymi
stromami. Pomerne vysoka poloha mostovky vyplyva zvysky hladiny 100-ro¢ného prietoku
v hodnote 2.340 m3/s, pri ktorom sa tok vybrezi a rozleje na okolité polia v smere k ceste 11/507.

Prevadzand cesta je prioritne urcend ako komunikacia pre cyklistov, ale bude vyuzivana aj ako
lavka pre chodcov. Pre motorové vozidla bude uzavreta prostrednictvom pevnych stipikov. Na
hlavnom moste bude vol'na Sirka medzi zabradliami 3,00 m.

Uzemné podmienky
Stavba bude zasahovat do ochranného pasma toku v typickej oblasti meandrujicej rieky
v Casti ukl'udneného prudenia cca 300 m nad niekdaj$im brodom.

Geologické podmienky
Pre MO boli odvitané dve sondy, na kazom brehu jedna. V d’alSom stupni bude treba
zrealizovat’ podrobnt sondu pod hlavnym pilierom a zahustit’ sondy pod rampami. Odporacame tiez
jeden geofyzikalny rez osou mosta na principe seizmiky.
ZaloZenie pitiek sa uvazuje v hornine G3 G-F a vo zvetralych ilovcoch. Dokumentacia sond :
J—1 (Y=476023,46 X =1186094,74 Z = 253,35 m n. m. Bpv)
0,00 — 0,20 m ornica (O)
0,20 — 0,70 m silt piescity, hnedy, tuhej konzistencie (MS — F3)
0,70 — 1,00 m piesok siltovity, hnedy, tuhy (SM — S4)
1,00 — 6,00 m Strk s primesou jemnozrnnej zeminy, miestami $trk zle zrneny,
bledohnedy, stredne ulahly, tvoreny valunami prevazne zuly
velkosti do 7 cm, ojedinele do 12 cm, celkového obsahu valtinov
cca 65 %, vypln tvori piesok réznozrnny (G-F — G3)
6,00 — 6,60 m ilovec sivy, Uplne zvetrany na il Strkovity pevny, priCom $trkom
su myslené menej zvetrané ulomky materskej horniny (CG — F2)
6,60 — 8,10 m ilovec sivy, zvetrany charakteru vel'mi slabo spevnenej horniny (R6)
8,10 — 10,0 m ilovec sivy, mierne zvetrany s ojedinelymi tlomkami pieskovca,
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charakteru slabo spevnenej horniny (R5)
Hladina podzemnej vody vol'na v hlbke 4,80 m od povrchu terénu.

J—=2 (Y=475964,64 X=1186177,35 Z= 253,50 m n. m. Bpv)

0,00 — 1,30 m navazka - strk ¢ do 12 cm (Y)

1,30 — 2,00 m navazka - balvany andezitu do 20-40 cm (Y)

2,00 — 2,80 m navazka - Strk ¢ do 20 cm (Y)

2,80 — 6,40 m Strk s primesou jemnozrnnej zeminy, miestami Strk zle zrneny,
bledohnedy, stredne ulahly, tvoreny valinami prevazne zuly do 8 cm,
obsahu cca 65 %, vypln tvori piesok roznozrnny (G-F — G3)

7,00 m ilovec sivy, uplne zvetrany na il §trkovity pevny, pricom Strkom
su myslené menej zvetrané ulomky materskej horniny (CG — F2)

7,00 — 8,70 m 1ilovec sivy, zvetrany charakteru vel'mi slabo spevnenej horniny (R6)

8,70 — 10,0 m ilovec sivy, mierne zvetrany s ojedinelymi tlomkami pieskovca,

charakteru slabo spevnenej horniny (R5)

Hladina podzemnej vody volna v hibke 5,00 m od povrchu terénu.

6,40

Navrhy mostnych objektov so zdévodnenim ich dizok

Hlavny most je podorysne nesymetricky, s rozponmi 30 + 60 m, ¢o vyplyva z tvaru koryta
a postupu vystavby z pristupnejsieho pravého brehu vodného toku. Umiestnenie hlavného pyléna je na
pristupnom mieste na kraji inunda¢ného izemia. Z nivelety mostovky st cyklisti zvedeni na priebezny
chodnik pomocou dvoch oblukovitych zb ramp, ktoré maji vzhladom na stiesnené pozemkové
pomery polomer = 20 m + prechodnice. Rampy, aby netvorili prekdzku v pripade zéaplav, su
umiestnené na $tihlych stipoch. Dizky ramp st uvedené v charakteristike mosta a tvoria osempol'ové
zb nosniky priestorovo zakrivené.

Popis konStrukcie mosta

Hlavny most tvori zavesend ocelova priehradova trojboka trubkova konstrukcia, zlozena
z piatich montdznych dielov 2 x 15 a 3 x 20 m. Priechradovy modul je po dizke 36 x 2,50 m = 90 m.
Trojuholnikovy prierez vrcholom nadol je zaveseny pomocou 4 tiahel na Zb pylone tvaru obrateného
pismena ,,A“. Tiahla budti bud’ celokovové priemeru 75 mm z ocele S460, alebo ako kabel z 12 lan
15,7 mm v trubke z HDPE. Rozmery spresni podrobny vypocet v dalSom stupni PD. Povrch vozovky
bude z ocelového plechu hr. 8 mm, stuzeny plechovymi pozdiznikmi hr. 10 mm.

Na plech sa v zavereCnej faze nanesie vodotesny izolacny povlak: kombinacia epoxidovej
a polyuretanovej zivice, plneny kremicitym pieskom v pomere 1:1 + kremicity posyp, hribka 5 mm,
odtient RAL 2012 - lososova oranzova.

Pojazdné plechy sa plne zaratavajii do Uinosnosti mosta. Jednotlivé montazne diely budi
celozvarované, diely sa navzajom na stavenisku spoja bud’ skrutkovym spojom, alebo sa zvaria (podl'a
moznosti dodavatel’a).

Stojky zédbradlia budu z valcovaného profilu IPE 100 (120), medzi stojkami bude krizové
stuzenie z kruhovych napinacich tiahel. Toto zabradlie sa bude zaratavat do dynamickej unosnosti
mosta a predpokladd sa montaz min. 4 'ahkych hydraulickych tlmicov v trovni vel'kého madla. Vypli
zabradlia bude z dierovaného plechu Rv 15.0-21.0/2mm, ziarovo pozinkovaného.

Konstrukcia pylona vysky 24 m bude zo zelezobetonu C 35/45 XC4, XD3, XF4, zhotoven¢ho
ako pohladovy beton. V spodnej &asti bude ochranny kamenny obklad. Stipy pylonu buda votknuté do
masivnej zakladovej patky.

Zakladova konstrukcia koncov hlavného mosta bude z pohl'adového zb zhotovena ako stena
do zékladovej pétky a bude spolo¢na pre koncové opory s rampami.

V priestore medzi pravou krajnou oporou a pylonom bude eSte jedna pomocna podpera, ktora
bude pravdepodobne nutna na zvysenie najnizSej vlastnej frekvencie zvislého kmitania hlavného pol'a
mosta. Pokial’ by to podrobne;jsi dynamicky vypocet v d'alSom stupni PD preukéazal, mohla by sa tato
podpera vynechat’. Tato patka bude zaloZzena na tahovych pildtach.

Ulozenie hlavného prichradového nosnika sa uvazuje na pylone ako pevné ana ostatnych
oporach ako posuvné.
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Rampy st osempol'ové spojité monolitické Zb nosniky v priestorovej krivke. Mostovky s
doskové lichobeznikové (h=500mm) s vylozenymi konzolami hr. 200 mm. Stredné rozpony st vzdy 6
x 8,00 m (merané v osi trasy). Tri stredné kruhové stipy si do dosky votknuté, na ostatnych su
viesmerné loZiska, na oporach po dvoch jednosmernych loZiskach. Stipy st votknuté do zakladovej
patky. Na koncoch ramp je monolitickd masivna zb opora. Povrch vozovky je rovnaky néater, ako pri
hlavnom moste, priamo na beton.

Medzi hlavnym mostom a rampami su uvazované mostné zavery typu MZ 80J, na koncoch ramp
typu A60. Mostné zavery budu mat’ atypické upravy a musia byt konzultované s vyrobcom.

Odvodnenie mosta je rieSené bez odvodiovacov samospadom na kraj mosta. Na hlavnom moste
je strechovité 2 % po celej dizke konstrukcie. Na hornych nosnych rirach bud navarené po celej
dizke plechové odkvapavade (vid’. rez b-b). Na rampach bude prechod zo strechovitého sklonu do
jednostranného sklonu. Mostovka bude na krajoch tvarovana do odkvapového nosa.

Na koncoch mosta budii umiestnené pevné uzamykatelné stipiky v strede vozovky na
zamedzenie vjazdu motorovych vozidiel. Vjazd bude povoleny len vozidlam udrzby cyklotrasy.

Zat’aZenie mosta je rieSené v zmysle STN EN 1991-2 Kapitola 5: Zatazenie komunikdcii pre
cyklistov a lavok pre chodcov, vratane mimoriadneho zat'azenia sluzobnym vozidlom Q-

Navrh sledovania deformacii
V realizacnej dokumentécii (po vydani stavebného povolenia) bude spracovany komplexny
postup merania deformacii a napéti v tiahlach, ktory bude treba dodrziavat’ v priebehu vystavby pri
osadzani montaznych ocel'ovych dielov a nosnych tiahel (1an). Budu zhotovené meracie body, ktoré sa
v budt v predpisanych intervaloch po skonceni stavby kontrolovat’, a to na zakladovych blokoch, aj na
ocelovej priehradovej konstrukceii. V pripade vyskytu nepohody chodcov pocas prechodu lavkou sa
budi musiet’ prevadzat’ aj dynamické merania s naslednymi navrhmi uprav.

Odporucania pre staticky a dynamicky vypocet
V nasledujucich stupiioch PD by sa mali (okrem iného) stanovit’:

—  rozdelenie sil a napati v tiahlach v §tadiu uzivania stavby od staleho zatazenia pre tzv. nulové
zvislé posuny mostovky a nulovy vodorovny posun piliera. Toto je nutné spocitat’ Specialnym
programom, alebo inym sofistikovanym spdsobom

—  spdtnou analyzou stanovit' rozdelenie sil anapdti v tiahlach v kazdej faze vystavby az po
inicializa¢né predpitie tiahel

—  vkazdej faze vystavby, v stadiu uzivania a ku koncu Zivotnosti kontrolovat’ pripustné navrhové
napdtia v materialoch (aj vzhl'adom na inavové namahania)

—  zaradenie mosta do jednej zo 4 klasifika¢nych tried podl'a stupna vyuzivania (predbezne IV.
trieda — lavka zriedka vyuZzivana chodcami, alternativne III. trieda — lavka pre bezné pouzitie, cez
ktora prechadzaju aj vac¢sie skupiny chodcov, ale nikdy nezat'azend naplno po celej svojej
ploche). Poznimka : toto zqradenie do tried je len pre ciele dosiahnutia urcitych kritérii dynamického vypoctu, nie
pre reguldarny vypocet na MSU a MSP

—  zaradenie mosta do jednej zo 4 skupin podla intervalov zrychlenia vzhl'adom na komfort os6b
idacich po moste

—  vzhladom na zaradenie do tried nastavit' kritérid dynamického vypoctu (intenzita zat'azenia
chodcami, amplitady a pod.) a porovnat’ dovolené zrychlenia

— intervaly vlastnych frekvencii sa vypocitaju pre prazdny most a pre most zat'azeny hodnotou 0,7
KN/m’

—  treba si uvedomit’, Ze tlmenie konstrukcie — damping ratio (napr. ocel’) je iné pre ucely vypoctu
na dynamické u€inky chodcov a iné pre seizmické tcely.

Farebné a materialové rieSenie mosta
Most by mal na uzivatel'ov posobit’ elegantne a pritom prirodzene a nenasilne zapadat’ do
okolitého prostredia. K dosiahnutiu tohto ciel'a sme zvolili okrem tvarového rieSenia tieto materialy
a odtiene:

12



Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK, Cast’ 5: isek Ladce - Puchov, (DUR)
A. Suhrnna technicka sprava

— pylén, rampy (mostovka a stipy), opory : pohl'adovy beton

— priecla pylona, spodné faldy pylona : tmavsi pohl'adovy beton

— zabradlia, vyplne zabradli : prirodzeny zinok

— pojazdny povrch : lososova oranzova RAL 2012
— ocel'ova trubkova konstrukcia, hl. tiahla : tmavo—sivomodra RAL 5008
— pozdizny pas na hornej nosnej trubke : svetla ¢erv.—oranzova RAL 2008

(horna trubka od podlahového plechu
po odkvapévac, vratane jeho hornej hrany)

— spodna cast’ pylona : obkladovy kamen z vyvrelych hornin
mdze byt svetly, tmavy alebo z farebnym
nadychom.

Postup vystavby

Postup vystavby je priamo ovplyvneny dostupnostou (resp. v tomto pripade nedostupnostou)
staveniska MO. Snahou bolo navrhnat’ ¢o najlahSie stavebné diely cez najvacsi rozpon pri moznosti
rychlej montaze. KI'a€ovou zdlezitost'ou je vybudovat’ pristupovi komunikaciu pre tazké mechanizmy
(zeriav, bager, betonpumpa, nakladné vozidla, pilétovacia suprava a iné) k pravému brehu z cesty II.
triedy ¢. 1I/507 Lednické Rovne — Puchov. Pristupnost’ lavého brehu bude zavisla na dosahoch
tazkych Zzeriavov a betonpumpy. VSetky ostatné prace navrhujeme zaistit' 'ahkou mechanizéaciou,
ktora sa dostane cez obsluzny most SVP, §.p. ponad kanal s nosnostou do 7,5 t. (napr. bude navrhnuté
len zakladanie pomocou mikropil6t a pod.).

Cez most ponad Kockovsky kanal by mali bez problémov prejst’ tieto mechanizmy :

— vSetky nadstavby typu BobCat (do 3 t)
— mikropilotazne stupravy (do 2 t)
— Tlahké finiSery (do 1,2 t).

Vsetky tieto mechanizmy (ako aj materidl) sa daji tiez prelozit’ dolu uvedenymi zeriavmi
z pravého brehu.

Ako najdostupnejsie varianty predpokladame:

— aj pripadnu rekonstrukciu, opravu alebo zosilnenie mosta SVP, $.p. ponad kanal
— v pripade potreby vybudovanie do¢asného mosta stibezne s projektovanym mostom ako vojenské
provizorium, napr. most TMS.

Sprejazdnenie v minulosti vyuzivaného brodu povazujeme za drahy, narocny a riskantny
variant, ako z hl'adiska projektovania, legislativy, realizacie a aj vyuzivania pocas vystavby MO pri
vi&sich prietokoch (nad 50 m*/s) ovplyvnenych vypustanim prichrad na Véhu.

Dalsou kPutovou zalezitostou je vybudovanie (a odstrinenie) montdZnej terasy popri
projektovanom moste. Podrobnosti st zrejmé z vykresu Technologia vystavby az Prehladného
vkresu — pédorys. Jej rozsah a dizka budu zavisiet na velkosti Zeriavu dostupného dodavatelovi
stavby, ako aj dosahu betonpumpy. V tomto projekte uvazujeme so zeriavom typu LTM 1400 (P'udovo
oznacovaného nosnost’ou 400 t), resp. LTM 1200 (200t ). Betonpumpa by mala mat’ vodorovny dosah
min. 40 m. Vo vykrese je vyznatena vypo¢itana vyika vody pri prietoku 50 m’/s. Minimalny rozmer
prietocného koryta na dne je 13 m. Pri vic¢Sej vode sa uvazuje so stiahnutim mechanizmov a voda sa
jednoducho preleje cez montaznu terasu.

V podoryse je vyznaceny aj vyklenok terasy pre pripadny montazny pilier, ak sa dodavatel
stavby nerozhodne pre variant na zavesenom lane.

Vyroba ocelovej konstrukcie lavky musi prebiehat’ v $pecializovanej velkovyrobni, kde sa
most kompletne dielensky zostavi. Jednotlivé montdzne diely sa potom dovezil na stavenisko. Je
mozné, ze 20 metrové diely sa kvoli doprave este rozpolia po 10 m a zvaria sa az na stavenisku
(postup naro¢ny na presnu staveniskovil montaz). Tato vyroba musi prebiehat’ v predstihu, lebo nie je
mozné na stavbe s vodnym reZimom a pripravenymi Zeriavmi ¢akat’ na pripadné meskania.

Dodavatel si zabezpeci protipovodnovy plan.

Orienta¢ny ¢asovy postup vystavby MO:

— vybudovanie pristupovej cesty
— vybudovanie montaznej terasy po hlavny pylon
— vybudovanie Zb pylona
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— vystavba opory na pravom brehu

— vystavba medziopory na pravom brehu

— dobudovanie montaznej terasy do toku rieky

— zaistenie spoluprace s SVP, §.p. pri regulacii prietoku a véasnom hlaseni vodnych stavov

— vystavba opory na lavom brehu s maximalnym vyuzitim betonpumpy a transportu materialu
Zeriavom

— montaz ocel'ovej konstrukcie hlavného mosta (najnarocnejsia etapa)

— dobudovanie Zb ramp

— montaz zébradli

— odstranenie montaznej terasy

— ostatné dokoncovacie prace.

SO 202-00 Oprava vozovky most. objektu km 4,011 cez privodny kandl VE Ladce v rkm 3.263

Podl'a vizualnej prehliadky je jestvujiici MO nad kanalom je v dobrom technickom stave, ma
nosnost’ 7,5 t a v roku 2016 bol vykonany novy nater mostnej konstrukcie. Vozovka ma Sirku 3,50 m,
¢o vyhovuje cyklistickej komunikécii. Na jestvujuci kryt vozovky sa polozi tenky asfaltovy beton
obrusny AC O v hrubke 30 mm so spojovacim postrekom.

SO 203-00 Lavka pre cyklistov v km 6.986
Identifika¢né idaje

Nazov mosta : Lavka pre cyklistov v km 6,986

Objekt : SO 203-00

Okres : Puchov

Kraj : Trenciansky

Spravca : Spréva ciest Trencianskeho samosprévneho kraja
Stupent dokumentacie : DUR

Charakter prekazky : Bezmenny potok

Uhol krizenia s tokom : =~ 90°

Zakladné udaje o moste
CHARAKTERISTIKA MOSTA

e most na pozemnej komunikacii
most cez vodny tok
most na cyklotrase
jednopolovy most
jednopodlazny
most s hornou mostovkou
nepohyblivy
trvaly
s normovou zat'azitelnost’ou
masivny
plnostenny
doskovy
s neobmedzenou vol'nou vyskou
most pre pesich a cyklistov
nepohyblivy most
rozpon v osi mosta : 6,00 m
dizka mosta : 13,30 m
Sirka mosta : 3,70 m
vol'na $irka mosta : 3,00 m
vyska mostu 4,50 m
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Ukel a vieobecny popis mosta
Utelom mosta je preklenut’ cyklisticky chodnik ponad bezmenny vodny tok, ktory priteka
z MO na stubeznej ceste II. triedy. Konstrukcia a usporiadanie mosta vychadza z ucelu a z tzemnych
podmienok. Cyklisticky chodnik vedie v tomto mieste subezne s cestou 1I/507 (osi cca 16 m), na
ktorej je klenbovy most ¢. 507-080 ponad bezmenny vodny tok. Prietok pod tymto mostom musi
bezpecne previest’ aj most na cyklotrase a odviest’ ho d’alej dolu svahom.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty
Bezmenny tok md pocas vicSiny roku minimélny alebo Zziadny prietok. Je uréeny na
odvadzanie zbernych, obCasnych a narazovych vod z lesného porastu nad cestou I11/507.
Prevadzana cesta je prioritne ur¢ena ako komunikacia pre cyklistov, ale bude dimenzovana aj
na prejazd udrzbového vozidla. Na moste bude vol'na Sirka medzi zdbradliami 3,00 m.

Uzemné podmienky
Stavebny objekt sa bude nachadzat’ v svahovitom teréne subezne z cestou I1I/507.

Popis konStrukcie mosta

Konstrukciu mosta tvori vyl'ah¢end monoliticka zb doska hribky 400 mm a 200 mm. Staticky
rozpon konstrukcie je 6,00 m. Na nizSej strane je mostovka pevne spojena s oporou, na druhej strane
st dve elastomérne loziska a jednoduchy mostny zaver. Trieda betonu mostovky bude min. C 30/37.
Opory su masivne s rovnobeznymi kridlami. ZaloZenie v pripade nepriaznivych geol. podmienok bude
na mikropilétach. Kovové zabradlie vysky 1,10 m dopliia tiprava pre cyklistov na vysku 1,45 m. Na
beténovy povrch sa v zdvereCnej faze nanesie vodotesny izolaény povlak: kombindcia epoxidovej
a polyuretanovej zivice, plneny kremic¢itym pieskom v pomere 1:1 + kremicity posyp, hribka 5 mm.

Odvodnenie mosta je rieSené bez odvodiovaiov pozdiznym 4,91 % aprie¢nym 2,5 %
spadom.

ZataZenie mosta je rieSené v zmysle STN EN 1991-2 Kapitola 5 : Zatazenie komunikacii pre
cyklistov a lavok pre chodcov, vEetne mimoriadneho zat'azenia sluzobnym vozidlom Q.

Dno toku bude spevnené lomovym kametiom v betdbnovom 16zku az po cestny klenbovy most.

Postup vystavby
Existujuca odvodiiovacia rura v mieste budiiceho priestoru mosta sa odstrdni. Most bude
budovany na pevnej skruzi.

SO 204-00 Lavka pre cyklistov v km 7,454
Identifika¢né udaje

Nazov mosta : Lavka pre cyklistov v km 7,454

Objekt : SO 204-00

Okres : Puchov

Kraj : Trenciansky

Sprévcea : Sprava ciest Tren¢ianskeho samospravneho kraja
Stupen dokumentécie : DUR

Charakter prekazky : Bezmenny potok

Uhol kriZenia s tokom : = 90°

Zakladné udaje o moste
CHARAKTERISTIKA MOSTA

e most na pozemnej komunikacii
most cez vodny tok
most na cyklotrase
viacpolovy most
jednopodlazny
most s hornou mostovkou
nepohyblivy
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trvaly

s normovou zatazitelnost'ou
masivny

plnostenny

doskovy

s neobmedzenou volnou vyskou
v obltku a pozdiznom spade
most pre pesich a cyklistov
nepohyblivy most

rozpon v osi mosta : 2x 6,30 m
dizka mosta : 15,70 m

Sirka mosta : 4,70 m

volna Sirka mosta : 4,00 m
vyska mostu 2,00 m

Ukel a vieobecny popis mosta

Ucelom mosta je preklenat’ cyklisticky chodnik ponad bezmenny vodny tok, ktory priteka
z MO subeznej cesty II. triedy. Konstrukcia a usporiadanie mosta vychadza z ucelu a z izemnych
podmienok. Cyklisticky chodnik vedie v tomto mieste subezne s cestou I1I/507 (osi cca 16 m), na
ktorej je obdiznikovy priepust ¢. 507-008 §irky 2 m (Gize na hranici medzi mostom a priepustom)
ponad bezmenny vodny tok. Prietok pod tymto ,,priepustom™ musi bezpeCne previest aj most na
cyklotrase a odviest ho d’alej dolu svahom. Velkost a rozpon mosta bol uréeny z rovnosti prietokov
priepustu a mosta. Zdanlivd nerovnost’ rozponu vyplyva z velkého spadu a vidcsej vysky priepustu
oproti nizkej vyske mosta vzhl'adom na jeho niveletu.

Charakter prekazky a prevadzanej cesty
Bezmenny tok md pocas vacSiny roku minimélny alebo Zziadny prietok. Je uréeny na
odvadzanie zbernych, obcasnych a narazovych vod z lesného porastu nad cestou I1/507.
Prevadzana cesta je prioritne ur¢end ako komunikacia pre cyklistov, ale bude dimenzovana aj
na prejazd tdrzbového vozidla. Na moste bude vol'na §irka medzi zébradliami 4,00 m vzhl'adom na
jeho polohu v obluku.

Uzemné podmienky
Stavba sa bude nachadzat’ v svahovitom teréne stibezne z cestou I11/507.

Popis konStrukcie mosta
Konstrukciu mosta tvori vyl'ah¢ena monolitickd zb doska hriby 400 mm a 200 mm. Staticky

rozpon konstrukcie je 2 x 6,30 m. V strede mosta je mostovka votknuta do stredovej zb podpery, na
oboch koncoch st po dve elastomérne loziska a jednoduché mostné zavery. Trieda betonu mostovky
bude min. C 30/37. Opory st masivne s rovnobeznymi kridlami. Kovové zabradlie vysky 1,10 m
dopina tiprava pre cyklistov na vysku 1,45 m. Na betoénovy povrch sa v zavereénej faze nanesie
vodotesny izolacny povlak : kombindcia epoxidovej a polyuretanovej Zzivice, plneny kremicitym
pieskom v pomere 1:1 + kremicity posyp, hribka 5 mm.

Odvodnenie mosta je riesené bez odvodiovacov pozdiznym = 1,43 % a prie¢nym 2,5 % spadom.

Zatazenie mosta je rieSené v zmysle STN EN 1991-2 Kapitola 5 : ZatazZenie komunikdcii pre
cyklistov a lavok pre chodcov, véetne mimoriadneho zat'aZzenia sluzobnym vozidlom Q.

Dno toku bude spevnené lomovym kamenom v betonovom 16zku az po cestny most.

Postup vystavby
Most bude budovany beznym spésobom na pevnej skruzi.
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SO 205-00 Oporny mur v km 7,784 — 7.898
Identifika¢né tidaje

Nazov objektu : Oporny mur v km od 7,784 do 7,898

Objekt : SO 205-00

Okres : Puchov

Kraj : Trenciansky

Sprévcea : Sprava ciest TrenCianskeho samospravneho kraja
Stupen dokumentéacie : DUR

Ukel a vieobecny popis oporného miira
Oporny mur sa v danom useku nachadza v prikrom cestnom nasype medzi cestou II. triedy
a potokom v pite cestného ndsypu. Vzhl'adom na zachovanie stability regiondlnej cesty bude
cyklotrasa votknutd pomocou predpitych zemnych kotiev do horninového masivu az za pripadna
$mykovu plochu cestného nasypu.

Charakter prevadzanej cesty
Prevadzana pozemna komunikacia je prioritne urcena ako komunikacia pre cyklistov, ale bude
dimenzovana aj na prejazd udrzbového vozidla. Na trase mura bude volna Sirka medzi zabradliami
3,00 m.

Uzemné podmienky
Stavba sa bude nachddzat’ v svahovitom teréne v tizkom koridore suibezne pod cestou I1I/507
a nad Strezenickym potokom.

Popis konstrukcie oporného mura
Po dizke oporného mura, ktora je 114 m, budi usporiadané prieéne rebra §irky 0,50 m
v rozte¢i 5,00 m, ktoré budu osadené plytko na teréne za Gcelom ¢o najmensieho zasahu do telesa
nasypu pozemnej komunikacie. To znamena, ze sa odstrani len vegetacna vrstva. Kazdé rebro, okrem
dvoch zaciatocnych a troch konecnych, bude ukotvené do svahu predpitou tyCovou (alternativne
lanovou) kotvou. Podla predbeznych vypoctov by vyhovovali napr. tieto parametre kotvy:

Druh kotiev
Injektovand horninova kotva, predpdta, zavitova, s plnym prierezom, trvald !,
s volnou dizkou a injektovanou kotevnou dizkou korena.

Prierez kotiev
036 WR, prierez 1018 mm’

Prepinacia vystuz
Ocel’ YI050H podla EN 10138-4, 950/1050, 036 WR

Zakladné technické predpisy

Zdkladné predpisy pre Slovensku republiku :

[1] TKP MDVRR SR ¢ast 30 : Specidlne zakladanie, ¢asti Injektované horninové kotvy (11/2012)
[2] STN EN 1537 Vykonavanie Specialnych geotechnickych prac. Injektované horninové kotvy

Po vybudovani prie¢nych rebier sa zhotovia kotvy, ktoré sa v prvej faze predopnti na 30 —50
% konecného napitia (podl'a podrobného geologického prieskumu a podrobného vypoctu). Zhotovi sa
vlastny oporny mur — predna zb stena hr. 250 mm a zhutneny (ru¢na mechanizacia) nasyp do vysky
cca 500 mm od hornej hrany komunikacie. Potom sa prevedie dopnutie kotiev na kone¢nt hodnotu.
Material betonov rebier a prednej steny min C30/37, rimsy C35/45.
Priklad skasobného postupu kotiev :

Pred zaciatkom vystavby by sa mali zrealizovat typové alebo preukazné skusky. Predpokladané sily
pri predpinani :
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1. faza predopnutia : cca 250 kN

2. faza predopnutia : 500 kN — kontrolné skusky

Pri kontrolnej skuske navrhujeme najvyssie skusobné sily Pp zaviest ako
Pp,=1,25x500= 625 kN

Nie je nutné pri skusani vyuzit hranicné hodnoty 0,8P. alebo 0,95P,;

Pri netispesnej skiske bude nutné predizit kotvu alebo pouzit iné iic¢inné opatrenia.

Na hornej hrane prednej steny oporného mura bude rimsa a v nej zabradlie ako na mostoch SO—
203(4).

Odvodnenie mura bude rieSené priecnym 2,5 % spadom povrchu komunikacie, lokalnym
bodovym odvedenim pomocou odvodiovaciecho drenazneho potrubia v mure ausporiadanim
priepustnych Strkovych vrstiev v ndsypovom telese pod vozovkou.

Zatazenie mosta je rieSené v zmysle STN EN 1991-2 Kapitola 5 : Zatazenie komunikdcii pre
cyklistov a lavok pre chodcov, vratane mimoriadneho zat'azenia sluzobnym vozidlom Q.

Postup vystavby

Vo vykresove] dokumentécii je vrezoch vyznacené vybudovanie montaznej komunikacie
(terasy), z ktorej sa bude uskutociiovat’ vitanie kotiev, predpinanie kotiev, doprava materialu a dalsie
stavebné Cinnosti. VSetky vykopy sa obmedzia na odstrdnenie vegetacnej vrstvy a zazubenie priecnych
zb rebier, okrem zaciatku a konca muru, kde nie su kotvy. Tam sa vykopy zhotovia kvoli realizacii aj
prednej steny. Montazna komunikacia vybudovana z lomového kamena, vrstvy Strkodrviny a cestnych
panelov sa na konci stavebnych prac odstrani, ale pokial nebude zasahovat’ do prieto¢ného profilu
potoka, moZze sa ponechat’ ako pritazovaci nasyp v péte svahu.

SO 301-00 Drobna architektira

Stavebny objekt rieSi vybudovanie drobnej architektiry na dvoch cyklistickych
odpocivadlach. Na kazdom odpocivadle sa osadi pristreSok, informacna tabul’a, smetny kos, pripadne
cyklisticky stojan. PristreSok a informacna tabul'a su navrhnuté z prirodného materialu ako drevena
konstrukcia z hradeného reziva osadena na betonovych zdkladoch skamennymi podmurovkami
s lavickami na sedenie a stolikom. Pddorysny tvar pristreSku je 6-uholnika zastreSeného ihlanovou
strechou, uZitkovej plochy 22 m’ a obostavaného priestoru 64 m’. PristreSok je vybaveny okrihlym
stolom a lavickami. Informac¢na tabul’a bude obojstranna.

SO 520-00 Oprava jestvujiceho opevnenia Pavého brehu Vahu

Stavebny objekt je vyvolany poziadavkou spravcu toku Slovensky vodohospodarsky podnik,
$.p., ktory pozadoval, aby sa pri vystavbe lavky cez Vah realizovala oprava jestvujiceho opevnenia
T'avého brehu tazkym lomovym kamefiom so zaloZenim na kamennt pétku v dizke min. 70 m nad a 25
m pod profilom mosta.

Stavebny objekt riesi obnovu opevnenia Pavého brehu Vahu na dizke 95 m od dna po brehovii
¢iaru zahddzkou z tazkého lomového kamena fr. 250 — 700 mm.

SO 651-00 Ochrana oznamovacich optickych kablov T-COM a ENERGOTEL

V projektovanom uzemi cyklotrasy sa nachadzaji oznamovacie optické kable 2 x Tcom
(OK:1216:DOK2:Trencin — Povazska Bystrica a OK:0117:DOK Tren¢in — Povazska Bystrica) + 1x
Energotel. Predmetné optické kable su osobitne zafuknuté v HDPE rtrach priemeru 40 mm. Z dévodu
potreby ochrany jestvujlcich optickych tras kablov v mieste krizovania a sibehu s komunikaciou
cyklotrasy sa 3 x HDPE rary obkopu tak, aby sa ulozili bez prerusenia prevadzky do chranicky
delenej KOPOHALF priemer 110 mm. Z dovodu porusSenia existujucej ochrannej folie sa pred
zahrnom kablovej trasy, to je nad delené chrani¢ky polozi nova ochranna folia. Stavebny objekt riesi
useky v km 0,325-0,350, v km 0,400, v km 1,275 - 1,300, v km 1,365 a v km 3,980. Predpokladana
dizka ochrany je 101,00 m. Pred zahajenim zemnych prac sa musia ddsledne vytygit vietky
podzemné inZinierske siete a nasledne sa musia dodrzat’ vSetky podmienky urcené ich vlastnikmi. V
blizkosti inzinierskych sieti a v ich ochrannom pasme sa zemné prace musia vykonavat’ ru¢ne.
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SO 652-00 Ochrana oznamovacieho optického a metalického kabla T-COM

V projektovanom tuzemi cyklotrasy sa nachddza oznamovaci opticky kabel Tcom
(OK:0495:00K2: Puchov - Lednice). Predmetny opticky kable je zatuknuty v HDPE rure priemeru 40
mm a k nej je pripolozena rezervna HDPE rara priemeru 40 mm. Z dévodu potreby ochrany
jestvujucich optickych tras kablov v mieste krizovania a subehu s komunikaciou cyklotrasy, sa 2 x
HDPE rury obkopt tak, aby sa ulozili bez preruSenia prevadzky kabla do chranicky delene;j
KOPOHALF priemer 110 mm. Z dovodu poruSenia existujucej ochrannej folie sa pred zdhrnom
kablovej trasy, to je nad delené chranicky polozi nova ochranna folia. Stavebny objekt riesi useky
v km 5,375 - 5,450, km 5,550 - 5,560, km 5,600, km 5,700, km 6,180, km 6,980, km 7,300 - 7,325, km
7,375 - 7,400, km 7,680, km 7,875 - 7,880, km 8,625 - 8,775, km 9,500 - 9,515, km 9,525 -9,600, km
9,775 a km 9,815. Predpokladana dizka ochrany je 650,0 m. Pred zahajenim zemnych prac sa musia
dosledne vytycit' vSetky podzemné inzinierske siete a nasledne sa musia dodrzat’ vSetky podmienky
urc¢ené ich vlastnikmi. V blizkosti inzinierskych sieti a v ich ochrannom pésme sa zemné prace musia
vykonavat’ rucne.

SO 653-00 Ochrana oznamovacieho metalického DK ENERGOTEL

V projektovanom uzemi cyklotrasy sa nachadza oznamovaci metalicky kabel DK Energotel,
typu TCKQ19 DMO,9. Z dovodu potreby ochrany metalického kabla v mieste krizovania, resp. sibehu
s komunikaciou cyklotrasy, sa tento obkope tak, aby sa ulozil bez preruSenia prevadzky do chranicky
delenej KOPOHALF priemer 110 mm. Z dévodu poruSenia existujicej ochrannej folie sa pred
zahrmnom kablovej trasy zeminou, to je nad delené chranicky polozi nova ochranna folia. Stavebny
objekt riesi useky v km 0,325, km 0,415 - 1,100 a v km 1,275 - 3,850. Predpokladana dizka ochrany
kabla je 3.361 m. Pred zahijenim zemnych prac sa musia dosledne vytycit' vSetky podzemné
inzinierske siete a nasledne sa musia dodrzat’ vSetky podmienky urc¢ené ich vlastnikmi. V blizkosti
inzinierskych sieti a v ich ochrannom pasme sa zemné prace musia vykonavat’ rucne.

SO 701-00 Ochrana VTL plynovodu

Pri budovani navrhovanej cyklotrasy déjde v km 11,065, km 11,346, km 11,729 a km 12,390
staniCenia cyklotrasy ku krizovaniu s existuyjucim VTL plynovodom. V miestach kriZovania sa
existujuci plynovod bude chrénit’ jeho uloZzenim do ocelovej polenej chranic¢ky nasledovnej dlzky:
-km 11,065 - 15m
-km 11,346 - 16 m
-km 11,729 - 10 m
-km 12,390 - 9m.

Na ochranu plynovodu sa pouzije chranicka z ocel'ovych rir ¢iernych s hladkymi koncami, so
zaruc¢enou zvariteInostou podla STN 13 1020 alebo STN 13 1021, vyrdabanych podl'a STN 42
5738 Spiralovo zvarané z oceli vhodnych na zvéranie v zmysle STN 05 1309, material 11 523.1. Pre
montaz chranicky sa existujuci plynovod odkope dlhSie o 2,0 m na kazdd stranu ako je dlzka
chrani¢ky. Hlbka vykopu bude podla hibky ulozenia existujuceho plynovodu a to min. 0,7 m pod
spodny povrch potrubia. Vykopové prace do vzdialenosti 2,0 m od plynovodu na kazdu stranu sa
vykonaji vyhradne ru¢ne. Pod chrani¢kou sa zriadi pieskové 16zko hr. 15 cm a pieskovy obsyp hr.
0,2 m nad horny okraj chranicky, 40 cm nad chranicku sa ulozi vystrazna folia Zltej farby. Zbytok
ryhy sa dosype az po konstrukciu cesty Strkodrvou fr. 16 — 32 mm.

Po odkopani plynovodu sa vykona odborna skuska a vonkajsia in§pekcia potrubia plynovodu.
Na odkrytom plynovode sa zrealizuje zosilena izolacia potrubia a to 1,00 m za koniec chranicky na
obidvoch stranach. AZ po tomto tkone sa mdze pristapit k montazi samotnej chranicky.

Vystredenie chranicky na plynovod sa vykona vystredovacimi objimkami Raci, ktoré sa ulozia
po kazdych 2,50 m. Po zvareni chranicky sa tato zaizoluje Bitubitagitom Si na odolnost’ proti el.
prierazu 25 kV. Cela chrani¢ka sa vodotesne uzavrie gumovymi manzetami. Na vySSie uloZzenom
konci chrani¢ky sa instaluje ¢uchatka s vyvedenim nad terén ako orientacny stipik. Na jednom konci
chranicky sa umiestni prepojovaci objekt POCH.

Samotni  montdz chrani¢ieck vykond opravneny dodavatel podla vlastného a
prevadzkovatel'om plynovodu schvaleného technologického postupu. Zvaraéi, ktori zvary vykonavaju
musia mat odbornu spdsobilost podla STN EN ISO 9606-1. Priprava rar na zvarovanie sa vykona
podla STN EN 12723.
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V zmysle vyhlasky 508/2009 Z.z. priloha 1, ¢ast IV je rieSena ochrana VTL plynovodu zaradena do
skupiny “Ag “.

4. Stihrnné poziadavky na plochy a priestory.
Realizécia stavby vyvoldva poziadavky na plochy a priestory mimo samotny rozsah stavby,
ktoré s popisané v jednotlivych stavebnych objektoch stavby.

5. Podmienky pripravy tizemia.
Stavenisko buducej cyklotrasy sa nachddza na siCasnom cestnom pozemku aj mimo
zastavané uzemie. Pre jeho uvol'nenie bude potrebné:
1. vykonat’ vyrub stromov a krikov
2. na ucelovej komunikéacii presmerovat’ vozidla.

Zemné prace na vystavbe cyklotrasy budu pozostavat’ z vykopov vyplyvajucich z budovania
novych dopravnych ploch: odstranenie humusu, vykop poruSenej vozovky pri Kockovskom kanali,
vykop pre spodnu cast mostnych objektov a z budovania nasypového telesa cyklotrasy. Vykopany
nevhodny material sa umiestni na riadenu skladku.

6. Podmienky pripojenia na dopravné a inZinierske siete.
Dopravné pripojenie po vystavbe cyklotrasy sa nebude menit. Mesto Puchov a pril'ahlé obce

vedla pripravovanej cyklotrasy si mézu prepojit’ s miestnymi cyklotrasami svoje uzemie.

7. Udaje o technologickom vybaveni stavby.
Predmetnd stavba je dopravného charakteru, nie je zamerand na vyrobu.

8. Hlavné vyrobné ¢innosti, vvrobnv program, projektové kapacity, rozhodujuce vyrobné stroje
Predmetnd stavba nema vyrobny charakter, preto sa neuvadzaju.

9. Celkovy technologicky postup vvroby podlPa toku materialov, pomocné prevadzky pre hlavnu

vyrobu
Predmetna stavba nema vyrobny charakter, preto sa neuvadza.

10. Koncepcia manipulacie s materialom, skladovanie surovin, materialov, vyrobkov a odpadov
Predmetna stavba nema vyrobny charakter, preto sa neuvadza.

11. Poziadavky na automatiziciu riadenia vyrobnych a technologickych procesov
Predmetna stavba nema vyrobny charakter, preto sa neuvadza.

12. Suhrnné poZiadavky na dopravnu infrastruktiiru a parkovanie priestory
Predmetna stavba je dopravného charakteru a nevyvolava dal§ie nové poziadavky na
dopravnu infrastruktaru alebo parkovacie priestory.
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13. Vplyv stavby, prevadzky alebo vyroby na Zivotné prostredie, odstranenie alebo obmedzenie
o¢akavanych nepriaznivych vplyvov, sposob recyklacie alebo likvidacie odpadovych latok

Predmetnd stavba svojim rozsahom nevyzadovala posudzovanie jej vplyvov na Zivotné
prostredie podla Zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov.

Realizaciou stavby nedochadza k ndrastu znecistenia zivotného prostredia. Prave naopak,
vybudovanim novej cyklistickej komunikacie by sa mohlo =znizit vyuzivanie individualnej
automobilovej dopravy v dochadzke do zamestnania alebo do Skoly atym aj prispiet k zlepSeniu
zivotného prostredia.

Pocas vystavby cyklotrasy sa od buduceho zhotovitela stavby vyzaduje, aby vhodnym
technickym a technologickym postupom minimalizoval $kodlivé ucinky hluku a vibracii, ktoré
vznikaju pri stavebnej ¢innosti.

Vyburané hmoty a sute, ktoré sa ziskaju v priebehu stavebnych prac, sa v zmysle platnej
legislativy zlikviduju prostrednictvom odborne spdsobilej osoby.

14. Podmienky orginu pamiatkovej starostlivosti a ochrany prirody, ndaroky na
pol’'nohospodarsku a lesni podu, naroky na vyrub porastov
Predmetn4 stavba nezasahuje do pamiatkovej zony.
Podla predbezného zaberu pozemkov stavba si vyziada cca 87.020 m” trvalého zaberu a cca
7.711 m* do&asného zaberu.
) Podla dendrologického prieskumu sa ocakava vyrub drevin v mnozstve 54 ks stromov a 5.460
m" krikov.

15. Odolnost’ a zabezpecenie z hl’adiska poZiarnej ochrany
Predmetna stavba nema navrhnuté stavebné objekty, ktoré by vyzadovali plnenie podmienok
poziarnej ochrany.

16. Starostlivost’ a bezpe¢nost’ prace a technickych zariadeni
Koncepcia stavby navrhnutda v DUR sa v dokumenticii pre stavebné povolenie dalej
rozpracuje do podrobnosti a doplni o prilohu Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci.

17. PoZiadavky civilnej ochrany
Predmetna stavba nevyzaduje rieSit’ poziadavky z hl'adiska civilnej ochrany.

18. Navrh sposobu riesenia koncepcie protikoréznej ochrany nadzemnych a podzemnych
kovovych konStrukceii, zariadeni a kablovych vedeni

Specialny protikorézny prieskum stavby doteraz vykonany nebol. Protikoréznu ochranu
beténovych a kovovych mostnych Casti stavebnych objektov a kabelovych vedeni bude riesit’ d’alsi
stupen projektovej dokumentacie.

19. Predpokladané obmedzenie existujucich prevadzok
Pocas vystavby cyklotrasy na sucasnom cestnom pozemku sa ocakdva obmedzenie
automobilovej premavky.
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20. Pripojenie na existujuce technické vybavenie uzemia, bilancie Kkapacitnych narokov
a moznosti

o pozemné komunikacie
Cyklotrasa je cCiastocne situovana na sucasnom cestnom pozemku abude prepojend so
sucasnym dopravnym systémom.

o rozvodna elektricka siet’ (signalizacia, osvetlenie, cestné vybavenie, technologické
zariadenie)
Nie je sucast’'ou projektovanej stavby.

. oznamovacie zariadenie (zachranny systém, telefony ...)
Nie je sucast’ou projektovanej stavby.

s we

. vodovody (pitna voda a vizitkova voda na cestnu vybavenost’)
Nie je sucast’ou projektovanej stavby.

o zemny plyn (odpocivadla, motely)
Nie je sucast’ou projektovanej stavby.

. verejna kanalizacia
Nie je sucast’ou projektovanej stavby.

21. Vztahy Kk existujucemu verejnému a obclianskemu vybaveniu tizemia vratane verejnej
spravy a moznostiam jeho vyuZitia

Technické riesenie a charakter navrhnutej dopravnej stavby neumoziuje vyuzit existujucu
verejnu a obCiansku vybavenost’ tizemia.

22. Zabezpecenie energii aich raciondlne vyuZivanie, zabezpecenie vodného hospodarstva
a dopravy pre vvrobné zariadenia

Prevadzka navrhovanej cyklotrasy nevyzaduje pre svoju prevadzku zabezpecenie elektrickej
energie NN pripojkou.

V Banskej Bystrici, august 2018 Vypracoval: Ing. Igor Chylo
a kolektiv
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