OBJEDNAVATEL STAVBY

NARODNA
DIALNICNA
SPOLOCNOST

Narodna diatnicna spolalnost, a. s.
Dibravska cesta 14, 841 04 Bratislava

PECIATKA A PGDPIS

VYPRACOVAL
Ing. Gabriel MEZDEJ

Vi d

KGORDINATOR PROJEKTU
Ing. Gabriel MEZDEJ

Vi

ZGDPGVEDNY PROJEKTANT
Ing. Gabriel MEZDEJ

Vi

KONTROLOVAL .
Ing. FrantiSek BRLIT

™~

STAVBA

OPRAVA ODVODNENIA NA MOSTE
EV. C. D1-220 PODTUREN

CEMQS, s.r. .
Mlynskeé nivy 70
82105 Bratislava

SURADNICOVY SYSTEM

S-JTSK

VYSKOVY SYSTEM

BpV

KRAJ
ZILINSKY

KATASTRAgyEUZEME
PGDTUREN

STUPEN

DP, DRS

OBJEKT

201-00

OPRAVA ODVODNENIA

POCET AL

MIERKA

CiSLO ZAKAZKY

36/22

DATUM

01723

PRILOHA

TECHNICKA SPRAVA

SUPRAVA | ZMENA

cast

KGD

PRILOHA

1



AutoCAD SHX Text
VYPRACOVAL

AutoCAD SHX Text
OBJEKT

AutoCAD SHX Text
PRÍLOHA

AutoCAD SHX Text
ZODPOVEDNÝ PROJEKTANT

AutoCAD SHX Text
SÚPRAVA

AutoCAD SHX Text
PRÍLOHA

AutoCAD SHX Text
STAVBA

AutoCAD SHX Text
KATASTRÁLNE ÚZEMIE

AutoCAD SHX Text
KRAJ

AutoCAD SHX Text
STUPEŇ

AutoCAD SHX Text
ZMENA

AutoCAD SHX Text
KOORDINÁTOR PROJEKTU

AutoCAD SHX Text
KONTROLOVAL

AutoCAD SHX Text
ČASŤ

AutoCAD SHX Text
KÓD

AutoCAD SHX Text
CEMOS, s. r. o.

AutoCAD SHX Text
Mlynské nivy 70

AutoCAD SHX Text
821 05 Bratislava

AutoCAD SHX Text
POČET A4

AutoCAD SHX Text
DÁTUM

AutoCAD SHX Text
ČÍSLO ZÁKAZKY

AutoCAD SHX Text
SÚRADNICOVÝ SYSTÉM

AutoCAD SHX Text
VÝŠKOVÝ SYSTÉM

AutoCAD SHX Text
MIERKA

AutoCAD SHX Text
Dúbravská cesta 14, 841 04 Bratislava

AutoCAD SHX Text
OBJEDNÁVATEĽ STAVBY

AutoCAD SHX Text
Národná diaľničná spoločnosť, a. s.

AutoCAD SHX Text
PEČIATKA A PODPIS

AutoCAD SHX Text
S-JTSK

AutoCAD SHX Text
BpV

AutoCAD SHX Text
Ing. Gabriel MEŽDEJ

AutoCAD SHX Text
Ing. František BRLIŤ

AutoCAD SHX Text
ŽILINSKÝ

AutoCAD SHX Text
PODTUREŇ

AutoCAD SHX Text
201-00

AutoCAD SHX Text
DP, DRS

AutoCAD SHX Text
OPRAVA ODVODNENIA NA MOSTE EV. Č. D1-220 PODTUREŇ

AutoCAD SHX Text
OPRAVA ODVODNENIA

AutoCAD SHX Text
TECHNICKÁ SPRÁVA

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
Ing. Gabriel MEŽDEJ

AutoCAD SHX Text
36/22

AutoCAD SHX Text
01/23

AutoCAD SHX Text
Ing. Gabriel MEŽDEJ


Oprava odvodnenia na moste ev. ¢. D1-220 Podtureti

Obsah
1. IDENTIFIKACNE UDAJE ...osvtureesssessssessssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssessassssssssssssssssssssassssasssssans 2
1.1. 1dentifikané Udaje STAVDY ......coiiiiiiiiie ettt e s e 2
1.2. 1dentifika€né Udaje OBJEKEU ....cocuviiiiiiii e s s 2
I T o 0 Y=Y (G - | SRS 2
2. ZAKLADNE UDAJE ..ouseerseesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssassssasssssssssssssssanens 3
2.1, KriZenie s PreKAZKAmMI coocuieeiiiieeeeiiie e eeiiee e stee ettt e et e e sttt e e e be e e seattee e s baeeesataeesaaseeeesabaeeeensbeeesaanteessnbeneeans 3
2.2. Zakladné tdaje 0 Moste (STN 73 62 00) ...cccuieiuierieeiieenieeiieesteesireesseesteessseesseessessssesssseessessssessssessssens 3
2.3. Zakladny ucel mosta a poZiadavky Na JEhO MESENI .....cccuiiiiiiiiiiiiece e 4
3. NADVAZNOST RIESENIA OBJEKTU NA PREDCHADZAJUCU DOKUMENTACIU......4
3.1. Udaje 0 PremostOVANE] PreKAZKE .........o.oeueueeiueeeeeeeeeeeeseseseeee e e sttt et ee st s st st sese s st e ee s s s s ananes 4
3.2. Udaje o prevadzanej komuniKACH (NOVY STAV) ....c.cveiiirirereeeeeeeeeeeeeeteeetee et s es st st nnenenenanees 4
4. UZEMNE PODMIENKY ...cvcoruuressusmsessssmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssass 5
5. GEOLOGICKE PODMIENKY ...oovositirscssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssnsssssasssssssssesssssassans 5
6. TECHNICKE RIESENIE MOSTA ....cvuieureeeesessessssssessessssssessessssssessessssssessesssssessessesssessessesseans 5
6.1. Charakteristika exiStujuceho StAVU MOSTA .....iiiuiiiiiiiiieeie et st e s 5
6.2. Stavebno - technicky stav vzhfadom na predmet OPravy .......ccoeeiieeiiienieeniee e 6
7. NAVRH OPRAV ...covvusseesssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssess 7
2 T 1 0l =1V 43 Vo 1 USSP 7
7.1.1.  Popis konStrukcie rimsy pred OPravoU..........c.eoiieeriieiieenie ettt ettt sttt e st e sbeesaeeesareesaeee s 8
7.1.2. Oprava rimsy faVEN0 MOSEA ....cocueiiiiiiiiieieet et sttt et e st b e sateesbeeearee s 8
7.1.3. Obruba rimsy z PlastbetONU.........ooiiiiiie e e bbb 9
2 R @ Lo Ve Yo g Y=Y o 1 = RSP 10
/2% 2% W 2o Te [ o] o] 0 YA Y] 11T oL r= 1Y AV SRR 11
7.3, SANACIA POVICROV ...ttt e e e e ettt e e e et b e e e e ateeesabaaeeeabaeeeensseeesssaaeeanbaeeeanstaeesansanas 13
8. ZASLEPENIE OTVOROQV .....cciircirrmsrssssrsssmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssnsssssmssssnssessnses 15
9. ROZNE ..cevveesessssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssessssssessasnass 15
10. ZAVER ....sctuuusiseessssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssessassssessasssssssssssssssasssssssssssssssssssssssass 15

Technicka sprava strana 1 /15



Oprava odvodnenia na moste ev. ¢. D1-220 Podtureti

1. IDENTIFIKACNE UDAJE
1.1. Identifikacné udaje stavby

Nazov stavby

Kraj

Okres

Katastralne izemie
Druh stavby

Stupen dokumentacie

1.2. Identifikacné udaje objektu
Cislo objektu
Nazov objektu

Stavebnik

Nadriadeny organ

Spravca

1.3. Projektant

Spracovatel’ projektovej dokumentacie

Opravnenie k podnikatel'skej ¢innosti:

Zodpovedny projektant objektu

Oprava odvodnenia na moste ev. ¢. D1- 220 Podtureni
Zilinsky

Liptovsky Mikulas

Podturen, Uhorska Ves

Oprava

Dokumentacia na ponuku (DP) v podrobnosti

dokumentécie na realizaciu stavby (DRS)

201-00
Oprava odvodnenia
Néarodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a. s.

Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky,

Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX 100, 810 05

Bratislava

Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a. s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
SSUD Liptovsky Mikulas

Demaénovska 79, 031 01 Liptovsky Mikulas

CEMOS, s. 1. 0.
Mlynské nivy 70, 821 05 Bratislava
I1CO 35744022

Obchodny register Okresného sudu Bratislava I,
oddiel Sro, vlozka ¢. 17031/B http:/www.cemos.sk,
e-mail: ba@cemos.sk
Tel. 02/53633134

Ing. Gabriel Mezdej
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Oprava odvodnenia na moste ev. ¢. D1-220 Podtureti

2. ZAKLADNE UDAJE
2.1. KriZenie s prekazkami
Krizujuce prekazky: Rieka Véh a jej zaplavové uzemie
Cesta I/18 Liptovsky Mikula$ - Liptovsky Hradok
Dvojkolajna trat’ ZSR Liptovsky Mikul4s - Poprad

Miestne komunikacie obce Podturen a obce Uhorska Ves

2.2. Zdkladné udaje o moste (STN 73 62 00)
Charakteristika mosta (¢l. 15): a) na pozemnej komunikacii, dial'nica D1

b) -
¢) most ponad tidolie rieky Vah, cesta 1/18, trat’ ZSR,
obec Podtureni
d) 17 -polovy
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) smerovo v dvoch protismernych oblikoch, vyskovo
v stipani
j) kolmy
K) s normalnou zat’aZiteI'nost'ou
I) masivny
m) plnostenny
n) tramovy
0) otvorene usporiadany

p) S neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia: 1035 m
Dizka nosnej konstrukcie: 1038 m
Sikmost mosta: 90°
Celkova sirka mosta 14,150 m
Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 11,75 m
Sirka chodnikov: 0,75m
Sirka mosta medzi zabradliami: 13,0 m
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Oprava odvodnenia na moste ev. ¢. D1-220 Podtureti

Vyska mosta: max. cca35m
Druh nosnej konstrukcie. Spojity komorovy nosnik montovany
z prieCnych segmentov, rozdeleny na 3 dilatacné

celky di. 245 m + 390 m + 403 m

Stavebna vyska mosta: 3,880 m
Plocha mostného objektu 1035 x 13,0 = 13455,0 m?
(dl. premostenia x Sirka medzi
zabradliami):
Zatazenie mosta: Zatazovacia trieda ,,A“ (STN 73 6203)

2.3. Zakladny ucel mosta a poZiadavky na jeho rieSenie

Utelom mosta je prevedenie dopravy na dialnici D1 ponad §iroké udolie rieky Vahu, cestu I/18,
eleznicu Zilina — Kosice a obce Uhorska Ves a Podtureii. Existujiici mostny objekt je tvoreny dvoma
subeznymi mostami. Nosni konstrukciu tvori spojity komorovy nosnik montovany z prie¢nych
segmentov o 17 poliach z predpéatého betonu.

Pri spracovani projektovej dokumentacie bolo rieSenie opravy mosta navrhnuté v stlade s
poziadavkami stavebnika (investora). Jedna sa o opravu uZ existujiceho mostného objektu
a jednostupnovi projektovii dokumentaciu, a preto predchadzajuci stupen projektovej dokumentacie

nebol spracovany. Most bol uvedeny do prevadzky v roku 1983.

3. NADVAZNOS,T RIESENIA OBJEKTU NA PREDCHADZAJUCU
DOKUMENTACIU

3.1. Udaje o premost’ovanej prekdzke
Mostny objekt sa nachddza v intravildne obce Podtureni a Uhorskd Ves. Premostuje udolie rieky
Vah v ktorom sa nachadza:
e Rieka Vah a jej zaplavové izemie
e Cesta I/18 Liptovsky Mikuld$ - Liptovsky Hradok
¢ Dvojkolajna trat’ ZSR Liptovsky Mikul4s — Poprad

e Miestne komunikacie obce Podturen a obce Uhorska Ves

3.2. Udaje o previdzanej komunikdcii (novy stav)
Kategoria komunikacie na moste: D 26,5 so Sirkou jazdného pruhu 3,75m
Vyska nivelety v stanieni: 626,721 m n. m.
Smerové pomery v mieste mosta: ~ Smerovo je most v dvoch protismernych oblikoch medzi
ktorymi je prechodnica. Priecny sklon vozovky na moste je
premenny, z lavostranného sklonu 1,5% na zaciatku mosta sa

plynule preklapa na pravostranny sklon 2% a d'alej v dizke
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Oprava odvodnenia na moste ev. ¢. D1-220 Podtureti

nasledujucej prechodnice z 2% na 2,5%, tento sklon ostava az do
konca mosta 2,5%.
Vyskové pomery v mieste mosta:  mostny objekt je v pozdiznom sklone -stapani 2,505 % so

zakruzovacimi oblukmi

4. UZEMNE PODMIENKY
Mostny objekt sa nachadza v Zilinskom kraji, okres Liptovsky Mikulas, katastralnom tzemi obce
Podtureni a Uhorska Ves, v mieste krizenia dial'nice D1 s udolim rieky Vah, cesty 1/18, Zeleznice Zilina —
Kosice a obce Uhorska Ves a Podturen. Jedna sa o dial’niény most na dial'nici D1 v km cca 459,500.

Terén pod mostom je rovinaty s nadmorskou vyskou cca 620 m n. m.

5. GEOLOGICKE PODMIENKY
Pre ucel stavby nebolo nutné spracovat’ inziniersko - geologicky prieskum stavby, pretoze sa

jedna o opravu existujiceho mostného objektu.

6. TECHNICKE RIESENIE MOSTA
6.1. Charakteristika existujiiceho stavu mosta
Viadukt je rieSeny ako dva samostatné sibezné mostné objekty, smerové a vyskové zakrivené.
Pre kazdy dopravny smer je samostatny mostny objekt. Predmetom projektovej dokumentacie je navrh
opravy odvodnenia na mostnom objekte.
Nosnu konstrukciu tvori letmo montovany spojity nosnik o 17 poliach z predpitého betonu,
rozdeleny na tri dilataéné celky dizok 295 + 390 + 403 m. Most bol budovany technologiou letmej

montaze zo segmentov. Dizka premostenia 1035 m. Vyska segmentov nosnej konstrukcie je 3,8 m, §irka

13,40 m.

Sirkové usporiadanie na viadukte odpoveda dialni¢nej kategorie D26,5 so §irkou jazdného pruhu
3,75 m a sirkou krajnice 2,5 m. Sirka vozovky na moste je 11,75 m. Dopravny priestor na moste bol
vymedzeny ocelovym zvodidlom a zabradlovym zvodidlom. V strednom deliacom pase bolo na
zdbradlovom zvodidle osadné pletivo. Stipiky zvodidiel boli kotvené do Zelezobetonovych rims
s asfaltovym povrchom. Vnuatorna hrana rims priliehajica k vozovke bola ochranena ocel'ovymi plechmi.
Vyska obruby bola premenna 150 - 230 mm. Na pravej vonkaj$ej rimse bolo osadené ocel'ové zabradlie
a protihlukova stena. Sirka vonkaj$ej pravej rimsy bola 1,655 m so sluzobnym chodnikom, §irka vnitornej

rimsy bola 0,865 m. Celkova Sirka mosta (vonkajsia hrana rims) bola 14,200 m.

Priecny sklon vozovky v existujuicom stave na moste bol premenny. Sklon sa meni
z Pavostranného na pravostranny. Pozdizny sklon na moste bol premenny cca 2,09 % az 2,5 %. Most je
rozdeleny na tri dilataéné celky. V mieste dilataénych celkov na nosnej konstrukcie je zrealizované kibové
spojenie nosnej konitrukcie (Gerberov kib). Mostné zavery zabezpeluji plynuly prechod z jednotlivych

dilata¢nych celkov.
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Oprava odvodnenia na moste ev. ¢. D1-220 Podtureti

Spodnu stavbu tvoria dve krajné opory a zelezobetonové kridla. Krajné opory st tvorené tloznym
prahom, zavernym murikom akrycimi stenami. ZaloZenie mosta podl'a pdvodnej projektovej
dokumentécie je hibkové na pilotach. Medzilahlé piliere tvoria dvojice stien 1,2 x 6,0 m. Nosna
konstrukcia je ulozena na spodnu stavbu cez ocel'ové loziska. Na krajnych oporach je konstrukcia ulozena
na ocelovych valcovanych lozZiskach, loziska s udrziavané. Na pilieroch je nosna konstrukcia ulozena

na ocel’ovych vahadlovych loziskach.

Odvodnenie povrchu mosta je zaistené prie¢nym a pozdiznym sklonom. Voda pozdiz obruby je
zachytena mostnymi odvodiiovaémi o0 rozmeroch 0,8 x 0,3 m. Odvedenie vody z odvodiovacov bolo
riesené odpadovym potrubim osadenym v konzole nosnej konstrukcie a zatstené bolo do pozdizneho
zberného potrubia umiestneného v osi komodrky. Most A (Pavy most vsmere stanicenia) je
odkanalizovany kanalizaénymi vetvami Al, A2, A3, A4, A5 a A6. Most B (pravy most v smere
staniCenia) je odkanalizovany kanalizaénymi vetvami B1, B2, B3, B4, B5 a B6. Kazdy dilata¢ny celok
bol odkanalizovany samostatne — zvislym potrubim ulozenym v stene piliera avyustenym do
odvodnovacich rigolov. Zvedenie vody bolo realizované po pilieroch ¢. 2, ¢.6 a pilieri €. 12. Zvislé
potrubia st vedené v drazke pilierov a vyuastuju do odvodiiovacej priekopy.

Pravy most (v povodnej PD oznaCovany ako most B) bol opravovany v roku 2016. V ramci
opravy mosta boli osadené nové odvodnovace v miestach existujucich odvodnovacov so zaustenim do
jestvujuceho systému odvodnenia. V dosledku Gpravy prie¢neho sklonu boli doplnené nové odvodiiovace
a odvodiovacie tvarovky, zaustené do nového pozdizneho odvodiiovacieho potrubia po konzolou NK,
vyvedené zvislym zvodom pri podpere 2 do existujucich zl'abov.

Na l'avom moste (V pdvodnej PD oznacovany ako most A) podl'a dostupnych informacii nebola

od ukonéenia vystavby realizovana uprava odvodnenia

6.2. Stavebno - technicky stav vzhl’adom na predmet opravy
Pre vypracovanie dokumenticie v zmysle poziadaviek investora boli vykonané obhliadky
konstrukcie pri ktorych boli preverované skuto¢nosti, stavebno - technicky stav konstrukcii spadajucich
do predmetu oprav. Na 'avom moste bola vykonana bola kontrola odvodnovacov, rims, krycich plechov
rims. Pre zhodnotenie stavu izolacie na rimse ako aj samotnych krycich plechov bola na vybranom mieste
izolacia rimsy odhalena vybtranim prislu$nej plochy liateho asfaltu ako aj odstranenie cca 1,0 m krycieho
plechu rimsy. Po odhaleni a do¢isteni bolo mozné konstatovat’, ze izolacie je v dobrom stave a plni svoju

funkciu.

Krycie plechy obruby st napadnuté povrchovou koréziou. Vyplii medzi zvislou ¢astou izolacie
a vnutornou plochou krycich plechov je rozpadnutad a v case obhliadky nasytena vodou. Pri obhliadke
rims, plechov pozdiz mostu je mozné konstatovat, Ze krycie plechy st hrdzou napadnuté na prevaznej
Casti mosta. Realizacia ich vzajomného spojenia je nedokonald. Vzhl'adom na tieto okolnosti bolo

obhliadkou potvrdena vhodnost’ vymeny krycich plechov.
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Oprava odvodnenia na moste ev. ¢. D1-220 Podtureti

Nutnost’ vymeny odvodiiovacov na l'avom moste bola preverovana ich dokladnou obhliadkou aj
za Ucasti investora a spravcu. Povodné zvarané ocel'ové odvodniovace su v dobrom stave a ich vymena
nie je potrebna. Zlyhanie odvodnenia mostu je sposobené skorodovanym odpadovym potrubim vedenym
v konzole nosnej konstrukcie zaustenym do zberného potrubia v komore mostov. Voda odtekajiica
z mosta teclica v potrubi prenikd cez prehrdzavené potrubie k betonu konzoly, pripadne vteka do

vnutornych priestorov komor mostov.

Na pravom moste bola zrealizovana oprava zvrsku pri ktorej doslo aj k vymene vSetkych
odvodiiovacov. Odvodiiovace boli zatustované do potrubia vedeného v konzole. V poliach €. 2; 3 a v ¢asti
pol’a €. 4 boli novo navrhnuté odvodiiovace aj odvodniovacie tvarovky napojené do zberného potrubia pod

konzolou.

Na nosnej konstrukcii ako aj na pilieroch je v niektorych miestach viditeI'na skorodovana vystuz.
Tieto miesta sa povrchovo ocistia a zasanuji. Zo spodnej plochy konzol st stopy po vytekani hrdzavej
vody z otvorov (montazne).

Odvodnovacie rigoly do ktorych je zaustené odvodnenie mostov su v miestach vytokov z potrubi

porusené.

7. NAVRH OPRAV
Pred zacatim prac je nutné zamerat’ skutkovy stav opravovanych ¢asti vozovky a rims na 'avom
moste. Zameraju sa horné okraje rims, styk ocelového krycieho plochu na jeho povrchu a v styku
s vozovkou. Tiez sa zameria zarezana hrana po frézovani krytu vozovky (Sirka 0,5-0,6 m od rimsy). Pre
jednu rimsy v prie¢nom reze sa zameraju 4 body. Body st uvedené v prilohe €. 2 v rezoch popisujucich
buracie prace. Zameranie bude zhotovené pre obe rimsy 'avého mosta.
Opravy na moste je mozné rozdelit’ do niekol’kych hlavnych kategorii, prac:
e Oprava rims 'avého mosta
e Oprava odvodnenia — 'avy most, pravy most
e Sanacia degradovanych povrchov
e  Zaslepenie otvorov v stenach a na dne komory

e Lokalna oprava a doplnenie rigolov pri vyutsteniach potrubi

7.1. Rimsy — Pavy most
V ramci poziadavky investora ako aj vhodnosti pre zabezpecenie trvanlivosti mosta budi na
rimsach odstranené krycie plechy rims. Tieto opravy sa tykaju iba 'avého mostu, nakol’ko na pravom
moste prebehla v roku 2018 komplexna oprava zvrsku s vybudovanim novych rims. Vzhl'adom na zisteny
stav rimsy lavého mostu (neporuSena izolacia, ochrana izolacie, krycie plechy) bude jej oprava

pozostavat’ Z nasledovnych préc:

e Setrné odstranenie povrchu chodnika z liateho asfaltu z povrchu rimsy bez poSkodenia

izolacie nachadzajucej sa pod LA,
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Oprava odvodnenia na moste ev. ¢. D1-220 Podtureti

e odstranenie obrusnej vrstvy vozovky v sirke 0,5 m od obruby rimsy;
e zameranie konstrukcie

e demontaz krycich plechov vratane kotviacich prvkov;

e Setrné oCistenie izolacie tlakovou vodou;

e realizicia novych krycich prvkov obrubnikovej hrany z plastbeténu S nerezovymi

kotevnymi prvkami vratanie kotiev;

e vyplii priestoru medzi krycim plechom a izolaciou drendznym plastbetonom frakcie

4/8 mm:;
e aplikacia prefabrikovanej zalievky na stipiky zvodidla a zabradlia;

e realizicia ochrany izolacie povrchu rimsy liatym asfaltom hrabky 30 mm.

7.1.1.Popis konStrukcie rimsy pred opravou

V minulosti prebehla rekonstrukcia rimsy a pril’ahlej ¢ast’ vozovky v Sirke 0,5 m. Vyznamnou
zmenou voci pdvodnému projektu bolo vedenie hydroizolacie mosta, ktora bola vyvedena na povrch
rimsy. Za tymto G¢elom bola Cast’ obruby vyburana a sanovana tak, aby bolo mozné spolahlivo naniest’
izolaciu. V zachovanej dokumentécii bola navrhnuta polymérova strickana izolacia hrubky 0,3 cm.
V ramci obhliadky boli odstranené na kratkom useku aj krycie plechy. Tieto plnili ilohu ochrany izolacie.
Medzi plechom a samotnou izolaciou bola zhotovena asfaltocementova vyplii. Tato bola vplyvom ¢asu
a zmrazovacich cyklov rozpadnutd a nasiaknutd vodou. Pri odstranovani plechov, poruseni zalievky
medzi plechom a vozovkou, vytiekla kaSovita zmes. Na zaklade tejto skuto¢nosti konsStatujeme, Ze voda
stekajica po izolacii bola zalievkou zachytena za krycim plechom. NavySe aj samotnd vypln

z asfaltocementovej zalievky znemoznovala plynule odtekanie vody, ktoru izolacia rimsy zadrzala.

7.1.2.0prava rimsy I'avého mosta

Sucast'ou prac opravy rimsy bude odfrézovanie obrusnej vrstvy vozovky pozdiz rimsy na $irku
cca 0,5-0,6 m. Tato Sirka sa zhoduje so Sirkou, ktora bola pri spomenutej rekonstrukcii upravovana.
Predpokladana hribka frézovania je 50 mm. Pod liatym asfaltom by sa mal nachadzat drenazny
plastbeton Sirky 0,4 m. Po odfrézovany sa tento vizudlne skontroluje. Navrhujeme tiez overit’ jeho
funkénost’ jednoduchou prietokovou sktskou. Skuska spociva vo liati primeraného mnozstva vody
a pozorovani ¢i voda tec¢ie do odvodnova¢ov medzerami v drenaznej vrstve. V pripade neuspokojivého
vysledku sa po dohode s investorom rozhodne o zvysSenej vymere vymene drenazneho kanalika

a precistenim drenazneho kanalika pradom vody so strednym tlakom tak aby nedoslo k jeho poruseniu.

Prace na odstranovani liateho asfaltu na povrchu rimsy, musia byt vykonavané takymi nastrojmi
a postupmi aby nedoslo k poruseniu izolacie. Predpoklada sa, ze k odstraneniu postaci postupné mierne
Setrné vylamovanie. V mieste protihlukovej steny sa bude odstranovat liaty asfalt iba do takej vzdialenosti
aby bolo mozné spolahlivo naniest’ nova vrstvu ochrany izolacie. (cca 50 mm) Kryci plech je k rimse

ukotveny prostrednictvom pasnic ukotvenych do rimsy cez izolaciu. Samotny kryci plech je mozné od
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ukotvenych pasnic odrezat' a az potom Setrnym sposobom odstranit’ ukotvené pasnice tak, aby
nedochadzalo k poskodeniu izolacie. V pripade porusenia izolacie je potrebné tieto miesta opédtovne

dokladne zaizolovat'.

Princip ochrany izolé4cie rimsy ostava touto rekonsStrukciou nezmeneny. Rozdiel bude v pouzitych
materialoch kde zvisla ¢ast’ obruby bude z plastbetonu. Krycia doska sa osadi tak aby vzdialenost’ rubovej
strany dosky od zvislej Casti izolacie rimsy bola minimalne 25 mm. Kotevné pasnice aj vSetok kotviaci
material, bude z nehrdzavejticej ocele triedy min. A4. Ukotvenie licnych dosiek bude prostrednictvom
certifikovaného vodotesného styku prechodu kotvy cez hydroizolaciu. Po ukotveni novych krycich dosiek
sa nové zaizoluju 1xNAIP.

Dalsou zmenou materialu, ktorou predpokladdme zlep3enie odvodnenia mosta je vyplii priestoru
medzi krycou doskou a zvislou ¢astou zaizolovanej rimsy spolu s pril'ahlou Castou aj z licnej strany
krycich dosiek (cca 60 mm) drenaznym plastbetonom frakcie 4/8 namiesto povodnej asfaltocementovej
zalievky. Novy plastbetdn sa napoji na pdvodny a pripadne presiaknuta voda tectica z rimsy bude plynulo
odtekat’ spoza krycich dosak cez drenazny kanalik az k odvodiovacom. Pri osadzovani novych krycich
dosak je potrebné dbat’ na to, aby bol dodrzany aspont minimalny priestor medzi doskou a izolaciou (20-
30 mm) pre dokladnt realizaciu kanaliku a odvedenia vody.

Obrusna vrstva ako aj ochrana izol4cie na rimse je navrhnuta opét’ z liateho asfaltu. Vietky stipiky
budu opatrené prefabrikovanou asfaltovou zalievkou (asfaltova paska). Tymto sa minimalizuje riziko
opitovného vnikania vody popri ocelovych stipikoch na izolaciu. Namizanim vody na izolacii
a degradacii liateho asfaltu. Prefabrikovantl zalievku je mozné alternativne pouzit’ aj na rubovej strane
krycej dosky namiesto realizovania zalievky priamo na stavbe. Pasky je mozné nalepit’ na dosky
Vv predstihu. Rubova strana pasky sa odstrani az pri realizicie ochrany izolacie liatym asfaltom. Styk
povodnej vozovky ako aj styk s krycimi doskami bude prostrednictvom pruznych zalievok na baze asfaltu.
Pri obrube bude pouzité aj predtesnenie. V mieste odvodiovacov sa zalievka s predtesnenim zrealizuje
na celom priestore medzi krycou doskou a odvodiiova¢om. Pri realizacii zalievky treba dbat’ na to aby aj
po jej realizacii nedoslo k utesneniu kanalika medzi obrubou aizolaciou. K tomuto ucelu poslazi

predtesnenie.
7.1.3.0bruba rimsy z plastbeténu
Projekt predpoklada obrubu rimsy z plastbetonu v nasledovnych rozmeroch:
e Dizka dosky obruby =2,0 m
e Vyska dosky obruby = 0,3 m (presna hodnota sa stanovy po zamerani vy$ky obruby na
moste zhotovitel'om pred zacatim prac)
e Hrubka dosky obruby = 30 mm
e Pocet kotevnych pasnic z nehrdzavejucej ocele (min. A4) = 2 ks

o Dizka pasnic = 350 mm (+ kotvenie v plastbetonovej doske; kotvenie urdi

zhotovitel’, vyrobca)
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o Sirka pasnic = 100 mm
o  Hrubka nerezového plechu pasnic = 5 mm
e Pocet kotiev na pasnicu = 2 ks (4k na vyrobok ochrany obruby)

Krycia doska s kotevnymi pasnicami sa pred zabudovanim vopred zhotovi vo vyrobni ako

prefabrikovany prvok (obdobne ako kryci rimsovy prefabrikat).

Krycia doska sa osadi tak aby vzdialenost’ rubovej strany dosky od zvislej ¢asti izolacie rimsy
bola minimalne 25 mm.

Vzajomné styky krycich dosiek obruby budu realizované s dilata¢nou $karou 10 mm do ktorej sa
pred realizaciou drenazneho plastbetonu vlozi tesniaci pas. Povrch skéry sa utesni trvale pruznym tmelom

odolnym voci posypovy soliam a UV ziareniu.

7.2. Odvodnenie
Obnova funkéného odvodnenia spoc¢iva predovsetkym v zmene odvedenia odpadovej vody. Tato
nebude po novom vedena cez potrubie v konzole smerujica do zberného potrubia v komore mosta.
Odvodiovace sa opatria zvislym zvodom, ktory bude vedeny pod konzolu anapoji sa do novo

navrhnutého zberného potrubia zaveseného pod konzolami oboch mostov v osi odvodnenia.
Navrhovana zmena vedenia vody bude realizovand v nasledovnych etapach, postupe prac:
e Docasne odstranena mreze odvodiovacov;
e Vycistenie odvodiiovacov;
e Odrezanie potrubia vedeného v konzole v mieste prechodu do komory mosta;
e Odstranenie Casti potrubia medzi stenou komory mosta a zbernym potrubim;
e Zaslepenie potrubia v komore;
e Vyplnenie potrubia vypliiovym betonom C12/15;
e Zrealizovanie otvoru pre potrubie vedené pod konzolu (jadrovy vrt D152 mm);

e Vlozenie novych rar do odvodnovacov S vyustenim pod konzolu (podrobnejsi popis

nizsie v texte);
e Realizicia pozdizneho zberného potrubia a zvislych zvodov;
e Zatstenie odvodiiovacov, pripadne odvodiiovacich trubi¢iek do zberného potrubia;
e Oprava, pripadne prediZenie odvodiiovacich rigolov;
e Osadenie mrezi odvodiiovacov;

e DemontaZ jestvujiiceho potrubia v komore mosta s rozrezanim na dizky vhodné pre ruény

transport 2 osobami (cca 0,75 m — 70 kg)
e Demontaz zvislych zvodov potrubia v pilieri, demontaZz krycich plechov zvodov

e Vynosenie vSetkych sti¢asti demontovaného potrubia a likvidacia odpadu.
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7.2.1.Podrobny popis opravy
Oprava odvodnenia spocivajuca v zmene odvodu vody je rieSend pre oba mosty. Na 'avom moste
je potrebné vSetky odvodnovace zaustit’ do nového zberného potrubia ktoré bude zavesené pod konzoly

v danej osi odvodnenia.

Na I'avom moste bude v dizke cca 470 m nové zberné potrubie vedené pod lavou konzolou.

Priblizne od 480 m bude zberné potrubie vedené pod pravou konzolou v diZke cca 550 m.

Pri oprave zvr§ku na pravom moste V roku 2018 doslo k doplneniu odvodiovacov na pravej
strane. Nové odvodiiovace boli zatistené do zberného potrubia pod konzolou. Zberné potrubie je zvedené
pri pilieri €. 2 zatstené do existujiiceho odvodiiovacieho rigolu. Ostatné, nové odvodniovace su zatstené
do povodnych odpadovych potrubi vedenych v konzole. PozdiZ celého mostu st zrealizované trubicky
sltziace pre odvodnenie izolacie. V mieste kde je vedené zberné potrubie st do neho zatistené. V miestach
medzi odvodiovac¢mi, ktoré su vV povodnych polohach je odvodnenie izolacie vyvedené pod konzolu
s voI'nym odkvapkavanim na terén.

Odvodnovace ako aj odvodnovacie tvarovky na oboch mostoch budi zaustené do zbernych
potrubi vedenych pod konzolami nosnej konstrukcie. Zmenou odvadzania vody bude mozné odstranit,
z vel’kej ¢asti nefunkéného odpadového potrubia zatisteného do pozdizneho zberného potrubia v komore.
Vsetky potrubia z vnitornej ¢asti komor sa odstrania. Casti potrubi ktoré ostali v konzolach sa
mechanicky pregistia, zaslepia a vyplnia betonom triedy C12/15. PozdiZne potrubie priemeru cca 350 mm
sa demontuje arozreze na mensie Casti tak, aby ho bolo moZzné premiestiovat, nosit’ bez pouZitia

mechanizacie dvoma pracovnikmi nesticimi 1 ks. Pri diZke potrubia 0,75 m bude jeho hmotnost’ cca 70 kg.

Pre napojenie odvodniovacov na zvod pod konzolou bude potrebné zhotovit’ otvor v konzole.
Povodne osadené odvodiiovace maju otvory 150 mm. Otvory na pravom moste buda priemeru
120 -150 mm (dostupna korunka jadrového vrtaku 132 mm; 142 mm). Odvodiiovace na pravom moste st
opatrené zvislym potrubim priemeru 100 mm. Po presnom zisteni otvoru sa ur¢i priemer vitania otvorov.

Projektant predpoklada otvor priemer 142 mm.

Po zhotoveni otvorov sa do odvodiiovacov vlozia zvislé potrubia. Na pravom moste st jestvujuce
odvodnovace s ,,F tvarovkou. Je to systém kde je mozné zvislé, odpadové potrubie z odvodnovaca
odmontovat’ bez buracich prac. Povodné ,,F* tvarovky sa odstrania, vyvita sa otvor cez konzolu a po
vyplneni jestvujicej odvodnovacej rary (beton C12/15) vedenej cez konzolu do komory sa osadi nova
,F< tvarovka potrebnej dizky v danom mieste. Presnd dizka zvislého potrubia od odvodiovada
k zbernému potrubia bude presne stanovena po vypracovani VID zhotovitel'om stavby. Pred osadenim

novej ,,F tvarovky sa skontroluje a pripadne vymeni tesnenie kladené pod ,,F* tvarovku.

Na l'avom moste bude potrebné pred vlozenim zvislého zvodu dokladne ocistit’ dno odvodnovaca
a prilahlych stien mechanicky aj opieskovanim. Po ocisteni na holy kov sa povrch odmasti a opatri
zinkovym nastrekom. dna odvodnovacov (zinkovy sprej). Nasledne sa vlozi potrubie priemeru 100 mm
S navarenou prirubou v rozmere dna odvodfiovaca s vol'ou na po obvode 5-10 mm. Priruba bude z plechu

hrabky 5 mm. Cely vyrobok bude zhotoveny znehrdzavejicej ocele vlozeny do odvodiiovaca
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prostrednictvom sanacénej lepiacej epoxidovej malty odolnej voci agresivnemu prostrediu (posyp sol'ou)
a rozmrazovacim cyklom.. Po zatvrdnuti sa vnitro odvodnovaca opatri strickanou izolaciou (napriklad
POLYUREA).

Priestor medzi zvislou rirou (pravy aj 'avy most) a stenou otvoru sa vyplni nizko expanznou
montdZznou penou. Vyplnenie priestoru projektant predpokladd z popod nosnej konstrukcie pocas
realizacie kotvenia a osadzovania pozdizneho zberného potrubia. Pred aplikiciou montaZnej peny sa
potrubie (,,F* tvarovka — pravy most) obali foliou tak aby pri aplikacii vyplne priestoru medzi rarou
a betonom nosnej konstrukcii nedoslo k jej zaSpineniu. Po zatuhnuti peny sa povrch ochrani pre UV
ziarenim sana¢nou maltou. Vyplnenim priestoru medzi zvislou rarou a beténom je snaha projektanta
zamedzit’ vyzrazaniu sa vody v tychto miestach ajej nésledne stekanie po potrubi a mozna tvorba
cenctlov v zimnych mesiacoch. Pred zatistenim zvislého zvodu do pozdizneho zberného potrubia sa zo
zvislych rir odstrani ochranna folia. Zvislé zvody odvodnovacov ako aj trubiciek sluziacich na
odvodnenie izolacie budi zatstené do zbernych potrubi zavesenych pod konzolami mostu
prostrednictvom tesniacej manzety. V miestach kde sa nachadzaju jestvujice odvodnovacie trubicky,
nezaustené do zberného potrubia sa tieto prediZia a tieZ napoja do zberného potrubia prostrednictvom
tesniacej manzety. Niektoré nezaustené trubi¢ky nie s vyvedené pod konzolu s potrebnym prediZzenim,
&im voda vytekajiica z trubiGiek steka po konzole a vyrazne degraduje betonové povrchy. PrediZenie
trubiciek sa vykona Setrnym vyburanim betonu v okoli trubi¢ky a nasadenim novych trubiéiek s hrdlom.
Povrch vyburaného betonu sa zasanuje v zmysle sanacie povrchov.

PozdiZne zberné potrubia budi zvedené pri pilieroch 2, 6 a 12, zaustené do povodnych rigolov.
V pripade potreby sa lokalne odvodnovacie rigoly zrenovuju. Vzhl'adom na zmenu priecneho sklonu na
mostoch su odvodiiovace umiestnené v zavislosti od tohto sklonu pri pravom alebo 'avom okraji vozovky.
Z tohto dovodu st pozdizne zberné potrubia navrhnuté pod oboma konzolami obidvoch mostov.
Jednotlivé potrubia su navrhnuté nasledovne:

. Lava konzola 'avy most:

o  od zaGiatku mosta v diZke cca 470 m, zvod pri podpere ¢. 2.; DN350

Pravé konzola I'avy most:

o od podpery ¢. 6 po koniec mosta, zvod pri podpere ¢. 6 a 12.; DN350

Lava konzola pravy most:
o od zagiatku mosta v dizke cca 135 m, zvod pri podpere ¢&. 2.; DN250
. Pravéa konzola pravy most
o od podpery €. 2, zvody pri podperach 2, 6 a 12.; DN350
Na pravej strane 'avého mostu st odvodilovace umiestiiované vo vzdialenosti cca 480 m od

zagiatku mosta (cca podpera &. 9). Aby sa nemenili zatstenia pozdiZzneho potrubia je nutné toto potrubie

priviest’ az k pilieru ¢. 6, po ktorom sa zvedie Kk terénu a zausti do jestvujuceho rigolu.
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Povodne zaustenie potrubi do rigolov sa prestiiva z miesta stredu pilierov na ich bo¢né plochy.
Z tohto dovodu je potrebné predizit’ jestvujuce rigoly tak, aby bolo mozné zvislé potrubie vedené po
pilieroch z ich boénej ¢asti priamo do zatstit’ do tychto novo vybudovanych ¢asti rigolov. Po tiprave buda
rigoly podorysne vedené k bo¢nym plocham pilierov. Rozmery rigolov ako §irka, vyska ¢i sklony, buda
zhodné s povodnymi rigolmi. Rigoly st navrhnuté z kamena kladeného do betonového 16zka. Pouzije sa
beton triedy C25/30 XC3, XF2, XAl. Poskodené casti jestvujicich rigolov sa opravia zhodnym

technickym rieSenim ako u novych casti rigolov, teda kamenom kladenym do beténového 16zka.

7.3. Sandcia povrchov
Povrchy nosnej konstrukcie ako aj spodnej stavby, pilierov, vykazuju v lokalnych miestach
degradaciou krycej vrstvy, odhalenu a skorodovanu vystuz. Vsetky tieto miesta na nosnej konstrukcii aj
spodnej stavbe sa opravia. TieZ sa opravia povrchy oboch mostov pri vSetkych mostnych zaveroch a to

na dlzku 2,0 m nosnej konstrukcie od konca nosnej konstrukcie v prisluSnom mieste.

Oprava jednotlivych povrchov nosnej konstrukcie a pilierov spociva Vv olisteni povrchov od
vSetkych mechanickych necistot, mnohych eSte z vystavby, mechanickom odstrdneni vsetkych
skorodovanych betonovych ¢asti, o€isteni povrchov vysokotlakovym vodnym la¢om (tlak 100-300MPa)
az na zdravé betonové jadro, ocistenim odhalenej betonarskej vystuze od korozie a naslednym
aplikovanim sana¢nych vrstiev. Hrabka sanacnych vrstiev sa urci tak, aby boli jednotlivé prvky uvedené
do pdévodnych rozmerov. Pred nanaSanim reprofilaénych materialov sa povrch docisti tlakovou vodou
(tlak cca. 20 MPa). Postup prac a zlozenie jednotlivych vrstiev je zavislé od pouzitého sanaéného systému.
Sanacny systém musi byt certifikovany a musi obsahovat' ochranu betonarskej vystuze, ochranu
betonovych ¢asti a musi zabezpecit’ reprofilaciu odstranenych a odpadnutych cCasti.

Vsetky lokalne poruchy sa vyspravia Specialnymi hmotami uréenymi na sanaciu betéonovych
konstrukcii. Na sanaciu sa mozu pouzit’ iba také hmoty, ktoré maji prislusné atesty a certifikaty pre
pouzitie na sanaciu a musia byt odsthlasené obstaravatelom. Tieto materidly a postupy musia byt
v sulade s normou EN 1504.

Na sanacné prace musi byt pouzity len komplexny sana¢ny systém vytvarajuci dokladné
prepojenie vSetkych vrstiev reprofilacie s o¢istenim na pevny povrch.

Podl’a spdsobu aplikacie mozno sana¢né materialy rozdelit’ takto:

. hmoty, natery na ochranu vystuze;
. adhézny mostik (penetracia povodného betonu);
. vyspravkova, reprofilacna hmota (klasicky aplikovatelna, striekana a pod.);

sekundarna povrchova ochrana (impregnacia, natery a pod.).
Ako reprofilacné, sana¢né materidly mozno pouzit’:
. polymérbetdny a polymérne malty, kde spojivom je polymér;

. polymércementové malty a betony, kde spojivom je cement.
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Vlastna sanacia pozostava z predupravy povrchu, t.j. z odstranenia naruSenych skarbonatovanych,
agresivnymi latkami kontaminovanych povrchovych vrstiev betéonu alebo uvolnenych casti betonu
vplyvom kordézie vystuze a vytvoreni hutného, unosného betonového podkladu. Odstranenie
znehodnotenych cCasti betonového povrchu musi byt urobené tak, aby nebola ohrozena kvalita a stav
betonarskej vystuze a nebol naruSeny beton v jadre. Odstranovanie nesmie v Ziadnom pripade viest’ k
ohrozeniu statickej sposobilosti konstrukcie. Popis buracich prac je uvedeny v ods. 8.1 Buracie prace na
moste.

Odkrytd vystuz sa dokonale ocisti od vrstiev kordzie a ihned’ sa oSetri vhodnym antikor6znym
naterom. Antikor6zny nater musi byt hutny a savisly.

Aplikacia sana¢ného systému je zavisla od miery poSkodenia konStrukcie po o€isteni konstrukcie
na hutny tnosny beton. Pred aplikaciou sanaénych materialov treba zistit' pozadovanu hrabku sanaénej
vrstvy a zvazit’ pripadné doplnenie vystuze a sposob jej kotvenia k podkladu tak, aby konstruk¢éna skladba
sana¢nych vrstiev zodpovedala hrabkam.

Podra hrabky rozliSujeme sanaciu:

. do hribky 20 mm, vtedy sa aplikuje sanacny systém jednovrstvovy;
. do hribky 50 mm, vtedy sa aplikuje sanacny systém dvojvrstvovy;
. nad 50 mm, dobetonovanie.

Ak sa pouZiju sanacné materialy, ktoré st vhodné pre pouzitie do vacsich hrabok, pripadne bez
obmedzenia hrabok, uplatni sa systém, ktory je stanoveny technologickymi predpismi konkrétneho
systému.

Nie je mozné aplikovat’ sana¢né hmoty bez existencie technologického predpisu, v ktorom musi
byt presne Specifikovany postup pripravy sanacnej hmoty, ur¢end doba pre spracovanie hmoty v
zavislosti na teplote. V obvyklych pripadoch sa nepriptst’a, aby teplota vzduchu a podkladu klesla pod
+5 °C. Vhodnost’ pouZitia sana¢ného systému musi byt preukazana dokladmi v zmysle zakona.

Na zaver opravnych prac sa vSetky pohladové plochy opatria zjednocujicim a ochrannym
naterom s predchadzajiicou celoplosnou jemnou reprofilaciou. Tento nater bude mat’ Sedu farbu podobnu
farbe betonu. Konkrétny odtienn bude schvaleny v ramci zhotovenia DVP. Betonové plochy sa buda
sanovat’ v zmysle technicko-kvalitativnych podmienok MDVRR SR, najmé podla casti 18 Beton na

konstrukcie.

Otvory na konzolach z ktorych st stopy po vytekani hrdzavej vody sa v pripade, Ze s opatrené
trubi¢kou a v danom mieste bude osadzované zberné potrubie, sa napoja obdobne ako odvodiovacie
tvarovky do zberného potrubia. V pripade, ze v otvore nie je trubka, alebo sa v danom mieste nebude
nachadzat’ zberné potrubie, otvor sa vyplni vhodnym materidlom (chemickd kotva, studniCiarska

montazna pena). Po vytvrdnuti sa povrch opatri sana¢nou maltou v zmysle sanacie povrchov.
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Oprava odvodnenia na moste ev. ¢. D1-220 Podtureti

8. ZASLEPENIE OTVOROV

V nosnej  konstrukcii, v komore, su zrealizované nezabezpeCené odvzduSnovacie
pripadne odvodniovacie otvory ako aj vécsie otvory v spodnej doske nad piliermi.

Vsetky odvzdusnovacie otvory na nosnej sa opatria sietkou, tak aby zabezpecili vnutro komory
proti vnikaniu vtakov. Velkost' sietky bude 300x300 mm s maximalnou vel'kostou oka 10x10 mm.
K povrchu bude pripevnena polyuretdnovym tmelom.

Predpokladany rozmer otvorov nad podperami je 0,45 x 0,65 m. Tieto sa prekryji ocelovym

poklopom v predpokladanom rozmere 0,8 x 0,8 m.

9. ROZNE

Pred zahajenim prac je potrebné zamedzit' padaniu stavebného odpadu do priestoru drahy ZSR,
zastavaného tzemia a do dopravného priestoru cesty I/18 aby nedoslo k jeho znecCisteniu. Zhotovitel’
navrhne opatrenia a ochranu nad vedenim ZSR.

Zhotovitel' stavby bude realizovat' objekt z materialov s atestami, certifikdciou, najma
konstrukené cCasti prislusenstva objektu.

Pri stavebnej Cinnosti je nutné zabezpecit’ opatrenia proti hluku, vibraciam, prasnost’ a zosuvom.

Pri pracach na odstraiovani potrubi z vnutornych ¢asti komor mostov je potrebné v prvom kroku
zrealizovat’ prekrytie vSetkych ,,vel’kych® otvorov (otvory nad piliermi, 450 x 650 mm).

Prace na opravach mostu budi prebiehat’ po konzolami konStrukcii. Sposob pristupu si zvoli

a oceni zhotovitel’ prac podl'a vlastnych moznosti.

10. ZAVER
Pri realizacii stavebnych prac je nutné postupovat’ podl'a schvalenej projektovej dokumentacie a
dodrzat’ navrhnutt kvalitu stavebnych materidlov. Kazdi zmenu voci projektovej dokumentécii je nutné
konzultovat’ s investorom a tiez projektantom. Pri stavebnych pracach je nutné dodrzovat’ prislusné
bezpecnostné predpisy a zasady bezpecnosti pri praci. Pri vzniku okolnosti, ktoré by ohrozovali zivot
pracovnikov, alebo by smerovali k ohrozeniu vlastného stavebného diela, je nutné situaciu ihned’ riesit’
v spolupraci s investorom a projektantom. Dalej je nutné vytvorit podmienky pre bezpe&nost’ cestnej

premavky, vratane staveniska a zabranit’ vzniknutiu nepovolenym osobam na stavenisko.

V Bratislave 01/2023 Vypracoval Ing. Gabriel Mezdej
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