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3.

Poucenie

Tato projektova dokumentacia sluzi pre ucely rozSirenia a stavebnej upravy pojazdnych pléch
k novobudovanej kéji v areali OLO.

Pripadn

€ zmeny rieSenia objektov oproti tejto PD je potrebné pred zacatim realizacie prerokovat a

odsuhlasit so v8etkymi dotknutymi organmi a organizaciami, vratane buducich spravcov objektov.
Pred vykopovymi pracami je nevyhnutné poziadat' vSetkych spravcov sieti o ich vytyCenie.

4.

Vychodiskové podklady

Podkladom pre navrh stavebnych Uprav bolo:
digitalna verzia katastralnej mapy

geodetické zameranie pozemku

pokyny koordinatora projektu Ing. Volesky

Navrhované doCasné dopravné znacenie je navrhnuté v sulade s platnymi slovenskymi normami a to

hlavne :

STN 73
STN 73
STN 73
STN 01
STN 73
TP 069

a dalSie

6110 Projektovanie miestnych ciest (04.2024)

6133 Navrhovanie a realizacia zemného telesa pozemnych komunikacii

3050 Zemné prace. VSeobecné ustanovenia

8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

6123 Slovensky nazov: Stavba vozoviek. Cementobetonové kryty
Pouzitie dopravnych znaciek pre a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest

bezprostredne suvisiace normy.

Suvisiace predpisy:

Suvisiace predpisy:

Zakon €.50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny z&kon), a jeho
vSetkych platnych noviel

Vyhlagka MZP SR &.453/2000 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného
zakona

Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich
predpisov;

Zakon &. 29/2020 Z. z. o o cestnej premavke;

Zakon €. 30/2020 Z. z. o o dopravnom znaceni;

TP 069 Pouzitie dopravnych znacliek a dopravnych zariadeni na oznacovanie pracovnych
miest

Vyhlaska MZP SR &. 532/2002 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSeobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie

TP 069 Pouzitie dopravnych znacliek a dopravnych zariadeni na oznacovanie pracovnych
miest

Vyhladka MZP SR &. 532/2002 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o v&eobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poZiadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie



Obsah projektu a podklady

Dokumentacia pre spevnené plochy veduce k novonavrhovanej koji na
odpad rieSi nové stavebné rieSenie, ktoré nie je zhodné so su€asnym stavom.
Stavebné rieSenie je prispbsobené v najvacSej moznej miere pohybu
nakladnych vozidiel ktoré sa budu pohybovat v okoli novej kéji. Podkaldom
pre rieSenie projektu bolo geodetické — polohopisné a vysSkové vedenie.
Geologicky posudok nebol su€astou podkladu preto je potrebné pred stavbou
preverit vhodnost horninového podkladu. V pripade ak sa polnou skuskou zisti
nedostatona unosnost podlozia — pristupi sa k zlepSeniu (vymenou alebo
zafrézovanim hydraulického spojiva do podkladu)

Napojenie na okolitu infradtruktaru sa upravou nemeni — ostane v pévodnom
rozsahu.

Tato PD sluzi primarne na ucely vystavby a opravy spevnenej plochy
pre potreby obsluhy navrhovanej kéji. Komunikacie su vnutroarealové.

Dopliujuce prieskumy

Pred zahajenim realizacnych prac, je potrebné zabezpeclit overenie
vykonatelnosti stavebnych uUprav v nutnom pripade navrh prispésobit. Podklad
pod cementobetonovym krytom butné overit geoldgom stavby.

Sucasny stav

SucCasny stav spevnenych pléch predstavuje plochu z betdénovych
panelov. Panely su CiastoCne polamané. Koéja je pévodnej konstrukcie aj
spevnena plocha koje sa sklada z panelov.

V suCasny stav a miestne pomery konStrukcii su nevyhovujuce pre
potrebu otoCenia nakladného vozidla s navesom v rieSenej oblasti.

Povodné zvodidlo je vkolizii s poZzadovanym manévrom NA.
Z povodnej arealovej komunikacie (Vetva A) je mozné urobit manéver len
s menSim vozidlom. Spevnené plochy su rieSené panelmi ukonéené v bez
obrubnikov. Zjazd k Sachtam ORL je vsucasnosti v sklone cca 22%.
Svahovanie medzi jednotlivymi stavebnymi uroviiami spevnenych ploch je
rieSené zatravnenim.

Navrh

RieSené uzemie sa nachadza v intravildne mesta Bratislava, okres
Bratislava Mestska €ast - Ruzinov. Jedna sa o prestavbu spevnenych pléch
v areali spoloCnosti OLO. Prestavbou sa rozumie potreba dobudovania
spevnenych pléch k ploche navrhovanej koje.

Na pdvodnej ploche sa bude rieSit navrhom spevnena plocha koje
a pristupovej/manipula¢nej ploche v novej vyskovej urovni cca 136,65m.n.m.

Vysledna niveleta by mala zabezpecCit bezpecny pohyb nakladnych
vozidie na spevnenej ploche. Napojenie na pévodné konstrukcie spevnenych
pléch prebehne plynulo bez velkych lomov sklonov. Rozdiel dvoch sklonov by
nemal byt vacsich ako 4-5%. Odvodnenie koje je rieSené do uli€nych vpusti.
Sklon spevnenych pléch v samostatnom priestore skladovacej kéje je
v minimalnych hodnotach pre odvadzanie zrazkovych véd tj. 0,5-0,6%
smerom k odvodnovacim zariadeniam — ulicnym vpustom. Uli€né vpusty boli



navrhnuté nakofko si ich stavebnik vyslovne ziadal. V celom areali je suCasne
odvodnenie rieSené pomocou vpustov.

Prepojenie hornej Casti vyjazdu cisternového vozidla (vetva B)
s vyslednej urovne manipulaénej spevnenej plochy je preruSené zapustenym
obrubnikom alebo inou aletnativou, ktora umozni vhodnejSie vysSkoveé
napojenie. Obrubnikom, ktory sa bude od steny koéje vySkovo , stracat
v povrchu pristupu k Sachtam ORL a zarovei bude umozhovat vystavu
nezbortenej plochy koje a plochy pristupu cisternového vozidla k $achtam.
Vodné pomery by mali preto vnutri kéje vyrieSené odvodnenie do uliénych
vpusti.

Obrubnik - jeho vrchna hrana je navrhnuta vo vySke a sklone hlavnej
spevnenej plochy koéje.

Prepojenim pléch vyjazdu a hlavnej spevnenej plochy je zbortena
plocha vyjazdu, ktora sa bude dat’ zrealizovat v relativhe vhodnom prie€nom
sklone.

Celkova plocha spevnenia mimo koje je cca 625m?. Plocha v priestore
kéje 558m?2. Spevnenie je rieSené cementobetdnovou konstrukciou krytu.

Odvodnenie kéji je navrhované dvoma uliénymi vpustami. Ulicné vpuste
sa navrhuju umiestnit’ s liatinovymi mrezZzami s minimalnou unosnostou min.
D400. Napojenie odvodnovacich zariadeni nie je rieSenim Casti doprava.

Prie€ny sklon spevnenej plochy aj plochy koje je potrebné vybudovat
tak, aby sa na Ziadnom mieste nezdrziavala voda a boli zabezpecené
odvodnovacie pomery. Sklony navrhovanych ploch su v rozmedzi 0,6 - 6%.
Pozdlzny sklon vyjazdu od ORL pre cisternové vozidlo je rieSené po navyseni
na novu navrhovanu kotu kéje zmeni existujuci sklon rampy v najvyssej
hodnote 28,25%.

Na zaklade predpokladaneho prevadzkového dopravného zatazenia
bola podla STN 736114, tab. C1, stanovena pre rieSeny areal trieda
dopravného zataZenia TDZ VI (velmi lahké do 15 TNV/24hod). Uprava
svahov bude rieSena bez potreby nového zaberu. Svahy je potrebné pri
zoSikmeni potrebné upravit’ geobunkami, ktoré jednak spevnia svahy a dovolia
vybudovat’' strmsSie svahy.

Konstrukcia komunikacii a spevnenych pléch

Navrhovana spevnena plocha, sa navrhuje v cementobetbnovom
prevedeni:

skladba CB vozovky:
Konstrukcia komunikacie - cementobetonovy :
CEMENTOVY BETON - CB I,

C30/37, XF4 - D /max 32, STN EN 206-1 230 MM
CBGM C 8110 22 ; STN 73 61 24-1 200 MM
UMSD : 31,5 (45) Gc : STN 73 61 26 180 MM
SPOLU: 610 MM

Podklad je potrebné v pripade zistenia nevyhovujuceho stavu pocas
realizacie zlepsSit, aby stavebnotechnicky vyhovoval ucelu na ktory sa s nim
uvazuje. Pre potrebu fungovania pre pozadovany ucel navrhujem podlozie
pripravit na deformacny modul 90MPA.

Pre zabezpeclenie rovnakych vlastnosti krytu je potrebné dodrzat predpisané



10.

hrubky jednotlivych vrstiev konsStrukcie a technoldgiu realizacie. Pripadné
zmeny v hrubke upravit plynulou zmenou hrubky.

Z dovodu nizkej TDZ v navrhovanej dobe prevadzky a z toho
vyplyvajuceho navrhu konS$trukcie vozovky a spevnenych ploch je
bezpodmienetne nutné =zabranit pojazdovaniu vozovky staveniskovou
dopravou pocCas realizacie objektov! Znehodnoteniu uz zrealizovanych
konstrukCnych vrstiev je mozné zabranit vhodnou priestorovou a Casovou
organizaciou a prispésobenim harmonogramu vystavby.

Technologia pokladky musi byt v sulade s technickymi podmienkami
vyrobcu pre zabudovanie materialov.

V mieste napojenia navrhovanej komunikacie na miestnu komunikaciu
sa noveé konStrukcie vozoviek na existujuce vrstvy napoja plynulym napojenim.
Pred dobetonovanim novych vrstiev sa obnazené Casti konStrukcie krytu
oCistia, oSetria spojovacim postrekom a po dobudovani krytu sa kontakt s
existujucim krytom a obrubnikmi zaleje trvalopruznou asfaltovou zalievkou. Po
realizacii sa povrch prilahlych vozoviek a spevnenych pléch o isti.

Na kontakte navrhovanej vnutornej komunikacie s odstavnymi plochami,
CiastoCne aj zeleriou sa osadia cestné obrubniky so skosenim, na vymedzenie
hrany spevnenej plochy.

Na zvySnom useku kontaktu komunikacie alebo odstavnych miest so
zelenou sa osadia cestné obrubniky skosené, do beténového 16Zka s bocnou
beténovou oporou odsadené od urovne krytu vozovky (max + 20mm) .
Minimalna hrubka 16zka by nemala byt menSia ako 70mm ale odporu¢am
prvky osadit' potfa technickych poziadaviek vyrobcu pre zabudovanie.

V pripade pouZzitia recyklovanych zmesi je mozné pouzit' len
certifikovany R-material. Zhotovitel' je povinny zabezpecit kontrolu a
zdokladovat’ vhodnost, objemovu a chemicku stalost a bezpecnot
pouZzitych materialov a technologickych postupov pre ich zabudovanie
do telesa alebo podlozia vozoviek / chodnikov podla platnych zakonov,
STN a TP!

Detaily a podmienky ulozenia prefabrikovanych dielov, prvkov a
samostatnych dodavok systémov realizovat’ podla pokynov vyrobcu
a nim vydanych technickych predpisov! V rieSenom priestore sa mézu
nachadzat nadzemné a podzemné vedenia IS, ktorych polohu bude
potrebné pri vystavbe resSpektovat.

Po zacati stavebnych prac si v pripade zistenych odlisnosti
oproti v projekte predpokladanému stavu, zabezpecCi investor u zhotovitela
stavby aktualizaciu PD a jej prispdsobenie zistenym skutoCnostiam.

POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC

PoZiadavky na postup stavebnych prac musia byt v sulade platnymi
STN , a technologickym postupom nutnym pre vybudovanie
cementobetonoveého krytu.
Hlavné zasady postupu vystavby:
- vyrazné vyznaCenie staveniska doCasnym dopravnym znaenim a
zamedzenie vjazdu nepovolanym vozidlam, vchodu nepovolanym osobam
- vybudovat’ konstrukéné vrstvy vozovky
- vybudovat’ cementobeténovu vozovku vo vhodnom pocasi a za vhodného
teplotného rozhrania, prislusnym strojnym vybavenim — finiSerom. V pripade
ak sa bude vyhotovovat kryt CBII inak ako finiSetom zhotovitel musi zhotovit
technologicky postup a predlozit ho na schvalenie investorovi a projektantovi.
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V miestach, kde nie je mozné vyhotovit finiSetom spevnenu plochu sa pouzije
rucné dobetdnovanie s dvojitym vystuzenim.

- zhotovit' kontrakéné Skary v Case stanovenom pre rezanie dosiek , v
miestach poklopov vyhotovit uz pred betonaZzou zosilenenie moznych
oslabenych miest zvySenim stupna vystuZenia a nasledne zhotovenie
kontrakcnych Skar podla potrieb jednotlivych dosiek.

- zhotovenie zalievok kontrakénych a dilataCnych Skar proti zamedzeniu
vnikania zrazkovej vody do konsStrukcie vozovky — kontrakéné Skary sa
vyhotovia kazdych 5000 mm % (10-20mm)

- zhotovenie dilataCnych Skar pre moznost pohybu dilatacnych celkov do
+10mm - dilatacné Skary sa moézu zhodovat s pracovnymi Skarami —
betdnovanymi celkami 25,5m

- zhotovenie previazania dosiek pomocou klznych tffiov kazdych 250mm od
kraja dosky najmenej 250mm ]

- pri krizovatkach sa miesto pozdlznej kotvy navrhuje osadit’ klzny tfi podla
rovnakych zasad ako su pri prieCnych kontrakénych Skarach.

- rozmery klzného tima su uvedené vo vzorovom reze priloha C.4 tejto
dokumentacie ocelova ty¢ priemeru 25mm dizky 500mm osadené v V2 hrubky
cementobetonovej dosky.

- revizia zalievok dilataénych Skar v ramci udrzby je nutné vykonat kazdych 5
rokov, alebo podla odporucani vyrobcu zalievkovych hmot

- zrealizovat zahumusovanie svahov cestného telesa a nespevnenych pléch,
vSetky zahumusovania budovat v pripade osadzania zahumusovania na
Strkove Casti konstrukcie vozovky po prekryti filtracnou geotextiliou "' Nutnost
predchadzat zmieSavanie zeminy s Strkovou ¢astou konstrukcie.

- zrealizovat' odstranenie doCasného dopravného znacenia

Zemné prace

V celom priestore stavebnych Uprav sa humusovita zemina odstrani.
Na pozemku sa neuvaZzuje s rozsiahlymi upravami terénu.

Humusovita zemina ziskana pri odhumusovani sa spatne pouZije na
zahumusovanie v ramci rieSeného arealu. Zemina vytazena pri vykopovych
pracach sa v pripade jej vhodnosti uloZi do nasypov, zasypov a obsypov,
zvySok sa uloZi na skladke ktoru urCi investor po vybere zhotovitela. Vyburané
hmoty a sut’ sa ulozia na skladke, ktoru urci investor po vybere zhotovitefa. V
ramci pripravy uzemia sa nepocita s vyrubom vzrastlej zelene.

Z dbvodu chybajuceho IGP je nutné pocitat s najhorSim stavom v
podloZi, t.j. s nevhodnou zeminou a vysokou uroviiou Hpv, ¢o je zohladnené
navrhom vymeny/zlepSenia podlozia v hr. min.0,3m a Ciasto¢ne aj vsakovacou
odvodnovacou ryhou vyplnenou Strkodrvinou.

Nasypy je treba hutnit po vrstvach hraubky 200mm tak, aby koeficient
ulahnutosti nesudrznych zemin dosiahol hodnotu Ip pre disponibilny vhodny
nasypovy matrial (hodnoty Ib pre hornu vrstvu podkladu a ostatné casti
nasypu podla STN 736133, tab.8) pri module deformacie E, (hodnoty podla
STN 736133, tab.11 — min.90MPa pre podlozie nasypu, min. 70 alebo 80MPa
pre teleso nasypu podla vhodného nasypového materialu a min. 90 MPa pre
zemnu plan pre TDZ | az lll), alebo pri sudrznych zeminach za optimalnej
vihkosti na poZadovanu mieru zhutnenia danu najmenSou hodnotou
koeficientu kvality zhutnenia D = 92% (pre podloZie nasypu vysky do 10m), D
= 92% (pre teleso nasypu vySky do 10m), D = 100% (pre konStrukénu plari pri
zeminach s obj. hm. nad 1451kg/m3) (hodnoty podla STN 736133, tab.7) pri
poZadovanom koeficiente Gcinnosti zhutriovacieho stroja C = 97,6%. Po



12.

13.

vykonani zemnych prac po uroven zemnej plane vozovky spevnenej plochy,
bude tuto treba zhutnit minimalne na Eder2= 90 MPa — pre vozovku typ CB -
zhutnenie podla zrnitosti a parametrov podfa STN 736133 tab.11 pre TDZ I-lli
na zemnej plani a STN 736126, tab.8 — poziadavky na podkladovu vrstvu pod
SD pre TDZ IV-VI na konstrukCnej plani. Pred realizaciou nasypoveého telesa
alebo prvej vrstvyy zo SD sa vykona skusSka zhutnitelnosti na
zemnej/konstrukénej plani. Na zaklade jej vysledkov sa potom v pripade
nevyhovujucich hodnét urCia pripadné potrebné sanacné opatrenia. Na
zaklade zaverov IGP alebo zistovani ,in situ® sa v pripade nevhodného
podlozia, nizkej unosnosti alebo nedostatocnych vysledkov zhutriovacej
skusky zrealizuje vymena podloZzia v hrubke 300mm za SD fr.0-32 obalenej do
separacnej GTX alebo zlepSenie podlozia pridanym spojivom (uréi sa na
zaklade preukaznych skusok ,in situ“, ktoré upresnia aj davkovanie — v
pripade zlepSenia podlozia). Pre presnejSie urCenie nutnosti a rozsahu
pripadnych Uprav podlozia (vymena podlozZia, vapnenie, stabilizacia
cementom, spevnovacie geosyntentiky...pripadne ich kombinacie) je potrebné
vykonat' kontrolné skusky v reprezentativnych poziciach s danou upravou este
pred zacCatim stavebnych prac. Na zaklade ich vysledkov sa nasledne
prispésobi alebo prehodnoti navrh upravy podlozia geotechnikom.

Volné plochy sa ohumusuju v hr. 20cm a zatravnia zmesou travneho
semena v mnozstve 2,5dkg/m?. Humusovitd zemina sa ziska zo skladky.
Hnojenie pddy sa urobi Vitahumom ,B“ v mnozstve 60kg/m? ornice.

V pripade poziadavky zo strany maijitela alebo spravcu IS, alebo potreby
zo strany stavby (v pripade obnaZenia alebo styku s IS) sa pre vedenia inz.
sieti vedenymi v pbvodnej zeleni, osadia pod teleso komunikacie ocelove
chrani¢ky, v minimalnej hlbke uloZenia osi chrani¢ky 1,0m od UT, s presahom
min.0,5m na obe strany od komunikacie/spevnenej plochy. Do
sprevadzkovania chraniCky sa jej konce zaslepia (neriesi tato PD — posudi sa
na zaklade skutonej polohy IS a vyjadreni spravcov IS v ramci stavebného
konania). PocCas vystavby sa upravi vySka dotknutych poklopov inzinierskych
sieti a vpustov.

Pred zahajenim realizacnych prac je potrebné zabezpecit’ vySkové
a polohové vytycéenie existujucich sieti ich spravcami.

Priprava uzemia

Na kontakte existujucich konstrukénych vrstiev komunikacie s novymi
konstrukCnymi vrstvami sa styCné plochy o istia. V priestore navrhovanych
stavebnych uprav sa humusovitd zemina z priestoru stavebnych uUprav
odstrani. Pre potreby tejto PD sa uvaZuje s odstranenim nevyhovujucich
usekov obrubnikov a odstraneniu CB vrstvy a CB panelov. Vyburané hmoty a
sut’ sa uloZia na skladke, ktoru ur€i investor po vybere zhotovitela. V ramci
pripravy uzemia sa nepocita s vyrubom vzrastlej zelene.

Odvodnenie

Povrchové vody budd prieénym a pozdiznym sklonom komunikacie a
spevnenych pléch zvedené do navrhovanych ulicnych vpusti.

VsSetky odvodriovacie systémy budu osadené ako kompletné systémové
dodavky so systémovymi vtokmi a doplnkovymi prvkami podla TP vyrobcu
/dodavatela.
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Vytycéenie objektu

VytyCenie objektu si zabezpeci investor u zhotovitela po spracovani
dodatoénych prieskumov. VytyCenie objektu bude na zaklade digitalneho
podkladu. Z dévodu, ze pocas tvorby tejto dokumentacie presli jednotlivé Casti
podkladov uz niekolkymi transformaciami a posunmi, je nutné vytyCenie
objektu rieSit’ s autorizovanym geodetom a geodetom stavby.

Odvoz sutiny

Vyburané hmoty a sut sa odvezu na skladku, ktoru urci investor po
vybere zhotovitela.

Organizacia dopravy

Organizacia dopravy sa v zaujmovom uUzemi vystavby navrhovanej
spevnenej plochy a jej napojenim na komunikacnu siet nemeni. Organizacia
dopravy v lokalite zostava aj po zrealizovani stavebnych uprav nezmenena.
Zvislé dopravné znacky, je potrebné osadit v zmysle TP 117.

Organizacia dopravy pocas vystavby

Pocas vystavby spevnenych pldéch bude priestor staveniska nepristupny
a obmedzeny na premavku vozidiel spoloCnosti. Na zaklade skutoCnosti Ze
prace nebudu cCasovo naro¢né nepredpokladam ze je potrebné rieSit
obchadzkove trasy pre blizke okolie sanovanej vozovky.

Oznacenie samostatného DDZ je rieSené pre miesto stavby.

Stavebné prace sa od dynamickej dopravy a pripadného pohybu peSich
oddelia zabranami a riadne oznacia prenosnym dopravnym znacenim. V
pripade znizenej viditefnosti je stavebnik povinny zabezpedit ich viditelnost
dodatoénym osvetlenim. Organizaciu dopravy pocas vystavby predlozZi
stavebnik po vybere zhotovitela, ktory urCi aj podrobny plan organizacie
vystavby. DoCasné dopravné znacCenie sa osadzije v areali stavebnika bez
pristupu verejnosti.

Casové vazby

Realizacia vystavby a uprav si nevyzaduje nutnost dopravnych
obmedzeni v SirSom Uzemi. Vystavba je navrhnuta v jednej etape. Organizacia
dopravy pocas stavby bude situacne rieSena pred realizanymi pracami podla
potreby dodavatela stavby.

Po vyburani pévodnych obrusnych vrstiev sa v pripade potreby upravi
podklad a zrealizuje ocistenie podkladu pred vystavbou. Overia sa ulicné
vpuste €i splnaju stavebnotechnické vlastnosti a funk&nost odvodnenia.

Osadia sa ohraniCujuce obrubniky a zrealizuje sa konStrukéna vrstvy
vozovky. Zrealizuje sa spevnenie nespevnenej ¢asti geobunkami podla potrieb
spravcu.
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Zaver

Inzinierske siete sa nachadzaju v zaujmovom uzemi. Pred zacatim
stavebnych prac je investor povinny zabezpeit vytyCenie inz. sieti ich
spravcami. Pri vykopovych pracach treba tieto robit opatrne, pripadne aj rucne
tak, aby nedoSlo kich poSkodeniu. Na urCenie hlbky ulozenia podzemnych
sieti treba pred zacCatim stavebnych prac ru¢ne vykopat overovacie sondy. Na
ochranu inzinierskych sieti je v pripade kolizie potrebné naprojektovat
chraniCky (nerieSi tato Cast PD). Zhotovitel musi prispdsobit technologiu
vystavby a zhutfiovacich prac ochrane existujucich vedeni IS a zabranit
pojazdovaniu obnazZenej plane so zoslabenym krytim vedeni IS. V pripade
pojazdovania je nutné tieto siete ochranit! VSetky zasypy novych inzinierskych
sieti, ktoré vedu popod navrhnuté komunikacie a parkoviska, musia byt
realizované tak, aby nedoSlo k neskorSiemu sadaniu nasypového materialu.
Tomu musi zodpovedat vhodne zvoleny zasypovy material a technoldgia
hutnenia. V pripade, Ze bol realizovany, je nutné zabezpecit stabilitu
a neporusenost’ vytyCovacieho polygénového bodu. Ak si stavebné prace
vyZaduju realizaciu otvorenych stavebnych jam alebo vykopov, je
bezpodmienetne nutné zabezpecit ich stabilitu aj pazenim. Stabilita a ich
bezpeénost musi byt zabezpelena v kazdej faze vystavby! Zemné prace je
nutné vykonavat' v sulade s STN 73 3050.

PoCas realizacie stavby je potrebné dbsledne dodrziavat vsSetky
bezpecCnostné predpisy tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpecnost a
ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit' zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost’ je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti
podzemnych a nadzemnych vedeni, a tym predist ich poskodeniu, resp.
ublizeniu pracovnikov na zdravi. VSetky prekazky treba oznacit a za zniZenej
viditelnosti osvetlit.

Z bezpeclnostnych predpisov treba dodrziavat’ vSetky platné predpisy v
investiCnej vystavbe, a to najma Nariadenie vlady SR €. 396/2006 Z. z. o
minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko a
vyhlasky €. 147/2013 Z.z., 508/2009 Z.z. 391/2006 Z.z. a 126/2008 Z.z. o
bezpecCnosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach.

Pri realizacii stavebnych prac je nutné zabezpecit dobry technicky stav
vozového parku ako aj disciplinu aby nedoslo k uniku ropnych latok do terénu.

April 2024 Vypracoval: Ing. Frantisek TOTH



