MINISTERSTVO ?5,

k]

i

' ZIVOTNEHO PROSTREDIA ol
SLOVENSKE| REPUBLIKY

sekcia environmentalneho hodnotenia a odpadového hospodarstva
odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, odbor posudzovania
vplyvov na zivotné prostredie ako prislusny organ $tatne; spravy podla § 1 ods. 1 pism. a) a
§ 2 ods. 1 pism. ¢) zdkona ¢. 525/2003 Z. z. o §tatnej sprave starostlivosti o Zivotné
prostredic a o zmene a doplneni niektorych zédkonov v zneni neskorsich prepisov a ako
prisluSny orgdn podla § 3 pism. k), v spojeni s § 54 ods. 2 pism. k) zakona &. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov (dalej len ,zakon“), na vaklade vysledkov procesu
posudzovania vykonaného podl'a ustanoveni zdkona vydava podla § 37 zékona a podla §
46 a § 47 zdkona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich
predpisov (d’alej len ,,spravny poriadok*)

ZAVERECNE STANOVISKO
(¢islo: 1823/2018-1.7/d))
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. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. Nazov

~Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280+
2. Uéel

Ugelom navrhovanej ¢innosti je vybudovanie a prevadzkovanie dial'nice D3 v tseku Zilina
(Brodno) ~ Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280, ktora zlepSi podmienky pre
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medzindrodnt a vnutrostatnu dopravu, a to najma z hl'adiska zvySenia plynulosti dopravy,
rychlosti a tiez zvySenia bezpeCnosti cestnej premavky.

3. Uzivatel’

Uzivatel : verejnost’
Spravea : Néarodnd dialni€na spolo¢nost, a. s.

4. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Lokalizacia zaujmového tizemia podla tizemno-spravneho ¢lenenia Slovenskej republiky :
VUC : Zilinsky kraj

Okres : Kysucké Nové Mesto

Obce : Kysucké Nové Mesto, Radol'a

Situovanie zadujmovej lokality podl'a Katastra nehnutel'nosti Slovenskej republiky :

Katastralne Gzemie : Kysucké Nové Mesto, Radola, Budatinska Lehota

5. Termin zadfatia a ukondcenia

Predpokladany termin zacatia vystavby: 2020
Predpokladany termin ukonéenia vystavby: 2023
Ukonéenie prevadzky: bez Casovo ohrani¢enej doby

6. Struény opis technického a technologického riesenia

Z4aujmové tizemie pre navrh variantov budicej dialnice D3 v tiseku od km 16,880 po km
19,280 je situované medzi Kysuckym Novym Mestom a obcou Radol’a, popri ceste /11 a
ricke Kysuca.

Dialnica je lokalizovand do relativne tzkeho koridoru, ktorého os tvori rieka Kysuca a
popri nej aj cesta 1. triedy I/11, ktord svojimi technickymi parametrami nezodpoveda
su¢asnej velmi intenzivnej dopravnej situdcii v regidne. V uvedenom koridore su
posudzované dva varianty rieSenia dialnice D3: variant 1 — nadzemné rieSenie (estakada) a
variant 2 — tunelové rieSenic vedenia dial'nice D3.

Navrhované stavebnotechnické rieSenie

Navrhnuté st dva varianty rieSenia vedenia dialnice, ktoré su v spradve o hodnoteni
porovnané. Variant 2 reprezentuje v sprave o hodnoteni pévodne posidené rieSenie
predmetného dialni¢ného tseku — tzv. tunelovy variant. Nové, navrhnuté rieSenie je
oznadené ako variant 1 (tzv. povrchovy variant). Podkladom pre hodnotenie variantu 2 bolo
rie§enie navrhnuté v technickej §tudii ,,Dialnica D18 (D3) Hricovské Podhradie — Kysucké
Nové Mesto™ (ENVICONSULT s.r.0., 1996, 1997), pricom boli zohl'adnené zmeny, ktoré
nastali v priebehu procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, ktoré prebehlo v
obdobi rokov 1996-1998. Pre hodnotenie otakévanych vplyvov na Zivotné prostredie bolo v
pripade variantu 1 podkladom technické rieSenie navrhnuté spoloénostou CEMOS s. 1. 0. v
ramei §tadie ,,Dialnica D3 Zilina, Brodno ~ Kysucké Nové Mesto® (CEMOS s.r.0., 2016),
ktoré bolo akeeptované aj v Zamere posudzovanej ¢innosti (Pirman a kol., 2016).
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Variant 1 (povrchovy variant)

Variant 1 reprezentuje rie§enie dialnice D3 v posudzovanom tseku formou estakady, ktora
prepoji 2 mostné objekty. Tieto si v porovnani s variantom 2 lokalizované pred a za
tunelom. Trasa dialnice je vo variante 1 v posudzovanom useku smerovo navrhnutd v
priestore medzi existujiicou cestou I/11 a riekou Kysuca. Smerové vedenie povrchového
variantu je totozné s pdvodnou trasou dialnice D3 v celej dizke trasy. Trasa D3 teda
prechddza udolim, inundaénym tzemim rieky Kysuca s prevaZzne rovinatym terénom.
Mostné objekty st rieSené mimourovilovo, krizujui rieku Kysuca, Vadi€ovsky potok, cestu
/2052 (pévodné oznacenie 1II/01163, nové oznaCenie je platné od 1. 5. 2013),
komunikaciu ku skladke odpadu, polnii cestu, chodnik, objekty CSPL, SSUC ZSK a stary
most.

Uprava vyskového vedenia trasy dialnice za&ina v km 17,078 400 a konéi v km 19,093 732.
Cela trasa v tomto Useku je vedend na mostnych objektoch 233 a 237. Dizka upravy je
2015,332 m. Zaciatok Gpravy vyskového vedenia sa za¢ina na mostnom objekte 233 Most
na D3 v kim 17,200 nad Kysucou. Od tohto miesta niveleta stiipa v sklone +0,85 %, vrchol
vypuklého vyskového obluka s navrhovanym polomerom R=20 000 m je v km 18,424 427.
Dalej trasa klesa v sklone -0,86 % a v stanieni 19,093 732 sa na mostnom objekte 237
Most na D3 v km 18,900 nad Kysucou napéja na pdvodnu niveletu.

Variant 1 je rieSeny v dvoch subvariantoch, ktoré sa od seba lisia v umiestneni Cerpace;
stanice pohonnych latok:

- subvariant 1A — zachovanie existujicej CSPL pod mostnym objektom.

- subvariant 1B — vytvorenie plochy pod mostnym objektom pre vybudovanie novej CSPL.
Smerové vedenie a niveleta dialnice D3 st pre obidva varianty totozné. Rozdiel medzi
variantmi je v polohe mostnych pilierov, ktoré pri subvariante 1A umoZnia ponechat’
pdvodni CSPL pod mostnym objektom a pri subvariante 1B vytvaraji medzi piliermi &. 27
az €. 29 a piliermi ¢. 30 az ¢. 32 plochu pod mostnym objektom pre mozné vybudovanie
novej CSPL.

Mosty st navrhnuté podl'a STN 73 6201 z roku 1999 ,,Projektovanie mostnych objektov*
tak, aby bol zachovany priechodny priestor kriZovanych komunikécii a poZadovana vyska
nad Q100 rieky Kysuca. Na vonkajSich okrajoch rims je uvaZované s osadenim
protihlukovych stien, aZ za sluzobnym chodnikom.

233 Most na D3 v km 17,200 nad Kysucou

Most v prvom dilataénom celku preklenuje rieku Kysucu. Vyska nosnej konstrukcie je
premennd od 3,2 do 6,5 m. V druhom a trefom dilataénom celku bude vySka nosnej
konStrukcie 2,70 m. Vzhl'adom na uhol kriZenia a $ikmost” mosta je nosnd konStrukcia
navrhnutd ako monolitickd, tramové, komérkova s konzolami. DiZka lavého mosta je 1
063,2 m a pravého mosta je 1096,9 m.

Zakladanie mosta sa navrhuje v paZenych alebo &iastoéne zapaZzenych stavebnych jamdch,
nakolko objekt sa nachadza v inundécii, resp. priamo v koryte rieky Kysuca. PaZiace steny
po vybudovani podpier budu skratené po hornu hranu zakladu. Podpery ¢. 9, €. 10, 8. 13 a &.
14 budd budované na umelom polostrove a podpery €. 11 a €. 12 budt budované na umelo
vybudovanom ostrove v koryte rieky. Ostatné podpery budd budované v Ciastodne
zapazZenych stavebnych jamach. VSetky podpery aj opory budt zakladané hlbinne na
pilotach. PaZiace steny po vybudovani podpier budi skratené po hornt hranu zékladu.
Vzhl'adom na to, Ze vySku podzemnej vody v zékladovych jaméch ovplyviiuje blizkost
rieky Kysuca, pri zakladani mosta je potrebné poéitat’ s ¢erpanim vody.
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Opory zo Zelezobeténu sh tvorené uloznymi prahmi zalozenymi na pildtach @ 1200 mm s
preinjektovanou pétou, zavernym murikom a kridlami. Opory s vzh'adom na os dialnice
kolmé. Vsetky svahové plochy pred oporami a pod mostom budt vydlazdené.

Medzil'ahlé podpery st navrhnuté ako dvojice kruhovych stipov @ 2000 mm, resp. podpera
¢. 7, ¢. 8 (tdmové podpery) ako stip © 4000 mm votknuté do zakladovej dosky.

Z dovodu velkej Sikmosti mosta v mieste rieky Kysuca a minimalizovania poc¢tu pilierov v
toku je rozpitie hlavného pol'a navrhnuté dizky 92,0 m a vystavba prvého dilataéného celku
bude realizovana technoldgiou letmej betonaZe. Dilataéné celky 2 a 3 sa vybuduju na
podpernej skruzi z terénu v zaberoch po jednom poli.

V subvariante 1B sa pri vystavbe dilataéného celku €. 2 bude postupovat proti smeru
staniéenia. Po vybudovani pol'a nad priestorom novej CSPL sa zrealizuje nova CSPL. Po jej
sprevadzkovani sa odstrani jestvujtica CSPL a bude sa pokracovat’ v budovani mosta.

237 Most na D3 v km 18,900 nad Kysucou

V prvom a druhom dilataénom celku bude vyska nosnej konstrukcie 2,70 m. Most v tretom
dilata¢nom celku prekracuje rieku Kysucu. Vyska nosnej konstrukeie je premennd od 3,2 do
6,5 m. Vzhl'adom na uhol kriZenia a Sikmost’ mosta je nosnd konS$trukcia navrhnutd ako
monolitickd, tramovd, komérkové s konzolami. Dizka Pavého mosta je 1252,2 m a pravého
mosta je 1291,9 m.

Zakladanie mosta sa navrhuje v paZenych stavebnych jamach, nakol'ko objekt sa nachidza
v inundécii, resp. priamo v koryte rieky Kysuca. PaZiace steny po vybudovani podpier budu
skratené po hornu hranu zakladu. Podpery 81, 85, 86 a 90 budi budované na umelom
poloostrove a podpera 83 a 88 budd budované na umelo vybudovanom ostrove v koryte
rieky. Ostatné podpery budil budované v ¢iastoéne zapazenych stavebnych jamach. Vsetky
podpery aj opory budu zakladané hlbinne na pilétach. PaZiace steny po vybudovani podpier
budii skratené po hornt hranu zékladu. Vzhladom na to, Ze vysSku podzemnej vody v
zakladovych jaméch ovplyviuje blizkost’ rieky Kysuca, pri zakladani mosta je potrebné
pocitat’ s Cerpanim vody.

Opory zo Zelezobetdnu st tvorené GloZnymi prahmi zaloZenymi na pildtach @ 1200 mm s
preinjektovanou pétou, zavernym murikom a kridlami. Opory st vzhl'adom na os dialnice
kolmé. Vsetky svahové plochy pred oporami a pod mostom budd vydlazdené.

Medzil'ahlé podpery st navrhnuté ako dvojice kruhovych stipov @ 2000 mm, resp. podpera
& 7, &. 8 (ramové podpery) ako stip @ 4000 mm votknuté do zakladovej dosky.

Zalozenie medzilahlych podpier aj krajnych opor bude zaloZené na pildtach. Nosna
konstrukcia v tretom dilatatnom celku sa vybuduje technolégiou letmej betonaZze.
Dilataéné celky 1 a 2 sa vybudujt na pevnej podpernej skruzi.

Po zrealizovani nosnej konStrukcie sa na mostoch dohotovi zvr§ok a vybavenie mosta
(vozovka hrubky 90 mm, rimsy, mostné zévery, mostné zvodidlé, odvodnenie). Nésledne sa
osadi ISD, osvetlenie komor mosta a protihlukové steny. Nakoniec sa zrealizuju terénne
Upravy (opevnenie svahovych kuzelov a svahov pod mostom, ako aj plochy pod mostom,
terénne schody atd’.)

Vystavba mostov méze zatat po preloZzeni vSetkych kolidujicich sieti s mostnymi
objektmi.

Variant 2 (tunelovy variant)

Tunelovy variant ma zhodné smerové vedenie ako povrchovy variant. Tunel Kysuca s
dizkou 584 m riedi prechod trasy dialnice pod utroviiou terénu, pod cestou I1/2052
(povodné oznacenie [11/01163, nové oznacenie je platné od 1. 5. 2015) a pod VadiCovskym

’

potokom (Gtvar povrchove] vody SKV0148). Bude vybudovany ako hlbeny tunel, s
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niveletou pod turoviiou dna koryta rieky Kysuca (Gtvar povrchove] vody SKV0032).
Stavebna Cast’ tunela je navrhnutd ako samostatnd zelezobeténova vaia. Tunel bude
realizovany v otvorenej stavebnej jame pod ochranou kotvenych paziacich a tesniacich
podzemnych stien pozdlZ nosnej kongtrukcie tunela.

Navrhnuté st dve tunelové riry s jednosmernou premavkou. Obidve tunelové riry sa budi
realizovat’ naraz. Dno zékladovej jamy sa bude nachadzat’ v hornindch paleogénu, péta
podzemnych stien musi byt votknutd do nepriepustného podloZia paleogénu. Kotvenie
podzemnej steny je navrhnuté horninovymi lanovymi kotvami a Zelezobeténovymi vencami
pri postupnom otvarani stavebnej jamy v troch vySkovych drovniach. Hladina podzemnej
vody je nad projektovanou niveletou a je bezprostredne viazana na priepustné kvartérne
sedimenty rieky Kysuce a VadiCovského potoka. Vystavba tunela bude realizovanad v
naroénych podmienkach v stavebnej jame paZenej podzemnymi stenami. Postup hibenia
bude realizovany v jednotlivych trovniach s nutnym kotvenim stien. Poéas prac bude nutné
odcerpavat’ podzemnu vodu zo stavebnej jamy.

Vzhladom na zlozit¢ hydrologické a hydrogeologické podmienky bude potrebné v
stvislosti s vystavbou hibeného tunela realizovat pomerne naroéné objekty St to
nasledovné objekty:

369 Uprava Vadi¢ovského potoka a jeho lavostranného pritoku v rkm 8,570

Cast’ stavby 369 riesi ochranu avostranného inundaéného tzemia (pri zastavanej Gasti obce
Radol'a) a regulacnej stanice plynu pred hladinou Q100 prietoku Vadicovského potoka
(110,00 m3/s) v nadvidznosti na Upravu pri zausteni do upraveného koryta Kysuce a
hibeného tunela Kysuca. Celkova dizka Upravy je 339,61 m. Davostranny pritok
Vadiovského potoka bude upraveny na dizke 41,47 m.

368 Odvedenie vnutornych véd v rkm 8,045-8,525

Cast stavby 368 riesi odvedenie povrchovych vod z oblasti obce Radola, nakolko odtok
tychto vod bude prerufeny konstrukciou hibeného tunela. Zarovet sa do navrhovaného
potrubia zalstia jestvujice cestné priepusty na ceste I/11 v km 17,550 a v km 17,780 D3.
Stavba odvedenia vnutornych vod sa skladé z privodného potrubia od vyustného objektu do
Gerpacej stanice v dizke 74,58 m a samotného odvedenia povrchovych vod s celkovou
dl7kou 444,67 m.

370 Odvedenie vnutornych vod v rkm 8,610-9,480

Cast’ stavby 370 riesi odvedenie povrchovych vod z k. 4. Budatinska Lehota v smere k obci
Radola, nakol’ko odtok tychto vod bude prerudeny konstrukciou hibeného tunela Kysuca.
Celkova dizka Gpravy je 889,58 m.

374 Hibkovy pozdizny drén a Cerpacia stanica

Na vzdutie podzemnych vdd, ktoré prestupuji z VadiCovského proluvidlneho kuZela
smerom k toku Kysuca a vystavbou tunela Kysuca narazia na nepriepustnt stenu, bude
potrebné na zniZenie hladiny podzemnej vody vybudovat hibkovy pozdizny drén v celom
pozdiznom profile tunela. Navrhovany drén bude zarovedl slizit' aj na odvodnenie
konStrukceie jestvujiicej cesty I/11 a napojenie drendZe umicstnenej nad tunelom. DrendZne
vody budu slizit’ aj ako zdroj vody pre poZiamne nadrZe.

Sudast'ou objektu je aj zdruZena Cerpacia stanica, ktord bude pri vy§sich vodnych stavoch v
ricke Kysuca zabezpeCovat' preCerpavanie vody z odvodiiovacieho potrubia vnutornych
v6d, hibkového drénu, do ktorého j je zausteny aj odpadovy vodovod z automatickej tlakovej
stanice. Cerpacia stanica bude zarovest sluzit aj na Cerpanie vody z akumulaénych nadrzi
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pre poziarny vodovod. Do aredlu éerpace) stanice je navrhnuty aj gravitaény dnovy odber z
upraveného koryta Kysuce (€. st. 364 S2), ktory bude predstavovat’ druhy moZny zdroj
odberu vody pre poZiarny vodovod.

Trasa hibkového drénu zacina napojenim na potrubie vyustného objektu hibkového
pozdizneho drénu, pokratuje pozdiZ cesty /11 a kondi pred jestvujicim cestnym
priepustom cca km 9,438 50 dialnice D3. Celkova dizka drénu je 1 566,94 m.

364 S4 Lavostranna hradza toku Kysuce v rkm 8,150-9,270
Cast stavby 364 S4 rie§i ochranu tunela Kysuca pred povodiiovymi prietokmi rieky
Kysuca. Pozostava z dvoch tisekov, pridom di¥ka prvého tseku je 326,68 m a druhého
tseku 699,59 m. Upravy spojené s vystavbou dialnice budt v tomto tiseku spojené aj s
Upravou toku Kysuce (€. st. 364 S2 Uprava toku Kysuce v rkm 7,100 — 11,875), ktor4 bude
spocivat’ v Uprave koryta, jeho vyrovnévani, spadovani, na niektorych miestach bude koryto
roziirené, budd upravené brehy rieky, pozdiz lavého brehu bude vedeny ochranny mur.
V stvislosti s vystavbou tunela bude vzhl’adom na vyssie uvedené obmedzujice podmienky
potrebné dodrZat’ stanoveny postup jednotlivych stavebnych ¢innosti. Pred zacatim stavby
tunela st potrebné nasledovné ¢innosti:
~ upravit’ koryto Kysuce (iprava koryta Kysuce musi byt’ zrealizovand pred otvéranim
stavebnej jamy, aby hladina Q100 vody v koryte bola na urovni uvaZzovanej v
projekte)
- vykonat’ prelozky inZinierskych sieti v trase tunela a podzemnych stien a prerusit’
nasypové teleso na moste do Kysuckého Nového Mesta
- realizovat’ podrobny geologicky prieskum v trase podzemnych stien, hibka vrtov 5
m pod zékladovi skaru tunela.

Vystavbou tunela bude preruSena cesta 111/2052 z krizovatky cesty I/11 na most do
Kysuckého Nového Mesta. Automobilové doprava podas budovania tunela bude na tomto
iseku cesty (od mosta po krizovatku) prerusend a bude rie§ena doCasnou obchadzkou cez
novy vybudovany most cez Kysucu, resp. po jestvujicom moste cez Kysucu v Povine (km
19,75 dial'nice D3). Pre pesiu a cyklistickt dopravu je uvazované s vybudovanim docasnej
lavky. Téato je navrhnutd v troch traséch z dévodu postupného prekladania lavky podla
postupu vystavby tunela.

Lavka pre pesich bude $iroka 3,0 m, drevenej konstrukeie, t. z. drevena podlaha a drevené
zabradlie. Léavka bude poloZend na teréne a jej premiestiovanie bude vykonané
autozZeriavom.

Budovanie stavebnej jamy, zriadenie podzemnych stien:

zriadenie spevnenych ploch pozdiz podzemnych stien v Sirke 8,0 m

vybudovanie pozemnych stien s dobeténovanim na vysku 1,0 m nad hladinu Q100 vody zo
strany rieky Kysuce, zo strany Radole do vysky pracovného upraveného terénu (vynechany
tisek cca 70 m na §irku koryta Vadi¢ovského potoka)

vybudovanie drenaZe zo strany Radole

zrealizovanie prie¢nych tesniacich podzemnych stien

vybudovanie &erpacich studni profilu @ 900 mm pre Cerpanie vody pocas vystavby z
Urovne jestvujuceho terénu.

Hibenie stavebnej jamy — hibiace prace budi vykonavané postupne z obidvoch strdn
smerom do stredu tunela:
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- hibenie jamy — postupny vykop po vitaciu droveii jednotlivych radov kotiev,
realizacia kotiev, predopnutie, zriadenie vyjazdovej rampy
— vyhibenie jamy na uroveri vitania tesniacich injektdZnych vrtov, speviiovacia a
tesniaca injektaz dna
- dohibenic jamy na kone&nt projektovanu troveti dna
- poloZenie drendznej Strkovej vrstvy
— polozenie podkladného beténu, osadenie kotiev proti vztlaku, poloZenie
hydroizoldcie a ochranného betdénu, betondz zakladovej dosky po jednotlivych
blokoch
- betondZ bocnych stien hribky 70 cm na kontakt s podzemnou stenou, vyhotovenie
boénej izolacie
- betonéaZ nosnych stien tunela a stropu na tseku cca 60 m (5 dilataénych celkov)
- izolécia stropu a uloZenie ochrannej vrstvy betdnu
- Ciastoény zésyp tunela.
Postup prac sa opakuje na d’al§ich tsekoch. Po vybudovani vd&§ieho Uiseku tunela je moiné
vykonat™:
~ pokladku definitivnych preloZiek inZinierskych sieti nad tunelom
- zésyp tunela s rekultiviciou a vegetaénymi Gpravami.

Realizacia tunela v tuseku v km 17,926 — km 17,998 D3, di*ky 72 m (preloZka
VadiCovského potoka):
- preklddka potoka potrubnym vedenim nad zrealizovanou konstrukciou tunela
(postup prac prekladky potoka je uvedeny v Casti stavby 369)
- v ramci prelozky potoka je pre realizdciu tohto tdseku tunela navrhnutych 6
vystavbovych etdp, ktoré je potrebné dodrzat’ podla projektu.
~ postupné budovanie podzemnych stien v useku koryta potoka v km 17,912 — km
18,010 a budovanie objektu 374-00 Hibkovy pozdiZny drén
- postupny vykop pre tunel, kotvenie, injektaz atd’. {(ako u predchadzajicich Usekov)
- betonaz nosnej konstrukcie s napojenim na hotové useky
— zruSenic potrubnych vedeni prelozky a vybudovanie definitivneho koryta potoka
(predstavuje prelozku potoka, po jej realizécii je moZné pokracovat’ s budovanim
tunela na obidve strany).

Po vybudovani tunelovej konstrukcie v celej dizke, vratane vjazdovych rdmp, zacne
kladenie konStrukénych vrstiev vozovky, poloZenie chranitiek v chodniku a poZiarneho
vodovodu, betondz chodnikov a betonaZ vozovky. Po ukonéeni stavebnych pric je moZné
montaZ jednotlivych technologickych celkov v tuneli.

7. Vyhodnotenie variant rieSenia ¢innosti

Navrhovan4 &innost ,.Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km
16,880 po km 19,280 bola posudzovand v troch variantoch v sulade s rozsahom
hodnotenia, uréenym MZP podl'a § 30 zdkona zo diia 24.08.2016 vo variantnych rieSeniach

- Nulovy variant - stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost’ neuskuto¢nila.

~ Povodny tunelovy variant uvedeny v zdmere — variant ¢.2.

— Povrchovy variant v dvoch subvariantoch (subvariant 1A, subvariant 1B) oznageny ako
variant 1.
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Jednotlivé  varianty  boli vyhodnotené z hPadiska  vplyvov na Zivotne
prostredie, so zohladnenim ich ekonomickych a technickych ukazovatelov, v rozsahu
stanovenom zékonom. Hodnotenie variantnych rieSeni bolo vykonané podla 9 kritérif a z
pohladu komplexného posudenia vplyvov &innosti na Zivotné prostredie, sucasnych a
vyhladovych dopravnych narokov a ich dopadu na obyvatel'stvo dotknutych sidelnych
utvarov.

Pre porovnanie posudzovanych variantov navrhovanej ¢innosti boli pouZité kritéria
hodnotenia :

zvy$enie bezpe€nosti cestnej premavky

- ochrana zdravia obyvatel'ov

- zaymy Uzemného rozvoja

- zéujmy ochrany prirody

- z&dujmy ochrany véd

- zlep3enie podmienok pre medzindrodni a vnutro§tatnu dopravu,
- zvySenie plynulosti dopravy

- odl'ah¢enie dopravy v obciach

- riziké dopadov klimaticke] zmeny.

Hodnotenie zohl'adiiovalo vietky doteraz zistené poznatky a skuto¢nosti a vysledok odraza
podrobnu $pecifikaciu vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia vratane vplyvu na
zdravie Tudi popisané v spréve ohodnoteni surfenim poradia vhodnosti realizovania
jednotlivych variantov liniovej stavby ,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280%.

Okrem tychto variantov bol v predloZenej sprave o hodnoteni posudzovany aj variant
nulovy, t.j. stav, ktory by nastal ak by sa navrhovana ¢innost’ nerealizovala.

Pri vybere optimalneho wvariantu riefitelia vychadzali z komplexného postdenia
predpokladanych vplyvov na zlozky zivotného pros‘uedla ako aj na zdravie obyvatelov.
Zaroven boli pri rozhodovani sa o vhodnom variante rieSenia dial'nice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto v tseku od km 16,880 po km 19,280 zohl'adnené naliehavé dovody
vyssieho verejného zaujmu socidlnej a aj ekonomickej povahy. Intenzita dopravy na ceste
I/11 majica dlhodobo vzrastajuci trend je v sGCasnosti vysoko nepriazniva, spdsobuje
nadmermy hluk, otrasy, negativne vplyva na kvalitu ovzdusia, negativne si ovplyvneni
obyvatelia dotknutych sidiel, ohrozované st Zivoty a zdravie obyvatelov (najmé v lokalite
krizovatky cesty I/11 s cestou 111/2052).

Na zéklade vyhodnotenia predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatel'stva a akceptujic stanovené rozhodovacie kritéria bolo stanovené  poradie
vhodnosti variantov rie§enia:

1. variant 1, subvariant 1A
2. variant 1, subvariant 1B
3. variant 2
4. nulovy variant.
Z vysledkov porovnania vyplyva, Ze variant 1 ma v porovnani s variantom 2 nasledovné
vyhody:
~ mendie negativne vplyvy a dopady ¢innosti (vystavby dialnice v predmetnom
useku)
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- menSi rozsah zasahov do povrchovych tokov pocas vystavby
- elimindcia rizik zéplav obytného uzemia okraja Radole v désledku vzdutia hladin
podzemnych vod
~ lepsi rozptyl emisii z dopravy pocas prevadzky dial'nice
~ niZ8ie hlukové zataZenia okolia (pri su¢asnom navrhu parametrov protihlukovych
stien)
~ men$i rozsah asanacii.
Variant 1 mé v porovnani s variantom 2 aj iné vyhody, ktoré v8ak priamo nestvisia s
hodnotenim vplyvov na Zivotné prostredie :

~ niZ3ie investi¢né a prevadzkové naklady
- mensia technicka naroénost’.
Nevyhody variantu 1 oproti variantu 2 st nasledovné :
- potreba budovania vécsieho rozsahu protihlukovych stien
- mozné negativne vizualne vnimanie liniovej stavby obyvatel'stvom Zijacim v okoli
stavby.

Navrhované varianty boli hodnotené v §tadidch, ktoré tvoria prilohu spravy o hodnoteni:

- Dopravny prieskum ~ pdvodny DIP bol vypracovany ako sucast DSP 05.2009 a pre
UCely vypracovania Zémeru navrhovanej éinnosti bol aktualizovany 06.2016.

- Podrobny HG prieskum bol vypracovany v rdmci DSP na tunelovy variant, pre udely
zmeny technického rieSenia navrhovanej Cinnosti bolo vypracované hydrogeologické
postdenie variantného rieSenia D3.

~ Hlukova3 studia.

- Rozptylova §tudia.

- Primérne (predbezné) postdenie nového infrastrukturalneho projektu podrla ¢l. 4.7
ramcovej smernice o vode 2000/60/ES .

- Formuldre z mapovania lesnych a nelesnych biotopov (v zmysle metodickych pokynov
SOP SR 2013,2014) .

- Primerané postdenie vplyvu zdmeru “Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové
Mesto od km 16,880 po km 19,280 na tizemia ststavy Natura 2000 spracované podla
ustanoveni ¢lanku 6(3) Smernice Rady 92/43/EHS o ochrane biotopov, vol'ne Zijucich
zivocichov a vol'ne rasticich rastlin .

- Posudenie klimatickych rizik na projekt Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké
Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 .

Jednotlivé  varianty  boli vyhodnotené z hladiska  vplyvov na Zivotné
prostredie,

so zohl'adnenim ich ekonomickych a technickych ukazovatel'ov v rozsahu stanovenom
Ministerstvom Zivotného prostredia SR podl'a § 30 zdkona zo dita 24.08.2016.

III. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Navrhovatel’ Narodnd dialni¢nd spolognost, a.s. so sidlom Dubravska cesta 14, 841 04
Bratislava predlozil diia 01.07.2016 Ministerstvu  Zivotného prostredia SR podla  §
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22 zékona ¢ 24/2006 7. z. oposudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov (d’alej len zakon) zdmer ,Zmena dialnice D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280. Zamer pre tcely procesu
posudzovania vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie vypracoval ENVICONSULT spol. s r.
0., Obezna 7, Zilina v juni 2016. Spracovatel’ zameru navrhovanu €innost’ ,,Zmena dial'nice
D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 zaradil podla
prilohy ¢. 8 zékona do kategorie €. 13. Doprava a telekomunikécie - polozky €. 1 Dial'nice
arychlostné cesty vratane objektov bez limitu aztohto dévodu podlieha povinnému
hodnoteniu podl'a zékona.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR (dalej len ,MZP SR*) zaslalo podla § 23 ods. 1
zakona zamer navrhovanej ¢innosti a zarovell oznamilo zndmym ucastnikom konania,
dotknutym obciam, povolujticim organom, dotknutym orgédnom a rezortnému organu, ze
diiom dorulenia zémeru navrhovanej Cinnosti zaalo podla § 18 sprdvneho poriadku
spravne konanie vo veci posudzovania predpokladanych vplyvov navrhovanej ¢innosti na
Zivotné prostredie.

MZP SR zverejnilo zamer navrhovanej &innosti na svojom webovom sidle na adrese :

http://enviroportal.sk/sk/eia/detail/zmena-dialnice-d3-zilina-brodno-kysucke-nove-mesto-
od-km-16-880-po-km-

V stanoviskach k zameru, ktoré MZP SR od uvedenych subjektov obdrzalo podla § 23
zdkona sa vyskytlo niekolko konkrétnych pripomienok k predlozenej dokumentécii i k
navrhovanej ¢innosti.
Na zaklade prerokovania dorufenych stanovisk kzdmeru, zvaZeni moZnych
environmentalnych  rizik  navrhovanej  ¢éinnosti, rozsahu  spracovania  zameru
a prediskutovani pripomienok vyplyvajucich  z doru€enych stanovisk  k zédmeru
s navrhovatelom MZP SR v spolupréci srezortnym organom (Ministerstvo dopravy,
vystavby aregiondlneho rozvoja SR), povolujicim orgdnom apo prerokovani
s navrhovatelom vydalo dia 24.08.2016 podla § 30 zakona rozsah  hodnotenia
navrhovanej ¢innosti.

Spravu o hodnoteni navrhovanej Cinnosti ,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 (d’alej len sprava) vypracoval EPIS
s. 1.0., Pedianska 3, Bratislava v mdji 2017 v rozsahu 151 strén s prilohami :

Priloha €. 1: Prehl'adna situcia posudzovanej ¢innosti — zmeny dialnice D3 v tiseku Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto v km od 16,880 do 19,280 (sucasny stav), I :
50 000

Priloha & 2: Zmena dial'nice D3 v tseku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v km od
16,880 do 19,280 — SUCASNY STAV, 1 : 5 000

Priloha &. 3: Zmena dialnice D3 v useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v km od
16,880 do 19,280 — variant 1, VPLYVY a OPATRENIA, 1 : 5000

Priloha &. 4: Zmena dial'nice D3 v tGseku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v km od
16,880 do 19,280 — variant 2, VPLYVY a OPATRENIA, 1 : 5 000

Priloha ¢&. 5: Primarne (predbeZné) posudenie nového infrastrukturalneho projektu podl'a ¢l.
4.7 ramcovej smernice o vode 2000/60/ES

Priloha ¢. 6: Formuldre z mapovania lesnych a nelesnych biotopov (v zmysle metodickych
pokynov SOP SR 2013, 2014)

Priloha &. 7: Primerané posudenie vplyvu zameru “Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 na tizemia sustavy Natura
2000 spracované podla ustanoveni ¢lanku 6(3) Smernice Rady 92/43/EHS o
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ochrane biotopov, volne Zijicich Zivoéichov a vol'ne rasticich rastlin
Priloha ¢. 8: Postidenie klimatickych rizik na projekt Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280
Priloha ¢. 9: Vyhodnotenie plnenia $pecifickych poziadaviek Rozsahu hodnotenia (MZP
SR,
¢. 6533/2016-1.7/rs)
Priloha ¢. 10: Vyhodnotenie pripomienok k zdmeru ,,Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280«

Dalsie podklady k navrhovanej &innosti :

- Technick4 §tudia stavby ,.Dial'nica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto* (2016).

- Technicka Stadia ,.Dialnica D18 (D3) Hricovské Podhradie — Kysucké Nové Mesto™
(ENVICONSULT s.r.0., 1996, 1997).

- Dopravny prieskum — pévodny DIP vypracovany ako sucast’ DSP 05.2009 a pre udely
vypracovania Zameru navrhovanej ¢innosti aktualizovany 06.2016.

- Podrobny HG prieskum vypracovany v rémci DSP na tunelovy variant, pre u¢ely zmeny
technického rieSenia navrhovanej ¢innosti bolo vypracované hydrogelogické postdenie
variantného rie§enia D3.

- Hlukova stadia.

- Rozptylova stadia.

- Archeologicky zistovaci vyskum (bol vypracovany ako sti¢ast” DSP).

- Primérne (predbeZné) postidenie nového infrastrukturélneho projektu podra &l. 4.7
ramcovej smernice o vode 2000/60/ES .

~ Vyhodnotenie pripomienok k zémeru ,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280

- Iné€ podklady: Sprava o hodnoteni 05.1999 Kysucké Nové Mesto,.

- Pravne a technické predpisy.

~ Mapové podklady.

~ Uzemno-planovacie dokumentécie dotknutych obeci.

Dal3imi zdrojmi su zdroje informécii publikované v odbornej literattre, ktord je uvedend
v kapitole XII. spravy o hodnoten.
Sprava bola predloZzena na MZP SR 19.09.2017.

2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni

Prislusny organ MZP SR predlozilo spravu o hodnoteni na zaujatie stanoviska podla § 33
zékona tymto zainteresovanym subjektom :

Rezortnému organu : Ministerstvu dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Dotknutym orgdnom :

Mesto Kysucké Nové Mesto, Mestsky tirad,

Obec Radol’a, Obecny trad,

Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, odbor
pozemnych komunikacii,

Urad Zilinského samospravneho kraja,

Okresny trad Kysucké Nové Mesto odbor krizového riadenia,

Okresny urad Zilina, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii,

Okresny Urad Zilina, pozemkovy a lesny odbor,
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Okresné riaditel'stvo Hasiéského a zachranného zboru Zilina,

Regionalny urad verejného zdravotnictva Cadca,

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, Utvar
vediceho hygienika rezortu,

Krajsky pamiatkovy trad Zilina,

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenske] republiky, sekcia ochrany prirody a tvorby
krajiny,

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia geoldgie a prirodnych
zdrojov,

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekeia vod,

Ministerstvo vnttra Slovenske] republiky,

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky,

Ministerstvo pddohospoddrstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky,

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionélneho rozvoja Slovenskej republiky, sekeia cestne;
dopravy a pozemnych komunikacii,

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionélneho rozvoja Slovenskej republiky,

Miestna organizacia Slovenského rybarskeho zvizu Kysucké Nové Mesto,

Povolujicim organom:

Okresny tirad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,

Okresny trad Zilina, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii,

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, odbor
pozemnych komunikacii,

Mesto Kysucké Nové Mesto a Obec Radola, dotknuté mesto a obec podla § 34 ods.1
zékona informovali verejnost’ o dorudeni spravy o hodnoteni a zaroveil zverejnili vieobecne
zrozumitelné zaveredné zhrnutie na dobu 30 dni verejnym oznamom na tradnych tabuliach
s poudenim, Ze do spravy je mozné nahliadnut’ na mestskom trade alebo obecnom urade
v pracovnych diioch, v tradnych hodinéch po dobu 30 dni od zverejnenia (Mesto Kysucké
Nové Mesto vyvesené diia 05.10.2017 a zvesené 06.11.2017, Obec Radola vyvesené dila
05.10.2017 a zvesené 06.11.2017). Mesto Kysucké Nové Mesto aobec Radola oznam
zverejnili do troch pracovnych dni od doruenia spravy a informovali tieZ verejnost’
o termine dokedy a akym spésobom je mozné k tomuto dokumentu predkladat” stanoviska
verejnosti.

Pozvanka na verejné prerokovanie navrhovanej ¢innosti bola mestom Kysucké Nové Mesto
aobcou Radola zverejnend na uradnych tabuliach difia 16.7.2013 a zvesenda v den
verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti.

Mesto Kysucké Nové Mesto a obec Radola podla ods. 2,3 a 5 § 34 zakona zabezpedili po
dohode a v spolupraci s navrhovatefom — verejné prerokovania navrhovanej Cinnosti
samostatne.

Termin amiesto konania verejnych prerokovani spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné
prostredie navrhovanej ¢innosti, oznamilo Mesto Kysucké Nové Mesto a obec Radola po
dohode s navrhovatePom  verejnosti v mieste obvyklym spbsobom dila 5.10.2017,
oznamom na svojich vyvesnych verejnych tabuliach a svojich webovych sidlach.

Mesto Kysucké Nové Mesto a obec Radola pisomnymi pozvankami prizvali na verejné
prerokovanie navrhovanej ¢innosti prislusny organ, rezortny organ a dotknuté organy.

3. Prerokovanie navrhovanej ¢innosti s verejnost'ou a zavery prerokovania



strana ¢. 13 zdverecného stanoviska ¢: 1823/2018-1.7/dj, zo dia 13. 04. 2018

Navrhované &nnost ,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km
16,880 po km 19,280 bola podla § 34 ods. 2 az 5 zakona prerokovand s verejnostou na
verejnom prerokovani dna 25.10.2017 na Obecnom trade v Radoli a diia 25.10.2017 na
Mestskom trade v Kysuckom Novom Meste. Termin a miesto konania verejnych
prerokovani  spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie navrhovanej ¢innosti,
oznamila Obec Radola a Mesto Kysucké Nové Mesto verejnosti v mieste obvyklym
spésobom oznameniami na vyvesnych verejnych tabuliach a svojich webovych sidlach
desat’ pracovnych dni pred ich konanim. Na verejné prerokovania boli prizvani okrem
verejnosti aj zastupcovia prislu§ného organu, povolujiceho organu a dotknutych organov.

Zéznamy z verejnych prerokovani popisuji priebeh jednotlivych prerokovani  za
pritomnosti verejnosti v celkovom pocte :

Obec Radola 12 zalastnenych o0s6b, z ¢oho 5 0s6b bolo obanov a7 0s6b zastupovalo
orgéany verejnej spravy, navrhovatela a spracovatel'a spravy o hodnoteni.

Mesto Kysucké Nové Mesto 16 ziucastnenych osob, z ¢oho 8 0sdb bolo oblanov a 13 0s6b
zastupovalo organy verejnej spravy, navrhovatela a spracovatela spréavy o hodnoteni
(podl'a prezenénej listiny).

Miesto konania: Obecny urad v Radoli, Vadiovska cesta 4, 023 36 Radola
Termin konania: 25.10.2017, 13:00 hod.
Pritomni: podla prezencnej listiny

Priebeh stretnutia:

Verejné prerokovanie otvoril starosta obce Ing. A. Tkacik, privital pritomnych a odovzdal
slovo Ing. Rajskej z Néarodnej dialniénej spoloénosti, a.s. (dalej NDS), ktord predstavila
predmet posudzovania vplyvov na #ivotné prostredie - ,,Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno)
— Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280%. slovo odovzdala spracovatel'ovi
spravy o hodnoteni, doc. RNDr. PauditSovej PhD. (EPIS s.r.0., Bratislava), ktora
prezentovala zékladné charakteristiky posudzovane] stavby, varianty rieSenia (variant 1 —
nadzemny variant, variant 2 — tunelovy variant) a identifikované predpokladané vplyvy
¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov. Prezentované boli vyhody a nevyhody
jednotlivych posudzovanych variantov rieSenia ¢innosti a opatrenia, ktoré st navrhnuté na
zmiernenie negativnych odpadov ¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov. Po
prezentécii otvoril Ing. Pollak diskusiu, v ktorej odzneli nasledovné diskusné prispevky:

- p. Matej Fabsik, poslanec za Kysucké Nové mesto (KNM), objasnil zdmer investora,
ktory planuje vystavbu bytovych domov v blizkosti dial'nice na pravom brehu Kysuce
projektované st budovy 5 aviac podlaZzné. Investor, ktory bude stavat’ tieto domy,
navy$il povodny pocet podlazi ako ustretovy krok voéi poZiadavkdm mesta v otdzke
rieSenia parkovania. Bytové domy st navrhnuté s garaZovymi statiami , ¢o sa odrazilo na
zvySeni podlaznosti budov, otdzka je, ¢i NDS pri navrhu protihlukovych opatreni vzala
do uvahy zvySenu podlaznost’ (8 nadzemnych podlazi) v navrhovane] $tadii a ¢i bude
moZné dostatogne ochranit byty na vysiich podlaziach pred hlukom z dialnice? Uzemny
plan Mesta nemd regulativ v predmetnom tzemni.

- Ing. Pollak: stanovisko NDS je rovnaké, ako uz bolo nickolkokrat v predchadzajicich
rokovaniach povedané.

- Ing. Rajské doplnila, Ze stanovisko, ktoré bolo zasielané na Ziadost HEAD Studio s.r.o.,
sa nezmenilo, NDS sa v stanovisku vyjadrila, Ze vystavbu bytovych domov v blizkosti
dialnice neodporaéa, ked'ze ani aplikdcia protihlukovych stien pri povrchovom variante
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nebude postalujlica pre dodrzanie pripustnej hladiny hluku na vys$ich podlaZiach
niektorych obytnych domov;

Ing. Pollak: informoval o maximalnych technickych moznostiach protihlukovych stien,
s upozornenim , Ze tymito opatreniami nie je moZné ochrénit’ celé vyskové budovy;

p. Dugan Migian, poslanec KNM a Zilinského samospravneho kraja, sa spytal na to, ¢i
nebude problém akceptovat’ na pravom brehu rieky Kysuca budovanie cyklotrasy
v suvislosti s vystavbou dial'nice

Ing. Pollék: pravy breh rieky Kysuca, jeho technické rieSenie v stivislosti s ipravou toku
ricky Kysuca bude zrejmé vo vy$Som stupni projektove] dokumentécie, v zésade nie je
vylicené vedenie cyklotrasy popod dialnicu, doc. Pauditfova doplnila, Ze k névrhu
cyklotrasy planovanej v ochrannom pasme toku je potrebné stanovisko vodohospodérov;
P. DuSan Mician sa spytal na svetli vy§ku mosta v stvislosti s poZiadavkou na motorova
prepravu ...... vy$ka bude cca 5 metrov?

Ing. Pollék: max vySka je 4,8m; resp. 5,2m pri poziadavke na nadrozmernu prepravu
Starosta obce Radola Ing. A. Tkacik: vyjadril podporné stanovisko pre variant 1, ktory
vySiel z posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie ako najvhodnejsi, doplnil, Ze pre
obec su akceptovatelné oba varianty rie§enia, pretoZe postoj obyvatel'ov obee, Ze su za
vybudovanie dial'nice, predital stanovisko uvedené v uzneseni &. 43/2015 zo 6.
zasadnutie Obecného zastupitel'stva:

,,Obec Radola podporuje navrhovanii zmenu projektu stavby dialnic D3 v katastralnom
uzemi obec Radola. RieSenie spolivajuce v nahradeni doteraz navrhovaného tunela
mostnym telesom vedenym v pdvodnom smere, bude znamenat’ vy$$iu bezpecnost
pocas privalovych dazd'ov na sitoku Vadicovského potoka arieky Kysuca, ako aj
zachovanie doleZitého cestného spojenia obci Vadicovskej doliny (Radola, Lopusné,
PaZite, Dolny Vadic¢ov, Horny Vadi€ov) a Kysuckého Nového Mesta, ktorym je most
cez rieku Kysuca. Takisto vitame vy3§iu novo navrhovani plynulost dopravy v tomto
useku dial'nice D3. Doteraz navrhovany tunel by znamenal vytvorenie iseku so zmenou
rychlosti zo 130 km/h na 80 km/h v tuneli, &o by znamenalo zvysenie zat'aZenia tizemia
exhalatmi a hlukom.

p. DuSan Mician sa spytal na termin zadatia vystavby dialnice D3 v posudzovacom
useku;

Ing. Pollék: vzhladom na to, Ze sme na zaciatku investi¢nej pripravy, prebicha proces
posudzovania vplyvov stavby na Zivotné prostredie, bude nasledovat projektovanic
variantu 1, budti sa vykupovat’ pozemky, zatiatok stavby bude najskor v r. 2021.

Ing. Rajskd informovala orientane o poéte vlastnikov pozemkov a Gasovej naro¢nosti
spojenej s vykupom pozemkov

p. Matej Fabsik: Aka je Zivotnost” dial'nice?

Ing. Pollék: také diela, akym je dialnica s $tandardne projektované na 100 rokov,
samozrejme, Ze priebezne je pocitané s udrzbou stavby;

p. DuSan Mician: Bude mozné rozsirit’ most v krizovatke v KNM ponad Kysucu, nebudu
piliere dial'nice prekazkou?

Ing. Pollék: detailne sa bude projekt dialnice — v pripade, ak zprocesu EIA vyjde
odporucany variant 1 (estakdda) este len pripravovat’. PoZiadavku, aby piliere mostného
objektu dialnice ncboli v blizkosti mosta je mozZné akceptovat’ pri vypracovéavani
projektove] dokumentacie;

starosta obce Radola Ing. A. Tkacik sa informoval, ¢i je moZné mostné zdvery situovat’
¢o najd’alej od obydli;
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- Ing. Polldk: v projekte sa uvaZuje s mostnymi zavermi s nizkohlu¢nou tpravou, a budt
umiestiiované podla technickych moznosti ¢o najd’alej od obydli;

Diskusiu uzavrel Ing. Pollak a ukongil verejné prerokovanie.
Zaznam vyhotovil: doc. RNDr. Paudit§ova PhD., Ing. Rajska
Dna: 27. 10. 2017

Obec Radola (starosta obce Ing. Tkacik)

NDS, a.s. (Ing. Rajska)

Obec Radola v spoluprdci s navrhovatelom Narodnou dialni€¢nou spoloénostou, a.s.
vyhotovila podla § 34 ods. 4 =zikona zdznam z verejného prerokovania navrhovanej
Cinnosti, ktory bol v lehote 10 pracovnych dni od verejného prerokovania doruéeny na
MZP SR, odbor environmentélneho posudzovania. K zdznamu z verejného prerokovania
bola pripojena prezenéna listina.

VzhPadom na zavery zverejného prerokovania moZno kondtatovat, Ze zo strany
zuCastnenych sa nevyskytli stanoviskd odmietajice realizdciu navrhovanej &innosti
liniovej stavby ,.Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880
po km 19,280 Verejné prerokovanie navrhovanej ¢innosti bolo zabezpetené v stilade
s poziadavkami ustanovenymi v zékone.

Uplny zéznam z z verejného  prerokovania je spolu s prezenénou listinou k dispozicii
u navrhovatela a MZP SR, kde je stlastou archivovanej dokumentéicie z procesu
posudzovania.

Miesto konania: Mestsky urad v Kysuckom Novom Meste, Namestie slobody 94
024 01 Kysucké Nové Mesto

Termin konania: 25.10. 2017, 15:00 hod.

Pritomni: podl’a prezenénej listiny

Priebeh stretnutia:

Verejné prerokovanie otvorila Ing. Rajské z Narodnej dialni¢nej spolognosti, a.s. (dalej len
NDS), predstavila Cinnost, ktord je predmetom posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie, ktorou je ,,Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km
16,880 po km 19,280%. Slovo odovzdala spracovatelovi spravy o hodnoteni — doc. RNDR.
PauditSovej PhD. (EPIS sr.o., Bratislava), ktord prezentovala zakladné charakteristiky
posudzovanej stavby, varianty rie§enia (variant I — nadzemny variant, variant 2 — tunelovy
variant) a identifikované predpokladané vplyvy €innosti na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatel'ov. Prezentované boli vyhody a nevyhody jednotlivych posudzovanych variantov
rieSenia Cinnosti a opatrenia, ktoré si navrhnuté na zmicrnenie negativnych dopadov
Cinnosti na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov. Po prezentacii otvoril Ing. Pollak
(NDS) diskusiu , v ktorej odzneli nasledovné diskusné prispevky:

- p. Gregus, zastupca developerskej spolo¢nosti Istrofinal, a.s., Zilina, ktora planuje
v blizkosti posudzovaného tseku dialnice D3 budovat’ bytové domy sa informoval, &
boli ako vstupy pre hlukovi §tidiu akceptované maximalne 5 podlazné budovy. Otizka
zo strany zastupcu spoloCnosti Istrofinal, a.s.: Vakom rozsahu su planované
protihlukové steny? Je mozné dosiahnut’ technickymi opatreniami vy3§iu protihlukovu
ochranu? Budd zabezpeCovat protihlukové clony komfort byvania na najvyssich
podlaziach?
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Ing. Polak, svyskou 5 m protihlukovych clon sme uZ na hrane maximalne) vysky
protihlukovej ochrany ztechnického aj eckonomického hladiska je navrhnutd
najvhodnejsia ochrana. Z technického hl'adiska nie je moZné, aby bola zabezpelena
ochrana proti hluku na celej vy$kovej budove bez konkrétnych rieSeni na samostatnych
planovanych budovéach;

Ing. Rajskd alng. Pollak pripomenuli, ze NDS v minulosti zasielala stanovisko
k investiénému zdmeru vystavby bytovych domov v lokalite Kamence v Kysuckom
Novom Meste s odporiéanim nerealizovat v ochrannom pasme dialnice vystavbu
objektov uréenych na byvanie vzhladom na schvalené vedenie trasy dialnice, pre projekt
dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je v sti€asnosti vydané pravoplatné
lizemné rozhodnutie & s. 2008/C-7489/Hl zo dia 5.2.2010. Vydanim tzemného
rozhodnutia vznikd v zmysle § 11 zékona & 135/1961 Zb. ochranné pasmo dialnice.
Nakolko ochranné pasmo dialnice vzniklo pred schvalenim Gzemného pldnu mesta
(jun2016), navrh dodato¢nych protihlukovych opatreni v predmetnej lokalite bude
vyhradne vecou na strane investora buducej zdstavby a nebude nozné si ich ndrokovat
u NDS.

p. Gregus: Je pravda, Ze pri vystavbe dialnice D3 bude pouZity nizkohlu¢ny asfalt?
Niekde som zachytil takito informéciu?; Ing. Pollak: Asfalt s nizkohluénou upravou
znizuje hluk spdsobeny dopravou o cca 1 — 1,5 dB (ide iba o priblizna informaciu). Ing.
Pollak d’alej informoval o tom, Ze takéto technické opatrenie viak neznizi hluk natolko,
aby bolo moZné aj na vy$$ich poschodiach budov postavenych v blizkosti dialnice
dosiahnut’ hladinu hluku stanovend normou.

p. Gregus: ... ale prispeje to k zniZeniu hlu¢nosti. Je mozné prehodnotif, ¢i by malo
zmysel, aby bol takyto asfalt na posudzovanom Gseku dial'nice aplikovany? Ing. Pollak:
4no je mozné vyhodnotit, & bude mat’ vyznam aplikovat’ takyto nizkohlu¢ny asfalt.
Primétor KNM Ing. Hartel: pri predchédzajicich rokovaniach, kedy bol posudzovany iba
tunelovy variant sme v rameci diskusie hovorili o tom, Ze bude pouzity nizkohlu¢ny
asfalt; primator KNM Ing. Hartel v ramci diskusie vyslovil podporu variantu 1, doplnil
informéciu o to, Ze mesto o¢akavalo, Ze bude situdcia rie§end ovel'a skor, Ze oCakavali,
e vysledok posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie bude odportcat’ realizéciu
variantu 1, teda nie tunelové rieSenie.

Ing. Pollak: proces posudzovania ¢innosti na Zivotné prostredie méd predpisané kroky
a Gasovy harmonogram, nie je mozné proces urychlit, pdvodne bol predpoklad, Ze
predmetnd ¢innost’ bude ukondend v zistovacom konani, ale MZP SR pozadovalo
povinné hodnotenie — vypracovanie spravy o hodnoteni, z ¢oho vyplynuli dalsie kroky
procesu ,,EIA® ;

primator KNM Ing. Hartel: ,.Skoda, Ze sa stratili dva roky.*

Obyvatel KNM: Bude protihlukova ochrana po celej dizke dialnice v pripade variantu
12 ; doc. Pauditiova: ano, protihlukové clony st v pripade variantu 1 planované po
oboch stranach dialnice v celej dizke;

Priméator KNM Ing. Hartel: vedeli by ste objasnit, kadial' vedie vézska vodnd cesta?
Prechadza trasou dialnice D3? ; Ing. Polldk objasnil vedenie véazskej vodnej cesty
(VVC), ukazal na grafickej prilohe, kde prichédza k prekryvaniu VVC a dialnice D3.
Zaroven bolo mesto a investor spominanej IBV upozorneny, Ze planovand IBV je v
kolizii s planovanou VVC;

Primator KNM Ing. Hartel: Aky je d’al3i postup procesu z ¢asového hladiska? Pytam sa
preto, Ze mame pripravené nové ¢iastkové navrhy, na odl'ahCenie dopravy na krizovatke
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v KNM. Mohli by byt’ rieSenia sGéastou privadzaca na dialnicu, ktory nadvizuje na
posudzovany usek dialnice, ak budi naSe ndvrhy pre Vas akceptovatelné a bude ich
mozné realizovat'?; Ing. Polldk: z MDV SR je informaécia, Ze privadza¢ na dial'nicu bude
rieSeny ako samostatna stavba, avsak toto nie je predmetom posudzovaného tseku. Po
oficidlnom ukondéeni verejného prerokovania, je priestor na prediskutovanie dal3ich
navrhov;

- p. Gregus: Bolo by mozné objasnit, pre€o ma NDS vo vlastnictve pas Uzemia, kde
nevedie trasa dial'nice, ide o severny koniec posudzovaného useku, pozemky, kde je
planovana vystavba bytovych domov. Tiez je vdanom uzemi vyznadené vzdudné
vedenie vysokého napitia. Preco?; Ing. Rajské: Potrebovali by sme vediet, o ktorych
konkrétnych parcelach je re€. Zastupcovia NDS sa dohodli s p. GreguSom, Ze posle NDS
presnu $pecifikdciu o aké pozemky ide a NDS zaSle p. GreguSovi, resp. spolocnosti
Istrofinal a.s. vyjadrenie, pre ktoré stavebné objekty je prisiu$ny pozemok v trvalom
alebo doCasnom zdbere a o sa na parcelach planovalo. Nie je vylucené, Ze zéber
pozemkov vyplyva z prvotnych projektovych zdmerov.

- Ing. Polldk: pravdepodobne pozemok, na ktorom spolo¢nost’ Istrofinal a.s. planuje
bytovll vystavbu rozdel'uje hradza suvisiaca s planovanim VVC. Pldnované vzdudné
vedenie VN na tomto uzemi stvisi s tunelovym variantom rieSenia. Ak nebude tunelovy
variant odporadany na budovanie, prehodnoti sa potreba realizécie dotknutého vedenia
VN.

Diskusiu uzavrel Ing. Pollék a ukongil verejné prerokovanie.
Zaznam vyhotovil: doc. RNDr. Paudit§ova PhD., Ing. Rajsk4
Dna: 26.10. 2017

Mesto Kysucké Nové Mesto (primator Ing. Jan Hartel)

NDS, a.s. (Ing. Rajska)

Mesto Kysucké Nové Mesto v spolupraci s navrhovatelom Narodnou dialni¢nou
spolo¢nostou, a.s. vyhotovilo podfa § 34 ods. 4 zékona zdznam z verejného prerokovania
navrhovanej ¢innosti, ktory bol v lehote 10 pracovnych dni od verejného prerokovania
dorueny na MZP SR, odbor environmentdlneho posudzovania. K zaznamu z verejného
prerokovania bola pripojend prezenénd listina.

Vzhladom na zavery zverejného prerokovania moZno Kkon$tatovat, Ze zo strany
zuGastnenych sa nevyskytli stanoviskd odmietajice realizdciu navrhovanej ¢innosti
liniovej stavby ,,Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880
po km 19,280

Verejné prerokovanie navrhovanej Cinnosti bolo zabezpefené v silade s poziadavkami
ustanovenymi v zékone.

Uplny zéznam z verejného prerokovania je spolu s prezen¢nou listinou k dispozicii

u navrhovatela a MZP SR, kde je sufastou archivovane] dokumenticie z procesu
posudzovania.

4. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky predloZené k sprave o hodnoteni
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Pocas procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie boli na MZP SR podl'a § 35 ods.
1 zakona na MZP SR dorucené nasledovné pisomné stanoviskd zainteresovanych subjektov

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

Namestie slobody ¢&. 6, 810 05 Bratislava, P.O.BOX ¢. 100

Odbor  cestnej infras$truktiry (list & 19877/2017/SCDPK/71569 zo dna
23.10.2017)

Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikécii si z hl'adiska svojej odbornej pdsobnosti

voéi predloZene] sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti Zmena dialnice D3 Zilina

(Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 neuplatiiuje zasadné

pripomienky.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Utvar vediceho hygienika rezortu

Oddelenie oblastného hygienika iilina, Hviezdoslavova 48, 010 01 Zilina (list &.
27591/2017/UVHR/73848 zo dila  24.10.2017)

S predloZenou spravou o hodnoteni navrhovanej d¢innosti ,.Zmena dialnice D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 sa suhlasi.

Predmetom posudzovania je 2,4km dihy tsek dialnice medzi obcami Kysucké Nové Mesto,
Radol'a a Budatinska Lehota. Navrhnuté st dva varianty vedenia dial'nice, ktoré st v sprave
o hodnoteni porovnané. Posudzované varianty navrhovanej stavby st umiestnené na tizemi
zilinského kraja, v okrese Kysucké Nové Mesto, v katastralnom Gzemi obci Kysucké Nové
Mesto, Radola, Budatinska Lehota.

Stavba je navrhnutd v dvoch variantoch:

Variant 1 (povrchovy variant) reprezentuje rie§enie dialnice D3 v posudzovanom useku
formou estakady, ktora prepoji dva mostné objekty. Trasa dialnice je vo variante 1
v posudzovanom Useku smerovo navrhnutd v priestore medzi existujicou cestou /11
ariekou Kysuca. Smerové vedenie povrchového variantu je totoZné s pévodnou trasou
dial'nice D3 v celej dizke trasy. Trasa D3 prechadza ddolim, inundadnym Gzemim rieky
Kysuca s prevaZne rovinatym terénom. Mostné objekty st rieSené mimouroviiovo, krizuju
rieku Kysuca, Vadiovsky potok, cestu I11/2052, komunikéaciu ku skladke odpadu, polna
cestu, chodnik, objekty CSPL, SSUC ZSK astary most. Variant 1 je rieSeny v dvoch
subvariantoch, ktoré sa od seba li§ia v umiestneni Cerpacej stanice pohonnych latok.
Variant 2 (tunelovy) — je navrhnuty ako hibeny tunel, s niveletou pod Groviiou dna koryta
rieky Kysuca. Stavebnd Cast’ tunela je navrhnutd ako samostatna Zelezobetdonova vana.
Tunel bude realizovany v otvorenej stavebnej jame pod ochranou kotvenych paZiacich
a tesniacich podzemnych stien pozdiZ nosnej kondtrukcie tunela. Navrhnuté st dve tunelové
riry s jednosmernou premavkou. Obidve tunelové riry sa budu realizovat’ naraz. Vystavba
tunela bude realizovana v naroénych podmienkach v stavebnej jame paZenej podzemnymi
stenami. Postup hibenia bude realizovany v jednotlivych Grovniach snutnym kotvenim
stien. Poc¢as prac bude nutné od¢erpavat’ podzemnu vodu zo stavebnej jamy.

Porovnanim jednotlivych variantov sa ako priaznivej$i javi variant 1 — povrchovy

Stavba bude pocas vystavby aj pocas prevadzky zdrojom hluku a vibracii, ktoré mézu mat
negativny vplyv na verejné zdravie. V predloZene] sprave st uvedené navrhy opatreni na
ochranu verejného zdravia pred Gginkami hluku (East’ IV.3 Opatrenia na eliminaciu
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nepriaznivych u¢inkov hluku) pogas vystavby aj pocas prevadzky dialnice, pre obidva
navrhované varianty. Na ochranu vonkajsieho prostredia st navrhované protihlukové clony
(PHC), pre variant 1 st to PHC 1 — PHC 5, vpravo aj vlavo od telesa dial'nice. Pre variant 2
st to PHC1 — PHC 14 vpravo aj vlavo do telesa dial'nice. VSetky PHC st navrhované
v kategérii zvukovej pohltivosti A4 (vysoko pohltivé) akategéril nepriezvucnosti B3
(dokonale nepriezvuéné). Nakol'ko ndvrh PHC pri povrchovom variante nezabezpeCuje
dodrZanie pripustnej hladiny hluku na vys$sich podlaziach niektorych obytnych domov na
Clementisovej a NabreZnej ulici v Kysuckom Novom Meste a v niektorych domoch Radoli
a Budatinskej Lehote, pre tieto lokality s navrhnuté aj tercidrne protihlukové opatrenia vo
forme vymeny okien so $trbinovym vetracim systémom. Pre presnu lokalizaciu obytnych
jednotiek , kde bude nutné realizovat’ tercidrne protihlukové opatrenia, bude potrebné
vykonat” akustické merania in-situ po uvedeni dial'nice do prevadzky.

V kapitole VI.1 spravy je uvedeny Navrh monitoringu pred zaCatim vystavby, v priebehu
vystavby, pocas prevadzky a po skonéeni prevadzky navrhovanej ¢innosti.

Podl'a uvedeného navrhu sa bude hluk monitorovat’ 2 krat pri odliSnych vegetacnych
podmienkach v obdobi rok pred vystavbou, 2 krat roéne v diioch intenzivnych stavebnych
prac po¢as vystavby a 2 krdt v priebehu prvého roku prevadzky pri odliSnych vegetaénych
podmienkach resp. odlisnom stave dopravy. Z dévodu ochrany vnutorného prostredia bytov
arodinnych domov sa po sprevadzkovani dial'nice D3 v posudzovanom useku navrhuje
monitorovanie hluku pozdiz diaPniéného koridoru v kysuckom Novom Meste, n
a Clementisovej a Sladkovicovej ulici (na najvysSich poschodiach(, na Nabreznej ulici,
v obci Radol'a, v mestskej Casti Budatinskej Lehote aaj vlokalite Kamence, kde je
plénovanda v budtcnosti bytova vystavba. Pri planovanej vystavbe bytovych domov na tejto
lokalite je potrebné dbat’ uz pri vystavbe na to, aby boli pouZité kvalitné okna s dobrymi
zvukovo-izolaénymi vlastnostami.

V pripade, Ze vykonané merania hluku preukdzu prekracovanie pripustnych hodnét hluku,
bude potrebné vykonat’ d’al§ie (navrhnuté) opatrenia na ochranu vnutorného prostredia
obytnych budov (vymena okien za oknd so zvy$enymi zvukovo-izolaénymi vlastnost'ami,
zabezpelenie vetrania).

Zaver: 7 textu predloZenej spravy o hodnoteni vyplyva, Ze ochrana verejného zdravia pred
Géinkami hluku bude zabezpelend za predpokladu realizécie navrhnutych protihlukovych
opatreni pre jednotlivé varianty navrhovane] &innosti uvedenych v &asti IV.3. Z dovodu
preukazania Géinnosti zrealizovanych protihlukovych opatreni Ziadame pred ukoncenim
stavby, resp. pred jej uvedenim do trvalého uZivania predlozit’ vysledky objektivizacie
hluku (stanovenie hlukovej zat'aze) v dotknutom obytnom tGzemi v okoli stavby.

Zéaroven Ziadame zabezpeCit' dodrzanie navrhovaného planu monitoringu hluku bodu VI.1
spravy.

Na zaklade uvedenych skutoénosti vydava MDV SR toto zavdzné stanovisko.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky Sekeia ochrany prirody,
biodiverzity a krajiny
(list &. 1984/2017-6.3 48567/2017  zo diia 3.11.2017)

Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280
(dalej len ,zmena D3*) je navrhovana v Zilinskom kraji, v okrese Kysucké Nové Mesto,
k.a. Kysucké Nové mesto, Radol'a, Budatinska Lehota. Zmena D3 je navrhnutd v dvoch
variantoch. Variant 1 predstavuje nové rieSenie vedenia po povrchu, tzv. povrchovy variant.
Variant 2 je pdvodny tunelovy variant.

V dotknutom tGzemi plati prvy stupen ochrany podla zakona &. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskor§ich. predpisov. V trase posudzovanej zmeny D3, ani v jej
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blizkosti sa nenachadzaju Ziadne chrénené tUzemia nérodnej ani eurdpskej ststavy

chranenych izemi Natura 2000. Vzdialenosti k najbliz§im chranenym uzemiam su cca 11

km. Zmena D3 je navrhnuté paralelne s nadregiondlnym biokoridorom rieka Kysuca. Siet

prvkov ekologickej stability vzemi dopliia miestny biokoridor Vadicovsky potok

a genofondova lokalita LuZny les pri Rudinke. K ekostabilizatnym prvkom patri aj lesny

porast pri Kamencoch. V brehovej vegetacii sa nachadzaju fragmenty biotopov Lsl.2,

L.s1.3, znelesnych najmd Kr9 aBr6. Dotknuté dzemie je v stifasnosti antropicky

vyuzivan€, nachadza sa tu cesta I/11, individudlna aj hromadnd bytova vystavba. Vzhlad

krajiny dotvara mestské zeleti 1 brehova vegetacia rieky Kysuce a Vadiovského potoka.

PredloZend sprava o hodnoteni je vypracovana podla prilohy ¢. 11 zékona ¢.24/2006 Z. z.

Mapové podklady st spracované dostatolne. Specifické poziadavky rozsahu hodnotenia

tykajuce sa zaujmov ochrany prirody povaZujeme za splnené. Prilohou spravy o hodnoteni

je ,.Primerané posudenic vplyvu zémeru Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké

Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 na tzemia sustavy Natura 2000%, k jeho zaverom

nemame pripomienky.

K predloZenej sprave o hodnoteni mame nasledovné pripomienky:

o Za Lsl.3 aKr9 pokladame aj tie , ktoré si v menej priaznivom stave. Za cenné
povazujeme najmé biotopy, ktoré vytvaraju komplexy a biotop Kr9, ktory sukcesiou
smeruje ku klimaxovym podhorskym jasetiovo-jelSovym luZnym lesom (v regidne
s jelSou sivou). Dovodom je najméd zachovanie potencidlu v okrajovych &astiach
nadvézujicich na nezastavené tzemie (postatuje ponechanie korefiového systému
s dobrou vymladnostou).

J V kapitole Opatrenia navrhnuté na prevenciu, elimindciu a kompenzaciu vplyvov
navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie odporicame:

- Medzi technické opatrenia pre vtéky anetopiere doplnit’ siete, ato najmi
v usekoch, kde nie je potrebné umiestiiovat’ protihlukové zabrany.

- Budky ahibernaéné boxy umiestriovat’ v priestoroch mimo dial'niéného telesa
(budovy, stromy, ....). Umiestnenie na zvislé a vodorovné konstrukcie dialnice moze
spbsobovat’ zvySené translokacie atym 1izvy$ent mozZnost Uhynov v dosledku
kolizii s dopravnymi prostriedkami.

e Monitoring biotopy, hlavne ryb, raka rie¢neho, obojZivelnikov a vtictva ako aj
invaznych druhov rastlin realizovat’ od zalatia vystavby kaZzdorone minimdlne do 5
rokov po kolauddcii stavby. Spravy z monitoringu poZadujeme posielat’ aj SOP SR,
Sprave CHKO Kysuce.

Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 je
z pohl'adu zaujmov ochrany prirody prijatelnd, akceptujeme odporiéany variant 1,
subvariant 1A. Pripomienky uvedené vyssie poZadujeme premietnut’ do zavereéného
stanoviska a d'al§ich dokumentov v naslednych povolovacich procesoch. Projekt
monitoringu biotopy odportaame konzultovat’ so SOP SR, Spravou CHKO Kysuce.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky Odbor S$titnej geologickej
spravy
(list €. 8867/2017-5.3 47949/2017 zo dna 2.11.2017)

Predlozeny materidl je vypracovany v stlade so zdkonom ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie (d'alej len ,,zékon) a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
v dvoch variantnych rie§eniach. Formalne vSak neodpoveda prilohe €. 11 zdkona, v sprave
spracovatelia neuviedli bod [1/4 - Charakter navrhovanej Cinnosti (nové ¢innost’, zmena
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¢innosti, ukoncéenie ¢innosti a podobne). Sprava akceptuje poZiadavky uvedené v Rozsahu
hodnotenia €. 6533/2016-1.7/rs z 24.08.2016 iba Ciastocne.

K spracovaniu kapitol tykajtcich sa geologickej problematiky uvadzame tieto pripomienky:
1. Spracovatelia uvadzaja v prilohe ¢. 10 spravy, Ze pri jej spracovani bol RNDr. .
Simekovou vykonany detailny terénny prieskum tzemia (lokdlna drovei). Uvedeny
prieskum v sprdve nie je citovany aani uvedeny v zozname dopliiujicich analytickych
sprav a §tudii. Na zéklade jeho vysledkov sa spracovatelia rozhodli , Ze nie je potrebna
realizdcia podrobného IG prieskumu. Vtexte nie st uvedené ani vysledky inych
inzinierskogeologickych a hydrogeologickych prieskumov so zameranim na vyhodnotenie
vhodnosti vyuzitia Gzemia na novonavrhovany povrchovy variant vedenia dial'ni¢ného
Useku, ako aj na vplyv na realizdciu navrhovanej Cinnosti. Podla regionalneho
inZinierskogeologického &lenenia ide o tizemie flySovych vrchovin. Uzemie je velmi citlivé
na negativne antropogénne zasahy. Vysledky st spracované v zéverec¢nej sprave Atlas map
stability svahov SR v M 1 : 50 000 (Simekova, Martinéekova et. Al., 2006, listy 26-32
Dolny Kubin a 26-41 Trstend) Uzemia s vyskytom aktivnych svahovych deformdcii nie st
vhodné pre stavebné Gcely a preto vSeobecne plati, Ze vhodnost’ a podmienky stavebného
vyuwZitia s vyskytom svahovych deformécii je potrebné posudit’ a overit podrobnym
inZinierskogeologickym prieskumom.

2. V sprave nie je popisany a vyhodnoteny vplyv uvedenych envirozétazi na realizdciu
¢innosti napriek tomu, Ze ich existencia mdZe negativne ovplyvnit projekéné zamery.
V tabulke €. 22 — Zoznam environmentalnych zét'azi v SirSom okoli Uizemia dotknutého
vystavbou dial'nice D3 spracovatelia neuviedli nasledovné zataze, ktoré su evidované
v Informadnom systéme environmentalnych zatazi SR v katastralnych Uzemiach
dotknutych obci:

Pravdepodobna environmentéina zat'az

1.

Nézov EZ: KM (010) / Kysucké Nové Mesto — ZANAD
Nézov lokality: ZANAD

Druh €innosti: Cerpacia stanica PHM

Stuperi priority: EZ s vysokou prioritou (K > 65)
Registrovand ako: A Pravdepodobna environmentalna zataz

Potvrdend environmentélna zat'az

1.

Nézov EZ: KM (002) / Kysucké Nové Mesto — KINEX - KLF
Nazov lokality: KINEX - KLF

Druh Cinnosti: strojarska vyroba

Stupeil priority: EZ s vysokou prioritou (K > 65)

Registrovand ako: B Potvrdena environmentalna zat'az

2.

Néazov EZ: KM (1969) / Kysucké Noveé Mesto ~ ¢ast” byvalého aredlu KLF
Nézov lokality: Cast’ byvalého arealu KLF

Druh ¢innosti: strojarska vyroba, lakoviia

Stupen priority: EZ s vysokou prioritou (K > 65)

Registrovand ako: B Potvrdend environmentilna zat'az

Potvrdend environmentalna zat'aZ aj sanovand / rekultivovana lokalita
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1.

Nazov EZ: KM (005) / Kysucké Nové Mesto — NN Slovakia
Nazov lokality: NN Slovakia

Druh ¢innosti: strojarska vyroba

Stupeil priority: EZ s vysokou prioritou (K > 65)

Registrované ako: B Potvrdend environmentélna zat'aZ

C Sanované / rekultivovana lokalita

Pravdepodobné environmentalne zataze a potvrdené environmentalne zat'aze v izemi modzu
negativne ovplyvnit’ moznosti jeho d’alieho vyuzitia.

Vhodnost” a podmienky stavebného vyuzitia tzemia s vyskytom environmentalnych zat'azi
s vysokou prioritou rieSenia (hodnota K > 65 podla klasifikacie environmentdlne] zat'aze
v Informaénom systéme environmentalnych zatazi) je potrebné posudit’ aoverit
geologickym prieskumom Zivotného prostredia.

3. Podla vyjadrenia SGDUDS dotknuté Gzemie posudzovanej ¢innosti spadé do oblasti
nizkeho az stredného radonového rizika, tj. vhodnost apodmienky vyuzitia takéhoto
uzemia sa vyZaduju posudit’ podl'a zékona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov
a vyhlasky MZ SR ¢&. 528/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o poziadavkach na

obmedzenie oZiarenia z prirodného Ziarenia.

Ministerstvo Zivotného prostredia, Slovenskej republiky Sekcia vod
(list ¢. 44102/2017  (2798/2017-4.1) zo dna 3.11.2017)

K predloZenej sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti, z vecnej pdsobnosti sekcie vdd
Ministerstva Zivotného prostredia SR, nemame pripomienky.

Krajské riaditel’stvo hasi¢ského azachranného zboru v Ziline
Namestie poziarnikov 1, 010 01 Zilina
(list ¢. KRHZ-ZA-OPP-95-037/2017 zo diia 16.10.2017)

Krajské riaditel'stvo Hasi¢ského a zéchranného zboru v Ziline ako dotknuty orgén podla §3
pism. p) zdkona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov po pre§tudovani dokumentécie ,,Zmena dial'nice D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 z hl'adiska ochrany pred
poziarmi nepredpoklada vznik negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

Okresny urad, odbor krizového riadenia
Kysucké Nové Mesto, Litovelska 1218, 024 01 Kysucké Nové Mesto
(list ¢. OU-KNM-OKR-2017/000856-002 zo diia  04.10.2017)

Okresny trad Kysucké Nové Mesto k uvedenej sprave z hl'adiska zaujmov civilnej ochrany
nemd pripomienky a sthlasi so spravou o hodnoteni podl'a zdkona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie ,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280% z hl'adiska civilnej ochrany.

Dalsie stupne projektovej dokumentécic Ziadame predloZit' na posudenie.

Okresny drad Kysucké Nové Mesto odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Litovelska 1218, 024 01 Kysucké Nové Mesto
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(list ¢. OU-KM-OSZP-2017/000868-002 zo dna  6.10.2017)

V sprave o hodnoteni ¢innosti su posudzované dva varianty rieSenia vedenia dialnice D3
v Gscku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280. Variant 1
ric§i povrchové vedenie dialnice a variant 2 tunelové vedenie. Povrchové vedenie dial'nice
D3 je navrhnuté v dvoch subvariantoch, ktoré sa liSia v umiestneni Cerpace] stanice
pohonnych latok. Subvariant 1A navrhuje zachovanie existujicej CSPL pod mostnym
objektom a subvariant 1B navrhuje vytvorenie plochy pod mostnym objektom pre
vybudovanie novej CSPL.

Utelom predlozenej spravy je komplexné vyhodnotenie vplyvov navrhovanej &innosti
.Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280,
Sprava o hodnoteni je vypracovand v sulade platnou legislativou na tseku odpadového
hospodérstva.

Sposob nakladania so vzniknutym odpadom musi byt uskutoéneny v sulade s platnou
legislativou odpadového hospodérstva. A to najméd zo zretelom na zachovanie hierarchie
v odpadovom hospodarstve (t.j. prednostné zabezpe€eniec pripravy na opdtovné pouZitie,
recyklacia alebo iné zhodnotenie, aZ nésledne, ak sa predchadzajice nakladanie neda
zabezpedit, zabezpedi sa znedkodnenie vzniknutého odpadu.) Dalej sa odpady vznikajice
pri vystavbe, uUdrZzbe, rekonStrukcii alebo demoldcii komunikacii musia materidlovo
zhodnotit” opét’ pri vystavbe, rekonsStrukcii alebo drzbe komunikacii.

Z hladiska odpadového hospodérstva Okresny urad Kysucké Nové mesto, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie, Usek $tatnej spravy odpadového hospodarstva povazuje
povrchovy variant—subvariant 1 A za vhodnej$i pre rieSenie navrhovanej ¢innosti.

Toto vyjadrenie nie je rozhodnutim anenahrddza stGhlasy v zmysle zdkona o ochrane
prirody a krajiny, resp. rozhodnutia inych organov §tatnej spravy.

Okresny trad Kysucké Nové Mesto odbor starostlivosti o zivotné prostredie
Litovelska 1218, 024 01 Kysucké Nové Mesto
(list €. OU-KM-0SZP-2017/000868-002 zo diia 5.10.2017)

Predmetn4 stavba je z hl'adiska ochrany vodnych pomerov moZné za splnenia nasledovnych
podmienok:

Pred vydanim stavebného povolenia stavebnik poZiada vodohospodarsky organ
o povolenie na osobitné uzivanie vod v stlade s § 21 ods. 2 vodného zakona

Pred stavebnym konanim poziadat’ vodohospodérsky organ o sthlas podla § 27 zékona
¢. 364/2004 Z. z. vodného zdkona na uskutoCnenie, zmenu stavieb a zariadeni alebo na
¢innosti, ktoré mézu ovplyvnit’ stav povrchovych a podzemnych vod — stavby vo vodach
, na pobreZznych pozemkoch, v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov, sklady,
nadrze a skladky znecist'ujucich latok.

Pri uskladneni pevnych a tekutych NL musi byt zabezpelené proti tniku nebezpeénych
latok (NL) do podzemnych vod. Sklady a vSetky manipulaéné plochy musia byt
zabezpetené proti Uniku NL do podlozia v zmysle § 39 zdkona &. 364/2004 Z. z.
o vodach a vyhlasky MZP SR & 100/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti
0 zaobchadzani s NL, o néalezitostiach havarijného plédnu a postupe pri rieSeni
mimoriadneho zhorSenia vod.

V rémci preventivnych opatreni na zamedzenie vzniku neovladateného Uniku NL do
povrchovych apodzemnych v&d polas vystavby aj pocas prevadzky vypracovat
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havarijny plan v zmysle § 39 zékona &. 364/2004 Z. z. o vodach a vyhl. MZP SR &
556/2002 Z.z. a predlozit ho organu $tatnej vodnej spravy /SIZP IOV/ na schvalenie.

- Kstavebnému konaniu dolozit' sthlasne stanovisko sprévcu vodného toku a spravcu
verejnej kanalizacie a vodovodu.

Okresny drad Kysucké Nové Mesto odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Litovelska 1218, 024 01 Kysucké Nové Mesto
(liste. OU-KM-OSZP-2017/000870-002z0 dila 6.10.2017)

Navrhovana ¢innost’ bude mat’ nepriaznivy vplyv na ovzdusie hlavne pri vystavbe, preto pre
zabezpeCenie ochrany ovzdu$ia bude orgén §titnej spravy ochrany ovzdulia v dalsich
stuprioch povol'ovania (izemné/stavebné povolenie) poZadovat’ v prislusnych projektovych
dokumentécidch podrobné tdaje o opatreniach na zabezpecenie vieobecnych technickych
poziadaviek a vieobecnych podmienok prevadzkovania staciondarnych zdrojov emitujacich
tuhé znecistujice latky, ustanovenych v predpisoch ochrany ovzdusia.

Variant povrchového vedenia trasy dialnice sa podla rozptylove] Stidie vyznauje
plynulej§im rozptylom emisii pozdiZ celej trasy komunikécie, zatial o v tunelovom
variante dochadza k ich koncentracii v okoli portélov tunela. Z ¢oho vyplyva, Ze povrchovy
variant je priaznivejsi pre vystavbu a to hlavne z hl'adiska rozptylu emisii. Z tohto dévodu
Okresny Urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, usek $tatnej
spravy ochrany ovzdusia uprednostiiuje Povrchovy variant pri rieSeni stavby dialnice D3
Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto.

Okresny trad Kysucké Nové Mesto odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Litovelsk4 1218, 024 01 Kysucké Nové Mesto
(list &. OU-KM-0OSZP-2017/000867-002 7o dna 6.10.2017)

V sprave o hodnoteni ¢innosti su posudzované dva varianty rieSenia vedenia dialnice D3
v tiseku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280. Variant 1
riesi povrchové vedenie dialnice a variant 2 tunelové vedenie. Povrchové vedenie dialnice
D3 je navrhnuté vdvoch subvariantoch, ktoré sa liSia v umiestneni{ Cerpacej stanice
pohonnych latok. Subvariant 1A navrhuje zachovanie existujicej CSPL pod mostnym
objektom asubvariant 1B navrhuje vytvorenie plochy pod mostnym objektom pre
vybudovanie novej CSPL.

Z hladiska ochrany prirody a krajiny sa rieSené Gzemie nachadza v 1. stupni tzemnej
ochrany, nenachadzaju sa tu tizemia stistavy NATURA 2000 — chranené tizemia eurdpske;j
sustavy chranenych Gzemi ani chranené tizemia narodnej ststavy chranenych Gizemi.
Navrhované trasa dialnice prechadza cez viaceré prvky USES-u (dzemného systému
ekologickej stability).

Utelom predloZenej spravy je komplexné vyhodnotenie vplyvov navrhovanej &innosti
~Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280+
v sprave o hodnoteni st dostatoéné vypracované vplyvy (na dotknutt krajinu, faunu, fioru,
biotopy, uzemny systém ekologickej stability apod.). v8etky varianty rieSenia vedenia
dial'nice predpokladaji vyrazné negativne vplyvy.

Pr1 realizécii vystavby dialnice je doéleZité v o najvicsej miere minimalizovat’ negativne
dopady na jednotlivé zloZky prirody. Néasledne je potrebné zabezpetit' lepSenie stavu
dotknutého Gzemia revitalizaénymi opatreniami.

Z pohl'adu zadujmov ochrany prirody a krajiny Okresny trad Kysucké Nové Mesto, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie, usek $tatnej spravy ochrany prirody a krajiny povaZuje
povrchovy variant — subvariant 1 A za vhodnej$i pre rieSenie navrhovanej ¢innosti. Toto
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vyjadrenie nie je rozhodnutim a nenahradza suhlasy v zmysle zdkona o ochrane prirody
a krajiny, resp. rozhodnutia inych orgdnov §tatnej spravy.

Mesto Kysucké Nové Mesto, Namestie Slobody 94, 024 01 Kysucké Nové Mesto
(list €. 1701/2017/03-K0-03  zo dila 30.10.2017)

Mesto Kysucké Nové Mesto na zdklade § 35 ods. 1 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov (dalej len zakon) po pre§tudovani spravy o hodnotni déva nasledovné
pripomienky k sprave o hodnoteni:

Mesto Kysucké Nové Mesto v dotyku dialnice D3 s obytnou zénou pozaduje:

- vybudovanie protihlukovych stien s technickymi parametrami zodpovedajicimi
vypoctovej trovni zataze hlukom spdsobenej prevadzkou dialnice,
dodrzanie pouZitia tzv. nizkohluéného asfaltu, ktory vd'aka 3pecidine] technologii
vytvara vzduchové péry atym tlmi primarny hluk od kolies a ktory bol prisl'ibeny na
rokovaniach s NDS, a.s. a Mestom Kysucké Nové Mesto pri zadati rokovani o zmene
koncepcie vedenia dial'nice z tunelového variantu na estakadovy v prvej polovici roku
2016.

Na zéklade uvedenych pripomienok Mesto Kysucké Nové Mesto sthlasi so spravou
o hodnoteni ,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po
km 19,280%.

Ostatné zavazné stanovisk4, pripomienky a odborné posudky

Zo strany verejnosti boli k sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti ,,Zmena dialnice D3
Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“ na MZP SR
dorucené v lehote stanovenej podla §35 zdkona stanoviska :

ISTROFINAL, a.s.

Mydlarska 8718/7A, 010 01 Zilina

1CO: 36 396 761 / IC DPH: SK 2020105571

Akciova spolognost’ je zapisana v obchodnom registri Okresného studu Zilina
oddiel Sa vlozka ¢. 10403/L, www.istrofinal.sk

V Ziline, diia 23.10.2017

Drtia 05.10.2017 mesto Kysucké Nové Mesto ozndmilo podla § 34 ods. 1 zakona &. 24/2006
Z. 7., ze mu bola dorucena sprava o hodnoteni &innosti ,,Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno)
— Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“ astdasne zverejnilo spravu
0 hodnotenf navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie 'udi z maja 2017.

Spolo¢nost” ISTROFINAL, a.s. je vlastnikom viacerych pozemkov v blizkosti navrhovane;
Cinnosti, 0.i. pozemkov parc. ¢. 1452/96 C-KN, 1452/26 C-KN, 1452/91 C-KN ako aj
mnoZstva pozemkov v ,E* stave, ku ktorym vlastni spoluvlastnicke podiely (ide napr.
o lokalitu pozemku parc. & 1452/1 C-KN). Zuvedeného tak vyplyva, Ze spol.
ISTROFINAL, as. je vlastnikom vyznamnych pozemkov nachadzajucich sa v blizkosti

navrhovanej ¢innosti.

Tieto pozemky spol. ISTROFINAL, as. st uréené vzmysle tGzemného planu mesta
Kysucké Nové Mesto (B2) na ,,byvanie bytovych domoch, zakladn4 obéianska vybavenost
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— zariadenia obchodu, verejného stravovania aneruSiacich nevyrobnych sluzieb pre
obyvatelov Gzemia, malé ihriskd pre neorganizovany Sport pre obyvatelov Uzemia,
nevyhnutné plochy technického vybavenia Gzemia, peSie, cyklistické a motorové
komunikicie azastavky MAD, nevyhnutné odstavné plochy pre automobily, parkovo
upravena obytnd zeleni, ubytovacie zariadenia penziénového typu, malé zariadenia
administrativy, men$ie kostoly a modlitebne, socidlne, zdravotnicke a zariadenia, radové
garaze pre byvajucich obyvatelov.

Spol. ISTROFINAL, a.s. ma ziujem v najblizSom obdobi vystavbu bytovych domov
v tomto Uzemi aj skutoéné realizovat’.

Vzhl'adom na vyssie uvedené spol. ISTROFINAL, a.s. tymto vyuziva v zmysle § 35 ods. 2
zékona €. 24/2006 Z. z. svoje pravo podat’ k sprave o hodnoteni ¢innosti ,,Zmena dialnice
D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 pisomné
stanovisko, pri¢om spoloénost ISTROFINAL, a.s. Ziada najmi o to, aby:

- St¢ast'ou posudenia nebol dosah navrhovanej ¢innosti iba na aktualny urbanisticky stav
mesta Kysucké Nové Mesto, ale aby jeho sucastou bolo vyhodnotenie dosahu
navrhovanej ¢innosti na predpokladané zastavenie mesta Kysucké Nové Mesto
v najbliz§om obdobi, ktoré je zhrnuté prave v platnom Gzemnom plane mesta Kysucké
Nové Mesto. Je potrebné si uvedomit, Ze i. Kysucké Nové Mesto patri v stcasnosti
k obciam s vy$Sou vystavbou novych bytovych jednotiek vzhPadom na priemyselny
rozvoj apolohu (10 km od Ziliny), ii. je preto dovodny predpoklad, Ze skuto&né
v kratkom Casovom obdobi dbjde kredlnemu zastavaniu  vSetkych  ploch
predpokladanych na vystavbu v zmysle aktudlneho tzemného planu (bez ohladu na
konkrétne zamery spol. ISTROFINAL, a.s.) iii. navrhovana ¢innost’ bude realizovana
(vystavba dial'nice, nehovoriac o prevadzke) v zavislosti od finanénych moZnosti
navrhovatela a sucasne politickych preferencii mozno az v strednodobom horizonte, t.].
vel'mi pravdepodobne dokonca potom, ako bude mmnoZstvo dnes nezastavanych, ale
v zmysle Uzemnoplanovacich podkladov na vystavbu predpokladanych, pléch uz
zastavanych. Preto aj posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie by malo logicky
reflektovat’ tito dynamiku rozvoja mesta Kysucké Nové Mesto a nielen aktudlny stav
jeho zastavanosti.

- Vsuvislostt s vy§§ie uvedenym by postdenie malo predpokladat’ také ucinné
protihlukové opatrenia, opatrenia proti praSnosti, vibraciam, prachu a exhaldtom, aby
obyvatel'ov v budicnosti realizovanych bytovych domov zasiahli ¢o najmene] (toto je
samozrejme mozné urCit’ aZ na zéklade zhodnotenia navrhovanej Cinnosti vo vztahu
k perspektivne zastavanym plocham v zmysle vys$Sie uvedeného, sucasnid sprava
o hodnoteni sa v budtcnosti realizovanej vystavbe v blizkosti navrhovanej ¢innosti a jej
vplyvu na Zivotné prostredie a zdravie vobec nevenuje).

- Rovnako tak (logicky vzhladom na vys$Sie uvedené) by mali byt zarucené opatrenia
estetického charakteru, aby realizdcia navrhovanej CdCinnosti bola krajinotvorne
a urbanisticky minimalne rusiva pre obyvatel'ov v budtcnosti zastavanych ploch, ktorych
zastavenie je predpokladané tzemnym planom Kysuckého Nového Mesta.

Fyzicka osoba: Ing. Slavomir Bodis
216 Horny Hricov
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Meno, priezvisko a adresa trvalého bydliska je v zmysle §24 ods. 5 pism. c. zdkona <.
24/2006 Z. z. prilohou €. 1 tohto podania

Vec: Pisomné stanovisko Ing. Slavomira Bodisa k sprave o hodnoteni ¢innosti k ,.Zmena
dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280¢
navrhovatel'a Narodn4 dial'ni¢nd spolo€nost’, a.s. v zmysle § 35 ods. 2 zédkona ¢. 24/2006 Z.
z., o ktorej doruceni Kysucké Nové Mesto informovalo dila 05.10.2017 na svojej webove]
stranke ako aj Uradne;j tabuli mesta.

Dria 05.10.2017 mesto Kysucké Nové Mesto ozndmilo podl'a § 34 ods. 1 zakona ¢. 24/2006
Z. z., 7ze mu bola doru€ena spréva o hodnoteni ¢innosti ,,Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno)
— Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 astcasne zverejnilo spravu
o hodnoteni navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie 'udi z maja 2017.

Spolotnost’ ISTROFINAL, as. ICO: 36396 761 je vlastnikom viacerych pozemkov
v blizkosti navrhovanej ¢innosti, 0.i. pozemkov parc. ¢. 1452/96 C-KN, 1452/26 C-KN,
1452/91 C-KN ako aj mnoZstva pozemkov v ,,E* stave, ku ktorym vlastni spoluvlastnicke
podiely (ide napr. o lokalitu pozemku parc. €. 1452/1 C-KN). Z uvedeného tak vyplyva, Ze
spol. ISTROFINAL, a.s. je vlastnikom vyznamnych pozemkov nachadzajicich sa
v blizkosti navrhovanej ¢innosti.

Ing. Slavomir Bodis je predseda predstavenstva spol. ISTROFINAL, a.s..

Tieto pozemky spol. ISTROFINAL, a.s. st ur€ené v zmysle Uzemného plénu mesta
Kysucké Nové Mesto (B2) na ,,byvanie bytovych domoch, zakladna ob¢ianska vybavenost’
— zariadenia obchodu, verejného stravovania a neruSiacich nevyrobnych sluZieb pre
obyvatel'ov Gzemia, malé ihriskd pre neorganizovany S$port pre obyvatelov Uzemia,
nevyhnutné plochy technického vybavenia tzemia, peSie, cyklistické a motorové
komunikécie azastdvky MAD, nevyhnutné odstavné plochy pre automobily, parkovo
upravena obytnd zelefl, ubytovacie zariadenia penzidénového typu, malé zariadenia
administrativy, menSie kostoly a modlitebne, socidlne, zdravotnicke a zariadenia, radové
garaze pre byvajucich obyvatel'ov.

Spol. ISTROFINAL, ass. méd zaujem v najblizSom obdobi vystavbu bytovych domov
v tomto Gzemli aj skutocné realizovat’.

Vzhladom na vys§ie uvedené Ing. Slavomir Bodis tymto vyuZiva v zmysle § 35 ods. 2

zdkona €. 24/2006 Z. z. svoje pravo podat’ k sprave o hodnoteni ¢innosti ,,Zmena dialnice

D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280% pisomné

stanovisko, pri¢om Ing. Slavomir Bodis Ziada najmé o to, aby:

- Sucastou posudenia nebol dosah navrhovanej ¢innosti iba na aktudlny urbanisticky stav
mesta Kysucké Nové Mesto, ale aby jeho sulastou bolo vyhodnotenie dosahu
navrhovanej ¢innosti na predpokladané zastavenie mesta Kysucké Nové Mesto
v najbliZSom obdobi, ktoré je zhrnuté prave v platnom Gzemnom plane mesta Kysucké
Nové Mesto. Je potrebné si uvedomit’, Ze i. Kysucké Nové Mesto patri v stiCasnosti
k obciam s vy$Sou vystavbou novych bytovych jednotiek vzhPadom na priemyselny
rozvoj apolohu (10 km od Ziliny), ii. je preto dévodny predpoklad, Ze skuto&né
v kratkom  Casovom obdobi dbjde kredlnemu zastavaniu vSetkych ploch
predpokladanych na vystavbu v zmysle aktudlncho tzemného planu (bez ohl'adu na

konkrétne zadmery spol. ISTROFINAL, a.s.) iii. navrhovana ¢innost bude realizovana
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(vystavba dialnice, nehovoriac o prevadzke) v zévislosti od finanénych moZnosti
navrhovatel’a a stc¢asne politickych preferencii mozno aZ v strednodobom horizonte, t.j.
velmi pravdepodobne dokonca potom, ako bude mnoZstvo dnes nezastavanych, ale
v zmysle tzemnoplanovacich podkladov na vystavbu predpokladanych, pléch uz
zastavanych. Preto aj posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie by malo logicky
reflektovat’ tito dynamiku rozvoja mesta Kysucké Nové Mesto a nielen aktudlny stav
jeho zastavanosti.

- Vsuvislosti s vySSie uvedenym by postdenie malo predpokladat” také uU€inné
protihlukové opatrenia, opatrenia proti prasnosti, vibracidm, prachu a exhaldtom, aby
obyvatel'ov v budtcnosti realizovanych bytovych domov zasiahli ¢o najmenej (toto je
samozrejme mozné uréit’ az na zaklade zhodnotenia navrhovanej ¢innosti vo vztahu
k perspektivne zastavanym plocham v zmysle vysSie uvedeného, sucasna sprava
o hodnoteni sa v budicnosti realizovanej vystavbe v blizkosti navrhovanej ¢innosti a jej
vplyvu na Zivotné prostredie a zdravie vobec nevenuje).

- Rovnako tak (logicky vzhladom na vy$Sie uvedené) by mali byt zaruené opatrenia
estetického charakteru, aby realizacia navrhovane] <£innosti bola krajinotvorne
a urbanisticky minimélne rusiva pre obyvatel'ov v budticnosti zastavanych pldch, ktorych
zastavenie je predpokladané tzemnym planom Kysuckého Nového Mesta.

K predmetnym stanoviskam si prisluiny organ MZP SR vyZiadal podla § 35 ods. 5 zikona
od navrhovatela dopliujuce informacie k sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti na
objasnenie pripomienok vyplyvajicich zo stanovisk, ktoré st nevyhnutné na vypracovanie
zaveretného stanoviska.

Narodna dial’ni¢na spolocnost’, a.s. , Dibravska cesta 14, Bratislava
(list ¢. 544/109038/30102/2017 zo dia 27.11.2017)

Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 —
preru$enie konania — stanovisko a dopliiujlice informécie k spréave o hodnoteni a objasnenie
pripomienok

Na zédklade Vasho rozhodnutia ¢. /1959/2017-1.7./dj-PK zo dinia 06.11.2017 a VaS$ej Ziadosti
o doplfiujace informécie na objasnenie pripomienok a poziadaviek vyplyvajucich zo
stanovisk Ing. Slavomira Bodisa a spolo€nosti ISTROFINAL, a.s., v ktorych Ziadaj najmi
o to, aby stcéastou postdenia nebol dosah navrhovanej ¢innosti iba na aktudlny stav mesta
Kysucké Nové Mesto, ale aby jeho sucastou bolo vyhodnotenie dosahu navrhovane;
¢innosti na predpokladané zastavenie mesta v najblizSom obdobi, ktoré je zahrnuté v prave
platnom tGzemnom pléane mesta Kysucké Nové Mesto, Vam zasielame v zmysle zékona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zékonov v zneni neskor$ich predpisov (dalej len zdkon &. 24/2006 Z. z.) nasledovné
stanovisko:

J Sulad s tzemnoplanovacimi dokumentaciami

Néarodna dial'ni¢nd spolo¢nost, a. s. (dalej len ,,NDS®) konstatuje, Ze ako vlastnik, spravca
a prevadzkovatel’ dial'nic a rychlostnych ciest postupuje v zmysle zavédznej a grafickej Casti
Koncepcie lzemného rozvoja Slovenska (KURS)
hitp://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=124582,  Uzemného  planu  VUC
Zilinského samospravneho kraja, Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest
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v

http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=116904 a prilohy ¢. 2 ¢ 135/1961 Zb.
o pozemnych komunikécidch (cestny zékon) v zneni neskorSich predpisov.

J Uzemné rozhodnutie a vznik ochranného pasma dialnice

NDS m4 vydané pravoplatné izemné rozhodnutie ¢. 2008/C-7489/HI zo diia 05.02.2010na
stavbu dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto. Vydanim uzemného
rozhodnutia vzniklo v zmysle § 11 ods. 1 cestného zékona ochranné pasmo dialnice vo
vzdialenosti 100 metrov od prilahlého jazdného pasu. V zmysle § 11 ods. 2 cestného
zédkona v cestnych ochrannych pdsmach je zakézana alebo obmedzend &innost, ktord by
mohla ohrozit' dialnice, cesty alebo miestne komunikécie alebo premévku na nich,
prislusny cestny spravny orgdn Ministerstvo dopravy avystavby SR povoluje
v odévodnenych pripadoch vynimky ztohto zdkazu alebo obmedzenia zavdznym
stanoviskom. V zmysle § 11 ods. 5 povolenim vynimiek v cestnom ochrannom péasme
nesmie dojst’ k roz§ireniu stvislej z4stavby obci obstavovanim komunikéacie. V zmysle § 11
ods. 6 ak ide o povolenie vynimky v cestnom ochrannom pasme dial'nice je potrebny
predchadzajici sthlas Ministerstva vnutra SR. V zmysle § 11 ods. 3 cestného zidkona
prislu$ny cestny sprdvny orgdn moéze nariadit’ vlastnikovi, spravcovi alebo uzivatelovi
nehnutelnosti alebo zariadenia, aby v cestnom ochrannom péasme odstrénil alebo upravil
stavbu alebo zariadenie, stromy, kry alebo iné porasty, pripadne aby upravil povrch pddy.
Variantnym rie§enim k tunelovému variantu je vedenie trasy estakddou po povrchu tizemia,
ktora prepoji 2 mostné objekty 233 a 237, ktoré boli navrhované pred a za tunelom.

Mostné objekty 233 Most na D3 v km 17,200 nad Kysucou a 237 Most na D3 v km 18,900
nad Kysucou si zahrnuté v predmetnom uzemnom rozhodnuti. Zmenou technického
rieSenia, ktora vyvolala potrebu posudzovania vplyvov stavby na Zivotné prostredie sa tieto
mostné objekty vyskovo upravia a predizia. V blizkosti lokality Kamence, v ktorej je
spoloCnost” ISTROFINAL, a.s. vlastnikom viacerych pozemkov (CKN 1452/96, CKN
1452/26, CKN 1452/91) a spoluvlastnikom parcely CKN 1452/1 bola UGzemnym
rozhodnutim &. 2008/C-7489/H! zo diia 05.02.2010 umiestnena stavba dialnice D3, vratane
mostného objektu 237 (zostava v predmetnom Uzemi takmer identicky) pred schvalenim
uzemného planu mesta Kysucké Nové Mesto v 09.06.2016.

° Uzemny plan mesta Kysucké Nové Mesto

NDS vo svojom stanovisku €. 1059/165976/30102 zo diia 28.10.2015 k prerokovaniu
Uzemného planu mesta Kysucké Nové Mesto poZadovala okrem iného:

e Vyuzivat’ poznatky zo strategickych hlukovych mép

® Povolovanie stavieb v blizkom okoli pozemnych komunikécii viazat’ na splnenie
platnych limitov hluku pre investorov.
® Vyuzivat’ v maximalnej miere spolufinancovanie protihlukovych  opatreni

prevadzkovatel'a, VUC, obci, ako aj sukromnych oséb a vlastnikov objektov, na
ktorych je potrebné realizovat’ protihlukové opatrenia (protihlukové opatrenia
realizované v suvislosti s dialnicou D3 rie§ia primarne ochranu pred hlukom
vznikajuceho na dial'nici).

° Re$pektovat’ ochranné pasmo dialnice D3 avmaximalnej moZne] miere
neumiestiiovat’ Ziadne investicie v ochrannom pasme dial'nice D3.
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Hlukova §thdia bola vypracovana pre stupen posudzovania EIA v zmysle platnej legislativy,
technickych noriem a predpisov, odborne spdsobilou osobou.

Nakol'ko NDS nedisponuje relevantnym dokladom vo veci vystavby ,potencidlneho™
rozvojového zameru spolocnosti ISTROFINAL, a.s. t.,j. (pravoplatné tzemné rozhodnutie
astavebné povolenie s harmonogramom vystavby bytovych jednotiek) auzemny plan
mesta bol spracovany az vobdobi 2014-2016, kedy uz bolo trasovanie dialnice
stabilizované vys§ie uvedenym uzemnym rozhodnutim, investor ISTROFINAL, as.
a spracovatel’ zameru a projektovej dokumentdcie bytovych jednotiek uz teda mal
vedomost’ o existencii dopravného koridoru dialnice D3, a tito moznost’ si u NDS v Case
spracovania pripravnej a projektovej dokumentacie neuplatnil ateda hlukové Stidia
nemohla byt’ vypracovana na zéklade inych/nezndmych vstupov.

Zéverom konS$tatujeme, Ze v zmysle hlukovej Stidie, si v maximalnej moZnej miere
navrhnuté protihlukové opatrenia pre ochranny dotknutého Uzemia. Vzhladom
k skutonosti, ze  koridor dialnice D3 bol =zapracovany v horeuvedenych
uzemnoplanovacich dokumentéciach a bol znamy pred schvélenim tzemného planu mesta
Kysucké nové mesto, sme toho ndzoru, Ze povol'ovanie stavieb v blizkom okoli pozemnych
komunikacii musi byt viazané na splnenie platnych limitov hluku pre investorov. Stavba
dialnice D3 je v zmysle uznesenia vlady ¢. SR ¢. 162/2001 z 21. februara 2001 verejna
praca, ktora musi byt technicky a ekonomicky hospodarna.

5. Vypracovanie odborného posudku podla § 36 zakona

Odborny posudok vypracoval na zéklade urenia Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky (list ¢. j. 1959/2017-1.4/dj-pos z 11.12.2017, RNDr. Marian Gocadl,
ENGOM, s.r.o. , zapisany ako pravnickd osoba v zozname odborne spdsobilych oséb pod
¢. 65/2013-PO-OEP  podla vyhlasky MZP SR & 113/2006 Z. z., ktorou sa
ustanovuji podrobnosti o odbornej spdsobilosti na ucely posudzovania vplyvov na
zivotné prostredie (d’alej len spracovatel’ posudku).

Spracovatel’ posudku vypracoval posudok anavrh zavere¢ného stanoviska na zéklade
predloZenej dokumentacie k navrhovanej &innosti ,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280%, vlastnych poznatkov z obhliadky
navrhovaného variantného trasovania useku dialnice (nulovy variant , povodny tunelovy
variant uvedeny v zamere - variant ¢.2, povrchovy variant v dvoch subvariantoch
subvariant 1A, subvariant 1B, oznaeny ako variant 1), konzultdcie s navrhovatel'om resp.
jeho opravnenym zéastupcom, zaznamu z verejnc¢ho prerokovania navrhovanej Einnosti,
dorudenych pisomnych stanovisk od jednotlivych subjektov procesu posudzovania,
doplaujicich podkladov od navrhovatela a spracovatela spravy o hodnoteni, prislusnych
pravnych predpisov a noriem.

Spracovatel’ posudku v jeho zavere kontatuje, Ze vypracovana environmentalna dokumentécia-
zémer pre navrhovand ¢innost a sprava o hodnoteni umoziuje dostatoéné oboznamenie sa
s navrhovanou &innostou apo formaélnej stranke obsahuje naleZitosti podla zakona
a poziadavky uréené MZP SR diia 24. augusta 2017 v rozsahu hodnotenia.

Vyznam oCakdvanych kladnych a zapornych vplyvov vratane ich vzdjomného pdsobenia
bol vyhodnoteny vo vztahu k povahe a rozsahu navrhovanej Cinnosti a tizemiu
vykonévania navrhovanej ¢innosti na dobrej odbornej trovni.

Z hladiska vyhodnotenia navrhu technického rie$enia s ohl'adom na dosiahnuty stupen
poznania, ak ide o vyliCenie alebo obmedzenie znedistenia alebo poskodzovania zivotného
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prostredia moZno konstatovat’, Zz¢ névrh technického rieSenia je v stlade s dosiahnutym
stuptiom poznania, dostupnymi technoldgiami a jeho charakieristika je dostatujuca pre
uréenie vplyvov &innosti na Zzivotné prostredie a posudenie moZnych zmierfiyjicich
opatreni. Navrhované rieSenia a opatrenia su technicky realizovatel'né.

7 hladiska navrhu opatreni a podmienok na vylucenie alebo minimalizovanie
nepriaznivych vplyvov ¢innosti boli navrhnuté primerané technické,
technologické, organizaéné a prevadzkové opatrenia na ochranu zdravia a zloZiek Zivotného
prostredia. Nedostato¢ne rozpracované opatrenia boli obsahovo zapracovand do Néavrhu
zavereéného stanoviska, Casti Opatrenia a podmienky na pripravu, realizéciu a pripadne na
ukonéenic navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny, ak je spojené s likvidaciou, sandciou alebo
rekultiviciou vratane opatreni na vyldlenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych
vplyvov navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny.

Spracovatel'’ posudku vyhodnotil predloZené stanoviskd jednotlivych zucastnenych
subjektov v rdmei procesu posudzovania, pricom konstatoval, Ze z celkového poctu §trnast’
stanovisk sa nevyskytli stanoviskd, ktoré by s navrhovanou ¢innost'ou nesthlasili.

V Siestich stanoviskéch orgénov verejnej spravy sa uvadzaju odborné a legislativne
poziadavky, ktoré je potrebné pri realizdcii navrhovanej ¢innosti splnit. V siedmich
stanoviskach orgénov verejnej spravy sa odportca k realizdcii variant 1 (povrchovy
variant), subvariant 1A — zachovanie existujucej CSPL pod mostnym objektom.

Variant &. 2 (tunelovy variant) neziskal Ziadne odporGlanic. Sest’ stanovisk orgénov
Statnej spravy je bez pripomienok.

Zo strany verejnosti boli k navrhovanej ¢innosti na MZP SR doru€ené v lehote
stanovenej podla  § 35 zédkona dve stanoviska verejnosti aZiadne stanovisko
mimovladnych organizacii podporujucich ochranu zivotného prostredia.

Stanovisko ISTROFINAL, a.s. Mydlarska 8718/7A, 010 01 Zilina astanovisko Ing.
Slavomir Bodis 216 Horny Hriov sa obsahovo zhoduji asmeruji k priestorovému
usporiadaniu zaujmového tzemia navrhovanej ¢innosti a jeho mozZného funkéného vyuzitia
vzhl'adom na vlastné investi¢né zdmery a vlastnicke vzt'ahy k nehnutel'nostiam.

Na zaklade identifikovania zdujmovych ploch zainteresovanych stran mozno konstatovat,
Ze trasovanie liniovej stavby v plnej miere akceptuje vydané pravoplatné tzemné
rozhodnutie &. 2008/C-7489/HI1 zo diia 05.02.2010 na stavbu dialnice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto.

Variantnym rieSenim k tunelovému variantu je vedenie trasy estakddou po povrchu dzemia,
ktord prepoji 2 mostné objekty 233 a 237, ktoré boli navrhované pred a za tunelom.

Mostné objekty 233 Most na D3 v km 17,200 nad Kysucou a 237 Most na D3 v km 18,900
nad Kysucou su zahrnut¢ v predmetnom tzemnom rozhodnuti. Zmenou technického
rieSenia, ktord vyvolala potrebu posudzovania vplyvov stavby na Zivotné prostredie sa tieto
mostné objekty vyskovo upravia a prediZia. V blizkosti lokality Kamence, v ktorej je
spolo¢nost” ISTROFINAL, a.s. vlastnikom viacerych pozemkov (CKN 1452/96, CKN
1452/26, CKN 1452/91) aspoluvlastnikom parcely CKN 1452/1 bola Uzemnym
rozhodnutim €. 2008/C-7489/H1 zo dria 05.02.2010 umiestnena stavba dial'nice D3, vritane
mostného objektu 237 (zostdva v predmetnom UGzemi takmer identicky) pred schvalenim
uzemného planu mesta Kysucké Nové Mesto v 09.06.2016.

Uzemny plan mesta bol spracovany v obdobi 2014-2016, kedy uZ bolo trasovanie dialnice
stabilizované uvedenym tzemnym rozhodnutim.

K predmetnym stanoviskam si prislu§ny organ MZP SR vyziadal podla § 35 ods. 5 zdkona
od navrhovatela dopliiujice informécie k sprave o hodnoteni navrhovanej &innosti na
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objasnenie pripomienok vyplyvajlcich zo stanovisk, ktoré st nevyhnutné na vypracovanie
zéverecného stanoviska.

Spracovatel’ odborného posudku posudil vietky stanoviska, ktoré boli dorudené MZP SR
poCas procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla zdkona, priCom
opodstatnené pripomienky zohl'adnil v navrhu zavereéného stanoviska.

Spracovatel’ posudku odporudil realizdciu navrhovanej Cinnosti vo variante uvedeny
v sprave o hodnoteni, ako variant 1 povrchovy variant (subvariant 1A) stym, Ze budd
dodrzané podmienky vyplyvajice zprocesu posudzovania, aak v daldich stupfioch
projektovej pripravy navrhovane] ¢innosti budd doplnené a vyrieSené neurditosti a rizika,
ktoré sa vyskytli v procese hodnotenia.

V zavere posudku jeho spracovatel konStatuje, Ze sprava o hodnoteni méa dostatocnt
odbornt kvalitu a vystihuje vSetky podstatné javy, ktoré by mohli vplyvat na Zivotné
prostredie v stvislosti s vybudovanim a prevadzkovanim liniovej stavby

»Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280,

IV. KOMPLEXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Celkové wvplyvy navrhovanej <¢innosti na dotknuté uGzemie boli komplexne
zdokumentované a vyhodnotené na zéklade podrobného prehodnotenia vsetkych
predlozenych podkladovych materidlov a stanovisk zainteresovanych stran.

Predpokladané wvplyvy navrhovanej ¢&innosti na Zivotné prostredie boli hodnotené
z viacerych hladisk: priame, nepriame, synergické, pozitivne a negativne vplyvy.
Z hladiska &asového horizontu boli posudené vplyvy v etapach pripravy, vystavby
a prevadzky navrhovanej ¢innosti.

V tomto rozsahu boli hodnotené vplyvy na obyvatelstvo, ovzdusie, klimu, hlukova
situdciu, povrchovi apodzemnt vodu, horninové prostredie, pddu, faunu a fléru aich
biotopy, chranené <¢asti prirody, krajinu, urbanisticky komplex a vyuZitie Uzemia
s nasledujicimi zavermi:

Vplyv na horninové prostredie, geodynamické javy a geomorfologické pomery
Dialnica D3 v tseku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280
je

je smerovo orientovana do priestoru medzi existujiicou cestou I/11 a riekou Kysuca.
Navrhnuté st dva varianty rieSenia vedenia dialnice. Nové rieSenie predmetného
dial'ni¢ného useku je oznacené ako variant 1 (povrchovy variant). Variant 2 reprezentuje
poOvodne postudené rieSenie, tzv. tunelovy variant.

Narudenie horninového prostredia a reliéfu spdsobi budovanie jednotlivych stavebnych
objektov. V oboch variantoch sa budd realizovat’ Gpravy terénu na brehoch Kysuce a na
miestach, ktoré budu zasahovat’ do koryta rieky. Lokalne pojde o vyznamné vplyvy, najmé
pri budovani ostrovov a polostrovov pre podperné piliere. K zdsahom do hominového
prostredia ddjde aj v pripade variantu 1 a aj variantu 2, v miestach mostnych objektov.
Vystavba dialnice bude v oboch variantoch teda ovplyviiovat horninové prostredie
predovietkym na miestach budovania pilierov mosta.

Vo variante 2 sa negativne vplyvy tykajtce sa zasahu do horninového prostredia prejavia vo
vi¢Som rozsahu (razenie tunela). Sdvisi to aj s otrasmi a vibraciami, ktoré maju priamy
vplyv na stabilitu horninového prostredia. Pdjde o vyznamné negativne vplyvy, ktoré budi
suvisiet’ s bezprostrednym hibenim tunela Kysuca. V ramci projektovej pripravy bol
realizovany podrobny inZinierskogeologicky prieskum, na zdklade ktorého boli stanovené
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podmienky zakladania tunela ako stavebného objektu. Pri realizacii navrhovanych opatreni
neddjde k takému naruSeniu horninového prostredia, ktoré by mohlo znamenat’ vazne riziko
z hl'adiska realizécie stavby alebo ohrozenia Zivotného prostredia.

Nepriamy vplyv na reliéf je v oboch variantoch spojeny s potrebou zabezpe€enia materidlov
do ndsypu cestného telesa, ktoré bude potrebné ziskat’ aj zo zdrojov v okoli.

Pritomnost’” dobre priepustnych zemin (8trky) nepriamo podmieiiuje mozné znedistenie
horninového prostredia, hlavne pocas vystavby (inik znedist'ujucich latok zo stavebnych
mechanizmov do otvoreného podlozia) v oboch variantoch.

Trasovanie liniovej stavby v predmetnom tdseku nie je v strete s Gzemiami vyuZzivanymi,
alebo potencidlne vyuzitelnymi pre taZbu nerastnych surovin. Geodynamické javy
vystavbu liniovej stavby neohrozuju.

Pocas prevadzky mozZe pri kolizii vozidiel prepravujucich nebezpedné latky dojst’ k uniku
zneCistujucich latok do prostredia, ¢o moZno charakterizovat' ako havarijny stav. Ide o
nepriamy negativny vplyv aktudlny pre oba varianty.

Vplyv na povrchové a podzemné vody
Navrhované varianty trasovania dialnice D3 v tseku tseku Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 su vedené adolim vodného toku rieky Kysuca
a jej pritokov, pri€om nezasahuji do vodohospodarsky chranenych tzemi ani do pasiem
hygienickej ochrany vodnych zdrojov.
Pri oboch variantoch s rdznou mierou dochédza k vplyvom na povrchové vody. Realizécia
stavby navrhnutej trasy dialnice v pripade variantu 1, mdZe sp6sobit’ zmenu fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik Gtvarov povrchovej vody Kysuca a Vadiovsky
potok a ich pritokov (drobnych vodnych tokov) ako aj zmenu hladiny tGtvarov podzemnej
vody SK2001800F a SK1000500P stavebnymi objektmi :

- 233 Mostna D3 v km 17,200 nad Kysucou,

- 237 Most na D3 v km 18,900 nad Kysucou.

V pripade variantu 2 st identifikované nasledovné stavebné objekty dialnice D3, ktoré
mozu spdsobit’:
a) zmenu fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik utvarov povrchovej vody
Kysuca a Vadic¢ovsky potok a ich pritokov (drobnych vodnych tokov):

- 369 Uprava Vadicovského potoka a jeho l'avostranného pritoku v rkm 8,570

- 368 Odvedenie vnutornych véd v rkm 8,045-8,525

- 370 Odvedenie vnttornych vdd v rkm 8,610-9,480

- 364 S4 Lavostranna hradza toku Kysuce v rkm 8,150-9,270
b) zmenu hladiny Utvarov podzemnej vody SK2001800F a SK200240FK:

~ 374 Hibkovy pozdizny drén a Cerpacia stanica

- tunel Kysuca.

V priebehu realizdcie stavebnych préc pri zakladani stavby mostov, ako aj poéas ich
vystavby (pri zakladani podpier mostov, budovani umelych poloostrovov a ostrovov priamo
v koryte toku, pri realizacii terénnych Uprav akymi st opevnenie svahovych kuZelov a
svahov pod mostom, Uprava plochy pod mostom a vybudovanie terénnych schodov) moZno
predpokladat’ nasledovné do¢asné zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
utvaru povrchovej vody Kysuca:

- naruSenie dna koryta toku a dnovych sedimentov

- naruenie prirodzenej premenlivosti $irky a hibky koryta toku

— ovplyvnenie rychlosti pridenia toku
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- zakalovanie toku
- naruenie pozdiZnej kontinuity toku, najmi pohybom stavebnych mechanizmov a
prisunom materidlu, ktoré mézu spdsobit’ doCasné naru$enie jeho bentickej fauny a
ichtyofauny.
Tieto doCasné zmeny budt s postupujicimi pracami prechddzat’ do zmien trvalych, ktoré sa
moZu postupne prejavit’ aj trvalym naruSenim bentickej fauny a ichtyofauny. Vzhl'adom na
Jokalny charakter tychto trvalych zmien vo vztfahu k celkovej dlzke 45,30 km utvaru
povrchovej vody Kysuca, moZno predpokladat, Ze tieto zmeny nebudd vyznamné do take;j
miery, aby spdsobili zhor§ovanie ekologického stavu dotknutého utvaru povrchovej vody
Kysuca ako celku.
Prietok povrchového toku Kysuce bude ovplyvneny pocas vystavby v oboch variantoch. Pri
variante 2 bude prietok rieky vzhl'adom na vécsie zasahy v koryte toku zvySeny v dosledku
vytvorenia stavebnej jamy a od&erpavania podzemnych vod zo stavebnej jamy. MnoZstvo
odéerpavanej vody bude zdvisiet” od klimatickych a hydrologickych podmienok. V pripade
variantu 2 sa o¢akdva vplyv mierne vyznamny. Pre variant 1 sa oCakéva malo vyznamny
negativny vplyv, ked'Ze nebudd realizované také zasahy do koryta toku ako v pripade
variantu 2.

Podas vystavby dialnice je potrebné poditat s viacerymi zdrojmi odpadovych vod:
- odpadové vody zo stavebnych dvorov vratane hygienickych zariadeni
- odpadové vody z odstavnych ploch stavebnych mechanizmov
- odpadové vody pri hibeni tunela Kysuca.

Pogas hibenia navrhovaného tunela Kysuca bude technologicka a horninova voda Serpana
systémom {erpacich studni a odvddzanid do toku Kysuce. Spdsob jej Cistenia bude v
zavislosti na technoldgii vystavby a z toho vyplyvajuceho znecistenia odvadzanych vod.
UvaZuje sa v8ak pred vyustenim do recipientu s jej preCistenim cez sedimentaéni nadrz a
ORL. Na vyderpanie statickych zasob je potrebné uvazovat s celkovym cCerpacim
mnoZstvom vody cca 48 600 m® vody zo zvodnenych kvartérmych sedimentov.

Pocas prevadzky dial'nice D3 budu vznikat’ odpadové vody :
- vody z povrchového odtoku (zrazkové vody) z povrchu vozovky,
- odpadové vody z udrzby, resp. pri havarii alebo poZiari v tuneli Kysuca.

Pocas prevadzky dial'nice D3 sa u€inky vody z povrchového odtoku odtekajicej z povrchu
cestnej komunikacie mdZzu prejavit’ na kvalite podzemnych a povrchovych véd. V pripade
velkého mnozstva a koncentrdcie zneistujucich latok s vysokym podielom
suspendovanych latok (len v pripade havéril) moézu odpadové vody spdsobit’ lokalne
znedistenie vdd. Rovnaké nebezpedenstvo predstavuji odpadové vody zo zimne] Gdrzby
vozovky. Chemické prostriedky maji vel'mi negativny vplyv na viaceré zloZky Zivotného
prostredia osobitne na pddu a vegetaciu v okoli udrZiavanej vozovky, ale aj na podzemné a
povrchové vody a na dopravné prostriedky a komunikécie samotné. Toto pdsobenie zavisi
od mnozstva aplikovanych posypovych prostriedkov, povrchu, kategérie a zatazenia
komunikacie, klimatickych podmienok, rozmiestnenia zelene a jej odolnosti voli soliam,
polohy vozovky v teréne, druhu pody a pod.

Dazdové vody z vozovky dialnice budu odvadzané kanalizaénym potrubim a pred
vyustenim do recipientu budu precistované na odluc¢ovacoch ropnych latok. Odlucovace
ropnych latok budt vybavené automatickym uzéverom, ktory zabezpeéi uzavretie odtoku z
ORL v pripade vicsej vrstvy ropnych latok, ako povoluje prevadzkovy predpis zariadenia.
Mnozstvo dazd’ovych vod vypustanych z ORL bude merané v mernych objektoch.
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Znedlistené vody z vozovky pocas prevadzky tunela budu odvadzané priebezne po celej jeho
dizke 3trbinovymi odvodiiovadmi. ZPaby odvedd vodu do najniZ$icho miesta a odtial
vpustom budu odvedené do precerpavace] nadrze. Cerpacie nadrze su tri. Prvd je na juZnej
vstupnej a vystupnej rampe, druhd je v tuneli a tretia na severnej vstupnej a vystupnej
rampe. Z Cerpacej stanice v tuneli sa odpadovéa voda preerpava vytlatnym potrubim do
Cerpacej stanice na juznom portdli. Odtial’ sa precerpévaji vody zo vstupnej a vystupnej
Casti a z tunela vytlatnym potrubim do odlu€ovaca ropnych latok za normaélnej prevadzky,
pripadne do akumula¢nej nadrZe pri Cisteni resp. omyvani tunelovych stien saponatmi. Na
severnej Casti sa preCerpava iba voda zo vstupne] a vystupnej ¢asti potrubim do dial'ni¢nej
kanalizacie a nésledne cez odluovaé ropnych latok do toku Kysuce.

Kumulativny dopad uZ existujicich a novych zmien fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik ttvarov povrchovej vody nebude vyznamny do takej miery, aby spdsobil
zhorSovanie ich ekologického stavu. Vplyv pocas vystavby dialnice sa ocakdva malo
vyznamny.

Pocas prevadzky liniovej stavby sa kumulativny dopad vplyvov (s prispevkom vplyvu z
prevadzky dialnice v pripade variantu 1) na udtvary povrchovej vody Kysuca a
Vadiovsky potok vzhl'adom na charakter stavby (cestnd komunikécia) neocakava.

Z hl'adiska predchadzania mimoriadnym unikom Skodlivych latok do nezabezpeceného
prostredia je ddlezita prevencia a havarijna pripravenost’ spravcu dialnice.

Vplyv na pédu

Najvyraznej$im vplyvom na pddu je zdber pddneho fondu z dévodu umiestnenia liniovej
stavby (docasné a trvalé zabery pddy) a strata produkénej funkeie ¢asti pddneho fondu.

7 hPadiska zéberov pddy nie st medzi variantmi vyznamné rozdiely. Samotny variant 1 sa v
zabere pddy 1idi v subvariantoch. Subvariant 1A po&ita so zachovanim CSPL, teda ned6jde
k novému zaberu pddy, na rozdiel od subvariantu 1B, v ktorom sa podita s vybudovanim
novych objektov CSPL.

Polas vystavby dial'nice d6jde k do¢asnému zéberu pddy na ucely vybudovania stavebnych
dvorov, do¢asnych skladok stavebného materialu, skryvky, doasnych presmerovani ciest a
pod. K trvalému zéberu dojde na plochach pod piliermi v oboch variantoch. V pripade
variantu 2 pride k trvalému zaberu aj pod samotnou dialnicou, ako aj pod stvisiacimi
obsluznymi objektmi.

Pocas vystavby navrhovanej dialnice bude zhrnutd ornica a podorniéna vrstva, ktoré
budil uloZené v zemnikoch. Tieto budi v dalich fazach vystavby liniového diela
vyuzivané k rekultivdciam ndsypov a doCasne zabranych pléch (stavebné dvory), alebo
bude snimi nakladané v sulade s rozhodnutim prislusného orgénu ochrany
pol'nohospodarskej pddy.

V priebehu vystavby moZno vzhladom na pouzitie tazkej techniky podéitat’ s degradaciou,
zhutnenim pddneho profilu a potencidlnou intoxikéciou pddy v blizkosti komunikéacie,
manipulaénych pasoch a v stavebnych dvoroch. Vplyvy na pédu v etape vystavby st
docasné a je mozZné ich eliminovat’ organizaénymi a technickymi opatreniami.

BeZnd prevadzka navrhovanej cestnej komunikacie bude potencidlnym zdrojom liniovej
kontaminécie pdd pozdi trasy komunikécie do vzdialenosti cca 30 a% 50 m a to zlozkami
vyfukovych splodin. Vody zpovrchového odtoku budi odvedené kanalizaciou do
recipientu. V podmienkach mimoriadnych situdcif t.j. v pripade havarie motorovych
vozidiel spojenej s Unikom prevadzkovych kvapalin mdze déjst” k bodovému znedisteniu
okolitej pédy ropnymi latkami s rizikom ich priesaku do podzemnych vod. Nebezpedenstvo
je zvySené pri havarii vozidiel prepravujicich rizikové chemické latky. V pripade vzniku
havarijnej situdcie spojenej s kontamindciou pdd necbezpednymi latkami je potrebné

kontaminovant pddu vylagit' z polnohospodérskeho vyuZivania a podla charakteru
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kontaminacie realizovat’ néapravné opatrenia (aplikacia latok na zamedzenie $irenia
kontamindcie, biologické rekultivacia).

Vzhladom na navrhované dopravno-technické parametre liniovej stavby je mozZné
oCakavat nizke riziko pripadnych havérii spojenych s ohrozenim kvality pddy.

Vplyv na ovzdusie, miestnu klimu

V etape vystavby navrhovaného useku dialnice sa o¢akdva zhorSenie kvality ovzduSia
lokdlneho rozsahu, ktoré je z hl'adiska trvania viazané na obdobie vystavby a aktuédlne
meteorologické podmienky. ZvySena intenzita dopravy a ¢innost’ stavebnych mechanizmov
zapri¢inia zvySenie sekundérnej prasnosti a zvySenie zneCistenia ovzduSia emisiami zo
spalovacich motorov. Tento vplyv je viak miestne obmedzeny na priestory stavenisk
a Gasovo obmedzeny na dobu vystavby. Pre tito etapu s navrhnuté organizaéné opatrenia.

Navrhované dial'nica D3 v tseku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po
km 19,280 m4 charakter liniového zdroja zneéistovania ovzdusia.

Z vysledkov rozptylovej $tadie (ENVICONSULT s.r.o., 2016a) vyplyva, Ze z hl'adiska
mnozstva vyprodukovanych emisii pri prevadzke dialnice je situécia pri variante 1 mierne
priaznivej$ia ako pri variante 2, v désledku lepSicho rozptylu znecistujicich latok (mélo
vyznamny vplyv). Pri variante 2 vzniké efekt sustredenia emisii do miest portdlov tunela a
vy§§iemu vplyvu imisii v ich okoli (mierne vyznamny vplyv).

Pocas prevadzky dialnice D3 sa oCakava zlepSenie stavu z hladiska celkovej produkcie
znedistujucich latok v dotknutom tGzemi, v dosledku zvySenia plynulosti dopravy. Tento
efekt bol preukdzany aj modelovanim rozptylu znelistujucich latok v ramei rozptylove;j
stadie (ENVICONSULT s.r.0., 2016a).

Klima

Vystavba a technické rieSenic dialnice predstavuju pozitivum vo vztahu k nepriaznivym
dosledkom zmeny klimy zvy$enim plynulosti dopravy, ¢im sa zniZi celkova produkcia
emisii sklenikovych plynov.

Z hladiska vyhodnotenia citlivosti projektu zmeny dialnice D3 na dopady klimaticke;j
zmeny predstavuje variant 1 vhodnej$ie rieSenie v porovnani s variantom 2. Pri technickom
rieSeni variantu 1 je moZné ofakivat menSie dopady zmeny klimy na dany projekt, pretoze
sa vytvoria vhodnejSie podmienky na zvladnutie extrémnych klimatickych situdcii, v
dosledku ktorych sa ofakavaju narazovo velké objemy zrézok, zvySena hladina podzemne;j
a povrchovej vody. Variant 1 bude vzhladom na technické rieSenie (nadzemné vedenie
dialnice) lahSie preptstat’ pripadné privalové vody. Zvladnutie odvéadzania extrémnych
zrazok z povrchu vozovky zéavisi od dostatoénej kapacity technickych zariadeni a od
aplikacie novych technologickych adaptaénych rieSeni. V porovnani s variantom 2 bude
mat’ variant 1 vdéSie rizika v pripade zvySeného poctu dni s hmlami, kedy bude vyssie
riziko nehodovosti.

Variant 2 bude mat’ pocas prevadzky viac negativ v porovnani s variantom 1. UZ samotna
konfigurécia terénu, kedy bude tunel zahibeny pod tdroveri terénu, bude predstavovat v
pripade extrémnej klimatickej situdcie (napr. povoden, silny dézd’) hrozbu, pretoze tunel
mdZe byl zatopeny, bude odstavend doprava, nefunkEnéd infraStruktara, ktorou sa
prevadzkuje tunel a pod.

Vplyv na faunu, fléru a ich biotopy

Vplyvy na genofond a biodiverzitu sa najvyraznej$ie prejavia predovietkym pocas
vystavby predmetného useku diaPnice D3. V pripade oboch posudzovanych variantov
rieSenia pride k poSkodeniu a negativnemu ovplyvneniu biotopov v désledku docasnych



strana ¢. 37 zaverecného stanoviska ¢: 1823/2018-1.7/dj, zo dfia 13. 04. 2018

zéberov Uzemia (stavebné dvory, pristupové cesty, nova CSPL a pod.), niektoré biotopy
mdZzu Uplne zaniknGf, na niektorych zafne proces fragmentacie. Nejde vSak o biotopy
eurépskeho a narodného vyznamu. Na tzemiach, kde bude poskodena vegetacna pokryvka
sa vytvoria podmienky pre Sirenie ruderdlnych a invaznych druhov. Vystavbou dialnice
budd viac ovplyvnené brehové porasty a lokality lesnych porastov v pripade variantu 2.
Najmi l'avy breh bude vyznamne zmeneny. Rovnako bude negativne ovplyvnend flora a
biotopy tvoriace zédzemie VadiSovského potoka. Pri realizacii variantu 1 buda v porovnani s
variantom 2 na via¢Som tseku zmenené svetelné podmienky (tienenie izemia nadzemnymi
¢astami dial'nice). Pre obidva varianty rieSenia dialnice bude aktudlny vyrub drevin.

PoCas prevadzky sa negativne vplyvy na biotopoch prejavia v oboch wvariantoch
prostrednictvom pdsobenia hluku a exhalatov. Blizke okolie dialnice méze byt ovplyvnené
exhaldtmi a uc¢inkom posypovych latok v zimnom obdobi, pri¢om ich negativny vplyv sa
mdze prejavovat’ celorotne.

Vplyvy na chréanené druhy rastlin sa nepredpokladaju, pretoZe takéto druhy neboli v
dotknutom tzemi identifikované.

Z hladiska dopadov vystavby a prevadzky dialnice na faunu je vyhodnoteny ako mengj
vhodny variant 2. Doévodom su najmi vplyvy na zastupcov ichtyofauny. V oboch
variantoch sa oCakdvaji negativne vplyvy na ryby, a to hlavne pri vystavbe dialnice. Ide o
désledky zéasahov do vodnych tokov.

Na zéklade vyhodnotenia ofakavanych vplyvov je variant 1 je z pohl'adu dopadov na
ichtyofaunu vhodnejsi v porovnani s variantom 2, ked’Ze neddjde k prelozke Vadi¢ovského
potoka, a teda zasahy do prostredia budi menSieho rozsahu.

K d’al$im skupindm Zivo¢ichov, pre ktoré boli identifikované o€akévané vplyvy v oboch
variantoch rie§enia, patria obojzZivelniky, plazy a vtdky. Pre tieto skupiny Zivoichov
vychadza z hodnotenia vplyvov vhodnejsi variant 1. Rovnako aj pre populdciu raka
riecneho je prijatelnejsi variant 1, pretoZze zasahy do jeho biotopu budd mensie ako v
pripade variantu 2.

Vplyv na krajinu, scenériu, ochranu, stabilitu

Trasovanie variant navrhovaného Useku dialnice D3 je smerovo a vy$kovo navrhnuté
tak, aby bola re$pektovand §truktira sidiel a boli minimalizované zasahy do zastaveného
uzemia. V tunelovom variante dochadza k asanacii Cerpacej stanice pohonnych hmét v
Radoli a Strediska tudrzby a spravy ciest ZSK. Néavrh povrchového variantu tieto vplyvy
zmierfiuje.
PoCas vystavby liniovej stavby bude docasny zasah do scenérie krajiny predstavovat
zriadenie stavebnych dvorov, zemnikov a vybudovanie pristupovych ciest na staveniskd,
plo$né vyruby drevin, terénne Upravy a vystavba mostov.
MensSi vplyv na scenériu a krajinny obraz predstavuje variant 2, nakol’ko dialnica bude v
tomto pripade zapustend pod terénom a vizudlne budt vnimané iba nadzemné Casti stavby a
portdly. Zmena vyskového vedenia dialnice povrchovym variantom bude znamenat
zhorSenie stavu z hl'adiska vnimania dialni¢ného telesa obyvatel'stvom dotknutych obci.
Najnepriaznivejia situdcia v tomto smere bude v zéne domov postavenych pozdiZ cesty
/11 v tseku Radole a Budatinskej Lehoty.
Vplyv na krajinu a estetické vnimanie je mozné okrem vegetaénych Uprav zmiernit' aj
atraktivnym architektonickym rieSenim. Kvalitné vytvarné rieenie dialnice a zariadeni na
nej umiestnenych, moze pozitivne ovplyvnit’ estetickt hodnotu okolitej krajiny.
Z hlladiska ochrany prirody a krajiny st navrhované varianty vystavby dialnice D3 v tseku
Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 situované v tizemi
s prvym stupfiom ochrany (zékon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny), v ¢lenitej
urbanizovanej krajine, vizudlne znane exponovanej.
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Vplyvy na chranené uzemia ochrany prirody a krajiny a na lokality eurdpske; sustavy
chranenych tzemi Natura 2000 sa neodakavajii v oboch variantoch ani podas vystavby a ani
pocas prevadzky, kedZe sa takéto izemia v dotknutom tzemi nenachddzaju.

Pocas vystavby dial'nice D3 v navrhovanom useku v oboch variantoch dochéadza k zésahom
do prvkov tzemného systému ekologickej stability. Ovplyvneny bude nadregiondlny
biokoridor rieky Kysuca, a to odstranenim brehovych porastov pri dvoch premosteniach a
planovanymi Gpravami koryta a brehov rieky. Vplyvy premostenia predstavuji u obidvoch
variantov vyznamny vplyv. Z hl'adiska tGpravy toku, vo variante 1 sa predpokladd mensi
rozsah zésahov v porovnani s variantom 2. Okrem zasahu do Kysuce, dochadza pri oboch
variantoch k zdsahu do biokoridoru miestneho vyznamu Vadi€ovského potoka. Rozsah
zasahu je podstatne vac¢si (vel'mi vyznamny) pri tunelovom variante, pri ktorom dochadza k
prelozke potoka. V pripade variantu 1 pdjde o sekundarne nepriame vplyvy (napr. ¢iastoéné
vyruby drevin, zmenené svetelné podmienky, zatienenie biokoridoru nadzemnym vedenim
dial'nice a pod.), ktoré budt ovplyviiovat’ kvalitu biokoridoru. K ovplyvneniu biokoridorov
pride v oboch variantoch rie§enia pri mostnych objektoch v miestach, kde sa krizuju s
riekou Kysuca.

Vplyvy na urbanny komplex a vyuZivanie zeme

Pocas vystavby dial'nice bude vybudovand prelozka cesty, v pripade variantu 2 bude pocas
budovania tunelu zastavené cesta I11/2052, ¢o vyznamnym spdsobom ovplyvni urbanny
komplex a jeho fungovanie na uréité obdobie. Zaroveni bude vybudovana lavka na peSiu
dopravu a tato bude t€elovo postivand (navrhnuté st 3 smerovania). Tieto zmeny zdsadnym
sposobom ovplyvnia na uréiti dobu cely urbanny komplex. Realizacia variantu 1 bude mat’
na urbanny komplex menS$ie dopady v porovnani s variantom 2. Zésadnym rozdielom je
plnd prevadzka cesty 111/2052. Na druhej strane variant 1 poskytuje subvariantné rieSenie
lokalizacie CSPL. Mengi vplyv na urbanny komplex bude mat’ subvariant 1A, v ramci
ktorého zostanu objekty CSPL na mieste, kde sa nachédzaji v sucasnosti. Do uvahy
prichadza vybudovanie novych zasobnikov pohonnych latok, dovodom je bezpecnostné
hPadisko. MoZnost vybudovat novia CSPL a aj novych zasobnikov pohonnych latok
preferuje subvariant 1B. VzhPadom na blizkost’ brehovych porastov pri existujiicej CSPL
ako aj pri lokalite potencialne novej CSPL je z hladiska dopadov na Zivotné prostredie
preferovany subvariant 1A, teda zachovat’ sucasné objekty CSPL a vybudovat' len nové
zasobniky pohonnych latok, a to na mieste, ktoré bude vyhovujice z poZiarneho a
bezpecnostného hl'adiska ako aj hl'adiska existencie nového prvku dial'nice.

Po ukoncCeni vystavby dialnice D3 vznikne v oboch variantoch rieSenia novy krajinny
prvok, ktory sa zacleni do krajinnej $truktiry a stane sa neoddelitelnou sucast'ou krajinnej
mozaiky.

Vplyvy na kultime hodnoty a historické pamiatky, archeologické a paleontologické
naleziska

Na zéklade dostupnych informacii o dotknutom Gzemi sa nie je predpoklad naruenia
doteraz znamych a evidovanych archeologickych lokalit. Pri rozsahu stavebnych préc,
z ktorého vyplyva znaény zasah do krajiny, nie je vylucené, Ze v trase liniovej stavby sa
modz7u narusit’ archeologické objekty resp. archeologické situdcie. Z hl'adiska zaujmov
ochrany pamiatkového fondu je investor povinny predloZit projekt pre povolovacie konanie
na posudenie Pamiatkovému uradu SR. Pamiatkovy trad SR rozhodne o nevyhnutnosti
vykonat’ zachranny archeologicky vyskum. :
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Vplyvy na paleontologické néleziskd a vyznamné geologické lokality sa neodakavaju v
oboch variantoch ani pocas vystavby a ani pocas prevadzky, kedZe takéto lokality
v dotknutom uzemi navrhovaného useku dial'nice neboli identifikované.

Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotne] povahy sa neofakavaju ani v jednom z
posudzovanych variantov, a to ani pocas vystavby a ani pocas prevadzky.

Vplyvy na pol'nohospodarsku vyrobu a lesné hospodarstvo

Zékladnym vplyvom, ktory predstavuje vystavba dial'nica D3 v navrhovanom tseku pre
polnohospodéarsku ¢&innost je zaber polnohospodarskej pddy samotnym telesom
komunikécie a tym zniZenie vymery vyuZitel'nej polnohospodarskej pody.
Z hl'adiska zaberov pddy nie s medzi variantmi vyznamné rozdiely. Samotny variant 1 sa v
zébere pddy 1isi v subvariantoch. Subvariant 1A poéita so zachovanim CSPL, teda nepride
k novému zéberu pddy, na rozdiel od subvariantu 1B, v ktorom sa poéita s vybudovanim
novych objektov CSPL.
Pocas vystavby dial'nice dojde k doCasnému zaberu pddy na ticely vybudovania stavebnych
dvorov, doCasnych skladok stavebného materilu, skryvky, doCasnych presmerovani ciest a
pod. K trvalému zéberu déjde na plochach pod piliermi v oboch variantoch. V pripade
variantu 2 pride k trvalému zéberu aj pod samotnou dialnicou, ako aj pod stvisiacimi
obsluZznymi objektmi. Riziko kontaminacie pody suvisi s vyskytom havarijnych situicii a
procesu erozie bude pocas vystavby zabranené technickymi opatreniami.
Pred zaCatim stavebnych prac sa vykona skryvka humusového horizontu pddy, ktord sa
mobze neskdr pouzit' na spitné zahumusovanie svahov komunikacie, resp. sa ihned’ bez
medzi uskladnenia na depdénidch poskytne na vyuzivanie pol'mohospoddrom. Pdda, ktord
bude dolasne zabratd pre udely vystavby, bude po ukondeni stavby rekultivovania na
povodnt pdédnu kultiru. Stavebnou Einnostou bude ovplyvnend §truktira pestovanych
plodin a intenzita pol'nohospodérskej prvovyroby.
Nepriamymi vplyvmi prevadzky cestnej komunikécie na polnohospodarsku vyrobu je
zniZenie kvality pol'nohospodarskych plodin v blizkosti dialnice a naruSenie organizacie
vyuzitia pddneho fondu. Pristup k obhospodarovanym poédnym celkom v dotknutom Gzemi
liniovej stavby bude zachovany technickymi opatreniami (prelozky, rekonstrukcie, tpravy
polnych a tcelovych ciest).
Navrhovana liniova stavba neovplyviiuje hospodarenie v lesoch.

Vplyvy na priemyselnd vyrobu

Navrhovany tsck dialnice D3 ako suéast’ dial'ni¢ného tahu D1 ~ D3 v trase Bratislava —
Tren&in —~ Zilina — Cadca — Skalité s napojenim na Pol'sko zlepsi dopravnu situdciu v celej
dotknutej oblasti. Nové dopravné prepojenie podpori vznik novych ekonomickych aktivit v
Uzemi a skvalitnenie dopravnej situdcie bude mat’ pozitivny vplyv na rozvoj priemyslu
a podnikatel'skych aktivit v §ir§om regione.

Vplyvy na dopravu

Vplyv navrhovanej dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v useku od km
16,880 po km 19,280 na dopravu je pozitivny v regiondlnom a aj nadregiondlnom meradle.
Stucasné vplyvy z dopravy sa rozloZia na dve dopravné linie. V pripade variantu 1 je
predikcia vplyvov pocas prevadzky vyhodnotend ako lepsi variant aj v porovnani s nulovym
variantom a aj s variantom 2.
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Vplyvy na sluzby, rekreaciu a cestovny ruch

Usek diafnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v Gseku od km 16,880 po km
19,280 nezasahuje priamo do ziadneho aredlu rekredcie alebo zariadenia cestovného ruchu.
V pripade variantu 1 sa nepredpokladé obmedzenie rekreaéného a Sportového rybéarstva.
V pripade variantu 2, kedy bude pocas prevadzky dialnice trvald uprava brehov Kysuce je
predpokladany vplyv na rybarske aktivity.
Negativne vplyvy liniovej stavby na cestovny ruch v regidne sa nepredpokladajia. Novy
dopravny koridor bude mat® priaznivy vplyv na rozvoj sluzieb a podnikatel'skych aktivit
v Zilinskom regiéne s priaznivym dopadom na cestovny ruch.

Vplyvy na infrastruktaru

Vystavba liniove] stavby v predmetnom useku si vyziada zasahy do stucasného stavu
prvkov infrastruktury v dotknutom tzemi. Tieto zasahy budd podrobne zidentifikované v
ramel Uzemného konania a ich rieSenie bude premietnuté do objektove] skladby
dokumentdcie pre izemné rozhodnutie a stavebné povolenie.
Navrhované prekladky nadzemnych a podzemnych vedeni nebudi mat’ trvaly negativny
vplyv na Zivotné prostredie. Docasne sa bude prejavovat’ zvySend prasnost’ a hlucénost
pocas vykopovych prac.

Rozvojoveé zaujmy v dotknutom Gzemi

Trasovanie liniovej stavby v plnej miere akceptuje vydané pravoplatné uzemné
rozhodnutie ¢. 2008/C-7489/HI zo diia 05.02.2010 na stavbu dial'nice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto.

Variantnym rie§enim k tunelovému variantu je vedenie trasy estakddou po povrchu Gzemia,
ktora prepoji 2 mostné objekty 233 a 237, ktoré boli navrhované pred a za tunelom.

Mostné objekty 233 Most na D3 v km 17,200 nad Kysucou a 237 Most na D3 v km 18,900
nad Kysucou st zahrnuté v predmetnom tzemnom rozhodnuti.

Zmenou technického rieSenia, ktora vyvolala potrebu posudzovania vplyvov stavby na
ivotné prostredie sa tieto mostné objekty vy§kovo upravia a predi#ia. V blizkosti lokality
Kamence, kde sa uvazuje s bytovou vystavbou bola Uzemnym rozhodnutim &. 2008/C-
7489/HI zo dila 05.02.2010 umiestnend stavba dial'nice D3, vratane mostného objektu 237
(zostava v predmetnom Uzemi takmer identicky) pred schvalenim tzemného planu mesta
Kysucké Nové Mesto v 09.06.2016.

Uzemny plan mesta bol spracovany v obdobi 2014-2016, kedy uz bolo trasovanie dialnice
stabilizované uvedenym Uzemnym rozhodnutim.

Vplyv na obyvatel’stvo

Z hl'adiska predpokladanych vplyvov navrhovane] ¢innosti na Zivotné prostredie bude
pohoda a kvalita Zivota obyvatel'ov naruSena najmé v pripade variantu 2 (na rozdiel od
variantu 1) v suvislosti s obmedzovanim dopravy na ceste I1I/5052. Vystavbou tunela bude
tato cesta preruSend. Automobilova doprava tak bude pocas budovania tunela preruSena a
bude rie§enda doéasnou obchadzkou cez novy vybudovany most cez Kysucu, resp. cez
existujici most v Povine (km 19,75 dialnice D3). Pre pesiu a cyklisticki dopravu bude
vybudovana samostatna docasné lavka, ktort bude mozné prekladat’ podla postupu prac na
vystavbe tunela.
Obmedzenia dopravy pocas vystavby budi v pripade oboch variantov obzvlast
obtazujicim faktorom, pretoze znasobia uz aj tak v sucasnosti kriticki dopravnu situaciu. V
dopravnych $pi¢kach mozno olakavat’ dlhé koldny a kongescie, ktoré buda zneprijemiiovat’
Zivot nie len obyvatel'stvu Kysuckého Nového Mesta a Radole, ale aj vodi¢om
prechadzajucim danym cestnym t'ahom.
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Novym dopravnym napojenim Kysuckého Nového Mesta na dial'nicu a zniZenim
dopravného zataZenia na ceste I/11 sa zvysi kvalita a pohoda Zivota najmi obyvatelov
Kysuckého Nového Mesta a Radole. Z iného pohl'adu vznikne novy prvok (dialnica) v
urbannom priestore, ktory bude zdrojom hluku a zneéistenia ovzdusia, ¢o pre obyvatelov
predstavuje negativum. Hlukové zatazenie bude v oboch variantoch rieSenia dialnice
tlmené protihlukovou stenou.

Prinosy vybudovania dialnice sa prejavia aj v socioekonomickej oblasti zniZenim nakladov
spojenych s prepravou tovaru a osdb a poklesom &asu potrebného na cestovanie, 7
uvedenych hladisk je teda mozné ocakavat’ pozitivny dopad vybudovania dialni¢ného
uscku, a to v pripade oboch variantov.

Zaber a asanicia objektov

Dialnica D3 je smerovo a vy$kovo navrhnutd tak, aby re$pektovala §truktiru sidiel a
minimalizovala zasahy do zastaveného tzemia. V tunelovom variante dochadza k asanécii
Cerpacej stanice pohonnych hmdt v Radoli a Strediska tdrzby a spravy ciest ZSK. Névrh
povrchového variantu tieto vplyvy zmierfiuje. V pripade Serpacej stanice pohonnych latok
Jje potrebné presunit’ podzemné nddrZe, pri¢om Cerpacia stanica ostane v subvariante 1A
zachovand, v subvariante 1B bude vybudovand nova CSPL. Zasah do Strediska udrzby a
spravy ciest ZSK je v pripade tohto variantu redukovany na cca 35 %.

Zdravotné rizika

Vystavba navrhovaného dialni¢ného useku bude mat z hl'adiska pdsobenia hluku
negativny vplyv na obyvatelov. V pripade variantu 2 je predikovany velmi vyznamny
vplyv, k intenzite negativneho dopadu prispeju najmi préace spojené s razenim tunela. Pre
variant 1 sa v stvislosti s pdsobenim hluku po&as vystavby ogakéavaji vyznamné vplyvy.
Zdravotnym rizikom je tiez zneCistenie ovzdufia polas vystavby, kedy sa oakdvaji v
oboch variantoch navrhovanej Ginnosti dofasné zhorfenie kvality ovzdusia viazané na
dopravu a stavebné ¢innosti.

Vplyvy na obyvatel'stvo pocas prevadzky st hodnotené na zaklade imisnej situacie a
hlukovej zé&t'aze v pril'ahlych obytnych celkoch dotknutych mestskych &asti a obci.
7 vysledkov rozptylovej Stadie (ENVICONSULT,s.r.0., 2016a) vyplyva, Ze obyvatelia v
okoli trasy dial'nice D3 v tiseku Kysuckého Nového Mesta a Radole nebudt po jej uvedeni
do prevadzky ovplyvilovani nadmernymi imisiami z dopravy. Pripustné koncentrécic
zneCistujucich latok v ovzdudi v obytnej zéne nie st prekradované ani pri pomerne
nepriaznivych rozptylovych podmienkach, pre ktoré bol model zostaveny. Imisné limity v
obytnej zone budi s rezervou dodrzané aj po pripo¢itani hodnét regionalneho pozadia.
Najnepriaznivejsia situacia je v nulovom variante, kde maximalne hodnoty 1-hodinovych
koncentracii NO2 v roku 2022 dosahuju 75 % limitnej hodnoty.
Pri celkovom hodnoteni variantov dialnice, moZno ako priaznivej8i hodnotit variant 1, pri
ktorom dochadza k plynulej§iemu rozptylu emisif pozdlz trasy komunikacie, zatial &o pri
variante 2 dochéadza k ich koncentracii v okolf portalov tunela. Ani v tomto pripade viak k
prekro¢eniu imisnych limitov nedochddza. V pripade variantu 2 vplyva na celkovi tvorbu
emisii aj nepriaznivé vyskové vedenie trasy. Na vyjazdoch z portalov dochadza na dizke
cca 230 m k stapaniu v sklone 3,13 a 3,70 %, ¢o sa prejavuje na zvySenej produkcii emisii.
Pri hodnoteni negativneho dopadu hluku na zdravie obyvatelov je podla modelovych
vypoctov uvedenych v hlukovej §tudii (ENVICONSULT s.r.o., 2016a) pre variant 2 v stave
bez navrhu protihlukovych opatreni z hl'adiska hlukovej zataZe priaznivejsi ako variant 1,
&o je vzhladom na jeho vedenie v dizke 584 m pod terénom prirodzené.
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Z hladiska postdenia vplyvov variantu 1 a variantu 2 na zdravie obyvatelov je vSak
dolezité porovnanie variantov s navrhnutymi opatreniami na zniZenie negativnych ucinkov
hluku na okolie. V rdmci hlukovej $tudie je vykonané aj porovnanie hlukovych pomerov
oboch variantov rieSenia dialnice pri realizacii navrhnutych protihlukovych stien. Z
porovnania vyplyva, Ze pri stasnom navrhu proti hlukovych stien variantu 2 je akustickd
situdcia v okoli diafnice D3 menej priazniva, ako v pripade variantu 1. Navrhnuté
protihlukové opatrenia pri variante 2 vo forme zvislych proti hlukovych stien s vySkou 3 - 4
m nie st dostatoéne G¢inné a nezabezpefuju dostatont akusticktl ochranu Uzemia, t. j.
pripustné hodnoty hluku podl'a vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z. st vo vécSine pripadov
prekrocené.

Z hladiska ohrozenia zdravia obyvatelstva radénom mierne nepriaznivejie je
hodnoteny variant 2, pretoze pri vystavbe tunela, kedy bude vyznamnym spdsobom
naruSené horninové prostredie, je potencialny predpoklad, Ze moZe prist’ k zmene intenzity
Sirenia prirodného radonu.

Z vysledkov predikcie $irenia sa vibracii vyplyva, Ze vystavba a prevadzka dialnice D3
necbude mat’ negativny vplyv na zdravie obyvatelstva v okolf dopravnej trasy.
(ENVICONSULT s.r.o., 2016a). Napriek uvedenej predikeii je vSak moZné predpokladat’,
Ze poCas vystavby nastanu situdcie, kedy budu obyvatelia vystaveni otrasom, napr. pocas
hibenia tunela (variant 2) alebo lebo po¢as drvenia uréitych materialov a pod.

ZniZenie dopravnej nehodovosti je spolu so zlepSenim dopravno-bezpe€nostnej situacie
jeden z dolezitych cielov vystavby dialnice D3. Nehodovost je v posudzovanom useku
priamo prepojend so zdravim obyvatel'stva, pretoze prave peSia doprava je v dotknutom
tzemi vel'mi Castou pri¢inou nehodovosti.

Dialnica by mala pocas prevadzky prevziat’ vyznamny podiel automobilovej dopravy, ¢im
by sa znizil podiel dopravy na ceste I/11, éim vzniké predpoklad, Ze by sa nasledne zniZila
aj nehodovost’ na danej komunikacii.

Predpokladané vplyvy presahujice Stidtne hranice

Vystavba aprevadzka liniovej stavby, vzhladom na svoje umiestnenie a charakter,
nebude produkovat’ emisie alebo iné vplyvy, ktoré by prispievali k dialkovému znecisteniu
alebo cezhraniénému negativnemu vplyvu na zloZzky Zivotného prostredia susednych Statov.

V. CELKOVE’ HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
NAVRHOVANE VTACIE’ UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO
SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMI (NATURA 2000)

V trase navrhovanej zmeny D3, ani v jej blizkosti sa nenachadzajti Ziadne chranené tzemia
narodnej ani eurdpskej ststavy chranenych Gzemi Natura 2000. Vzdialenosti k najbliz§im
chranenym tGzemiam st cca 11 km.

Vplyvy na chranené tzemia podla zékona o ochrane prirody a krajiny ¢. 543/2002 Z. z. a
na lokality eurdépskej ststavy chranenych uzem{ Natura 2000 sa neocakavaji v oboch
variantoch ani pocas vystavby a ani pocas prevadzky.

Komplexné posidenie o¢akavanvch vplyvov &innosti z hl’adiska ich vyznamnosti a_ich
porovodvanie s platnymi pravnymi predpismi

V trasovan{ navrhovanej liniovej stavby D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od
km 16,880 po km 19,280 existuje antropogénna zataZz pochadzajica zo sidelnych jednotiek
(sidla mestského typu) s ovplyvnenim jednotlivych  zloZiek Zivotného prostredia. Z




strana ¢. 43 zaverecného stanoviska ¢: 1823/2018-1.7/dj, zo dita 13. 04. 2018

vysledkov postdenia vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie vyplyva, Ze sa
neoCakdvaju také vyznamné nepriaznivé vplyvy v Gzemi, ktoré by spdsobili dosiahnutie
alebo prekroCenie siboru poziadaviek na Zivotné prostredie vyplyvajuce z
pravnych predpisov, ktoré musia byt splnené v uréenom mieste a v uréenom
Case. Potencionédlne nepriaznivé vplyvy mézu byt eliminované preventivnymi ochrannymi
opatreniami. Z hl'adiska moZného rizika je za nepriaznivy vplyv povaZované potencionalne
ohrozenie kvality ovzdusia, pddy, biotopov, podzemnych a povrchovych vad v pripadoch
nepredvidanych udalosti (havarijné situdcie, tinik nebezpe&nych latok do nezabezpedeného
prostredia apod). Predchddzanie, zabranenie, eliminacia azneSkodnenie moZnych
dbsledkov havérii bude predmetom riefeni a opatreni v d’aldich stupfioch projektovej
pripravy navrhovanej Cinnosti, ako aj havarijnych a prevadzkovych planov.

Vzhladom na povahu a rozsah &innosti, umiestnenie navrhovanej innosti, tinosné
zatazenie a vyznam ocakdvanych vplyvov je moZné konstatovat, Ze v navrhovanom
Uzemi realizdciou €innosti v nadvdznosti na okolie neddjde k prekrodeniu noriem kvality
zivotného prostredia.

Identifikované vplyvy dosahujii tGrovet akceptovatelnych vplyvov na jednotlivé zloZky
Zivotného prostredia, ktoré je mozné zmiernit’ vhodnymi technickymi alebo organizaénymi
opatreniami.

Priaznivé vplyvy

Utelom navrhovanej &innosti je dobudovanie dial'niéného t'ahu. Navrhovand dial'nica D3 v
tseku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je stgastou dialni¢ného tahu D1 — D3 v
trase Bratislava — Trenéin — Zilina — Cadca — Skalité s napojenim na Pol'sko a
prostrednictvom rychlostnej cesty R5 aj na Cesku republiku. Dobudovanim dialnice sa
otakava zlepSenie podmienok pre medzindrodnd a vnutro$tdtnu dopravu, a to najmi z
hladiska zvySenia plynulosti dopravy, rychlosti a tieZz zvySenia bezpetnosti cestnej
premavky. Vybudovanim dialnice sa dosiahnu lepSie dopravno-prevadzkové podmienky
pre tranzitna dopravu, vytvoria sa podmienky na vyznamné odlahdenie dopravy na ceste
I/11 a na prilahlych cestach, ¢o vyznamne prispeje k zniZeniu rizik, ktoré v stiasnosti
vyplyvaju z intenzivnej dopravy v danom tseku cesty I/11.

Z vysledkov porovnania vyplyva, Ze variant 1 m4 v porovnani s variantom 2 nasledovné
vyhody:
- menSie negativne vplyvy a dopady ¢innosti (vystavby dialnice v predmetnom
Useku)
- mensi rozsah zasahov do povrchovych tokov podas vystavby
- elimindcia rizik zaplav obytného Gzemia okraja Radole v désledku vzdutia hladin
podzemnych vod
- lep8i rozptyl emisii z dopravy pocas prevadzky dialnice
- nizSie hlukové zat'aZenia okolia (pri stiGasnom névrhu parametrov protihlukovych
stien)
- menSi rozsah asandcii.

Variant 1 md v porovnani s variantom 2 & iné vyhody, ktoré viak priamo nestvisia s
hodnotenim vplyvov na Zivotné prostredie :

- niZ8ie investi¢né a prevadzkové naklady

- mensSia technické naro¢nost’.

Z hladiska ucelu navrhovanej &innosti ajej celospologenského vyznamu — moZzno
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konstatovat, Ze pozitivny prinos vystavby liniove) stavby podstatne prevysi pripadné
negativne vplyvy.

NETECHNICKE ZHRNUTIE

Navrhovana &innost’ ,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km
16,880 po km 19,280%, vo variantnom rieSeni bola hodnotend podl'a zakona ¢. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a zdravie I'udi, priCom sa zohl'adnili dopravné,
ekonomické ukazovatele a technicka naroénost’ realizacie liniovej stavby, vplyvy na kvalitu
zivotného prostredia ako aj vplyvy na Ziva a neZivl prirodu.

V procese hodnotenia sa potvrdilo, Ze vystavbou dialnice D3 v tseku Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 sa skvalitnia podmienky pre
automobilovi  dopravu s perspektivou zlepSenia Zivotného prostredia a zvySenia
bezpeénosti obyvatel'ov a Gcastnikov cestnej premavky.

Na zdklade komplexného postdenia navrhovanej <&innosti, predloZenych stanovisk,
ako

aj stavu  Zivotného prostredia dotknutého uzemia, predpokladanych
pozitivnych

i negativnych vplyvov navrhovanej  Cinnosti na jednotlivé zloZzky Zivotného
prostredia

a navrhnutych opatreni na zmiernenie jej moznych negativnych vplyvov sa odporuca
realizacia vystavba tseku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km
16,880 po km 19,280 vo variantnom rieeni ozna¢enom ako variant 1 (povrchovy variant),
subvariant 1A — zachovanie existujiicej CSPL pod mostnym objektom.

Sucasné zat'aZenie rie§eného tzemia l'udskymi aktivitami nie je rovnomerné a po realizacii
planovanej &innosti bude pravdepodobne eSte viac diferencované. Antropogénna zat'az
dotknutého Uzemia vystavbou predmetného Useku dialnice D3  vzrastie predovSetkym
podas realizcie stavebnych prac a to najmi v koridore stavby a v oblastiach stavebnych
dvorov. Zat'aZenie dotknutého tzemia sa prejavi prakticky na kaZdej zlozke prirodného
prostredia (ovzdusie, voda, pdda, horninové prostredie, fauna, fléra a biotopy) v rozdielne;
miere pdsobenia vplyvu. Dolezitou sucastou d’alicho stupila projektove] dokumentécie je
zapracovanie opatreni na zmiernenie negativnych vplyvov vystavby na jej okolie a
posilnenie ekologicke] stability tzemia. Antropogénna zat'az z prevadzkovania dial'nice D3
v tseku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 (hluk, emisie,
vibracie) podla vyhotovenej environmentélnej dokumentdcie k navrhovanej cinnosti
nedosiahne uroveii hygienickych a environmentalnych limitov stanovenych v platnych
pravnych predpisoch.

Celkové vplyvy navrhovanej ¢innosti na dotknuté izemie boli komplexne zdokumentované
vyhodnotené na zdklade podrobného prehodnotenia vietkych predloZenych podkladovych
materidlov a vyjadreni zainteresovanych stran.

Predpokladané vplyvy navrhovanej ¢&innosti na Zivotné prostredie boli hodnotené
z viacerych hladisk: priame, nepriame, synergické, pozitivne a negativne vplyvy.
7 hladiska ¢&asového horizontu boli postdené vplyvy v etapach pripravy, vystavby
a prevadzky navrhovanej ¢innosti. V tomto rozsahu boli hodnotené vplyvy na obyvatel'stvo,
ovzdudie, klimu, hlukovi situdciu, povrchovi a podzemna vodu, horninové prostredie,
pddu, faunu a fléru a ich biotopy, chranené Casti prirody, krajinu, urbanisticky komplex
a vyuzitie tizemia.

Z vysledkov odborného a verejného postdenia vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné
prostredie pre odporucany variant vyplyva, Ze sa neoc¢akavaju také vyznamné nepriaznivé
vplyvy v izemi, ktoré by sposobili dosiahnutie alebo prekroéenie suboru poZiadaviek
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na Zivotné prostredie vyplyvajuce =z pravnych predpisov, ktoré  musia byt
splnené v uréenom mieste a v uréenom ¢ase.

Identifikované vplyvy dosahuji turoveil akceptovatelnych vplyvov na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, ktorych zmiernenie bude rieSené komplexom opatreni technického a
biologického charakteru.

VI. ROZHODNUTIE VO VECI
1. Zaverecné stanovisko k navrhovanej ¢innosti

MZP SR na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného podla ustanoveni zékona
¢.24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskor§ich predpisov

sahlasi

s realizdciou navrhovanej &innosti ,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto od km 16,880 po km 19,280, za predpokladu splnenia podmienok a realizacie
opatreni uvedenych v bode VI. 3 tohto zaveredného stanoviska. Neur&itosti je potrebné
vyrieSit v d’al$ich stupiioch projektovej dokumentacie pre povolenie &innosti podla
osobitych predpisov.

2. Odsuhlaseny variant

Vychadzajtic zo zdverov komplexného postidenia navrhovanej ¢innosti ,,Zmena dialnice D3
Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280, podl'a zékona, pre
realizaciu prisludny organ sthlasi s variantom navrhovanej ¢innosti, uvedenom v sprave
o hodnoteni a popisanom v bode IL.6 tohto stanoviska, tzn. vystavby a prevadzka liniovej
stavby dial'nice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280.

Na zaklade zdverov komplexného postdenia navrhovanej &innosti podla zikona sa pre
realizaciu  odpori€a variant navrhovanej &innosti uvedeny v sprave o hodnoteni ako
variant

1 povrchovy variant (subvariant 1A).

Trasovanie odporucaného variantu vedie katastralnymi tzemiami obcf :
Okres : Kysucké Nové Mesto

Obce : Kysucké Nové Mesto, Radol’a

Katastralne Gzemie :

Kysucké Nové Mesto, Radol'a, Budatinska Lehota

3. Opatrenia a podmienky na pripravu, realizdciu a pripadne na ukonenie
navrhovanej &innosti alebo jej zmeny, ak je spojené s likviddciou, sandciou alebo
rekultivaciou vriatane opatreni na vylilenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych
vplyvov navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny

Na zdklade vysledkov procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, pripomienok a
stanovisk rezortnych, dotknutych a povolujticich organov, dotknutej obce, organov Statnej
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spravy, verejného prerokovania, odborného posudku a na zaklade zameru sa odportéaji pre
etapu pripravy, vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti tieto podmienky:

Priprava a realizacia navrhovanej ¢innosti :

3.1 Navrhovant zmenu dial'nice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880
po km 19,280 zosuladit s UPD VUC Zilinského samospravneho kraja, s UP mesta Kysucké Nové
Mesto.

3.2 Vykonat’ inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky  prieskum a na zdklade jeho
vysledkov spresnit’ technické rieSenie najmé zakladania mostov a d’al§ich narocnejSich
objektov, overit vyskyt environmentalnych zatazi (SAZP) vuzemi dotknutom liniovou
stavbou.

3.3 Na zéklade Projektu organizéacie vystavby vypracovat a prisluSnym organom Statnej
spravy schvalit’ projekt organizacie dopravy.

3.4 Spresnit zdroje a podmienky odberov pitnej a GZitkovej vody pocas vystavby.

3.5 Vyhotovit' dendrologicky prieskum a elaborat potrebného vyrubu drevin podla
definitivnych zaberov pddy s vyéislenim spolocenskej hodnoty drevin.

3.6 Dalsi stupeti projektovej dokumentdcie stavby predloZit' dotknutym orgénom
a organizaciam vratane Okresného tGradu Kysucké Nové Mesto, odbor krizového riadenia,
Slovenského vodohospodarskeho podniku, §.p. , spraveu verejnej kanalizdcie a vodovodu.

3.7V dalom stupni projektovej dokumentdcie zdsahy do biotopov rieit’ s prisluSnym
orgénom ochrany prirody v sulade so zékonom &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v platnom zneni v dostato¢nom ¢asovom predstihu.

3.8 Priechodnost’ biokoridorov zabezpedit’ dostatoénou svetlost'ou mostov.

3.9 Névrh a realizaciu povrchovych vrstiev vozovky rie§it’ s pouZitim tzv. nizkohluéného
asfaltu, ktory vdaka $pecilnej technologii vytvara vzduchové pory atym tlmi primarny
hluk od kolies.

3.10 Navrh arealizaciu vystavby protihlukovych stien rieit’ s technickymi parametrami
zodpovedajlicimi  vypoltovej rovni zét'aze hiukom spdsobenej prevadzkou dialnice.

3.11 Navrhnut' vegetatné Upravy v miestach naruSenia a zasahov do biokoridorov a
brehovych porastov pri povrchovych tokoch.

3.12 Zabezpedit hydrogeologicky prieskum zamerany na drendZzny ¢inok a ovplyvnenie
reZimu a kvality podzemnych vod a pre moznost’ vsakovacich priekop.

3.13  Likvidécia véd z povrchového odtoku vsakom do okolitého terénu je moznd iba za
predpokladu, Ze tieto nebudt znetistené latkami Skodiacimi vodam.

3.14

V d'alsom stupni projektove] dokumentdcie spresnit’ umiestnenie skladok stavebného
materidlu a spdsob ich zabezpetenia proti sekunddrnej prasnosti.

3.15 Zvlastne a osobitné opatrenia podas vystavby, v dotyku s inZinierskymi sietami,
reviznymi $achtami a ostatnymi objektmi a zariadeniami spresnit v samostatnych
projektovych rieSeniach d'al§icho stuptia projektovej pripravy ( napr. problematika trvalé¢ho
pristupu majitelov a spraveov inZinierskych sieti k objektom a zariadeniam pocas vystavby,
poloha dogasnych objektov navrhovaného zariadenia staveniska vo¢i ochrannym pasmam
tychto zariadeni a pod.).
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3.16 Navrhnat skladbu zemného telesa komunikdcie, najmid nasypov s maximalnym
vyuzitim vykopovych zemin z viastne] stavby.

3.17

Z hladiska efektivineho zmiernenia dopadov hluku aktualizovat’ pre vybrany variant
LHlukovid a vibraénu §tidiu® pre spresnenie definitivnych opatreni.

3.18

Pocas vystavby zabezpedit’ geologicky (resp. geotechnicky dozor).

3.19

Navrhnat' miesto ukladania nevhodnej zeminy z vykopov po dohode so zastupcami
samospravnych organov dotknutych obei.

A
3.20
Prace vo vodnom toku orientovat’ mimo doby neresu ryb a vyvoja ikier/ lariev.

3.21 Regulovat’ korytd tokov len v nevyhnutne] miere a vyliéit' tazbu Strku v koryte
toku.

A
3.22

V pripade, Ze déjde stavebnou ¢innostou k thynu ryb, zni¢eniu neresisk a pod. je potrebné
straty kompenzovat’ opdtovnym zarybnenim alebo finanénym odSkodnenim.

[ 3 1o
3.23

Na spevnenie brehov pouZit’ len prirodné materialy s vylu€enim dlédZdenia dna a brehov,
pouZzivania umelych prefabrikatov a beténu.

3.24
Upravy dna v koryte Kysuce neplanirovat’, dno koryta ponechat' s velkymi balvanmi,
ktoré zabezpecia heterogenitu pradenia a diverzitu mikrohabitatov.

5
3.25

Upravy tokov nenavrhovat zatrGbnenim alebo a formou kanalizdcii tokov, nebudovat
stupne a prahy, ktoré by mohli predstavovat’ migra¢nu bariéru.

3.26
V pripade sthlasu spravcu toku a technickych moZnosti upravit’ na vhodnych miestach breh
v zébere stavby tak, aby vznikli vhodné podmienky pre hniezdenie rybarika rie¢neho.

3.27
OznacCit’ mostové konStrukceie krizujice biokoridor rieky Kysuca reflexnymi prvkami, ktoré
by eliminovali nérazy vtakov do tychto konstrukeif pri prelete ponad rieku.

3.28

Pri budovani protihlukovych stien je potrebné pouZit taky typ, aby boli vtdkmi jasne
spozorovatelné, odporu¢ame vyhybat' sa transparentnym materidlom a v pripade nutnosti
ich pouZitia doplnit’ ich dodatogne vzorom, ktory zvysi viditelnost steny pre vtaky.

3.29

V pripade nélezu lokality obojzivelnikov, ktord mdZe byt pri vystavbe zni¢en4, je potrebné
vykonat’ zachranny odchyt a premiestnenie populécie obojZivelnikov na najbliZ§iu vhodnu
lokalitu.

3.30

V spolupréci s prislu§nym orgdnom ochrany prirody a odbornou organizaciou SOP posudit
moznost, na vhodnych miestach liniovej stavby, doplnit’ siete v zaujme ochrany vtictva a
netopierov.
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3.31
Budky a hiberna¢né boxy umicstiiovat’ v priestoroch mimo dial'ni¢ného telesa na vhodnych
objektoch (stromy).

3.32
Minimalizovat’ zasahy do zaplavovanych brehov rieky Kysuca na lokalitach s vyskytom
vibovych krovin a brehovych porastov devétsilov.

e
2.00

Neumiestiiovat’ na S$trkové lavice skladky pddnych skryvok, materidlov a ani Casti
stavebnych dvorov.

3.34

V rdmci technickych moznosti zachovat’ krovité a bylinné porasty pod telesom dial'nice.
3.35

Minimalizovat poSkodenia segmentov lesnych spoloCenstiev.

3.36
Prehodnotit’ v d’al8ej etape projektovej pripravy rozsah nevyhnutnych tprav koryta a brehov
rieky Kysuca na zabezpedenie protipovodilovej ochrany dzemia.

3.37
Posudit’ moZnost’ odvadzania vod z povrchového odtoku z vozovky do podzemnych vod
prostrednictvom vsakovacich systémov.

3.38

Pouzivat’ technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam a zemné prace uskuto¢novat’ v
takom rozsahu, aby nedochédzalo k naruSeniu vodného rezimu.

3.39

Pri betonovani mostnych prvkov v toku zabezpelit, aby neunikali betéonové zmesi, ktoré
modzu lokdlne zapri¢init' zniZenie hodnét pH, ¢o mdZe mat’ negativny vplyv na vodné
organizmy.

3.40
Lokality pre skladovanie vykopovych zemin vopred odsthlasit’ so spravou CHKO
Kysuce.

341

Pre obdobie vystavby dial'nice vypracovat’ environmentalny plan vystavby zahffiajici navrh
zésad vystavby vo vztahu k Zivotnému prostrediu a ekologickym aspektom prostredia, v
ktorom sa stavba bude realizovat a zabezpe€it' environmentélny dozor.

3.42

Po ukonfeni stavebnych prac vykonat nové vegetatné tpravy, odstranené porasty
revitalizovat’, alebo uskutoCnit” ndhradna vysadbu s prirodzenym druhovym zlozZenim tak,
aby bola zabezpedéena kontinuitu biokoridoru rieky Kysuca.

o} ol
3.43
Tazbu strkov v koryte rieky vykondvat len na zaklade povolenia prislu§ného organu.
3.44

Vegetatné tpravy zrealizovat bezprostredne po ukonceni stavebnych prac s re§pektovanim
vhodného agrotechnického terminu.

3.45

Navrhntt’ vhodné architektonické rieSenia jednotlivych objektov stavby.
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R
3.46
Lokality vyuZzivané pre stavebnu ¢innost’, mimo objekty dial'nice rekultivovat’.

3.47
Pre prevéadzku liniovej stavby navrhndt’ a vybudovat’ vhodny varovny systém.

3.48

V ramci dokumentacie pre tizemné rozhodnutie zvySenu pozornost’ venovat elaboratu
zéberov pody s vyhodnotenim kvality, bilancie a vyuZitia skryvkového materidlu, v zmysle
zékona &. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani pol'nohospodarskej pody a o zmene zdkona
¢.245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znedist'ovania Zivotného prostredia a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov.

3.49 ZniZit’ vymeru docasného odiatia tak, aby liniové manipulaéné plochy boli rieSené
v rémei ploch trvalého odnatia, a aby zariadenie staveniska, skladové plochy a iné objekty
stavby boli rie§ené alternativne na nepol'nohospodarskych pozemkoch.

3.50 Dodrzat’ urcent plochu trvalého a doéasného zaberu péd.

3.51 Minimalizovat’ trvalé a doCasné zabery lesnych pozemkov, stavebné dvory a skladky
materidlov a odpadov umiestilovat’ tak, aby bola v o najvécsej miere vyuZzita plocha inych
pozemkov, alebo pozemkov trvalo wvymatych zplnenia funkcii lesov, resp.
pol'nohospodarskej pddy.

3.52 Podl'a vhodnosti cestnej siete v dotknutom Uzemi navrhnat’ alternativne rieSenia
pristupovych ciest na stavbu dialnice D3 po existujicich pozemnych komunikaciach (za
ucelom znizenia doCasného zaberu) a tak zabezpedit, aby sa nestavali nové pristupové cesty
len pre navrhovany usek stavby dial'nice D3 a vyuzivala sa v ¢o najvy$§om rozsahu miestna
cestnd siet’.

3.53 Docasne vynaté lesné pozemky budu po zrekultivovani nad’alej plnit’ povodné funkcie
lesov.

3.54 Rekultivaciu docasne vynatych lesnych pozemkov realizovat’ v stlade so zdkonom ¢.
138/2010 Z. z. o lesnom reprodukénom materidli v znen{ neskor$ich predpisov a nie podla
navrhovanych sadovnickych tprav.

3.55 V pripade nalezu archeologickych pamiatok vykonat’ zachranny prieskum v sulade so
zdkonom €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov.

3.56 Navrhy nepolnohospodarskeho pouzitia pol'nohospodarske] pody odsuhlasit’ s
organom ochrany pol'nohospodarskej pody.

3.57 Vramci projektovej pripravy predlozit’ vypracovany projekt sadovych tprav na
posudenie prisluSnému organu §tatnej spravy.

3.58 Dreviny v okoli stavby chranit’ poas vystavby aj poCas prevadzky v stlade s STN 83
7010 Ochrana drevin.

3.59 Minimalizovat® statie a prejazdy motorovych vozidiel na vegetadnych plochach a pod
korunami stromov.

3.60 Vyrub drevin v dotyku s vodnymi tokmi vyvolané vystavbou dialnice D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280%, vopred odsuhlasit’
prisluSnym orgédnom $tatnej vodnej spravy a Slovenskym vodohospodarskym podnikom,
S$.p..

3.61 Vyrub drevin realizovat’ prednostne v mimovegetaénom a mimohniezdnom obdobi na
zéklade sthlasu prislusného orgénu.
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3.62 Mostné piliere umiestiovat’ mimo kynety toku a navrhovat’ prednostne s hydraulicky
vhodnym tvarom s orientéciou v smere povodiiovej prudnice a zarovefi vyskové osadenie
konstrukcie mosta pri kriZovani s tokom prispdsobit’ potrebam prejazdu techniky spraveu
toku pre ucely udrzby vodného toku.

3.63 Mostné objekty dimenzovat” na navrhovy priectok Qoo ro&nej velkej vody
s minimalnym dodrzanim volnej vysky mostnej kon$trukcie nad hladinou ndvrhového
prietoku v zmysle platnej STN 736822, resp. STN 736201.

3.64 Pri stbehu a krizovani objektov dialnice s vodnymi tokmi je nutné dodrzat’ § 49 ods.

2 zakona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskor§ich predpisov tak, aby pre spravcu
vodnych tokov bol zachovany obvykly manipulaény pés.

3.65 Po ukonceni stavby obnovit’ vegetaéné plochy aj na okolitych pozemkoch docasného
zaberu, ktoré boli zasiahnuté stavebnou ¢innost'ou a zamedzit’ Sireniu invéznych rastlin.

3.66 Pri uskladneni pevnych a tekutych nebezpeénych latok musi byt’ zabezpeené proti
uniku nebezpednych latok (NL) do podzemnych vod. Sklady a vietky manipulané plochy
musia byt’ zabezpecené proti iniku NL do podlozia v zmysle § 39 zdkona ¢. 364/2004 Z. z.
o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady €.372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni neskor$ich predpisov (vodny zékon) a vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky €. 100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o zaobchadzani s
nebezpeCnymi latkami, o néleZitostiach havarijného plénu a o postupe pri rieSeni
mimoriadneho zhor$enia vod.

3.67 Pre obdobie vystavby atieZ pre obdobie prevadzky dialnice D3 vtseku Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“ zostavit' plan
preventivnych opatreni na zamedzenie vzniku neovladatelného tniku nebezpeénych latok
do Zivotného prostredia v stlade so zakonom &. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona
Slovenskej nérodnej rady €.372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskor$ich predpisov
(vodny zakon) avyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky &.
100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani s nebezpeénymi latkami, o
nélezitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorSenia vod.

3.68 Zhotovitel' stavby musi pre pripad mimoriadneho tniku Skodlivych latok do
nezabezpeéeného prostredia disponovat dostatoénym mnoZstvom technickych a
havarijnych prostriedkov.

3.69 Splaskové odpadové vody zo zariadenia staveniska je potrebné zachytdvat’ a nasledne
zabezpecit ich likvidaciu v sulade so zakonom o vodach.

,, . P : e ; . A

3.70 Stavebné dvory a depdnie zeminy umiestiovat’ mimo polnohospodarsku pddu alebo
na pody s menSou kvalitou.

3.71 Humusovy horizont z ploch trvalého zaberu pouZit na vylepSenie kvality mene;j
kvalitnych pdd po dohode s ich vlastnikom.

3.72 Pri stavebnych pracach minimalizovat’ vhodnymi technickymi a organizanymi
opatreniami pra$nost’ a sckundédrnu prasnost’ z dopravy.

3.73 Minimalizovat’ skladovanic prasnych stavebnych materidlov, v nevyhnutnej miere
skladovanie v aredloch stavenisk zabezpelit' v uzatvéaratelnych skladoch alebo stavebnych
silach.

3.74 Vscetky opatrenia realizované k obmedzeniu praSnosti zaradit’ do prevadzkovych
predpisov a oboznamit’ pracovnikov s tymito opatreniami.
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3.75 V priebehu vystavby, ako aj podas prevadzkovania dialnice chranit okolitd
pol'nohospoddrsku pédu pred poskodenim a znehodnotenim, hlavne zamedzit kontaminécii
pddy a horninového prostredia nebezpeénymi latkami.

3.76 Zabezpelit' dodrziavanie podmienok ochrany zdravia pred hlukom, infrazvukom a
vibrdciami ustanovené v zdkone & 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného
zdravia a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskordich predpisov a jeho
a vykonavacich predpisov.

3.77 V blizkosti obytnych z6n vyludit' vystavbu v noci a v diioch pracovného volna.

3.78 Stavebné dvory zriadovat’ so zabezpedenim skladov a mechanizmov proti tniku
nebezpecnych latok.

3.79 Zhladiska dopravy zabezpeCit GQinnt techniku pre &istenie komunikacii
predovSetkym pri zemnych pracach a dalsej vystavbe vratane zberu tuhych necistot.

3.80 Stavebné odpady z demoldcii a rekonstrukcifi vozoviek vhodne materidlovo zhodnotit
pocas stavebnych préac.

3.81 V dalsich stuptioch projektovej dokumentécie popisat podrobnejSie  spbsob
nakladania s nebezpe¢nymi odpadmi. Uviest' bilanéné toky, jednotlivé &innosti a miesta,
kde budu tieto odpady vznikat, ako a kde sa snimi bude do &asu ich zhodnotenia
a zne§kodnenia nakladat’.

3.82 Doplnit’ zmluvné zabezpecenie s opravnenou organizaciou, ktora odpad prevezme uz
pocas vystavby. Uzavriet zmluvy o odbere produkovanych odpadov poCas prevadzky
S opravnenymi organizaciami.

3.83 Pri vystavbe stavebnych objektov a ich naslednej prevadzke pouzivat’ iba zariadenia
a motorové vozidld v riadnom technickom stave.

3.84 Protieréznymi opatreniami, ako je spevnenie stien svahov vegetatné Upravy,
agrotechnické a organizatné opatrenia, minimalizovat transport podnych &astic
do povrchovych vod.

3.85 Pri zabezpetovani materiglov z inych zdrojov maximélne vyuzivat’ existujlce loZiska
surovin a nové otvarat’, len ak je to nevyhnutné.

3.86 Pred stavebnym konanim poziadat’ vodohospodéarsky orgdn o suhlas podla § 27
zakona €. 364/2004 Z. z. vodného zakona na uskutoénenie, zmenu stavieb a zariadeni alebo
na Cinnosti, ktoré mézu ovplyvnit’ stav povrchovych a podzemnych vdd — stavby vo vodach
, na pobreznych pozemkoch, v ochrannych pasmach vodédrenskych zdrojov, sklady, nadrze
a skladky znedist'ujicich latok.

3.87 Po ukonfeni stavebnych priac dodasne zabrané plochy rekultivovat’ na zaklade
schvéleného projektu rekultivacie.

3.88 Pred uvedenim liniovej stavby do trvalého uZivania predlozit’ vysledky objektivizacie
hluku (stanovenie hlukovej zéataZe) v dotknutom obytnom tzemi v okoli stavby
Ministerstvu dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Utvar vedticeho hygienika rezortu
Oddelenie oblastného hygienika Zilina.

3.89 Navrh monitoringu sumarizovat’ v rémei spracovania dokumentécie pre Uzemné
rozhodnutie aktualizdciou Projektu monitoringu vplyvov na vybrané zlozky Zivotného
prostredia, ktory bol vypracovany v zmysle zasad stanovenych technickym predpisom
MDPT SR / SSC ¢islo TP 050 Prirucka monitoringu vplyvu cestnych komunikécii na
Z1votné prostredie.
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4. Pozadovany rozsah poprojektovej analyzy

Na zéklade ustanoveni § 39 ods. 1 zdkona je ten, kto bude navrhovanu Cinnost’
vykonavat’,
povinny zabezpetit' jej sledovanie a vyhodnocovanie najmé:
- systematicky sledovat’ a vyhodnocovat’ jej vplyvy,
~ kontrolovat’ plnenie podmienok uréenych pri povoleni ¢innosti a vyhodnocovat’
ich u¢innost’,
— zabezpetit odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedenych v zamere
so skutocnym stavom.

V ramci poprojektovej analyzy sa odporuca:
1. Monitoring hluku realizovat pozdiz dialniéného koridoru v Kysuckom Novom Meste,
na Clementisovej a Sladkoviovej ulici (na najvyssich poschodiach), na NébreZnej ulici,
v obci Radola, v mestskej Gasti Budatinskej Lehote a aj v lokalite Kamence:
— 2 krét pred vystavbou pri odlidnych vegetatnych podmienkach
~ 2 krét rogne po&as vystavby v ditoch intenzivnych stavebnych prac
~ 2 krat v priebehu prvého roku prevadzky pri odli$nych vegetatnych podmienkach
resp. odli$nom stave dopravy a nasledne podl'a vysledkov.
2. Monitoring fauny
— operativne monitorovat’ vplyvy na rybie spolodenstva, pri thyne prerusit’ prace a
urychlene n4jst a eliminovat’ pri¢inu uhynu; monitoring by mal prebichat’ pravidelne
hlavne poas obdobia od druhej polovice marca do konca jtna. Podas stavebnych prac
je potrebné vyhybat’ sa mechanizmami vstupu do vodnych tokov,
—  vieobecny monitoring fauny so zameranim na : ryby, rak rie€ny, obojZivelniky
a viactvo realizovat od zadatia vystavby kazdoro¢ne, miniméalne do 1 roku po uvedeni
stavby do prevadzky. V pripade zistenia vyznamnejsich vplyvov prevadzky ako bolo
predpokladané v postideni vplyvov, je mozZné monitoring predZit o nevyhnutne dlhi
dobu, najviac v8ak o 3 roky.
— monitorovat’ a jasne zadefinovat’ kritické miesta kolizii Zivo&ichov s automobilmi,
obzvl&sf v migratnom obdobi a v pripade zistenia kolizii dodatodne doriesit’ tieto
miesta ochrannymi prvkami,

3. Monitoring invéznych druhov rastlin realizovat’ na pozemkoch trvalého a docasného
zéberu od zagatia vystavby kazdorotne a minimalne 1 rok po uvedeni stavby do
prevadzky. V pripade zistenia vyznamnej$ich  vplyvov prevadzky ako bolo
predpokladané v postdeni vplyvov, je mozné monitoring prediZit o nevyhnutne dlhi
dobu, najviac viak o 3 roky.

4. Povrchova voda
— poéas vystavby dialnice realizovat Stvriroény monitoring kvality povrchovej vody v
ukazovateloch ChSKMn, obsah volného kyslika, pH, vodivost), teplota vody a NEL v
lokalitédch, kde bude najvagsi stavebny zasah do koryta rieky Kysuca,
— polas prevadzky dialnice monitoring zopakovat v prvom roku, v polrocnom
intervale.

5. Na vnutropodnikovej Grovni zabezpe€it' pravidelnu kontrolu t¢innosti realizacie
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vSetkych prijatych opatreni tykajicich sa vplyvov na Zivotné prostredie a opatreni
prijatych na zmiernenic negativnych uéinkov na Zivotné prostredie.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania uréi povolujuici organ, ak ide o povolovanie
¢innosti podl'a osobitych predpisov, s prihliadnutim na toto zaverené stanovisko k ¢innosti
vydané podla § 37 zdkona.

Ak sa zisti, Ze skutoéné vplyvy navrhovanej ¢innosti posudzovania podla zékona st horsie,
neZ sa uvadza v sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti resp. zamere, ktory plni funkciu
spravy o hodnoteni, je ten, kto navrhovanu ¢&innost vykondva, povinny zabezpeCit
opatrenia

na zosuladenie skuto¢ného vplyvu s vplyvom uvedenym v sprave o hodnoteni (zdmer)
navrhovanej Cinnosti, v sulade s pripomienkami uréenymi v rozhodnuti o povoleni
navrhovanej ¢innosti podla osobitych predpisov.

5. Rozhodnutie o akceptovani alebo neakceptovani predloZenych pisomnych stanovisk
k sprave o hodnoteni (zameru) dorucenych podl’a § 35 vratane oddvodnenych
pisomnych pripomienok, ktoré boli dorucené verejnost’ou

Vsetky doruené pisomné stanoviskda k zameru boli akceptované a kjednotlivym
pripomienkam poskytol navrhovatel' svoje vyjadrenie spracovatelovi posudku v rdmci
konzultécii pri vypracovani odborného posudku k navrhovanej ¢innosti. Verejnost” dorucila
v lehote stanovene] podla § 35 zdkona dve stanoviska.

Stanovisko ISTROFINAL, a.s. Mydlarska 8718/7A, 010 01 Zilina astanovisko Ing.
Slavomir Bodis 216 Horny Hri¢ov sa obsahovo zhoduji asmeruji k priestorovému
usporiadaniu zdujmového Gzemia navrhovanej ¢innosti a jeho mozného funkéného vyuzitia
vzhl'adom na vlastné investi¢né zamery a vlastnicke vzt'ahy k nehnutel'nostiam.

Na zaklade identifikovania zdujmovych pléch zainteresovanych stran mozno konstatovat,
ze trasovanie liniove] stavby v plne] miere akceptuje vydané pravoplatné uzemné
rozhodnutic &. 2008/C-7489/HI zo diia 05.02.2010 na stavbu dialnice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto.

K predmetnym stanoviskam si prisluiny organ MZP SR vyZiadal podla § 35 ods. 5 zdkona
od navrhovatela doplitujuce informdcie k sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti na
objasnenie pripomienok vyplyvajicich zo stanovisk, ktor¢ su nevyhnutné na vypracovanie
zévereCného stanoviska.

Mimovladne organizacie podporujica ochranu Zivotného prostredia, nedorucili prislu§nému
organu Ziadne pisomné stanovisko.

VII. ODOVODNENIE ZAVERECNEHO STANOVISKA
1. Odovodnenie rozhodnutia vo veci

Zaveretné stanovisko je vypracované podla § 37 ods. 1 az 6 zdkona na zéklade zameru,
spravy o hodnoteni, dopliujucich informdcii, pripomicnok a odportcani, stanovisk
dotknutych orgénov, zaznamu z verejného prerokovania navrhovanej innosti a odborného
posudku, vypracovaného podla § 36 zékona, dopliiujicich informécii poskytnutych
navrhovatelom a d’al§ich zdrojov informécii. Pri hodnoteni podkladov a vypracovani
zavere¢ného stanoviska sa postupovalo podl'a ustanoveni zékona.

MZP SR analyzovalo kazdd pripomienku a stanoviské od zainteresovanych subjektov.
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V priebehu posudzovania boli postidené vsetky predpokladané vplyvy navrhovanej &innosti
na zivotné prostredie. Spracovatelia zavere¢ného stanoviska zvazili vSetky mozné rizika
navrhovanej ¢innosti z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov a dosli
k zaveru, Ze pri dodrZzani ustanoveni vSeobecne zavdznych pravnych predpisov,
technologickych postupov a podmienok uvedenych v odbornom posudku a zavere¢nom
stanovisku nebude mat’ posudzovand Cinnost’ negativny vplyv na jednotlivé zloZzky
zivotného prostredia a zdravie obyvatel'ov v dotknutom tzemi.

V priebehu procesu posudzovania sa nezistili Ziadne skutoénosti, ktoré by po realizacii
opatreni navrhovanych v sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti a podmienok uvedenych
v zavereCnom stanovisku zévaznym spdsobom ohrozovali niektort zo zloziek zivotného
prostredia alebo zdravie obyvatel'ov dotknutého Gzemia.

Na MZP SR bolo v priebehu posudzovania vplyvov doruc¢enych 14 pisomnych stanovisk od
zastupcov zainteresovanych organov Statnej spravy, samospravnych orgdnov a verejnosti,
zaznamy 7z verejnych prerokovani, odborny posudok podla § 36 zdkona a néavrh
zaverecného stanoviska pre posudzovanu ¢innost’.

V ramci procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie podl'a zakona boli zhodnotené
tie vplyvy na Zivotné prostredie, ktoré bolo moZzné v tomto §tadiu poznania predpokladat’.

2. Odovodnenie akeeptovania alebo neakceptovania predlozenych pisomnych
stanovisk

k sprave o hodnoteni (zimeru) dorucenych podla § 35 zdkona vratane odovodnenych
pisomnych pripomienok, ktoré boli doru¢ené dotknutou verejnost'ou

Vsetky oboznamené a dotknuté subjekty predlozili sthlasné stanoviskd a realizaciu
navrhovanej ¢innosti odporicaji a pripadné pripomienky vyplyvajice z priebehu
posudzovania st zahrnuté do podmienok pre navrhovand ¢innost' v casti VI. 3. Tohto
zavere¢ného stanoviska. Na verejnych prerokovaniach neboli vznesené Ziadne ndmietky
proti realizécii navrhovanej ¢innosti.

VIII. Potvrdenie spravnosti idajov

1. Spracovatelia zavereéného stanoviska.
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
sekcia environmentalneho hodnotenia a odpadového hospodarstva
odbor posudzovania vplyvov na zivotné prostredie

Mgr. David Juhas // /

2. Potvrdenie spravnosti‘ddajov podpisom opravnencho zastupcu prislusného organu,
peciatka.
Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky
sekeia environmentalneho hodnotenia a odpadového hospodarstva

odbor posudzovania vplyvov na Zif'omé‘p7stredie

Ing. Filip Machacek |
povereny vykonavanim funkcie I{Aditel’al)dboru

|

4 /
g . i el .. :
3. Miesto a datum vydania zaverecného stanoviska.

Bratislava, 13. 04. 2018
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IX. INFORMACIA PRE POVOLUJUCI ORGAN O DOTKNUTEJ VEREJNOSTI

Dotknuta verejnost’ je podla § 3 pism. s) zdkona verejnost’, ktord je dotknutd alebo
pravdepodobne dotknutd konanim tykajucim sa Zivotného prostredia, alebo mé zaujem na
takomto konani; plati, Z¢ mimovlddna organizdcia podporujica ochranu Zivotného
prostredia a spifiajiica poZiadavky ustanovené v zékone mé zaujem na takom konani.
Mimovlddna organizicia podporujica ochranu Zivotného prostredia je podla § 3 pism. t)
zékona oblianske zdruZenie, neinvestiény fond. neziskova organizacia poskytujica
verejnoprospesné sluzby okrem tej, ktoru zaloZil §tat, alebo nadécia zaloZend na el tvorby
alebo ochrany Zivotného prostredia alebo zachovania prirodnych hodnét.

Dotknutd verejnost’ mé podla § 24 ods. 2 postavenie Ugastnika v konaniach uvedenych v
tretej Casti zékona a ndsledne postavenie uastnika v povolovacom konani k navrhovanej
cinnosti alebo jej zmene, ak uplatni postup podla § 24 odseku 3, tj. prejavi zaujem na
navrhovanej Cinnosti alebo jej zmene a na konani o jej povoleni podanim oddvodneného
pisomneho stanoviska k zameru podlfa § 23 ods. 4, oddvodnenych pripomienck k rozsahu
hodnotenia navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny podla § 30 ods. 6, oddvodneného
pisomného stanoviska k sprave o hodnoteni ¢innosti podla § 35 ods. 2, odévodneného
pisomného stanoviska k oznameniu o zmene podla § 29 ods. 9, alebo odseku 4, ak jej uast’
v konani uZ nevyplyva z osobitného predpisu. Pravo dotknutej verejnosti na priaznivé
zivotné prostredie, ktord prejavila zdujem na navrhovanej &innosti alebo jej zmene
postupom podl'a odseku 3 alebo odseku 4, mdZe byt povolenim navrhovanej ¢innosti alebo
jej zmeny alebo néslednou realizdciou navrhovanej &innosti alebo jej zmeny priamo
dotknuté.

V' procese posudzovania vplyvov navrhovanej &innosti ,,Zmena dialnice D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 bola identifikovani
dotknuta verejnost’ :

ISTROFINAL, a.s. Mydlarska 8718/7A, 010 01 Zilina; Ing. Slavomir Bodis
216 Horny Hricov a Miestna organizécia Slovenského rybarskeho zvizu Kysucké Nové
Mesto, Litovelskd 871/1, 024 01 Kysucké Nové Mesto

X. POUCENIE O ODVOLANI{

1. Udaj, & je zdveretné stanovisko koneénym rozhodnutim, alebo & sa proti nemu
moZzno odvolat’.
Zaveretné stanovisko je podla § 37 zakona rozhodnutie, ktoré je zavizné pre
povolovacie konanie. Pravoplatnostou zavere¢ného stanoviska vznikd opréavnenie
navrhovatel'a navrhovanej ¢innosti podat’ navrh na zadatie povolovacieho konania k
navrhovanej Cinnosti vo variante odsthlasenom prisluinym organom v zéverenom
stanovisku (v danom pripade ide o variant ¢. 2). Proti tomuto zavereénému stanovisku
mozno podat’ rozklad podla § 61 ods. 1 zdkona & 71/1967 Zb. o spravnom konani
(spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov. Verejnost méa podla § 24 ods. 4
zakona pravo podat odvolanie proti zdvereénému stanovisku aj vtedy, ak nebola
Ucastnikom konania o vydani zdvereéného stanoviska.

2. V akej lehote, na ktory orgdn a kde mozno podat’ odvolanie.
Rozklad moZno podat’ na Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Néamestie Dudovita
Stara 1, 812 35 Bratislava, v lehote do 15 dni odo diia ozndmenia doruéenim pisomného
vyhotovcnla zavereCneho stanoviska ulastnikovi konania. V pripade verejnosti podla §
24 ods. 4 zdkona sa za deil dorudenia zévere¢ného stanoviska povaZuje pitnasty den
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zverejnenia zavereéného stanoviska prislusnym organom podla § 37 ods. 6 zakona.

3. Udaj, ¢ zavereéné stanovisko mozno preskimat’ sidom.
Toto zaveredné stanovisko je po vy&erpani riadnych opravnych prostriedkov, ktoré sa
prefi pript§t’aji, preskiimatelné sidom podla zdkona ¢. 162/2015 Z. z. Spravny sudny
poriadok v zneni zakona ¢. 88/2017 Z. z., ktorym sa dopliia zakon & 162/2015 7.
Spravny sudny poriadok.

Rozdelovnik:

Utastnici konania:

RCENE

N oo

oo

Narodn4 dial’niéna spoloénost’, a.s., Diibravské cesta 14, 841 04 Bratislava

ISTROFINAL, a.s., Mydlarska 8718/7A 010 01 Zilina

Ing. Slavomir Bodis, 216 Horny Hricov, 013 42 Homy Hricov

Miestna organizicia Slovenského rybarskeho zviizu Kysucké Nové Mesto, Litovelska 871/1,
024 01 Kysucké Nové Mesto

Dotknuta obec a povolujlicl organ:

Mesto Kysucké Nové Mesto, Namestie slobody 94, 024 01 Kysucké Nové Mesto

Obee Radol’a, Obecny trad, VadiCovsk cesta 4, 023 36 Radol'a

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikaci,
Némestie slobody ¢. 6, P.O. Box 100, 810 05 Bratislava

Okresny urad Zilina, odbor vystavby a bytovej politiky, Andreja Kmeta 17, 010 01 Zilina

Rezoriny a zdroven dotknuty organ:

9.  Ministerstvo dopravy a vystavby SR, odbor cestnej infra§truktiry, Nam. slobody 6, 810
05 Bratislava 15

Na vedomie:

10. Okresny arad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o 7P, Litovelska 1218, 024 01
Kysuckc Nové Mesto

11.  Urad Zilinského samospravneho kraja, Komenského 48, 011 09 Zilina

12. Okresny tirad Kysucké Nové Mesto odbor krizového riadenia, Litovelskd 1218, 024 01
Kysucké Nové Mesto

13. Okresny drad Zilina, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécif., Predmestska 1613, 010
40 Zilina

14.  Okresny firad Zilina, pozemkovy a lesny odbor, Andreja Kmeta 17, 010 01 Zilina

15.  Okresné riaditel’stvo Hasi¢ského a Z.Z. lema Nam. Poziarnikov 1, 010 01 Zilina

16. Regionalny firad verejného zdravotnictva Cadca, Palarikova 1156, 022 01 Cadca

17. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Utvar vediceho hygienika rezortu,
Namestie slobody ¢. 6, P.O. Box 100, 810 05 Bratislava

18. Krajsky pamiatkovy urad Zilina, Marianske nam. 19, 010 01 Zilina

19. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia ochrany prirody a tvorby krajiny, TU

20. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia geoldgie a prirodnych zdrojov, TU

21. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia vod, TU

22. Ministerstvo vniitra SR, Pribinova 2, 812 72 Bratislava

23. Ministerstvo obrany SR, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava

24.  Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR, Dobrovicova 12, 812 66 Bratislava



