CZESC OPISOWA

projektu przebudowy dojazdu pozarowego nr 35 w leSnictwie Kotlarnia

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa dojazdu pozarowego nr 35 o funkcji
gospodarczej i przeciwpozarowej w lesnictwie Kotlarnia, polozonej na dziatkach nr 112,
308/2, 307/3, 306/2 1 306/1 — obre¢b Kotlarnia.

Przebudowywana droga rozpoczyna si¢ od skrzyzowania z ulica D¢gbowag w Kotlarni
o nawierzchni bitumicznej - km 0+000 a konczy przed droga gminng wewngtrzng,
potozong na dzialce nr 177 o nawierzchni gruntowej - km 1+562,50, zgodnie z planem
sytuacyjnym rys. nr 1.1 1 1.4.

Dtugos¢ drogi objetej przebudowa wynosi 1562,50m. Przedmiotowa droga petni

funkcj¢ drogi lesnej, gospodarczej oraz drogi pozarowe;.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu z oméwieniem przewidywanych w nim

zmian, w tym adaptacji i rozbiorek

Przedmiotowa droga zlokalizowana jest na terenie lasu bedacego we wtadaniu
Nadlesnictwa Kedzierzyn (Le$nictwo Kotlarnia). Przebudowywana droga lesna, na calej
dtugosci posiada nawierzchni¢ ttuczniowo-gruntowa. Stan techniczny drogi jest bardzo zty.
Droga jest wyboista i skoleinowana a wody opadowe tworzg miejscowe zastoiska.

W km 0+989 na istniejagcym rowie istnieje przepust rurowy o $rednicy 500mm bez
scianek czotowych oraz w km 1+369 na istniejagcym rowie istnieje przepust rurowy o
srednicy 1000mm bez $cianek czotowych. Oba przepusty sa3 w ztym stanie technicznym,
nalezy je wyremontowac¢. Odwodnienie drogi powierzchniowe na pobocza ziemne i skarpy

oraz przylegajace obszary lesne.
3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Na catej dtugosci drogi projektuje si¢ jezdni¢ o szerokosci 3,50 m z kruszywa
kamiennego tamanego, z obustronnymi poboczami ziemnymi szerokosci 0,75 m. Przekroj
poprzeczny jezdni ze spadkiem dwustronnym 3%, pobocza ze spadkiem 6%, zgodnie z

rysunkami planu sytuacyjnego i przekrojami konstrukcyjnymi.
Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi i mijanek sktada si¢ z nast¢pujgcych warstw:

— warstwa z kruszywa tamanego (granit, bazalt, szarogtaz) frakcji 0-4mm, grubosci
1,0cm,

— warstwa gérna nawierzchni z kruszywa kamiennego tamanego frakcji 10-31,5mm,
grubosci 10,0cm,

— warstwa dolna nawierzchni z kruszywa kamiennego tamanego frakcji 31,5-63mm,

grubosci 25,0cm.



Skrzyzowania projektowanej drogi lesnej z drogg bitumiczng wyokraglone tukami o
promieniu R-8,0m. Na witaczeniu drogi lesnej do drogi bitumicznej jezdnia poszerzona do
6,0m. Zwezenie z 6,0m do 3,50m wykonane na dtugosci 21,0m - zgodnie z planem
sytuacyjnym rysunek nr 1.1.

Zaprojektowano w km 0+270 po lewej stronie drogi oraz km 0+580, km 0+960 i km
14220 po stronie prawej mijanki o dtugosci 23,0m i szerokosci 3,0m, natomiast skosy:
wjazdu i wyjazdu dtugosci 21,0m (skosy 1:7), zgodnie z planem sytuacyjnym rysunek nr
1.111.3.

W km 0+921po stronie lewej, zjazd na droge gospodarcza o szerokosci 3,0m
wyokraglony tukami o promieniach R=5,0m.

Na koncu drogi zaprojektowano plac do zawracania o wymiarach 20,0mx20,0m.
Potaczenie placu z projektowang droga wyokraglone tukami o promieniu R=7,0m, zgodnie
z planem sytuacyjnym rys. nr 1.4.

Na tukach poziomych o promieniach mniejszych od 250,0m spadek poprzeczny
jezdni jednostronny o spadku 3% i 4% w zaleznos$ci od promienia tuku. Jezdnia drogi na
w/w tukach poszerzana jest od 30cm do 150cm zgodnie z planem sytuacyjnym i
przekrojami konstrukcyjnymi. Poszerzenie jezdni oraz zmiana spadkéw poprzecznych
jezdni wykonywana na prostych przejsciowych o dtugosci 25,0m a na tukach gdy odleglos¢
migdzy nimi jest mniejsza niz 25m na dtugosci tych prostych.

Niwelete zaprojektowano, maksymalnie wpisujac si¢ w istniejacy profil podtuzny
drogi lesnej, tagodzac lokalne zanizenia i zawyzenia. Pochylenie podtuzne projektowanej
niwelety wynosi od 0,15 % do 135%, zgodnie z profilem podtuznym rys nr 3. R6znice
zalaman niwelety wiecksze od 1% wyokraglono tukiem pionowym o promieniach od
R=2000,00m do R=3000,00m.

W km 0+989 istniejacy przepust jedno otworowy o $rednicy przelotu Dn500 nalezy
wyremontowa¢ wymieniajac istniejgce rury betonowe na rury betonowe Dn500 typu
WIPRO taczone na uszczelke zintegrowang zgodnych z normg PN-EN 1916, utozone na
odpowiednio przygotowanej podbudowie. Dtugos$¢ przepustu 7,0m. Projektowany spadek
2,43%. Od strony naplywu i odptywu wykonana zostanie $cianka czolowa betonowa
typowa.

W km 1+369 istniejacy przepust jedno otworowy o $rednicy przelotu Dnl1000 nalezy
wyremontowa¢ wymieniajgc istniejagce rury betonowe na rury betonowe Dnl1000 typu
WIPRO taczone na uszczelke zintegrowang zgodnych z normg PN-EN 1916, utozone na
odpowiednio przygotowanej podbudowie. Dtugos$¢ przepustu 8,0m. Projektowany spadek
1,00%. Od strony naptywu i odptywu zamontowana zostanie prefabrykowana S$cianka
czolowa betonowa skos$na.

Rowy od strony naptywu i odptywu przepustéw, na dtugosci 10,0m oraz na odcinku od km

0+780 do km 0+920 po stronie lewej drogi nalezy odmuli¢ z namutu, wyprofilowa¢ dno i
skarpy.



Pniaki drzew kolidujgce z przebudowywang drogg nalezy wykarczowac a karping wywiez¢
w miejsce wskazane przez Inwestora.

Roboty ziemne tj. wykopy i nasypy nalezy wykonywa¢ mechanicznie. Ziemi¢ z
wykopdéw nalezy wbudowa¢ w nasypy warstwami o grubosci do 30cm, z zageszczaniem
poszczegdlnych warstw. Wskaznik zageszczenia powinien wynosi¢ wg Proktora 0,98.

Nadmiar ziemi z robdt ziemnych nalezy rozplantowa¢ w miejscach zanizen terenu.
Pobocza ziemne oraz skarpy nalezy wyprofilowa¢ do wymaganych spadkéw podtuznych i

poprzecznych i zagescic.

4. Zestawienie powierzchni poszczegélnych czesci zagospodarowania
terenu

Bilans terenu przedstawia si¢ nastepujgco:

- dlugosé 1562,50m
- jezdnia o nawierzchni z kruszywa tamanego 6721,92m2
- pobocza ziemne 2343,75m



