HPM 2951-7 (16.9.2024, Dolezal Petr, Ing.)

Most 2951-7

Most pres Lhotecky potok, Zalesna Lhota - Novy Svét

HLAVNI PROHLIDKA
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HPM 2951-7 (16.9.2024, Dolezal Petr, Ing.)

Objekt: Most ev.¢. 2951-7 (Most pres Lhotecky potok, Zalesna Lhota - Novy Svét)
Okres: Semily

Prohlidku provedI: Dolezal Petr, Ing. Cislo opravnéni 117/2007
PONTEX, s.r.o.

Datum provedeni prohlidky: 16.9.2024

Poznamka:

Prohlidka provedena na zakladé ramcové smlouvy ¢€.2019578/D uzaviené mezi Krajskou spravou silnic Libereckého
kraje a firmou Pontex spol. s r. 0., opravnéné osoby = Ing. P. Dolezal + Bc. O. Mohyla. Podkladem pro jeji zpracovani
byly Udaje uvedené v mostni evidenci (BMS) a zjisténé na misté. V textu je uzito vyrazli vlevo (L) = protivodni bok,
vpravo (P) = povodni bok, oznaceni opér O1 (blize k Martinicim) - opéra O2 (blize k Horni Kalné), tzn. pohled
pozorovatele ve sméru staniceni sil. 111/2951.

Pocasi v dobé provadéni prohlidky:
zatazeno, po obdobi vydatnych srazek

ZpUsob zpfistupnéni:
z koryta vodoteCe, mélké brodéni

Teplota vzduchu: 26.2°C Teplota NK: 25.1°C
A. ZAKLADNI UDAJE
Cislo komunikace: 2951 Stanic¢eni km: 5.839km Ev.¢.mostu: 2951-7

Nazev objektu: Most pres Lhotecky potok, Zalesna Lhota - Novy Svét
Stani¢eni ve sméru: Martinice v KrkonoSich - Horni Kalna

B. POPIS CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a Zaklady objektu jsou nepfistupné, zplsob zaloZeni nebyl ovérovan.
kridel NejspiSe ploSné zalozZeni.

[1.2] 1.2 Mostni podpéry kfidla a Celni Masivni nizké opéry a Sikma kfidla ve sméru toku, oboji z prostého
zdi monolitického betonu, na lici opatfené cementovou omitkou.

[1.3] 1.4 Ostatni ¢asti spodni stavby / V paté dfikd obou opér na Urovni béZzné hladiny vody ochranné
Opéry / Ochranné pasy pasy Sifky cca 25cm, z monolitického betonu.

2. Nosna konstrukce mostu (horni stavba)

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce Vyrazné Sikmy tramovy most o jednom prostém poli Sikmé svétlosti
cca 7,1 ~ 7,5 m, roStova konstrukce z monolitického Zelezobetonu.
NK tvori 6 tram( 25 x 55 cm (po podhled mostovky) svazanych
deskou a koncovymi pfi¢niky nad opérami. Mostovka tl. cca 25 cm
vykonzolovana pfes bok krajnich tramd. Boky NK a podhled
konzoly opatien hladkou cementovou omitkou.

[2.2] 2.2 Loziska, klouby NK ulozena plo$né pres pricniky, nejspise vybetonovana pfimo na
opéry. Sty¢na spara ma charakter Siroké horizontalni trhliny v
omitce.

[2.3] 2.3 Mostni zavéry Mostni zavéry nejspiSe nejsou zfizeny, neovéfovano.
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3. svrSek

[3.11 3.1 Vozovka

[3.2] 3.3.1fimsa

[3.3] 3.5 Izolagni systém NK
4. Vybaveni

[41] 4.8 Odvodnéni

[4.2] 4.2 Zabradli

[4.3] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni
objektu

[4.4] 4.6 Uzemipod mostem a pfistup.
cesty

[4.5] 4.7 Cizizafizeni

Ziviéna vozovka s travnatymi krajnicemi, jiz vyrazné prevysena,
nedavno obnoveny kryt, bez chodnik(, nejspise ve stfechovitém
pricném sklonu.

Oboustranné plvodni do NK integrované fimsy z monolitického
Zelezobetonu, byly v minulosti zvySeny o cca 20 cm.

NejspiSe vanovy hydroizolaéni systém, neovérovan.

Vozovku odvodriuje pficny a podélny sklon na pfedmosti, pfipadné
pfes travnaté krajnice a nizké fimsy do vodotece.

Oboustranné jednoduché ocelové trubkove zabradli, 2 arovné
horizontalni vypIné, sloupky zakotveny do nabetonovanych fims,
natérova protikorozni ochrana.

Oboustranné na zabradli osazeny B13(16t), B14(12t), E13(19t) a
evidencni Cisla.

Mostnim otvorem prochazi betonem zpevnéné (Stérkovity naplav)
ploché koryto trvalé vodote€e = Lhoteckého potoka. Prostor pod
mostem je dobfe pfistupny.

Vizualni prohlidkou nebylo nalezeno. Nelze vyloucit pfevadéni
podpovrchovych inZzenyrskych siti v iseku krajnic.

C. STAV A ZAVADY CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a

kridel

[1.2] 1.2 Mostni podpéry kfidla a Celni
zdi

Nezjistény skutecnosti, které by signalizovaly poruchy zalozeni.

V dfiku opéry O1 pod 1L a 2L trdmem vznikla mrazovym rozpadem
souvisla kaverna hloubky cca 10 az 30 cm. Uvnitf nekvalitni malo
soudrzny material, ktery Ize z poruchy vybirat rukou. Znepokojiva
zavada, konstatuji vyrazné zhorseni stavu.

V poloze ulozné spary NK mrazovym rozpadem betonu na cca 3
az 6 cm zahloubena dlouhodobé prosakuijici horizontalni
trhlina = mezera. V useku na P konci dfiku O2 a L konci dfiku O1L
dosahuje Sirky v lici cca 5 az 7 cm, uvnitf nesoudrzny material =
znepokojiva zavada.

V lici obou opér Cetné sitovité trhliny v omitce, pokracuji hloubgji
do betonu. Omitka zni na mnoha mistech na poklep duté.
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[1.3] 1.2.4 k¥idlo

[1.4] 1.4 Ostatni ¢asti spodni stavby /
Opéry / Ochranné pasy

2. Nosna konstrukce mostu (horni stavba)

[21] 2.1 Nosna konstrukce

[2.2] 2.1 Nosna konstrukce / Krajni 1P
trdm

[2.3] 2.1 Nosna konstrukce / krajni 1L

tram

[2.4] 2.1.1 mostovka / Opéry

3. svrsek

[3.11 3.1 Vozovka

[3.2] 3.3.1fimsa

4. Vybaveni

4.1 4 Vybaveni / Zachytny systém

KFidla porostla mechem, beton potrhan pfipadné hluboko mrazem
degradovan. L kfidlo O1 oddéleno trhlinou.

Ochranné betonové pasy nejsou k diikim opér prikotveny. Pri
realizaci byly vybetonovany na bahnity naplav. U opéry O2 doslo k
oddéleni pasu s mezerou Sifky cca 1 ~ 3 cm. Cca 1 m dlouhy Usek
u P boku se v minulosti odlomil a vypadl do koryta.

Voda z vozovky dlouhodobé pretéka nizké fimsy na povrch obou
krajnich trama i podhled konzoly mostovky. Je to zde hlavni pri¢ina
poruch.

Na podhledu 1P tramu vznikl za 2 roky od HPM 2022 velky odstép
betonu délky cca 2 m od korodujici podélnéné vyztuze, pokracuji
od ného Siroké trhliny. Korozni oslabeni je zde vyznamné, odhaduiji
o cca 25 az 30% plvodni plochy jednotlivé viozky.

Na tramu 1L v Useku jeho podhledu délky cca 1,3 m pred licem O1
odpadla kryci vrstva z intenzivné korodujicich vlozek podélné
vyztuze a tfrmenU. Korozni oslabeni je zde vyznamné, odhaduji o
cca 50 az 60% plvodni plochy jednotlivé viozky. Opravy kryti
provedené v minulosti cementovou maltou opadané.

Na podhledu desky mostovky mezi tramy obnazena korodujici
vyztuz s odtrzenym nedostateCnym krytim, vyskyt pravidelné v
oblasti pfed licem opér. Rozsah poruchy zde odhaduji cca 25 az
30% celkové plochy. Opravy kryti provedené v minulosti
cementovou maltou opadané.

Vozovka je dnes dlouhodobym pfidavanim novych obrusnych
vrstev vyrazné prevySena. Odhaduji cca 20 az 25 cm nad uroven
puvodni projektované nivelety. Svou tihou vy¢erpava vyznamnou
Cast zatizitelnosti NK dopravou.

| nabetonavkou zvysené fimsy jsou dnes nizké, voda z prevrstvené
vozovky je snadno pretéka, neplni ochrannou funkci boku mostu.

V horni hrané lokalné i v ploSe mrazovy rozpad betonu do hloubky
3 az 6 cm. Horizontalni sty¢na (pracovni) spara puvodni fimsy s
nabetonavkou hluboko degradovana u€inky mrazu.

Na konci P kfidla O1 fimsa u sloupku zabradli rozlomena.

Zachytny systém nevyhovuje bezpecnostnim pozadavkim
platnych predpis( pro silni¢ni dopravu v obci (50km/hod).
Problémem je neexistujici odrazna vozovkova obruba fimsy.
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D. HODNOCENIi PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
UDRZBOVYCH PRACi A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNi EVIDENCE

Udrzba mostu se provadi v rozsahu moznosti spravce.

E. OPATRENI NA ZKVALITNENi SPRAVY MOSTU, NAVRH NA ODSTRANENI
ZJISTENYCH ZAVAD

3.odstranéni nutno do 1 roku

[11 1.2 Mostni podpéry kfidla a Zaijistit profesionalni opravu poruch betonu v lici opéry O1 u levého
celni zdi boku mostu. Kaverny i mezeru v Ulozné spare NK vy istit + ruéné
osekat. Nasledné poruchy vyplnit (zalit do bednéni pfipadné
nastouchat) mrazuodolnou priimyslové vyrabénou smési pripadné
litym betonem.

2.odstranéni nutno do 5 let

[2] 2.1 Nosna konstrukce / krajni Zavady NK tohoto jiz 111 let starého objektu jiz nejsou efektivné
1L tram opravitelné. Pfipravit a do cca 5 let realizovat nahradu sou¢asného
mostu novym objektem, vystavénym podle platnych predpist a
aktualnich poznatkd v oboru dopravniho stavitelstvi.

bez uvedeni naléhavosti

[B] 2.1 Nosna konstrukce / krajni Objekt nadale spravovat v rezimu kontrolovaného doziti. Stavebni +
1L tram provozni udrzbu provadét pouze za ucelem zajisténi bezpecCnosti
provozu.

F. ZAZNAM O PROJEDNANI OPATRENiI SE SPRAVCEM MOSTU, STANOVENI
DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACI ZKOUSKY, STANOVENiI PREDBEZNE
CENY PRACI

Datum projednani: 30.11.2024
Cislo jednaci:

Poznamka:
Zjisténi a navrzena opatfeni byla projednana s odpovédnym zastupcem zadavatele (mostmistr oblasti Vychod - pan
Jaroslav Bakes).

G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKACNIHO STUPNE STAVU
NOSNE KONSTRUKCE A SPODNIi STAVBY MOSTU

Stavebni stav Zatizitelnost
Spodni stavba ZpUsob zjisténi zatizitelnosti:
Stavebni stav: N (ZpUsob stanoveni zatizitelnosti neznamy)
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VI - Velmi Spatny (koefic. a=0.4) Vn = 16.0t

Nosna konstrukce Vr =19t

Stavebni stav: Ve =79

VI - Velmi $patny (koefic. a=0.4) Max.napravovy tlak = 12.0t

PouZitelnost: Ill - Pouzitelné s vyhradou

Poznamka ke stavu a pouzitelnosti Poznamka k zatizitelnosti

O stavebnim stavu rozhoduje hluboky mrazovy rozpad  Udaje o vychozi zatiZitelnosti byly pfevzaty z BMS.
betonu (kaverny) v lici dfiku O1.0 pouzitelnosti

rozhoduje nevyhovuijici zachytny systém.

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky: 10 / 2026

V souladu s &lankem 5.3.1 CSN 73 6221 - Prohlidky most pozemnich komunikaci,
pfipadné prvni hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.
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J. OBRAZOVE PRILOHY
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Prostorové uspofadani na mosté, pohled proti
sméru staniceni z predpoli opéry O2.

4 Vybaveni

Zachytny systém nevyhovuje bezpe&nostnim
pozadavkim platnych predpist pro silni¢ni
dopravu v obci (50km/hod). Problémem je
neexistujici odrazna vozovkova obruba fimsy.

L krajnice, fimsa, zabradli od opéry O2.

3.1 Vozovka

Vozovka je dnes dlouhodobym pfidavanim novych
obrusnych vrstev vyrazné prevysena. Odhaduji
cca 20 az 25 cm nad Uroveri plvodni projektované
nivelety. Svou tihou vyerpava vyznamnou ¢ast
zatizitelnosti NK dopravou.

L fimsa od opéry O2.

3.3.1 fimsa

| nabetonavkou zvySené fimsy jsou dnes nizké,
voda z prevrstvené vozovky je snadno pretéka,
neplni ochrannou funkci boku mostu.
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P bok mostu z koryta potoka, nabetonovana
fimsa.

P bok mostu, mrazem degradovany styk plvodni
a nabetonované fimsy.

3.3.1 fimsa

V horni hrané lokalné i v ploSe mrazovy rozpad
betonu do hloubky 3 az 6 cm. Horizontalni sty¢na
(pracovni) spara plvodni fimsy s nabetonavkou
hluboko degradovana uc€inky mrazu.

P kfidlo opéry O2, vyplavovani zeminy zpod
konce Fimsy.
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{ 16/09/2024
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Plvodni trhlina na vnéj$im boku tramu 1P (HPM
2022) se zménila ve velky odstép betonu od
korodujici vyztuze.

2.1 Nosna konstrukce

Na podhledu 1P tramu vznikl za 2 roky od HPM
2022 velky odstép betonu délky cca 2 m od
korodujici podélnéné vyztuze, pokracuji od ného
Siroké trhliny. Korozni oslabeni je zde vyznamné,
odhaduji o cca 25 az 30% pUvodni plochy
jednotlivé vliozky.

Detail koroze vyztuze na pohledu tramu 1P.

Lic opéry O2 + ochranny betonovay pas v lici
dfiku, pohled od P boku mostu.

1.2 Mostni podpéry kfidla a ¢elni zdi

V lici obou opér Cetné sitovité trhliny v omitce,
pokracuji hloubéji do betonu. Omitka zni na
mnoha mistech na poklep duté.
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Detail z vySe uvedené foto, oddéleni ochranného
pasu od lice O2.

Opéra 02, souvisla kaverna pod betonovym
ochrannym pasem v lici dfiku.

1.4 Ostatni ¢asti spodni stavby

Ochranné betonové pasy nejsou k drik(iim opér
pfikotveny. Pfi realizaci byly vybetonovany na
bahnity naplav. U opéry O2 doslo k oddéleni pasu
s mezerou Sifky cca 1 ~ 3 cm. Cca 1 m dlouhy
usek u P boku se v minulosti odlomil a vypad| do

koryta.

Lic O2 + konec ro$tu NK na P boku mostu.
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16/09/2024
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Podhled desky mostovky mezi tramy 1P-2P,
smérem k opéfe O1.

Destrukce paty P kfidla opéry O1.

1.2.4 kridlo

Kfridla porostla mechem, beton potrhan pfipadné
hluboko mrazem degradovan. L kfidlo O1
oddéleno trhlinou.

1.4 Ostatni ¢asti spodni stavby

Ochranné betonové pasy nejsou k diik(im opér
prikotveny. P¥i realizaci byly vybetonovany na
bahnity naplav. U opéry O2 doslo k oddéleni pasu
s mezerou Sifky cca 1 ~ 3 cm. Cca 1 m dlouhy
usek u P boku se v minulosti odlomil a vypadl do

koryta.

Podhled vnitfnich trdmu 2L-3L, smérem k opére
02.
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Podhled mostovky mezi vnitfnimi tramy 3L-2L, v
Useku tésné pred opérou O1.

2.1.1 mostovka

Na podhledu desky mostovky mezi tramy
obnazena korodujici vyztuz s odtrzenym
nedostate¢nym krytim, vyskyt pravidelné v oblasti
pred licem opér. Rozsah poruchy zde odhaduji
cca 25 az 30% celkové plochy. Opravy kryti
provedené v minulosti cementovou maltou
opadané.

Podhled mostovky mezi krajnimi tramy 1L-2L, v
useku tésné pred opérou O2.

2.1.1 mostovka

Na podhledu desky mostovky mezi tramy
obnazZené korodujici vyztuz s odtrzenym
nedostate€nym krytim, vyskyt pravidelné v oblasti
pred licem opér. Rozsah poruchy zde odhaduiji
cca 25 az 30% celkové plochy. Opravy kryti
provedené v minulosti cementovou maltou
opadané.

Podhled NK mezi tramy 1L-2L, dfik opéry O2.
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Drik opéry O1 s ochrannym pasem, Usek s
kavernami pod tramy 2L - 1L.

1.2 Mostni podpéry kfidla a ¢elni zdi

V poloze ulozné spary NK mrazovym rozpadem
betonu na cca 3 az 6 cm zahloubena
dlouhodobé prosakujici horizontalni trhlina =
mezera. V Useku na P konci dfiku O2 a L konci
dfiku O1L dosahuje Sitky v licicca 5az 7 cm,
uvnitf nesoudrzny material = znepokojiva zavada.

Drik opéry O1 nad ochrannym pasem, znacna
hloubka kaverny pod tramem 2L.

1.2 Mostni podpéry kridla a ¢elni zdi

V dfiku opéry O1 pod 1L a 2L tramem vznikla
mrazovym rozpadem souvisla kaverna hloubky
cca 10 az 30 cm. Uvnitf nekvalitni malo soudrzny
material, ktery |ze z poruchy vybirat rukou.
Znepokojiva zavada, konstatuji vyrazné
zhorseni stavu.

Detail z lice opéry O1, mrazem degradovana
Ulozna spara dfiku O1 v Useku mezi tramy 1L -
2L - 3L.

1.2 Mostni podpéry kridla a ¢elni zdi

V poloze ulozné spary NK mrazovym rozpadem
betonu na cca 3 az 6 cm zahloubena
dlouhodobé prosakujici horizontalni trhlina =
mezera. V Useku na P konci dfiku O2 a L konci
dfiku O1L dosahuje Sitky v lici cca 5 az 7 cm,
uvniti nesoudrzny material = znepokojiva zavada.
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L bok mostu z koryta potoka, opéra O1.

2.1 Nosna konstrukce

Voda z vozovky dlouhodobé pretékéa nizké fimsy
na povrch obou krajnich tramu i podhled konzoly
mostovky. Je to zde hlavni pfi¢ina poruch.

L bok mostu, dfik opéry O1, kaverny nasledkem
mrazového rozpadu betonu.

1.2.4 kiidlo

Kfidla porostla mechem, beton potrhan pripadné
hluboko mrazem degradovan. L kfidlo O1
oddéleno trhlinou.

Veliky od$tép betonu a rozsahla koroze vyztuze
na podhledu tramu 1L, pohled smérem k opére
O1.

2.1 Nosna konstrukce

Na trdmu 1L v Useku jeho podhledu délky cca 1,3
m pred licem O1 odpadla kryci vrstva z intenzivné
korodujicich vliozek podélné vyztuze a trment.
Korozni oslabeni je zde vyznamné, odhaduiji o cca
50 az 60% pavodni plochy jednotlivé viozky.
Opravy kryti provedené v minulosti cementovou
maltou opadané.
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Detail intenzivni oslabuijici koroze vyztuze na
podhledu tramu 1L z vySe uvedené foto.

Zatékani a koroze vyztuze na podhledu L
konzoly mostovky, pohled smérem k opére O2.

16/09/2024

L bok mostu, mrazem degradovany styk ptvodni
a nabetonované fimsy.

3.3.1 fimsa

V horni hrané lokalné i v ploSe mrazovy rozpad
betonu do hloubky 3 az 6 cm. Horizontalni sty¢na
(pracovni) spara plvodni fimsy s nabetonavkou
hluboko degradovana u€inky mrazu.
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