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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA
O SPORZADZENIU PROJEKTU TECHNICZNEGO

Ja nizej podpisany MARCIN LUDWIG zamieszkaty(a) w 44-171 PLAWNIOWICACH przy ulicy SPOKOJNEJ 14, oswiadczam

zgodnie z art. 41 ust. 4a pkt 2 Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 418) o sporzadzeniu projektu technicznego,

dotyczacego zamierzenia budowlanego pn.:

BUDOWA DROGI LESNEJ W LESNICTWIE JEDRYSEK - NAD KOLEJA

LOKALIZACJA INWESTYCIJI:

Wojewddztwo: slgskie

Powiat: tarnogorski

Gmina: 241302_1 Miasteczko Slaskie

Obreb: 0003 Miasteczko Slaskie

Numer dziatki: 184/181
Gmina: 241301_1 Kalety
Obreb: 0001 Kalety
Numer dziatki: 466/85

opracowany przez:

SPECJALNOSC | NUMER

ZESPOL AUTORSKI IMIE; | NAZWISKO UPRAWNIEN ZAKRES OPRACOWANIA
BUDOWLANYCH
mgr inz do projektowania bez ograniczen
Projektant . . w specjalnosci drogowej Branza drogowa
Marcin Ludwig SLK/2515/POOD/09
. mgr inz. do projektoyvania pez ograni_czer’m ]
Sprawdzajacy Marcin Bera w specjalno$ci drogowej Branza drogowa

MAP/0245/POOD/09

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej, projektem zagospodarowania dziatki lub terenu

oraz projektem architektoniczno--budowlanym oraz rozstrzygnieciami dotyczacymi przedmiotowego zamierzenia

budowlanego.

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych w celu realizacji przez Powiatowego Inspektora

Nadzoru Budowlanego zadan wynikajacych z ustawy Prawo Budowlane, zwigzanych z okreslong w niniejszym

oswiadczeniu inwestycja.

IMIE | NAZWISKO

SPECJALNOSC
I NUMER
UPRAWNIEN
BUDOWLANYCH

DATA

PODPIS

mgr inz. Marcin Ludwig

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej
SLK/2515/POOD/09

07.2025 .




OSWIADCZENIE SPRAWDZAJACEGO
O SPORZADZENIU PROJEKTU TECHNICZNEGO

Ja nizej podpisany MARCIN BERA zamieszkaty(a) w 33-100 TARNOW przy ulicy ul. Westerplatte 14/40, oéwiadczam

zgodnie z art. 41 ust. 4a pkt 2 Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 418) o sporzadzeniu projektu technicznego,

dotyczacego zamierzenia budowlanego pn.:

BUDOWA DROGI LESNEJ W LESNICTWIE JEDRYSEK - NAD KOLEJA

LOKALIZACJA INWESTYCIJI:

Wojewddztwo: slgskie

Powiat: tarnogorski

Gmina: 241302_1 Miasteczko Slaskie

Obreb: 0003 Miasteczko Slaskie

Numer dziatki: 184/181
Gmina: 241301_1 Kalety
Obreb: 0001 Kalety
Numer dziatki: 466/85

opracowany przez:

SPECJALNOSC | NUMER

ZESPOL AUTORSKI IMIE; | NAZWISKO UPRAWNIEN ZAKRES OPRACOWANIA
BUDOWLANYCH
mgr inz do projektowania bez ograniczen
Projektant . . w specjalnosci drogowej Branza drogowa
Marcin Ludwig SLK/2515/POOD/09
. mgr inz. do projektoyvania pez ograni_czer’m ]
Sprawdzajacy Marcin Bera w specjalno$ci drogowej Branza drogowa

MAP/0245/POOD/09

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej, projektem zagospodarowania dziatki lub terenu

oraz projektem architektoniczno--budowlanym oraz rozstrzygnieciami dotyczacymi przedmiotowego zamierzenia

budowlanego.

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych w celu realizacji przez Powiatowego Inspektora

Nadzoru Budowlanego zadan wynikajacych z ustawy Prawo Budowlane, zwigzanych z okreslong w niniejszym

oswiadczeniu inwestycja.

IMIE | NAZWISKO

SPECJALNOSC
I NUMER
UPRAWNIEN
BUDOWLANYCH

DATA

PODPIS

mgr inz. Marcin Bera

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej
MAP/0245/POOD/09

07.2025 .




OSWIADCZENIE PROJEKTANTA (art. 34 ust. 3d pkt. 3 PB)

Po zapoznaniu sie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. ,,Prawo budowlane” (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 418),

zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt. 3 tej ustawy niniejszym oswiadczam, ze Projekt Techniczny dla zadania pod nazwa:

BUDOWA DROGI LESNEJ W LESNICTWIE JEDRYSEK - NAD KOLEJA

LOKALIZACJA INWESTYCII:

Wojewddztwo: slgskie

Powiat: tarnogorski

Gmina: 241302_1 Miasteczko Slaskie

Obreb: 0003 Miasteczko Slaskie

Numer dziatki: 184/181
Gmina: 241301_1 Kalety
Obreb: 0001 Kalety
Numer dziatki: 466/85

opracowany przez:

SPECJALNOSC | NUMER

ZESPOL AUTORSKI IMIE; | NAZWISKO UPRAWNIEN ZAKRES OPRACOWANIA
BUDOWLANYCH
mgr inz do projektowania bez ograniczen
Projektant . . w specjalnosci drogowej Branza drogowa
Marcin Ludwig SLK/2515/POOD/09
mgr inz do projektowania bez ograniczen
Sprawdzajgcy ’ w specjalnosci drogowej Branza drogowa

Marcin Bera

MAP/0245/POOD/09

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Zgodnie z umowg oswiadczam rowniez, ze niniejsza dokumentacja jest wykonana zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami, normami i umowag, oraz ze jest kompletna z punktu widzenia celu jakiemu ma stuzy¢.

IMIE | NAZWISKO

SPECJALNOSC
I NUMER
UPRAWNIEN
BUDOWLANYCH

DATA

PODPIS

mgr inz. Marcin Ludwig

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowe;j
SLK/2515/POOD/09

07.2025 .




PROJEKT TECHNICZNY
— CZESC OPISOWA



1. Przedmiot zamierzenia budowlanego

Przedmiotem projektu jest budowa drogi lesnej o dtugosci konstrukcyjnej 2577 m w Lesnictwie Jedrysek
stanowigcym kompleks leény nalezgcy do Skarbu Paristwa, a bedacego w zarzadzie Nadle$nictwa Swierklaniec.

Projektowane zamierzenie budowlane zalicza sie do:

XXV kategorii obiektéw budowlanych - drogi i kolejowe drogi szynowe,

Projektowana droga stanowi budowle inzynierska lgdowa.

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Przewidziany do budowy odcinek drogi le$nej potozony jest na dziatce o numerze ewidencyjnym 184/181, potozonej
w powiecie tarnogérskim, w Gminie Miasteczko Slaskie, obreb Miasteczko Slaskie, oraz na dziatce 466/85, potozonej w
Gminie Kalety, obreb Kalety, stanowigce teren pod planowang budowe drogi i bedgcych wtasnoscig Skarbu Panstwa
zarzadzana przez Nadle$nictwo Swierklaniec.

Istniejgca droga rozpoczyna sie za skrzyzowaniem z istniejgcg drogg lesng, dalej przebiega pomiedzy oddziatami
lesnymi nr 294, 344, 295, 345, 296 235, 234 i koriczy sie pomiedzy oddziatami nr 161, 160.

Projektowana droga bedzie miata charakter drogi lesnej gtdwnej, w tym przeciwpozarowej. W planie urzagdzenia lasu
Nadleénictwa Swierklaniec droga objeta inwestycja réwniez pozostaje jako droga lesna i droga ochrony pozarowe;j.

Teren przewidziany pod budowe drogi lesnej stanowi teren upraw lesnych, co potwierdzaja to dane ewidencyjne.

Stan techniczny drogi jest niezadowalajacy — liczne dziury i koleiny wzdtuz drogi. W skutek intensywnej eksploatacji
wyjezdzone zostaty koleiny pod $ladami két, wyboje, ktére utrudniajg poruszanie sie pojazdow gospodarki lesnej.

Dodatkowo powstate odksztatcenia (KOLEINY) powodujg zatrzymywanie wody w , korycie” drogi i podczas obfitych
opaddw powoduja nieprzejezdnosé drogi.

Przedmiotowa droga jest drogg lesSng, wewnetrzng potozong wytgcznie na terenie kompleksu lesnego zarzgdzanego
przez Nadlesnictwo Swierklaniec. W chwili obecnej droga leéna stanowi droge gruntowg o szerokosci ok. 3,5 - 3,6 m
miejscami utwardzong gruzem i kruszywem z poboczami.

Orientacyjna powierzchnia planowanej do budowy drogi to okoto 1,85 ha.

Przedmiotowa droga nie jest drogg publiczng i stuzy jedynie komunikacji w gospodarce lesnej w tym ochronie
przeciwpozarowej kompleksu lesnego jako dojazd pozarowy.

Na catej dtugosci droga posiada koleiny oraz wyjezdzone obnizenia terenu, ktére utrudniajg ruch technologiczny
pojazdéw obstugujacych kompleks lesny jak i rowniez dojazd stuzb ochrony pozarowej. Na skutek intensywnej
eksploatacji istniejgca nawierzchnia utracita nosnos¢ pozwalajacg na dalsze eksploatowanie przedmiotowej drogi. W
niektérych miejscach na skutek obfitych opaddéw tworza sie liczne zastoiska wody co spowodowane jest m.in. faktem, ze
istniejgce pobocza wyniesione sg ponad poziom nawierzchni istniejgcej. W ciggu drogi znajdujg sie obustronne zjazdy
na drogi dziatowe lub zjazdy do terendw upraw lesnych (wydzielenia i oddziaty).

Zgodnie z ustawq z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (tj. Dz. U. z 2022 r. poz. 672, 1726) teren zamierzenia
budowlanego stanowi kompleks upraw lesnych. Zgodnie z art. 3 pkt. 2 Ustawy o lasach grunt, na ktérym planowana jest
inwestycja drogowa jest gruntem zwigzanym z gospodarkg lesng, zajetym pod wykorzystanie dla potrzeb gospodarki
lesnej: min. drogi lesne, jest nadal lasem.

Dodatkowo zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, drogi niezaliczone do zadne;j



kategorii drég publicznych, w szczegdlnosci drogi w osiedlach mieszkaniowych, dojazdowe do gruntéw rolnych i lesnych,
(...) s3 drogami wewnetrznymi.

Przedmiotowa droga nie zalicza sie do kategorii drég publicznych, chodz? jej parametry je spetniajg (klasa techniczna
drogi D — droga dojazdowa).
LOKALIZACJA INWESTYCJI:

Wojewddztwo: slgskie

Powiat: tarnogdrski

Gmina: 241302_1 Miasteczko Slaskie

Obreb: 0003 Miasteczko Slgskie

Numer dziatki: 184/181

Gmina: 241301_1 Kalety

Obreb: 0001 Kalety

Numer dziatki: 466/85

W bezposrednim sgsiedztwie drogi le$nej przebiega sie¢ infrastruktury podziemnej: siec¢ elektryczna wysokiego i
niskiego napiecia oraz wodocigg. Nie wyklucza sie jednak wystepowania elementéow infrastruktury podziemnej, nie

naniesionych na mapach powiatowego osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej..

3. Rozwigzania konstrukcyjne

Projektem zagospodarowania objeto istniejgcy slad drogi oraz miejscami teren znajdujacy sie w bliskim sgsiedztwie

w przypadku korekty istniejgcego przebiegu oraz w przypadku lokalizacji wymaganych przepisami pozarowymi mijankami
oraz zjazdami.

W ramach projektowanego zagospodarowania projektuje sie droge lesng o szerokosci podstawowej 3,5m z
obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75m.

Zaprojektowano réwniez mijanki w miejscach ograniczonej widocznosci oraz w miejscach gdzie technologicznie
powinny sie znajdowac poszerzenia drogi, nie rzadziej jednak jak 300 m.

W miejscu istniejgcych zjazddw na drogi dziatowe oraz w miejscach wskazanych przez Inwestora zlokalizowano
zjazdy o parametrach jak na przedstawionych rysunkach pn.: Projekt Zagospodarowania Terenu.

Projektowana droga bedzie stuzy¢, jako dojazd pozarowy do terendw przy niej zlokalizowanych.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje:

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni drogi lesnej, mijanek i zjazdéw:

— nawierzchnia z kruszywa 0/31,5 mm Cooy3 gr. po zageszczeniu 10 cm

— dolna w-wa podbudowy z kruszywa 0/63 mm Coo/3 gr. po zageszczeniu 25 cm

—  georuszt dwukierunkowy BX 25/25 (lub rGwnowazny wytrz. Min.25kN/m) szer. 4m
— wyprofilowane i zageszczone podtoze

Projektowane warstwy konstrukcyjne nawierzchni pobocza:




—  kruszywo niesortowane 0/31,5 mm, Is >0,98 gr. po zageszczeniu 10 cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze — grunt rodzimy

Uwaga:

Warstwe nawierzchni pobocza dobrano zgodnie z zatoieniami przedprojektowymi przekazanymi przez
Inwestora, przy zatozeniu ze pobocze na catej szeroko$ci nie stanowi obszaru po ktérym dopuszcza sie ruch pojazdow
oraz najechanie kotami jakiegokolwiek pojazdu w celu wyminiecia sie z pojazdem nadjezdzajacym z przeciwka.

W celu odréinienia pobocza od nawierzchni jezdni nalezy zastosowa¢ kruszywo o innym kolorze niz kolor kruszywa
jezdni.

Przyjeto podstawowe parametry drogi:

— dtugos¢ konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi 2+577 m
— dtugosc rzeczywista projektowanego odcinka drogi 2+576 m
— dtugosc¢ odcinka drogi na terenie nadlesnictwa 2+576 m
—klasa techniczna drogi D - dojazdowa,

— przekrdj drogowy, szlakowy, (0,75m pobocze + 3,5m jezdnia +0,75m pobocze)

— predkos$é projektowa 30km/h

— kategoria ruchu kr-1

— obcigzenie nawierzchni 10t na o$

— szerokos$¢ korony drogi min 5,00 m,

— pobocze -2x0,75m

— nawierzchnia drogi - kruszywo tamane naturalne.

4. Roboty drogowe

a) Roboty ziemne

Roboty ziemne dla robét drogowych zostaty wyliczone na podstawie przekrojéw poprzecznych.

Obejmuja one niwelacje istniejacej konstrukcji pod konstrukcje zjazdéw, mijanek oraz wykonanie profilowania
gruntu rodzimego po doprowadzeniu do wymaganych rzednych. Bilans robdt uwzglednia roboty ziemne po $ciggnieciu
humusu na $r. gt. 28cm.

Grunt przeznaczony na nasyp powinien charakteryzowac sie grupa nosnosci G1.

Nie wyklucza sie wystepowanie elementéw infrastruktury podziemnej innej niz wykazanej na mapie do celéw
projektowych.

Plantowanie powierzchni skarp i korony nasypow nalezy wykonac¢ po ostatecznym uksztattowaniu nasypdéw i
nadaniu projektowanych spadkéw i pochylen poprzecznych.

Nadmiar urobku (humus, grunt rodzimy ) nalezy wywiez¢. Koszt i miejsce po stronie Wykonawcy robdt. Czesé
nadmiaru mozna rozplantowac¢ bezposrednio przy drodze.

Bilans robdt ziemnych obejmuje wykonanie koryta pod zjazdy i mijanki z drogi lesnej zgodnie z niweletg
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zaprojektowana.

Bilans robét ziemnych:

Wykop: 1637 m?

Nasyp: 1473 m?

W przypadku gdy grubosc¢ zalegajgcego materiatu nienosnego np. humusu bedzie wieksza niz wskazania na kartach
otwordow to nalezy grunt ten wymieni¢ lub ewentualnie doprowadzi¢ do parametréw pozwalajgcych na ufozenie
konstrukcji poprzez wykonanie np. stabilizacji lub innego sposobu zaakceptowanego przez Inspektora nadzoru. Do
wymiany nalezy uzy¢ materiat pochodzgcy z nadmiaru wykopu jesli jego parametry na to pozwolg.

b) Roboty nawierzchniowe
Na catym odcinku drogi nawierzchnia jezdni bedzie wykonana z mieszanki kruszywa naturalnego tamanego

frakcji 0/31 wraz z dodatkowym zamiatowaniem gérnej powierzchni, frakcjg 0-4 do 0-8 mm.

5. Warunki geotechniczne, sposéb posadowienia obiektu
budowlanego oraz sposéb zabezpieczenia przed wplywami

eksploatacji gorniczej

Budowa geologiczna

Na omawianym obszarze na sfatdowanych utworach paleozoicznych (dewoniskich, karbonskich i lokalnie
permskich) prawie poziomo zalegajg utwory triasu i lokalnie dolnej jury. Ptyta triasowa pocieta jest licznymi,
subréwnoleznikowymi uskokami, rozbijajgcymi jg na szereg zrebdw, rowdw i poétrowdw tektonicznych. Migzszosé
pokrywy czwartorzedowej jest. Obszary wyzynne i wysoczyznowe zbudowane s3 z jednego lub dwdéch poziomow glin
zwatowych, przedzielonych lub podscielonych piaskami i mutkami. W strefie doliny Matej Panwi i jej doptywow wystepuja

migzsze serie piaszczyste i piaszczysto-zwirowe. Na powierzchniach taraséw nadzalewowych zlokalizowane sg
liczne wydmy. W wielu zagtebieniach bezodptywowych i na tarasach zalewowych wystepujg mady, torfy i piaski
humusowe. Wykonanymi otworami geotechnicznymi stwierdzono, ze podtoze czwartorzedowe budujg grunty niespoiste
reprezentowane przez piaski drobne, piaski pylaste i piaski Srednie oraz grunty spoiste wyksztatcone jako pyty
piaszczyste, pyty, gliny piaszczyste oraz gliny pylaste zwiezte. Szczegdétowe rozpoznanie geotechniczne w formie kart
otwordw geotechnicznych przedstawiono na zatgcznikach nr 3.1 — 3.10 dokumentacji geotechniczne;j.

Warunki wodne

Obszar objety badaniami lezy w dorzeczu Odry.

Na podstawie wykonanych otwordéw geotechnicznych, do gtebokosci rozpoznania, nie stwierdzono zadnych
przejawdéw wystepowania wod gruntowych w osadach czwartorzedowych.

Obserwacje hydrogeologiczne wykonane w otworach geotechnicznych pochodzg z okresu wiercen. Gtebokosé
wystepowania sgczen wod gruntowych moze ulegaé zmianie w czasie zmian warunkow atmosferycznych i by¢ mniejsza
po obfitych i dtugotrwatych opadach atmosferycznych lub w okresie topnienia pokrywy snieznej. Wielkos¢ wahan
poziomu wéd podziemnych jest bardzo rézna i moze siegaé nawet kilku metréw

Projektuje sie bezposrednie posadowienie obiektu budowlanego na istniejgcym gruncie, po doprowadzeniu jego

parametréw do wymaganych dla drogi o natezeniu ruchu nie wiekszym niz KR-1. W tym celu zastosowano wzmocnienie
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podtoza gruntowego georusztem.

Warunki geotechniczne

Charakterystyke warunkéw geotechnicznych przeprowadzono w oparciu o rezultaty prac terenowych, tj. wiercen,
sondowan, badan makroskopowych prébek gruntéw oraz wyniki badan laboratoryjnych i analize materiatéw
archiwalnych, zgodnie z obowigzujgcymi normami gruntowymi.

Jako ceche wyrdzniajgcg dla gruntdw spoistych przyjeto stopien plastycznosci IL, a dla gruntdéw niespoistych
przyjeto stopien zageszczenia ID. Zgodnie z zapisami PN-EN 1997-1:2008 Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne. Cze$¢
1 : Zasady ogodlne, parametry geotechniczne (wtasciwosci fizyko-mechaniczne) zostaty wyznaczone na podstawie
bezposrednio przeprowadzonych badan oraz za pomoca korelacji, teorii i doswiadczenia wtasnego.

W miejscach wykonania otwordw geotechnicznych teren badan pokrywa warstwa nasypéw budowlanych lub
niebudowlanych o migzszosci 0,2 - 0,3 m. Sktad i migzszo$¢ poszczegdlnych warstw nasypdw niebudowlanych
przedstawiono na kartach otwordéw geotechnicznych (zataczniki nr 3.1 — 3.10). Pod warstwa nasypow wystepujg grunty

rodzime — mineralne, spoiste i niespoiste — stanowigce podtoze budowlane.

W podtozu budowlanym wydzielono 5 warstw geotechnicznych:

e Warstwa nB — nasyp budowlany - grunt w postaci piasku pylastego z domieszkg kruszywa, humusu i
kamieni (nB) w stanie Sredniozageszczonym - grunty nosne — ID=0,45;

e  Warstwa | — piasek drobny (Pd), piasek pylasty z domieszkg kamieni (Prt+K), piasek drobny na pograniczu
piasku pylastego (Pd/Pm) w stanie $redniozageszczonym - grunty nosne — 1D=0,50;

e Warstwa Il — piasek $redni na pograniczu piasku drobnego (Ps/Pd), piasek $redni (Ps), piasek $redni z
domieszkg pytu (Ps+ 1) w stanie Sredniozageszczonym - grunty nosne — ID=0,55;

e  Warstwa lll - pyt piaszczysty (mp), glina piaszczysta (Gp), pyt (1) w stanie twardoplastycznym — grunty nosne
- IL=0,10;

e  Warstwa IV —glina pylasta zwiezta (Grniz) w stanie twardoplastycznym — grunty nosne — IL=0,05.

Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia 2012r. w
sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektéw budowlanych, ustalono, ze warunki gruntowo-
wodne sg proste i ze wzgledu na charakter obiektu przyjeto pierwsza kategorie geotechniczna.

Projektuje sie bezposrednie posadowienie obiektu budowlanego na istniejgcym gruncie, po doprowadzeniu jego
parametréw do wymaganych dla drogi o natezeniu ruchu nie wiekszym niz KR-1. W tym celu zastosowano wzmocnienie
podtoza gruntowego georusztem.

Zalecenia i wnioski

e Podtoze gruntowe rozpoznano w 10 punktach badawczych do gtebokosci 2,0 m p.p.t. £tacznie wykonano
20,0 mb wiercen.

e Na badanym obszarze wystepujg proste warunki gruntowe.

e  Wykonanymi otworami badawczymi, do gtebokosci rozpoznania, nie stwierdzono wystepowania wod
gruntowych.

e  Poziom wadd gruntowych ulega okresowym wahaniom. Podczas dtugotrwatych opadéw atmosferycznych
i topnienia pokrywy $nieznej podnosi sie, a w okresach suchych obniza sie.

e Normowa gtebokos¢ przemarzania dla rejonu bedacego przedmiotem badan wynosi hz=1,0 m.
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e Nie stwierdzono niekorzystnych zjawisk i procesdw destabilizujgcych podtoze gruntowe.

e Obszar objety badaniami znajduje sie poza terenem zaliczanym do ,obszaréw zagrozonych
podtopieniami” (geoportal e-PSH).

e Na omawianym obszarze oraz w jego sasiedztwie nie zaobserwowano przejawdéw ruchow masowych
mogacych mieé negatywny wptyw na Inwestycje.

o  Wszelkie wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed naptywem wodd opadowych oraz gruntowych. Prace ziemne
nalezy wykonywa¢ w odpowiednim czasie, tak aby nie dopusci¢ do zamokniecia oraz przemarzania
gruntéw w dnie wykopu i na skarpach.

e  Zuwagi na podatnos¢ gruntéw wystepujgcych w podtozu badanego terenu do uplastyczniania sie wraz ze
wzrostem wilgotnosci (grunty spoiste), podczas budowy oraz w fazie uzytkowania obiektu nalezy dotozy¢

wszelkich staran, by nie dopusci¢ do zawilgocenia tych gruntéw.

6. Rozwigzania budowlane

Geometria pozioma

Poziomy przebieg osi trasy zostat narzucony istniejagcym $ladem drogi le$nej z korektami w miejscach gdzie
pozwalaty na to warunki terenowe. Zatamania osi trasy z uwagi na ptynnos$¢ ruchu wyokraglono tukami poziomymi.
Wielko$¢ stosowanych promieni jest zgodna z Poradnikiem technicznym ,,Drogi leSne” Warszawa - Bedon 2006. Ze
wzgledu na predko$é projektowg jaka w tym wypadku wynosi 30km/h pochylenia poprzeczne zaprojektowano jako
daszkowe o wartosci 3,5% od osi drogi. Dopuszcza sie réwniez zastosowanie spadku jednostronnego na odcinkach drogi
o wartosci 3,5%. Parametry drogi, poszerzenia, oraz dtugosci prostych przejsciowych podano na rysunkach projektu
zagospodarowania terenu.

Geometria pionowa

Geometra pionowa zostata narzucona istniejagcym terenem po ktérym przebiega droga lesna z nieznacznymi
korektami w miejscach tego wymagajgcymi w celu uptynnienia jazdy pojazddw.
Niweleta drogi
Zaprojektowana niweleta drogi zapewnia:
e ptynne potgczenie z odcinkami stykowymi,
e widocznos¢ pionowa i wygode jazdy,
e ekonomiczne roboty ziemne powigzane z wymagang ptynnoscia,
Spadki podtuzne dostosowane sg do poruszania sie pojazddéw gospodarki lesnej.

Przekréj normalny

Zastosowano przekréj poprzeczny dwustronny ze spadkiem na jezdni 3,5% i spadkiem poboczy 6,0%. Dopuszcza
sie zastosowanie lokalnie spadku nawierzchni jednostronnego o wartosci 3,5%.

Odwodnienie

Odwodnienie korpusu drogowego realizowane bedzie powierzchniowo na tereny przylegtych poboczy i upraw
lesnych.

Obiekty inzynierskie

Na trasie planowanej budowy brak jest istniejgcych obiektow inzynierki. Nie projektuje sie rowniez nowych
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obiektow inzynierskich (przepustow).

7. Zestawienie powierzchni i dtugosci

Podstawowe wielkosci powierzchni i dtugosci:

dtugos¢ konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi

dtugosé rzeczywista projektowanego odcinka drogi

dtugos¢ odcinka drogi na terenie nadlesnictwa

dtugos¢ zjazddw
szerokos¢ jezdni
szerokosé poboczy
szeroko$¢ mijanki
dtugos¢ mijanki

skosy najazdowe 1: 7

wyokraglenia wjazddw i wyjazdéw mijanki

powierzchnia jezdni (droga, zjazdy, mijanki)

o powierzchnia zjazdéw na drogi le$ne

o powierzchnia mijanek

o powierzchnia poszerzen jezdni

powierzchnia poboczy

powierzchnia robét ziemnych (droga, zjazdy, mijanki)

2+577 m

24576 m

2+576 m

277,00 m
3,50m
0,75 m
3,00m
23,00m
21,00m
R=50,00m

12 782 m?, w tym min.:

1696 m?
1603 m?
402 m?

4120 m?

18 496 m?

ZJAZDY

Nr zjazdu Kilometraz [km] | Dtugosé [m] | Strona | Powierzchnia [m?]
Zjazd nr 1 0+055,20 23,04 Lewa 125,40
Zjazd nr 2 0+056,80 25,75 Prawa 168,91
Zjazd nr 3 0+426,70 23,07 Lewa 126,89
Zjazd nr 4 1+084,60 25,24 Prawa 159,46
Zjazd nr 5 1+437,20 23,01 Prawa 126,23
Zjazd nr 6 1+437,20 22,89 Lewa 125,94
Zjazd nr 7 1+799,50 29,77 Prawa 191,34
Zjazd nr 8 1+804,20 34,85 Lewa 235,10
Zjazd nr 9 2+271,80 32,07 Lewa 178,42
Zjazd nr 10 2+273,50 36,86 Prawa 258,12

Razem: 276,55 1695,81
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MIUJANKI
L.p. km [m] |Strona| Powierzchnia [m?]
Mijanka nr 1 | 0+032,50 | Prawa 100,50
Mijanka nr2 | 0+280,00 | Lewa 132,30
Mijanka nr 3 | 0+535,10 | Prawa 138,56
Mijanka nr4 | 0+843,90 | Prawa 133,87
Mijanka nr5 | 1+105,60 | Prawa 103,58
Mijanka nr6 | 1+270,00 | Prawa 132,30
Mijanka nr 7 | 1+496,40 | Lewa 130,99
Mijanka nr 8 | 1+614,50 | Prawa 131,76
Mijankanr9 | 1+816,90 | Prawa 99,87
Mijanka nr 10 | 1+941,60 | Lewa 130,95
Mijanka nr 11 | 2+090,00 | Lewa 134,00
Mijanka nr 12 | 2+256,80 | Prawa 101,50
Mijanka nr 13 | 2+437,30 | Prawa 132,39
Razem: 1602,57

8. Inne wymagania

Zgodnie z wymaganiami Inwestora, wykonawca robét ma obowigzek przestrzegania zasad, kryteriéw i standardéw
zrébwnowazonej gospodarki lesnej FSC — http://www.fsc.pl oraz Polskich kryteriow i wskaznikow trwatego i
zrownowazonego zagospodarowania laséw PEFC — http://www.pefc-polska.pl przy prowadzeniu robdt budowlanych
zleconych na podstawie przedmiotowej dokumentacji.

O ile zajdzie taka potrzeba Wykonawca przed przystgpieniem do prac zwigzanych z budowg zobowigzany jest
do sporzadzenia szczegdtowej inwentaryzacji stanu istniejgcego zagospodarowania terenu w bezposrednim sgsiedztwie
inwestycji, oraz stanu obiektdw budowlanych na tychze dziatkach, opisania ich stanu technicznego i funkcjonalnego. Po
zakonczeniu budowy przed oddaniem go do uzytku wymagana jest inwentaryzacja powykonawcza geodezyjna (zgodnie
z zatozeniami kontraktu i warunkami umownymi).

Dopuszcza sie zmiane lokalizacji zjazddéw i mijanek jesli zatozenia projektowe beda odbiega¢ od warunkéw
terenowych, a zmiana poprawi funkcjonalnosé drogi.

Przed przystgpieniem do robot zwigzanych z budowg drogi wykonawca wykona i uzgodni projekt organizacji ruchu
oraz wystgpi z wnioskiem do zarzadcy drogi o zajecie pasa drogowego, a takze uisci stosowne optaty, jesli zajdzie taka
koniecznos¢.

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca przedstawi komplet dokumentéw materiatéw planowanych do
wbudowania Inspektorowi Nadzoru i dopiero po jego akceptacji moze dostarcza¢ materiaty na plac budowy.

Zakazuje sie prowadzenia robot w porach deszczowych i ciggtych opaddw. W przypadku gdy roboty prowadzone
beda w porze deszczowej (co skutkuje rozjezdzeniem drogi oraz rozluznieniem gruntu rodzimego) Wykonawca
doprowadzi grunt pod planowang konstrukcje drogi do stanu pozwalajgcego na utozenie na nim konstrukcji drogi lesnej
np. poprzez stabilizacje na wtasny koszt.

W przypadku wystgpienia gruntéw nienosnych, ze wzgledu na duzg zawartosé wody i czesci organicznych, grunt
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nalezy wymieni¢ wykorzystujgc do tego materiat pochodzacy z wykopu, a w przypadku niedoboru grunt pod nasyp
nalezy dowiez¢ - koszt po stronie Wykonawcy.

Inspektor Nadzoru decyduje co do ilosci i zakresu badan w trakcie budowy oraz podczas odbioru koricowego
(poza zapisami zawartymi w SST). W przypadku watpliwosci co do jakosci planowanego do wbudowania materiatu
Inspektor/Inwestor ma prawo pobra¢ materiat i przebadac go w laboratorium posiadajgcym akredytacje na dany rodzaj
badan. W przypadku gdy watpliwosci co do jakosci sie potwierdza, catkowity koszt badan ponosi Wykonawca.

W przypadku gdy po wykonanej inwentaryzacji geodezyjnej zakoriczonych robét, powierzchnie wybudowanej
jezdni drogi, beda wieksze od wczesniej planowanych, nie wptywa to na zwiekszenie zakresu robét i nie ma wptywu na
wynagrodzenie wykonawcy, za wyjatkiem robdt dodatkowych objetych dodatkowym zleceniem.

Zmiana wielkosci powierzchni (wytacznie dodatnia) spowodowana tolerancjami nie wptywa na projekt jako
zmiana istotna, pod warunkiem dotrzymania warunkdéw konstrukcyjnych jezdni oraz gtéwnych parametréow
geometrycznych (poziomych i pionowych).

Nie wyklucza sie istnienia sieci podziemnych na terenie planowanej inwestycji, ktdre nie zostaty geodezyjnie
zewidencjonowane. W przypadku wystgpienia prace w ich bezposrednim sasiedztwie nalezy wykonywaé recznie
zachowujac szczegdlna ostroznosc oraz zgodnie z wszelkimi wymaganiami BIOZ.

W przypadku podejrzenia wystepowania sieci nie ujetych w opracowaniu geodezyjnym Wykonawca zdobedzie
wszelkie informacje na temat doktadnej ich lokalizacji i rodzaju.

Kruszywo planowane do wbudowania na gérng w-we nawierzchni powinno spetnia¢ wymagania aktualnej
normy, a krzywa uziarnienia powinna sie miesci¢ w przedziale:

— Nawierzchnia — pole pomiedzy 1-2 krzywych granicznych dobrego uziarnienia
Kruszywo planowane do wbudowania jako podbudowa i nawierzchnia powinno posiadac¢ uziarnienie

umozliwiajgce osiggniecie wymaganej nosnosci i zageszczenia do wymaganych wskaznikow okreslonych w SST.
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PROJEKT TECHNICZNY
— CZESC RYSUNKOWA
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SPIS RYSUNKOW

1.0 PLAN ORIENTACYJNY

2.1 PLAN SYTUACYINY

2.2 PLAN SYTUACYINY

2.3 PLAN SYTUACYINY

2.4 PLAN SYTUACYINY

3.0 PRZEKROJE NORMALNE
4.1 PROFIL PODLUZNY

4.2 PROFIL PODLUZNY

4.3 PROFIL PODtUZNY

4.4 PROFIL PODLUZNY

5.1 PRZEKROJE POPRZECZNE
5.2 PRZEKROJE POPRZECZNE
5.3 PRZEKROJE POPRZECZNE
5.4 PRZEKROJE POPRZECZNE
5.5 PRZEKROJE POPRZECZNE

skala 1:10 000
skala 1:500

skala 1:500

skala 1:500

skala 1:500

skala 1:50

skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100/1000
skala 1:100

skala 1:100

skala 1:100

skala 1:100

skala 1:100
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