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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Nazov stavby:
Miesto stavby:
Okres:

Kraj:

Katastralne Uzemie:
Charakter stavby:
Stavebnik:

Buduci spravca:

Generdlny projektant:

Manazér projektu:

Spracovatel PD:

ZST Kysak, obnova vyhybiek ¢. 23, 25ab, 27, 29, 30ab, 31, 32, 33, 34
Kysak

KoSice okolie

Kosicky

Kysak

Rekonstrukcia dopravnej cesty
Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova €.8, 813 61 Bratislava
Zeleznice Slovenskej republiky

OR KoSice

Kasarenské namestie 11, 041 50 KoSice
REMING Consult a.s.

Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

Ing. Ivan Kominek

SUDOP Kosice a.s.

Zriedlova 1, 040 01 Kosice

Stupen PD: Dokumentacia pre stavebné povolenie v podrobnostiach dokumentacie pre

realizaciu stavby — DSPRS

2. PREDMET RIESENIA

2.1 Zdovodnenie stavby

Dovodom rekonstrukcie vyhybiek €. 23, 25ab, 27, 29, 30ab, 31, 32, 33, 34 je nevyhovujuci technicky
stav Zelezni¢ného zvrsku (zastarany typ Zelezniéného zvrsku, zly stav podvalov a vyhybkovych sucasti
spojenych s nefunkénostou upevriovadiel) a spodku. Predmetom rekonstrukcie je aj sluzobny —
neverejny Uroviiovy prechod cez kolaje €. 1, 3, 5, v zkm 114,620, ktory sluzi k pristupu na ndstupiste
pri kolaji ¢.1.

Cielom planovanej rekonstrukcie vyhybiek v ZST Kysak, je zabezpetit plynult a bezpeénu prevadzku
osobnej a nakladnej dopravy v ZST Kysak a znizenie nakladov na udrzbu zariadeni infrastruktury.

3. PREHLAD POUZITYCH PODKLADOV

Pre vypracovanie projektovej dokumentacie v stupni pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre
realizaciu stavby (DSPRS) boli pouZité nasledovné podklady:
- zadanie investora;
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- geodetické zameranie v sUradnicovom systéme JTSK03, vyskovom systéme Balt p.v.;

- prieskumy na mieste stavby;

- inZiniersko-geologicky prieskum zrealizovany v 11/2019 s ndzvom ,,ZST Kysak, obnova vyhybiek
¢.23, 25ab, 27, 29, 30ab, 31, 32, 33, 34, orientacny inZinierskogeologicky prieskum, ekologicky
prieskum kolajového |6Zka” vypracovany v 12/2019

- vyjadrenia k inZinierskym sietam a ich vytyéenie za Ucasti spravcov;

- zdavery z pracovnych jednani a z konferenéného prerokovania stavby;

- prislusné technické normy, predpisy a vyhlasky.

4. SUVISIACE OBJEKTY A STAVBY

Suvisiacimi stavebnymi objektmi a prevadzkovymi subormi su vSetky SO a PS tejto stavby:
- SO01 Zelezni¢ny zvréok
- S002 Zelezni¢ny spodok
- SO03 Priechod pre pristup k Urovriovému nastupistu pri kolaji ¢.1
- S004 Uprava trakéného vedenia
- S005 Uprava EOV
- S006 Uprava vonkajsieho osvetlenia
- SO07 Ukolajiiovaci plan
- SO08 Prelozky kdblovych vedeni
- SO 08.1 Prelozky a ochrana inZinierskych sieti
- S0 08.2 Ochrana oznamovacich kablov ZSR
- PSO1 Uprava zabezpecovacieho zariadenia

5. TECHNICKE RIESENIE

5.1 Existujuci stav

Zelezni¢nd stanica Kysak lezi v zkm 114,434 dvojkolajnej trate ¢. 105A (&islovanie podla TTP ZSR)
KoSice — Kralovany a v Zkm 0,000 jednokolajnej trate ¢. 107A Muszyna PL — Plavec¢ — Kysak. Obe trate
su elektrifikované jednosmernou trakénou pridovou sustavou 3 kV.
Usek trate Kysak — DOV (dialkovo obsluhovana vyhybria) Li¢artovce je vybaveny dialkovo
obsluhovanym zabezpe&ovacim zariadenim, obsluhovanym zo ZST Kysak.
K ZST Kysak su pridelené nesamostatné ZST Mald Lodina, Drienovskd Nova Ves, Kostolany nad
Hornadom a neobsadena dialkovo obsluhovana vyhybna Lic¢artovce.
Sidlom prednostu je ZST Kysak.
ZST Kysak je stanicou:

- odbocnou pre trat Muszyna (PL) — Plave¢ — Kysak,

- dispozi¢nou pre trate Kysak — Presov a Kysak — Kosice pre vlaky zo smeru/na smer Presov,

- riadiacou pre trat s DOZZ: DOV Lic¢artovce — Kysak,

- zmieSanou podla povahy prace,

- medzilahlou po prevadzkovej stranke.

Ucelové kolajisko SMSU EE NaSp$S Kosice (meniareri) odbocuje z kolaje €. 20 vyhybkou &. M1.
Vlecka InZinierske stavby a.s., Priemyselnd 7, KoSice odbocuje z manipulacnej kolaje ¢. 16 vyhybkou ¢.
17. Vlecka ma platnd zmluvu o styku drah. Popis a obsluha vlecky je stcastou prilohy ¢. 3 PP.

V obvode ZST sa nachddzaju dve odbocky: Odbocka vyh. 35/36 le#i v zkm 115,700 v Gseku ZST Kysak
—ZST Mald Lodina, Odbocka 39/40 leZi v 7km 0,740 v Gseku ZST Kysak — DOV Li¢artovce.

V MU ZST Kysak — ZST Mald Lodina le#i v 7km 121,080 zastdvka Velka Lodina. Na zastavke su
vybudované vyvyiené nastupistia — pri kolaji €. 1 dizky 262 m a pri kolaji &. 2 o dizke 181 m.
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V MU NZST Kostolany nad Hornaddom — ZST Kysak leZi v 7km 112,407 zastavka Trebejov. Na zastavke
st vybudované krajné vyvy$ené nastupiska — pri 1. tratovej kolaji dizky 249 m a pri 2. tratovej kolaji
dizky 155 m.
V MU DOV Li¢artovce — ZST Kysak le#i v 7km 1,955 zastdvka Obisovce s jednym vyvysenym
nastupiskom pri tratovej kolaji (vlavo v smere stani¢enia) dizky 129 m.

Prehlad kolaji v ZST Kysak:

Kolaj &islo (;fzzl'f;’f,”; I;Zicn”lg Ucel Poznamky
a) dopravné kolaje
1 758 v celej dizke hlavna stani¢né kolaj, vchodova, odchodova, prechodova pre vSetky viaky
1a 88 v celgj dizke hlavna stani¢né kolaj, vchodova, odchodova, prechodova pre vSetky viaky
1b 244 v celej dizke hlavna staniéna kolaj, vchodova, odchodova, prechodova pre vietky viaky
1c 632 v celej dizke hlavna staniéna kolaj, vchodova, odchodova, prechodova pre vSetky viaky
2 776 v celej dizke hlavna stani¢na kolaj, vchodova, odchodova, prechodova pre vSetky viaky
2b 260 v celej dizke hlavna stani¢né kolaj, vchodova, odchodova, prechodova pre vSetky viaky
2c 553 v celej dizke hlavna staniéna kolaj, vchodova, odchodova, prechodova pre v3etky viaky
3 641 v celej dizke vchodova, odchodova a prechodova pre vietky viaky sypané nastupisko 300 m
3a 96 v celej dizke pokracovanie stani¢nej kolaje €. 3 na smer/zo smeru Kostolany nad Hormadom
4 799 v celej dizke vchodova, odchodova a prechodova pre vSetky viaky
4a 880 v celej dizke Kysacka spojka - odb. vyh. 35/36 - odb. vyh. 39/40 (trat ¢. 107C)
5 633 v celej dizke vchodova, odchodova a prechodova pre v3etky viaky sypané nastupisko 300 m
6 679 v celej dizke vchodova, odchodova a prechodova pre vSetky viaky
6a 383 v celej dizke pokracovanie stanicnej kolaje ¢. 6 na smer/zo smeru PreSov
8 651 v celgj dizke vchodova, odchodova a prechodova pre vSetky viaky
10 640 v celej dizke vchodova, odchodova a prechodova pre vetky viaky
12 690 v celej dizke vchodova, odchodova a prechodova pre viaky nakladnej dopravy
14 632 v celgj dizke vchodova, odchodova a prechodova pre viaky nakladnej dopravy
b) manipulaéna kolaj
16 386 200 m vSeobecna nakladkova a vykladkova kolaj kolajova vaha
7 207 nie vSeobecna nakladkova a vykladkova kolaj
4b 20 nie slepa, odvratna kolaj
4c 35 nie slepa, odvratna kolaj
18 129 v celej dizke odstavna kolaj
18a 31 v celej dizke odstavna kolaj pre SMSU ZTS TO
20 338 nie odstavna kolaj
20a 40 v celej dizke odstavna kolaj pre SMSU ZTS TO

V ZST Kysak je vybudovanych 6 vyvy$enych jednostrannych nastupisk s ndstupom do vlaku zo strany
stani¢nej budovy, s povrchom zo zdmkovej dlazby:
.1 v dizke 400 m,

.2 v dizke 449 m,

.4,6,8vdizke 419 m,

- pri kolaji & 10 v dizke 404 m.

Za ucelom vyuZitia pri vylukach kolaji ¢. 2 — 20, su medzi kolajami ¢. 1 — 3 a 3 — 5 vybudované sypané
nastupiska dizky 300 m.

- prikolaji ¢
- prikolaji ¢

- prikolaji ¢
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Prichod k nastupiskdm je umozneny uroviiovymi prechodovymi mostikmi (ku 6 vyvysenym
nastupiskam vedu 3 paralelné Urovriové prechody).

Zelezni¢na stanica ma stani¢né zabezpedovacie zariadenie 3. kategorie - elektronické stavadio (ES) typu SIMIS -
W.

V tratovom Useku Kysak - DOV Licartovce je vybudované elektronické stavadlo typu SIMIS-W, ktoré je
zabezpecovacim zariadenim 3. kategodrie.

V tratovom uUseku DOV Licartovce — Drienovskd Nova Ves je tratové zabezpelovacie zariadenie 3.
kategdrie — automatické hradlo AH 2000S.

V medzistanicnom Useku Kostolany nad Hornadom — Kysak a Kysak — Mald Lodina je vybudované
tratové zabezpecovacie zariadenie 3. kategorie - obojsmerny automaticky blok AB3-74.

V useku DOV Licartovce — Kysak, v zkm 2,033 sa nachadza priecestie s miestnou komunikaciou v obci
Obisovce, priecestné zabezpecovacie zariadenie lll. kategorie, svetelné, so zdvorami.

V uUseku Kostolany nad Hornddom — Kysak, v Zkm 109,940 sa nachddza priecestie s ucelovou
komunikaciou, priecestné zabezpecovacie zariadenie Il. kategorie, svetelné, bez zavor.

5.2 Navrhovany stav

V radmci rekonstrukénych prac budu predmetné vyhybky vymenené za nové, tvaru 60E2 s
pruznym upevnenim na betdénovych podvaloch s elektromotorickymi prestavnikmi, vybavené novymi
valcekovymi zariadeniami kde jazyk v prilahlej polohe lezi na klznych stolickach. Medzi
rekonsStruovanymi vyhybkami a pre napojenie na jestvujuce kolaje budu pouzité nové kolajové polia s
betdnovymi podvalmi.

V navrhovanom stave sa vymenia vyhybky za nové na beténovych podvaloch.
Konfiguracia kolajiska a zhlavia sa nemeni.

Rekonstrukcia Zelezniéného spodku spociva v Uprave kolajového I6Zka na hrabku minimalne
350 mm pod plochou podvalu, nové kamenivo z vyvretych hornin frakcie 32 — 63 mm. Sanacia
Zelezni¢ného spodku bude vykonana len pod vyhybkami ¢. 23 a ¢. 25ab. Jestvujuce Zelezobetdénové
dosky pod strkovym [6Zkom budu odstranené. Zemnd plan bude ndsledne spevnend a bude
realizovany trativod a vyrovndvacia vrstva, na ktoru sa potom poloZia nové Zelezobetdénové panely. V
celom predmetnom Useku sa vycistia priekopy, vratane odstrdnenia neZiaducej vegetdacie vratane
korefovej sustavy. Jestvujuca konstrukcia priechodu v Zzkm 114,620 bude demontovana a nahradend
novou celogumovou konstrukciou.

Trakéné vedenie bude rekonstruované v zmysle investicného zadania — demontaz
nepotrebnych trakénych podpier, oprava prechodu TP do zdkladu, vymena vsetkych nosnych lan,
prechadzajucich pod cestnym nadjazdom, vymena uUsekového delica €. 13, realizacia nateru trakénych
podpier, vymena ldn napdjacieho vedenia medzi TP ¢. 6N — 7N, vymena flexibilnych [an kotveni NL a
TD na zZilinskom zhlavi. Schéma napdjania a delenia sa realizaciou rekonstrukénych prac nezmeni.

Elektricky ohrev vyhybiek, vybudovany v r. 2009 bude demontovany a po vymene vyhybiek
nahradeny novym EQV, ktory bude napojeny z pévodnych / jestvujicich rozvadzac¢ov REOV4+6.

Verejné osvetlenie bude rekonsStruované v zmysle investi¢cného zadania — demontaz stoziarov
JZ 12m a 14m a osadenie osvetlovacich veii 20 m, ovladanie bude z dopravnej kancelarie a v pripade
potreby aj z rozvadzaca prislusnej osvetlovacej veze.

V useku od vyhybky €.23 po vyhybku ¢.32 smer Drienovska Nova Ves a vyhybku ¢.34 smer
Mala Lodina dbjde k pokladke novej kabelizacie zabezpedovacieho zariadenia a d6jde k demontazi a
spatnej montdZi vonkajsich prvkov zabezpecovacieho zariadenia. Umiestnenie vonkajsich prvkov
zabezpedovacieho zariadenia bude zohladriovat navrhnuté posuny vyhybiek, aj ked nedéjde ku
zmene konfiguracie kolajiska. K tymto prvkom bude poloZend nova kabelizacia z kablovych objektov
KS5 a R3. Hlavna kéblova trasa nebude naruena vystavbou. UloZenie novych kablov bude v hibke,
ktora bude vyhovovat buducej ¢innosti strojov ZSR, ako st podbijacky, pripadne &isticky. Kable budu
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uloZené v plastovych zlaboch schvalenych pre pouZitie na ZSR, pripadne v chrani¢kdch odolnych vo¢i
vysokému zatazeniu.
Predmetom riesenia je aj ndvrh Uprav elektronického stavadla pocas stavebnych prac v ZST Kysak tak,
aby bolo moiné zabezpelit ndleziti bezpecnost a plynulost Zelezni¢nej prevadzky a tiez
minimalizovat obmedzenia dopravy pocas rekonstrukénych prac.

V ramci stavby, realizaciou SO 08.2 Ochrana oznamovacich kablov 7SR, bude v etapach
rekonstrukcie kolajiska mechanicky chraneny jestvujuci dialkovy kabel ZSR typu DK38b, ktory je
vedeny medzi ATU Kysak az ATU Predov.

Realizdciou vsetkych stavebnych objektov (SO) a prevadzkovych suborov (PS) v ramci stavby, sa
dosiahne zvySenie Urovne bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢nej prevadzky a znizenie nakladov na
udrzbu infrastruktury.

6. TECHNICKY NAVRH POV

6.1 Kapacita a vyuZitie existujucich objektov

Vyuzitie existujucich pozemnych objektov pre zariadenie staveniska je predmetom posudenia,
pripravy a dodavky zhotovitela stavby. V pripade, Ze nebude moziné vyuZit existujice pozemné
objekty, je potrebné, aby zhotovitel stavby v rdmci globalu zariadenia staveniska vybudoval doc¢asné
objekty zariadenia staveniska (z mobilnych buniek), ktoré budu situované v mieste prilahlom k miestu
vykonavania stavebnych prac.

6.2 Situovanie ploch na zariadenie staveniska

Upravy a vyuzitie navrhnutych pléch zariadenia staveniska (ZS) budu stéastou posudenia, pripravy a
dodavky zhotovitela stavby. Projektantom navrhované plochy zariadenia staveniska su uvedené v
Prilohe ¢.02 — situacia POV.

Pristup na stavenisko bude mozny po jestvujlcej cestnej sieti — z cesty 111/3356, prip. z cesty 111/3353.

6.3 Plochy pre docasné uloZenie nevyuzitého materialu

Projekt uvaZuje s nakladanim vytazeného Zelezni¢ného kameniva, s odstrdnenym kamenivom
kolajového |6Zka sa bude manipulovat ako s celkom (mozZné vyuZitie do nasypov alebo podkladnych
vrstiev v inych stavbach v budicnosti) a je uvazované s jeho priebeznym odvozom na miesto, ktoré
urci spravca. Vyziskané kolaje a vyhybky, uréené na demontaz budu rozobraté (na mieste do¢asného
uloZenia nepotrebného materialu) do sucasti a odvezené podla pokynov spravcu.

S kratkodobymi plochami pre ukladanie nevyuzitého Zelezni¢cného materialu, ktory nebude priamo
odvezeny, sa uvazuje v tesnej blizkosti zariadenia staveniska, na vhodnych spravcom definovanych
pozemkoch ZSR.

6.4 Napojenie zariadenia staveniska na energie

V dotknutom Uzemi je dostato¢ne vybudovand infrastruktura inZinierskych sieti. Napojenie
staveniska na inZinierske siete nie je projektom organizdcie vystavby Specidlne rieSené a
nepredpokladaju sa vysoké naklady na vedenie dlhych pripojok elektrickej energie ¢i vody. Zhotovitel
v pripade potreby (ak nebude mozné vyuZitie existujicich pozemnych objektov), v ramci zariadenia
staveniska osadi mobilné chemické WC.

6.5 RieSenie dopravy

Ako pristupové trasy k priestorom zariadenia staveniska a do obvodu stavby bude zhotovitel stavby
méct vyuzivat cestnu siet v okoli miesta stavby, ako aj zZelezni¢né trate. Pre pristup na stavenisko sa
nepredpoklada zriadenie docasného pristupu, resp. do¢asného priechodu cez kolaje. V etapach 0, 1,
3 je pristup na stavenisko moZny bud z miesta zariadenia staveniska alebo po jestvujucich
pristupovych cestach. Pocdas etapy 2 je potrebné prace vykonavat z kolaje, resp. pouzitim kolajovych,
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prip. dvojcestnych vozidiel. V pripade potreby budu pre pohyb kolajovych mechanizmov a kolajovych
vozidiel zhotovitela (napr. pre dostrkovanie a pod.) zavedené kratkodobé vyluky na susediacej
infrastruktire (prednostne na vyhybkach 28, 29, 32, kolajach 10, 12, 14, 6a). Takéto vyluky je
potrebné konat v ¢ase sedla vlakov osobnej dopravy (resp. v ¢ase s najmensou frekvenciou vlakov
osobnej dopravy).

6.5.1 Doprava po Zeleznici

Zelezni¢nd doprava méze sluzit na prisun kolajovych mechanizmov doddvatela, potrebnych pre
demontazne prace a realizdciu objektov Zel. spodku, zvrsku, osvetlenia, vonkajSich prvkov
zabezpecovacieho zariadenia, pripadne dalSich prac sdvisiacich s realizdciou predmetnej stavby a
vyplyvajucich zo zvolenej technolégie dodavatela.

Zaroven moze byt zelezni¢nd doprava vyuzita pre dovoz potrebného materidlu a odvozy vyziskanych
materialov zo vetkych prac. V Etapach ¢. 0, 1, 2 mozu byt vyuzité obe dotknuté Zelezni¢né trate, t.j.
trat ¢. 105A i trat ¢. 107A, v Etape ¢. 3 moze byt vyuzitd len trat ¢. 105A. V Etape 2 je pre prisun
kolajovych mechanizmov a kolajovych vozidiel dodavatela moiné vyuzit trat ¢ 105A len v
obmedzenej miere, vyplyvajucej z prevadzkovych obmedzeni v priebehu etapy (jednokolajna
prevadzka v MU Kysak — Mald Lodina).

6.5.2 Doprava po ceste

Dovoz potrebného materidlu a odvozy vyziskanych materidlov mézu byt realizované tiez cestnou
dopravou. Vzhladom na predpokladané obdobie vystavby a rozloZenie prac a presunu materiadlov do
celého obdobia sa stavba v cestnej doprave v okoli vystavby vyraznejsSie neprejavi. Dopravné trasy
pre stavebné a dopravné mechanizmy a pre prepravu materidlov pre stavbu si moZné po cestach
111/3356 a 11I/3353, v katastri obce Lemesany je mozné napojenie na cestu |/20 (vzdialené 3,4 km od
miesta stavby) a napojenie na dialnicu D1 (vzdialené 4,1 km od miesta stavby).

6.5.3 Obmedzenia pohybu chodcov v bezprostrednom okoli vystavby a na stavenisku

V projektovej dokumentdcii nie je predpokladany pohyb chodcov v bezprostrednom okoli vystavby,
stavebné prace budu vykondvané v priestore s vyli¢enim verejnosti.

Stavebnou pracou nesmie byt ohrozenad bezpecnost a zdravie zamestnancov ZSR ako aj vietkych
0s6b, ktoré sa mozu pohybovat a vstupovat do priestorov pocas realizacie stavebnych prac, v sulade
s 0sobitym predpisom.

Pocas realizacie stavebnych prac musi zhotovitel vhodnym spdsobom zabezpedit ochranu a vytvorit
bezpeéné podmienky pre pohyb svojich zamestnancov a zamestnancov ZSR.

Podrobnosti musia byt stanovené v ¢leneni:

a) poziadavky na vypracovanie technologickych postupov;

b) poziadavky na vypracovanie schém umiestnenia doc¢asnych prechodov pre verejnost, vzhladom
na harmonogram prac — v pripade, ak technologické postupy zhotovitela vyzaduju
vybudovanie docasnych prechodov pre verejnost;

c) poziadavky na rozmiestnenie bezpecnostnych tabul s oznacenim bezpecného pristupu na
docasny prechod pre verejnost — v pripade, ak technologické postupy zhotovitela vyzaduju
vybudovanie docasnych prechodov pre verejnost;

d) poziadavky na vyznacenie a ohradenie koridorov a prechodov zabradlim;

e) poziadavky na zaistenie pracovisk stavby zo strany pristupu verejnosti;

f) podmienky vstupu a pohybu zamestnancov ZSR na stavenisko.

6.6 Odpadové hospodarstvo

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie odpadového
hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo. Zakladnymi
principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe su:

- predchadzanie vzniku odpadov,

- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov,
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- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov.
Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, doslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materidlu a predchadzaniu vzniku havarijnych
situdcii, najma pocas vystavby.
Environmentalne vhodné znesSkodnenie odpadov zabezpedi pocas vystavby doddvatel stavebnych
prac a pocas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s pravnickymi alebo
fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat pozadovany druh ¢innosti.
Odpad, ktory vznikne pri realizacii a nebude ho mozné materidlovo a energeticky zhodnotit, bude
odvezeny na sklddku. Odstrdnené vyhybky, prip. casti kolaji a iny Zelezni¢ny materidl bude
zlikvidovany alebo recyklovany podla pokynov spravcu.
Pripadné nebezpecné odpady budu bezodkladne odovzdané Specializovanej firme s opravnenim na
likvidaciu takychto odpadov.
Podrobnejsie udaje tykajuce sa odpadového hospodarstva, predpokladand kategorizacia a mnoZstva
odpadov, su uvedené v ¢asti B.3 Nakladanie s odpadmi.

6.7 Vazba na existujlce inZinierske siete

Pred zacatim projektovych prac boli zistované a spravcami zakreslené a potvrdené inzinierske siete
nachdadzajuce sa v SirSom zdujmovom Uzemi stavby.

Zakreslenie inzinierskych sieti je sucastou koordinacénej situacie stavby a prislusnych PS a SO. Pred
zaciatkom vystavby je potrebné, aby doddavatel zabezpecil presné vytycenie vSetkych podzemnych
inZinierskych sieti. V miestach moznych kolizii treba realizovat ruénym vykopom sondaZ hibky
uloZenia a ak sa preukdze, ze dochadza ku kolizii, bude potrebné vzniknutd situdciu riesit za
pritomnosti spravcu prislusného vedenia.

6.8 Poziadavky na skusobnu prevadzku, objekty predcasne uvadzané do prevadzky

Skusobnda prevadzka a doba jej trvania vo vztahu k dokonceniu a kolaudacii stavby je zavisla od
priebehu stavebnych prac. Skdsobnd a overovacia prevddzka bude prebiehat podla poZiadaviek
spravcu objektu / suboru. Spravcovia jednotlivych SO, PS a casti stavby vznesu poziadavky na
komplexné vyskusanie jednotlivych Casti stavby.

Rozsah a spdsob postupného odovzdavania do docasnej prevadzky si dohodne zhotovitel stavby s
investorom na zaklade schvaleného postupu vystavby a preberacich konani.

6.9 Ochranné pasma

Ochranné pdsma su podrobne rieSené v Casti projektovej dokumentacie B.4 — Plan BOZP.

Vzhladom na rozsah stavby pri realizacii d6jde k styku s mnozstvom ochrannych pdsiem. Jednotlivé
ochranné pdsma su zohladnené v projektovom rieSeni stavby. Mozny zdsah do ochrannych pasiem je
blizSie popisany v jednotlivych stavebnych objektoch.

Osobitne treba spomendt:
- ochranné pasmo drahy
- cestné ochranné pasma,
- ochranné pasmo vodarenskych zdrojov,
- ochranné pasma inZinierskych sieti.

Ochranné pasmo drahy je uréené zak. ¢ 513/2009 Z.z. o drahach v zneni neskorsich predpisov. V
ochrannom pasme drahy sa budu realizovat stavby suvisiace s modernizaciou Zelezni¢nej trate (napr.
nadjazdy, podjazdy, pripojky inZinierskych sieti a ich rekonstrukcie a pod.).
Cestné ochranné pasma su urcené na ochranu dialnic, ciest a miestnych komunikacii a premavky na
nich mimo zastavaného Uzemia alebo Uzemia ur¢eného na suvislé zastavanie. SU uréené zdkonom ¢.
135/1961 Zb. v zneni neskorsich predpisov a jeho vykonavacim predpismi.
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Pri modernizacii Zelezni¢nej trate ddjde k zdsahu do existujucich ochrannych pasiem ciest |, Il a lll.
triedy, miestnych komunikdcii, ale aj k vystavbe novych mimourovnovych krizeni, Uprave ciest a
komunikacii a tym aj vzniku novych ochrannych pasiem.

Ochranné pasma vodarenskych zdrojov v zmysle zak. ¢. 364/2004 Z.z. o vodach sa zriaduju na
ochranu vydatnosti, kvality a zdravotnej bezchybnosti vody vodarenskych zdrojov. Ochranné pasma
su zaroven pasmami hygienickej ochrany.

Ochranné pasma inZinierskych sieti sa zriaduju na ochranu elektroenergetickych, plynarenskych a
telekomunikacnych zariadeni a zariadeni na ochranu sustavy tepelnych zariadeni. Ochranné pasma su
urcené zak. ¢. 251/2012 Z.z. o energetike v zneni neskorsich predpisov a zak. ¢. 351/2011 Z.z. o
elektronickych komunikaciach v zneni neskorsich predpisov.

V rdmci stavby dojde k styku aj k dUpravam tras resp. prelozkdm elektrickych vedeni nn, vn, vvn,
plynovych vedeni NTL, STL a VTL, telekomunikacnych vedeni DK, MK, optickych kablov atd.
VSeobecne pre projektovanie priestorového usporiadania vedeni technického vybavenia v obytnych
zonach sidelnych utvarov plati ,STN 73 6005 Priestorovd Uprava vedeni technického vybavenia“.
Stanovuje zasady pre usporiadanie vedeni ulozenych vo verejnych plochach a v priestore miestnych
komunikacii, vratane uUsekov ciest miestneho okruhu, pokial v priecnom usporiadani nie su tieto
Useky ciest len krajnicami. Norma neriesi usporiadanie vedeni technického vybavenia vzhladom k
ostatnym pozemnym komunikdcidm, draham (okrem elektrickovych trati v priestore miestnych
komunikacii), vodnym tokom, oblastiam so seizmicitou nad 60 a zosuvnym Uzemiam.

Elektroenergetické zariadenia
Podla §43 zakona ¢. 251/2012 Z.z.. o energetike a 0 zmene niektorych zakonov st ochranné pasma
stanovené nasledovne:
(2)
Ochranné pasmo vonkajSieho nadzemného elektrického vedenia je vymedzené zvislymi rovinami po
oboch stranach vedenia vo vodorovnej vzdialenosti meranej kolmo na vedenie od krajného vodica.
Vzdialenost obidvoch rovin od krajnych vodicov je pri napati
a) od 1kV do 35 kV vratane
1. pre vodice bez izolacie 10 m; v suvislych lesnych priesekoch 7 m,
2. pre vodice so zakladnou izoldciou 4 m; v suvislych lesnych priesekoch 2 m,
3. pre zavesené kablové vedenie 1 m,
b) od 35 kV do 110 kV vratane 15 m,
¢) od 110 kV do 220 kV vratane 20 m,
d) od 220 kV do 400 kV vratane 25 m,
e) nad 400 kV 35 m.
(3) Ochranné pasmo zaveseného kablového vedenia s napatim od 35 kV do 110 kV vratane je 2 m od
krajného vodi¢a na kazdu stranu.
(7) Ochranné pasmo vonkajsieho podzemného elektrického vedenia je vymedzené zvislymi rovinami
po oboch strandch krajnych kablov vedenia vo vodorovnej vzdialenosti meranej kolmo na toto
vedenie od krajného kabla. Tato vzdialenost je
a) 1 m prinapati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulacnej a zabezpecovacej techniky,
b) 3 m prinapati nad 110 kV.
(9) ochranné pasma elektrickej stanice vonkajsieho vyhotovenia:
a) s napatim 110kV a viac je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré su vedené vo vodorovnej
vzdialenosti 30m kolmo na oplotenie alebo na hranicu objektu elektrickej stanice,
b) s napatim do 110kV je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré su vedené vo vodorovnej
vzdialenosti 10m kolmo na oplotenie alebo na hranicu objektu elektrickej stanice,
¢) s vnutornym vyhotovenim je vymedzené oplotenim alebo obostavanou hranicou objektu
elektrickej stanice, pricom musi zabezpeceny pristup do elektrickej stanice na vymenu
technologickych zariadeni.
(11) V blizkosti ochranného pasma elektrickych zariadeni uvedenych v odsekoch 2, 4, 7 az 9 je osoba,
ktora zriaduje stavby alebo vykondva cinnost, ktorou sa moéze priblizit k elektrickym zariadeniam,

REMING CONSULT a.s. 10



ZST Kysak, obnova vyhybiek &. 23, 25ab, 27, 29, 30ab, 31, 32, 33, 34

DSPRS | Cast F: Projekt organizacie vystavby

povinnad vopred oznamit takuto cinnost prevadzkovatelovi prenosovej sustavy, prevadzkovatelovi
distribu¢nej sustavy a vlastnikovi priameho vedenia a dodrziavat nimi uréené podmienky.

Slaboprudové vedenia — telekomunikacie

V stilade so zakonom ¢. 351/2011 Z.z o elektronickych komunikaciach sa telekomunikacné zariadenie
méze chranit ochrannymi pasmami, v ktorych si v rozsahu stanovenom vykonavacimi predpismi
zakazané alebo obmedzené stavby, zariadenia, Upravy povrchu a porasty, ktoré by mohli ohrozit
telekomunikaéné zariadenie, jeho plynuld a nerusend prevadzku. Rovnakym spdsobom mézu byt
zakdzané alebo obmedzené niektoré Cinnosti v ochrannych pasmach alebo v ich blizkosti.
Vykondvacia vyhlaska stanovuje, Ze ochranné pdsmo chraniace dialkovy podzemny kabel, vratane
zariadeni, ktoré su jeho sucastou, je Siroké 2m a prebieha v celej dizke kablovej trasy. V niektorej
trase sa mdze toto pasmo v uréitych bodoch roziirovat a# na 3m. Hibka ochranného pasma je 3m a
vyska tieZz 3m (pocitané od Urovne pody).

Pre umiestnenie kablovych vedeni v zastavanych Gzemiach a pod komunikdciami platia zvldstne
predpisy.

V sulade s TNZ 34 2609 o projektovani kablovych rozvodov Zelezni¢ného zabezpelovacieho
zariadenia je ochranné pasmo Zelezni¢nych slabopridovych vedeni 1,5 m od osi vedenia na obe
strany.

Plyndrenstvo
Podla § 79 zdkona €. 251/2012 Z.z. o energetike a 0 zmene niektorych zdkonov st ochranné pasma
stanovené nasledovne:
(1) ochranné pasma sa zriaduju na ochranu plyndrenskych zariadeni a priamych plynovodov.
(2) Ochranné pasmo na ucely tohto zakona je priestor v bezprostrednej blizkosti priameho plynovodu
alebo plynarenského zariadenia vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od osi priameho plynovodu
alebo od podorysu technologickej Casti plynarenského zariadenia merany kolmo na os plynovodu
alebo na hranu pédorysu technologickej ¢asti plynarenského zariadenia. Vzdialenost na kazdu stranu
od osi plynovodu alebo od p6édorysu technologickej ¢asti plynarenského zariadenia je:

a) 4 m pre plynovod s menovitou svetlostou do 200 mm

b) 8 m pre plynovod s menovitou svetlostou od 201 mm do 500 mm

c) 12 m pre plynovod s menovitou svetlostou od 501 mm do 700 mm

d) 50 m pre plynovod s menovitou svetlostou nad 700 mm

e) 1 m pre plynovod, ktorym sa rozvadza plyn na zastavanom Uzemi obce s prevadzkovanym

tlakom nizsim ako 0,4MPa

f) 8 m pre technologické objekty

g) 150 m pre sondy

h) 50 m pre iné plynarenské zariadenia zasobnika a taZzobnej siete neuvedené v pismendch a) az

g)

(4) Vlastnici pozemkov, ktoré sa nachadzaju v lesnych priesekoch, cez ktoré su vedené plynarenské
zariadenia prevadzkované s tlakom nad 0,4 MPa, s povinni umoznit prevadzkovatelovi siete a
prevadzkovatelovi taZobnej siete zachovat volné pasy v Sirke 2 m na obe strany od osi plynovodu
distribucnej siete a tazobnej siete a v Sirke 5 m na obe strany od osi plynovodu prepravnej siete a
plynovodu, ktory je stéastou zasobnika.
(6) Vykonavat ¢innosti v ochrannom pasme plyndrenského zariadenia mozu osoby iba so sthlasom
prevadzkovatela siete a za podmienok urc¢enych prevddzkovatelom siete.
Podla §80 zdkona ¢. 251/2012 Z.z. su bezpeénostné pasma plynarenskych zariadeni stanovené
nasledovne:
(1) Bezpecnostné pdsmo je urcené na zabranenie poruch alebo havarii na plyndrenskych zariadeniach
alebo na zmiernenie ich vplyvov a na ochranu Zivota, zdravia a majetku osob.
(2) Bezpecnostnym pasmom na ucely tohto zdkona sa rozumie priestor vymedzeny vodorovnou
vzdialenostou od osi plynovodu alebo od p6dorysu plyndrenského zariadenia merany kolmo na os
alebo na pddorys. Vzdialenost na kazdu stranu od osi plynovodu alebo od podorysu plynarenského
zariadenia je:
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a) 10m pri plynovodoch s tlakom nizsim ako 0,4MPa prevadzkovanych na volnom priestranstve a
na nezastavanom uzemi,

b) 20m pri plynovodoch s tlakom od 0,4MPa do 4MPa a s menovitou svetlostou do 350mm

¢) 50m pri plynovodoch s tlakom od 0,4MPa do 4MPa a s menovitou svetlostou nad 350mm

d) 50m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 150mm

e) 100m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 300mm

f) 150m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 500mm

g) 200m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou nad 500mm

h) 50m pri regulacnych staniciach, filtracnych staniciach, armaturnych uzloch.
(3) Pri plynovodoch s tlakom nizsim ako 0,4 MPa, ak sa nimi rozvadza plyn v slvislej zastavbe, a pri
regulacnych staniciach so vstupnym tlakom nizsim ako 0,4 MPa, lokalizovanych v suvislej zastavbe,
bezpecnostné pdsma urci v sulade s technickymi poZiadavkami prevddzkovatel distribucnej siete.

Vodovody a kanalizacie
Pre navrhovanie a priestorové usporiadanie vodovodnych vedeni, resp. kanalizacnej siete, platia STN
73 6005, STN 75 6101, resp. STN 75 5401 a 75 5402.
Ak nestanovi spravca sieti inak, je zakladné ochranné pasmo minimalne 2m.
Pre vodovody: DN 1200 - 10m
DN 800 - 8-10m
DN 400 - 5m

Ochranné pasma vodnych tokov

Ochranné pasma v suvislosti s vodnymi tokmi a plochami s predmetom zakona ¢&. 364/2004 o
vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov (vodny zdkon):

Podla § 27 ods. 1 pism. a) sa suhlas organu Statnej vodnej spravy vydava na uskutocnenie, zmenu
alebo odstranenie stavieb a zariadeni alebo na ¢innosti, na ktoré nie je potrebné povolenie podla
tohto zdkona, ktoré vsak moézZu ovplyvnit stav povrchovych vdod a podzemnych vod. Sdhlas je
potrebny, ak ide o stavby vo vodach a na pobreznych pozemkoch, stavby v inundacnom lGzemi a v
ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov alebo stavby vo vzdialenosti do 23 m od vzdusnej paty
ochrannej hradze. Podla § 49 ods. 2 pobreznymi pozemkami v zavislosti od druhu opevnenia brehu a
druhu vegetacie pri vodohospodarsky vyznamnom vodnom toku su pozemky do 10 m od brehovej
Ciary a pri drobnych vodnych tokoch do 5 m od brehovej Ciary; pri ochrannej hradzi vodného toku do
10 m od vzdusdnej a navodnej paty hradze. Podla § 73 ods. 3 Gcastnikom vodopravneho konania je vo
veci povolenia tykajuceho sa vodného toku alebo pobreznych pozemkov sprdvca vodného toku.

Ochranné pdsma v suvislosti s vodnymi tokmi a plochami su tiez predmetom STN 75 2102:
13.1  Ochranné pasma pozdiz vodnych tokov, ochrannych hradzi a vodohospodarskych objektov sa
stanovuju s ohladom na ochranu vodnych tokov pred znecistenim, protipovodnovu ochranu,
bezpecnost hradzi a objektov a na potreby Udrziby. Pobrezné pozemky s sucastou ochranného
pasma. Sirku ochranného pasma a pobreinych pozemkov moze v odévodnenych pripadoch upravit
organ Statnej vodnej spravy.
13.2  Na stanovenie ochrannych pasiem pozdiz brehov vodnych tokov sa toky zatrieduju do troch
kategorii:

a) vodné toky v Sirke medzi brehovymi ¢iarami nad 50 m;

b) vodné toky v Sirke medzi brehovymi ¢iarami 10 az 50 m;

c) vodné toky v Sirke medzi brehovymi ¢iarami do 10 m.
13.3  Minimalna Sirka ochranného pdsma sa stanovuje:

- pre toky kategérie a) na 10 m od brehovej Ciary

- pre toky kategérie b) na 6 m od brehovej Ciary

- pre toky kategérie c) na 4 m od brehovej Ciary
Ochranné pdsmo sa navrhne podla miestnych podmienok s trdvnatym alebo drevitym porastom,
ktory vSak nesmie prekazat odtoku povodrovych prietokov. V ochrannom pasme nie je pripustna
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orba, stavanie objektov, zmena reliéfu tazbou, navazkami, manipulacia s latkami skodiacimi vodam,
vystavba subeZnych inZinierskych sieti.

13.4  Ochranné pasmo proti tazbe zeminy sa urcuje pre toky kategdrie a) na 50 m od brehovej
Ciary, pre kategorie b) a c) na 20 m od brehovej Ciary.

13.5 Ochranné pasmo ochrannych hradzi sa stanovuje v minimalnej Sirke 6 m od navodnej a do 10
m od vzdusnej paty hradze alebo 3 m od vzdus$nej paty hradze kazety. Pri hradzach do vysky 2 m staci
ochranné pasmo Siroké 4 m na vzdusnej strane aj na navodnej strane hradze. V ochrannom pdsme
nie je dovolena orba a vysadba stromov, budovanie stavieb, oplotenia, konstrukcii zamedzujucich
prejazdnost ochranného pasma, tazba a navazka zeminy, vytvaranie skladok, manipulacia s latkami
Skodiacimi vodam, subeZzné vedenie inZinierskych sieti. V zavislosti od miestnych podmienok treba
zvazit v ojedinelych pripadoch rozsirenie ochranného pasma. V pripade, ak hrozi nebezpelenstvo
vinobitia, sa vysadzuje vo vzdialenosti od 10 do 15 m od navodnej paty hradze ochranny lesny pas.
Tazbu zeminy v blizkosti ochrannej hrddze je mozné pripustit len v pripade, ked' sa preukaze stabilita
podloZia proti sufézii.

7. BEZPECNOST PRACE A TECHNICKYCH ZARIADENI

Bezpecnost a ochrana zdravia pri praci s podrobne riesené v ¢asti dokumentacie B.4 — Plan BOZP.

REMING CONSULT a.s. 13



ZST Kysak, obnova vyhybiek &. 23, 25ab, 27, 29, 30ab, 31, 32, 33, 34

DSPRS | Cast F: Projekt organizacie vystavby

8. POSTUP REALIZACIE STAVBY

8.1 Zakladné podmienky organizacie vystavby a dopravy pocas rekonstrukénych prac

Postup realizdcie stavby je navrhnuty nie len so zretefom na technoldgiu vystavby jednotlivych
objektov, ale hlavne pre minimalizaciu vplyvu vystavby na:

- prevadzku Zelezni¢nej dopravy na hlavnej trati ¢. 105A KoSice - Kralovany;

- prevadzku Zelezni¢nej dopravy na hlavnej trati ¢. 107A Muszyna (PL) — Plave¢ - Kysak;

- moznosti nastupu a vystupu cestujucich v ZST Kysak.

Vystavba resp. Uprava jednotlivych objektov a siborov s vplyvom na Zelezni¢nu prevadzku prebehne
podla podmienok Odboru dopravy GR ZSR.

Konanie nepretrzitych vyluk tratovej kolaje je mozné len s kladnym stanoviskom Odboru dopravy GR
ZSR.

Pocas konania vyluk, ktoré znemoznia prevadzku vlakovej dopravy v MU DOV Li¢artovce — Kysak (trat
¢. 107A), bude nutné, aby si dopravca zabezpecil ndhradnu autobusovu dopravu (NAD) pre prepravu
cestujucich. Nakladna doprava vedend (trasovana) v tomto MU, bude musiet byt odrieknutd, alebo
vedend po odklonovych trasach.

Ind Uprava stavebnych postupov podla poZiadaviek zhotovitela je mozna, avSak po odsuhlaseni
dotknutymi zlozkami ZSR, vratane Odboru dopravy. Rozhodujuci parameter pre Upravu stavebnych
postupov je neprekrocenie maximalnej doby vyluk stanovené Odborom dopravy.

Rychlostné obmedzenia budu rieSené ako Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti (POTR) na taku
rychlost, ktort si bude vy7adovat charakter vykondvanych rekonstrukénych prac. Zelezni¢ny zvr$ok
bude realizovany v ¢o najvacsSich suvislych Usekoch. Pocas vyluk budd prebiehat prace na ¢o
najvacésom pocte SO a PS pre minimalizovanie potrieb vyluk. V zdverecnej etape budu realizované
dokoncovacie prace na dotknutych SO a PS, overovacia a skisobnda prevadzka podla poZiadaviek
spravcov, technicko-bezpecnostné skusky a pod.

8.2 Stavebné postupy

Realizacia stavebnych prdc je rozdelena na 3 etapy.
Situacia stavebnych postupov je uvedend v Prilohe 02 casti POV.

V tomto dokumente uvedend casovd narocnost jednotlivych faz vystavby predstavuje stredny
odborny odhad projektanta. Konkrétna cCasova narocnost bude zalezat na zvolenej technoldgii
zhotovitela a jeho harmonogramu préc, ktory podlieha schvaleniu zo strany 0410 GR ZSR.

Etapa 0

Stavebné Upravy:

- vybudovanie zariadenia staveniska;

- realizacia zdkladov novych stoZiarov a podper trakéného vedenia (stoZiare ¢. 45B, 46D, 48B,
48D, brany ¢. 49A-50A, 51-52);

- realizacia prac bez vplyvu na dopravnu prevadzku

Podmienky pre dopravu:

- dizka trvania prac: 5 tyzdiiov (min. 21 dnf je potrebnych na vytvrdnutie zékladov);

- realizacia vykopovych prac a betonaze zikladov v ¢ase sedla osobnej dopravy (v ¢ase 00:00 —
03:40 nie je trasovany Ziadny vlak, v 6-hodinovom okne v ¢ase 23:00 — 05:00 je trasovanych 7
vlakov kategdrie R alebo Ex a 3 Os vlaky)

- pre vykopy zékladov je potrebna 2 x 6 hod vyluka — kolajova a napatova

- pre betondz zakladov je potrebna 2 x 6 hod vyluka — kolajovéa a napatova
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Etapa l

Stavebné Upravy:

demontaz jestvujucich vyhybiek €. 23. 25ab, 34 a pripojnych kolajovych poli;
demontaz jestvujuceho sluzobného prechodu cez kolaje €. 5, 3, 1 v zkm 114,620;
demontaz navestidiel Lc5, Lc3, Sel8, Se20, Se22 a dalsich vonkajsich prvkov SZZ v dotknutych
kolajach a vyhybkach;
demontaZ jestvujlcich a realizacia novych osvetlovacich stoZiarov v neparnej skupine na
margecianskom zhlavi ZST;
prace na Zeleznicnom spodku v miestach pod vyhybkami ¢. 23, 25ab, 34 a v miestach
kolajovych napojeni tychto vyhybiek;
poloZenie prislusnej kabelizacie ku vSetkym novym a posunutym prvkom Zel. infrastruktury;
mechanicka ochrana prvej Casti Useku jestvujiceho kabla DK38b, v kolajisku pod kolajami ¢. 1 a
¢.3 a smerom k budove ZSR-ATU;
Uprava TV:
- stavba stoziara €. 45B, vratane konzol a kotvenia;
- stavba stoziarov ¢. 49A, 50A, 51, 52, vratane brvna bran a montaze smerovych lan a
zavesov;
- demontdz a montaz smerovych lan a zavesov na existujucich branach €. 45, 45A, 46, 47,
48;
- vymena nastavkov do kotvenia;
- vymena Casti ZV od kotvenia na TP47B po novu branu 51-52 a prekotvenie ZOK na novu
branu 51-52;
- priebeZny nater stoZiarov a konzol a priebeZnd oprava hlaviciek zékladov pozdiZ neparne;j
kolajovej skupiny;
osadenie novej konstrukcie prechodu cez kolaje €. 5, 3, 1 v zkm 114,620;
osadenie novych vyhybiek ¢. 23, 25ab, 34 a realizicia kolajového napojenia do jestvujucich
stani¢nych kolaji ¢. 5, 3, 1, 1b;
realizacia pripravy (poloZenie chraniciek pre novu kabelizaciu) pre zapojenie nového EQV pre
vietky vyhybky, ktoré su predmetom obnovy v ramci tejto projektovej dokumentdcie;
zapojenie nového EOV na obnovenych vyhybkach sa uskutoéni v Etape 2;
osadenie povodnych navestidiel Lc5, Lc3 do novej polohy, osadenie pévodnych navestidiel
Sel8, Se20, Se22 do povodnej polohy, osadenie vonkajsich prvkov SZZ, Uprava SZZ pre
bezpecnu a plynuld prevadzku pocas nasledujliceho stavebného postupu;
v zavere etapy musia byt novo instalované a rekonstruované prvky infrastruktiry funkcné,
vratane ich preskusania

Podmienky pre dopravu:

dizka trvania rekonstrukénych prac: 7 tyZdiiov;

nepretrzitd kolajova a napatova vyluka — stani¢né kolaje ¢. 1, 3, 5, nepdarna skupina kolaji na
margecianskom zhlavi ZST;

v susednych MU na trati ¢. 105A dvojkolajnd prevadzka s funkénym TZZ a TV, na trati €. 107A
prevadzka s funkénym TZZ a TV;

z dévodu Uprav TV budu potrebné i kratkodobé vyluky v parnej skupine kolaji:

- 2 x 6 hod kolajova a napatova vyluka kolaji ¢. 2, 4, 6a = tato vyluka znamena kolajovu
vyluku i v nadvazujicich MU Kysak — Mala Lodina (pre obe TK z dévodu nemoznosti
jazdy cez margecianske zhlavie v ZST Kysak) a v MU DOV Li¢artovce — Kysak;

- 1x3hod kolajova a napatova vyluka kolaji €. 2, 4 = vyluka i v nadvizujicom MU Kysak —
Malé Lodina (pre obe TK z dovodu nemoinosti jazdy cez margecianske zhlavie v ZST
Kysak); jazda ZKV v MU DOV Li¢artovce — Kysak je mozna z/na kolaje ¢. 6 — 14 cez vyhybky
¢. 28, 29, 32;
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- prace na TV vyzadujucich vyluku v parnej sk. je nutné realizovat v ¢ase sedla osobnej
dopravy (v ¢ase 00:00 — 03:40 nie je trasovany Ziadny vlak, v 6-hodinovom okne v Case
23:00 — 05:00 je trasovanych 7 vlakov kategérie R alebo Ex a 3 Os vlaky)

pre trvanie etapy bude SZZ upravené — v zariadeni SIMIS-W sa vykonaju Upravy, ktoré suvisia s
fiktivnym zaslanim informacie o polohe vyhybiek ¢. 25a a 34 v polohe na kolaj ¢. 1, pricom
fyzicky tieto vyhybky v kolajisku nebudu (realizacia prepojok v skrini SIMIS-W na prislusné
svorky modulov elektromotorickych prestavnikov ¢. 25a v polohe vlavo a ¢. 34 v polohe
vpravo; prepojky je mozné zapojit aj na prislusné svorky elektromotorickych prestavnikov v
kablovej skrini SIMIS-W). Do zariadenia SIMIS-W péjde informacia o zakladnych polohach
vyhybiek ¢. 25a a 34, ktoré tvoria odvrat pre vlakové a posunové cesty po druhej kolaji.
Vyhybky €. 30b a 33 sa v kolajisku uzamknu v zadkladnej polohe vymenovymi zdmkami proti
prestaveniu. Vysledné kltce sa zapecatia a odovzdaju prednostovi ZST. V nadstavbe SIMIS-W
ILTIS sa znemoiZni prestavenie tychto vyhybiek. Okrem uvedeného je moiné na hlavnych
navestidlach povolujicich jazdu vlaku v danom uUseku rozsvietit pri vlakovych cestach spodné
ZIté svetlo, nakolko sa bude jednat o jazdy okolo pracovného miesta.

jazda vlakov cez margecianske zhlavie ZST bude uskuto¢fiovana na navest 40 km/h v prifahlom
obvode vyhybiek — jazdy okolo pracovného miesta;

Zariadenia vo vyluke:

vyhybky €. 23, 25ab, 34;

kolajova a napatova vyluka pocas celého trvania etapy: kolaje ¢. 5, 3, 1, kolaj €. 1b, spojky vyh.
25ab — vyh. 30ab a vyh.33 — vyh. 34;

nastupiskova hrana pri kolaji €. 1;

kratkodoba vyluka k.¢. 2, 4, 6a (kolajovo + napatovo) v trvani 2 x 6 hod, kratkodoba vyluka k.¢.
2, 4 (kolajovo + napatovo) v trvani 1 x 3 hod

Zariadenia v prevadzke:

vsetky tratové kolaje vo vsetkych 3 prilahlych medzistaniénych Usekoch mimo kratkodobych
vyluk, spomenutych vyssie;

stani¢né kolaje ¢. 2 - 14;

vyhybky ¢. 27, 29, 30a, 30ab, 31, 32, 33, pricom vyhybky ¢. 30ab a 33 budd uzamknuté do
prislusného smeru;

parna skupina kolaji v ZST (2 — 14), kolaje ¢. 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 6a okrem obmedzeni pocas
kratkodobych vyluk popisanych vyssie;

nastupiskové hrany pri kolajach ¢. 2, 4, 6, 8, 10, 12.

Etapa 2

Stavebné Upravy:

demontaz jestvujucich vyhybiek €. 27, 30ab, 31, 33 a pripojnych kolajovych poli;

demontdZ jestvujuceho navestidla Se21 a vonkajsich prvkov SZZ v dotknutych kolajach a
vyhybkdch;

ak budu v Etape €. 2 realizované prace na SO 06 — Uprava verejného osvetlenia, potom je
potrebné realizovat len tie prace, ktoré neobmedzuju plynuld prevadzku vlakovej dopravy cez
vyhybky €. 26, 28, 29, 32 a na kolaji ¢. 6a v ZST Kysak, pripadne je potrebné tieto prace vykonat
vo vlakovych prestavkach (na trati 107A);

prace na Zeleznicnom spodku v miestach pod vyhybkami ¢. 27, 30ab, 31, 33 a v miestach
kolajovych napojeni tychto vyhybiek;

poloZenie prislusnej kabelizacie ku vsetkym novo inStalovanym alebo spatne inStalovanym
prvkom Zel. infrastruktury;

mechanicka ochrana druhej Casti Useku jestvujuceho kabla DK38b, v kolajisku pod kolajami ¢. 2
ac.4;
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Uprava TV — v Etape €. 2 realizdcia len tych prac, ktoré neobmedzuju plynult prevadzku
vlakovej dopravy cez vyhybky €. 26, 28, 29, 32 a na kolaji €. 6a v ZST Kysak, pripadne budu
prace, obmedzujtice vlakovi dopravu reldcie Kysak — PreSov, vykondvané vo vlakovych
prestavkach;
- pocas celého trvania Etapy 2 bude vypnuta sekcia trakéného vedenia na kolajach ¢. 2, 4 a
na vyhybkach ¢. 2, 4, 6, 7, 27, 30, 31, 33;
- montdz konzoly na TP €. 48C;
- demontdz, montdz smerovych lan a zavesov na existujlcej brane 49 - 50;
- vymena nastavkov do kotvenia;
- priebeZny nater stoZiarov a konzol a priebeina oprava hlavitiek zakladov pozdiz parnej
kolajovej skupiny;
osadenie novych vyhybiek €. 27, 30ab, 31, 33 a realizacia kolajového napojenia do jestvujucich
stani¢nych kolaji €. 2b, 2, 4;
osadenie povodného navestidla Se21 do pdvodnej polohy, osadenie vonkajsich prvkov S7Z,
Upravy SZZ pre bezpecnu a plynull prevadzku pocas nasledujiceho stavebného postupu;
v zavere etapy musia byt novo instalované a rekonstruované prvky infrastruktiry funkéné,
vratane ich preskusania.

Podmienky pre dopravu:

dizka trvania rekonstrukénych prac: 7 tyzdiiov (kolajové a napitové vyluky) + priblizne 4 — 5
dni pre prace na uprave zabezpecovacieho zariadenia;

nepretrzitd kolajova a napatova vyluka — stani¢né kolaje ¢. 2, 4, 2b, parna skupina kolaji na
margecianskom zhlavi ZST;

v MU Kostolany nad Hornddom — Kysak prevadzka v oboch TK bez obmedzenia;

v MU Kysak — Mala Lodina prevadzka pravidelnej osobnej dopravy len po TK 1; jazdy po TK 2
mozné len z/do trate ¢. 107C (Kysacka spojka) — v priebehu etapy sa nepredpokladaju jazdy
pravidelnych osobnych vlakov po tejto kolaji;

jazdy vlakov v useku DOV Li¢artovce — ZST Kysak na/z kolaje ¢. 6a je mozné uskutoériovat; pre
plynult pravidelni prevadzku (t.j. bez Uvrafovej jazdy) je mozné jazdy z/do ZST Kysak
uskutoc¢riovat len jazdou na kolaje / z kolaji €. 6, 8, 10, 12, 14 v ZST Kysak;

z dévodu Uprav TV bude potrebna kratkodoba vyluka v rozsahu:

- 1 x 3 hod kolajova a napatova vyluka kolaji ¢. 1, 3, 2, 4, 10, 12, 14, 183, 20a = znamena
kolajovi vyluku i v nadvidzujicom MU Kysak — Mala Lodina (jazdy po TK 1 nebudd
mozné z dovodu nemoznosti jazdy cez margecianske zhlavie v ZST Kysak, jazda z/na TK 2
mozna len do/z trate ¢. 107C — Kysacka spojka), prace je nutné realizovat v ¢ase sedla
osobnej dopravy;

pre trvanie etapy bude SZZ upravené — v zariadeni SIMIS-W sa vykonaju Upravy, ktoré suvisia s
fiktivnym zaslanim informacie o polohe vyhybiek €. 30a, 30b, 31 a 33 v polohe na kolaj €. 2,
pricom fyzicky tieto vyhybky v kolajisku nebudud. Toto sa vykona zapojenim prepojok v skrini
SIMIS-W na prislusné svorky modulov elektromotorickych prestavnikov ¢. 30a v polohe vlavo,
¢. 30b v polohe vlavo, ¢. 31 v polohe vpravo a ¢. 33 v polohe vpravo. Prepojky je mozné zapojit
aj na prislusné svorky elektromotorickych prestavnikov v kdblovej skrini SIMIS-W. Instalacia
tychto prepojok zabezpedi, Ze do zariadenia SIMIS-W pdjde informdacia o zdkladnych polohach
vyhybiek ¢. 30a, 30b, 31 a 33, ktoré tvoria odvrat pre vlakové a posunové cesty po prvej a
Siestej kolaji. Nové vyhybky €. 25a, 34 spolu s jestvujucimi vyhybkami €. 29, 32 sa v kolajisku
uzamknu v zdkladnej polohe vymenovymi zamkami proti prestaveniu. Na vyhybke ¢. 25a sa
kontrolné a odtlacné vymenové zamky dodaju v rdmci PS 01. Vysledné kluce sa zapecatia a
odovzdaju prednostovi ZST. V nadstavbe SIMIS-W ILTIS sa znemozni prestavenie tychto
vyhybiek. Okrem uvedeného je moZné na hlavnych navestidlach povolujucich jazdu vlaku v
danom Useku rozsvietit pri vlakovych cestdch spodné Zlté svetlo, nakolko sa bude jednat o
jazdy okolo pracovného miesta

jazda vlakov cez margecianske zhlavie ZST bude uskuto¢riovana na navest 40 km/h v prifahlom
obvode vyhybiek — jazdy okolo pracovného miesta;
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Zariadenia vo vyluke:

vyhybky €. 27, 30ab, 31, 33;

kolajova a napatova vyluka pocas celého trvania etapy: kolaje €. 2, 4, 2b, spojky vyh. 25 — vyh.
30ab, vyh. 33 —vyh. 34;

tratova kolaj ¢. 2 v MU Kysak — Mala Lodina vyli¢end kolajovo;

napatova vyluka pocas celého trvania etapy: kolaje €. 2, 4, 2b, vyhybky €. 2, 4, 6, 7, 27, 30, 31,
33;

nastupiste pri kolaji €. 2, 4 — pocas celého trvania etapy;

kratkodoba vyluka k.¢. 1, 3 v trvani 1 x 3 hod, kratkodoba vyluka k.¢. 1, 3, 5 v trvani 1 x 2 hod

Zariadenia v prevadzke:

Etapa

obe tratové kolaje v MU Kostolany nad Hornadom — Kysak;

tratova kolaj ¢. 1 v MU Kysak — Mala Lodina, jazdy ZKV z/na TK 2 (jazdy na vyliéenu kolaj) je
mozné uskutocnovat len s pokracovanim do/z trate ¢. 107C — Kysacka spojka;

vyhybky €. 23, 25ab, 34, pricom vyhybky ¢. 25ab a ¢. 34 budd uzamknuté do prislusného
smeru;

stani¢né kolaje ¢. 1, 3, 5, 6, 8, 10, 12, 14, 18a, 20a, okrem obmedzeni popisanych vyssie;
nastupiskova hrana pri kolaji €. 1, sypané ndstupistia — medzi kolajami ¢. 1 a 3 a medzi kolajami
3a5.

3

Stavebné Upravy:

demontaz jestvujucich vyhybiek €. 29, 32 a pripojnych kolajovych poli, demontdz jestvujicich
navestidiel Se 16, Se 17, Se 19 a vonkajsich prvkov zabezpecdovacieho zariadenia dotknutych
vyhybiek a kolaji;
smerova a vyskova Uprava kolaje ¢. 6a v ZST Kysak, v celej dizke obltika (290 m);
Uprava TV — v Etape 3 budu realizované tie prace, ktorych realizicia je podmienena vylukou
prevadzky na vyhybkach €. 29, 32 a na kolaji €. 6a v ZST Kysak:
- pocas celého trvania Etapy 3 bude vypnuta sekcia trakéného vedenia na kolajach ¢. 10, 12,
14, 18a, 203, 643, v Casti kolaje €. 16 a na vyhybkach €. 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 20, 21, 22,
26, 28, 29, 32 v ZST Kysak;
- montdz stoziarov €. 46D, 48B, 48D (do zakladov vybudovanych v etape 0) a montaz konzol
na TP ¢. 46D, 48B, 48D, 54B, 56A, 56B;
- montaz odtahu na TP ¢. 46D;
- reguldcia smerovych lan a zavesov na existujlcej brane 46A — 46B a odtahu 46C;
- demontdz, montdz smerovych lan a zavesov na existujlcej brane 48 — 48A,
- vymena Casti zosilfiovacieho vedenia od izolatora pri TP 52A po kotvenie na novej TP 52
- vymena lan nosného vedenia medzi stoZiarmi 6N — 7N;
- vymena nosného vedenia od stoziara 7N po 9N;
- vyskova a smerova regulacia konzol na existujucich stoziaroch pozdiz kolaje ¢ 6a smer
Presov;
- priebeZny nater stoZiarov a konzol a priebeind oprava hlavitiek zakladov pozdiz parnej
kolajovej skupiny;
realizacia SO 06 — Uprava verejného osvetlenia: odstranenie jestvujlcich stoZiarov pozdiz
parnej skupiny kolaji a stoZiara medzi kolajami ¢. 12 a 14 a vybudovanie 4 ks osvetlovacich vezi
a sklopného stoZiara medzi kolajami ¢. 12 a 14;
zapojenie nového EOV na vsetkych vyhybkach, ktoré su predmetom obnovy v ramci tejto
projektovej dokumentdcie;
osadenie novych vyhybiek ¢. 29, 32 a realizdcia kolajového napojenia do jestvujlcich
stani¢nych kolaji;
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osadenie ndvestidiel Se 16, Se 17 a Se 19 a vonkajsSich prvkov zabezpecovacieho zariadenia,
zaverecné Upravy SZZ pre bezpecénu a plynuld prevadzku vo vyhladovom stave;

v zavere etapy musia byt novo instalované a rekonstruované prvky infrastruktdry funkcéné,
vratane ich preskusania.

Podmienky pre dopravu:

dizka trvania rekonstrukénych prac: 3 tyZdne (kolajové + napitové vyluky) + priblizne 4 — 5
dni potrebnych na lUpravy zabezpecovacieho zariadenia;

nepretrzita kolajova a napatova vyluka — stani¢na kolaj ¢. 6a v celej dizke, vyhybky €. 24, 26 28
(z ddvodu nemoznosti jazdy ZKV cez vyhybky €. 29, 32), parna skupina kolaji na margecianskom
zhlavi ZST ($picky kolaji ¢. 10, 12, 14);

kolaje €. 6, 8 v ZST Kysak je moiné v priebehu Etapy 3 pouzit na zastavovanie vozidiel relacie
(Kosice € ) Kysak ¢<> Presov; dopravca si bude musiet preverit schopnost vozidiel prejazdu
Gsekom bez TV na kostolianskom zhlavi ZST; pripadné kolajové a napatové vyluky na kolajach
¢. 6, 8 (samostatna skupina z pohladu napajania) je potrebné realizovat v sedle osobnej
dopravy (trat 107A) a ich presné terminy a €asy trvania je potrebné definovat v podrobnom
harmonograme zhotovitela;

v MU Kostolany nad Hornddom — Kysak prevadzka v oboch TK bez obmedzenia;

v MU Kysak — Mala Lodina prevadzka v oboch smeroch s obmedzenim POTR na margecianskom
zhlavi ZST a len z kolaji / na kolaje €. 5, 3, 1, 2, 4 v ZST Kysak;

v ZST Kysak vyluka kolaje €. 6a, t.j. jazdy vlakov v useku DOV Li¢artovce — ZST Kysak na/z
kolaje €. 6a nie je mozné uskutoénovat, v pripade potreby je moZnd jazda Uvratou cez vyhybky
¢. 38, 37, 36 na trat ¢. 107C (Kysacka spojka) — v priebehu etapy sa nepredpokladaju jazdy
pravidelnych vlakov po kolaji €. 6a;

z dévodu uprav TV budu potrebné i kratkodobé vyluky v rozsahu:

- 1 x 1 hod kolajovad a napatova vyluka kolaji ¢. 2, 4 (montaz odtahu na TP ¢. 46D) —
potrebné realizovat vo vlakove]j prestavke na trati ¢. 105A, vzhladom na nemoznost jazdy
medzi ZST Kysak a ZST Mala Lodina po TK 2;

- 1 x 3 hod kolajova a napatova vyluka kolaji ¢. 6, 8 (vymena nastavku do kotvenia na
stoZiari 54A) — prace je potrebné realizovat v sedle vlakov osobnej dopravy na reldcii
KoSice €= Presov;

- 1 x 1 hod kolajové a napatova vyluka na kolaji ¢. 6, 8 (vymena nastavku do kotvenia na
stoZiari 50) — prace je potrebné realizovat v sedle vlakov osobnej dopravy na relacii Kosice
& Presov;

- 1 x 2 hod napéatova a kolajova vyluka kolaji ¢. 1, 3, 5, 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16a, 18a, 20a
(vymena ldn NV medzi stoZiarmi 6N-7N) — prace je potrebné realizovat vo vlakovej
prestavke celej dopravy (tyka sa trate 105A aj 107A), vzhladom na vyltcenie vsetkych
vchodovo-odchodovych kolaji v ZST Kysak;

pre trvanie etapy bude SZZ upravené — z dévodu zachovania moznosti stavat vlakové cesty na
rekonstruovanej Casti kolajiska na navestny znak, je potrebné do zariadenia SIMIS-W poslat
informdciu o zakladnych polohdch vyhybiek ¢. 29 a 32, ktoré tvoria odvrat vlakovych a
posunovych cestach po druhej kolaji. V zariadeni SIMIS-W sa vykonaju Upravy, ktoré sivisia s
fiktivnym zaslanim informadcie o polohe vyhybiek €. 29, 32 v polohe na kolaj €. 6, pricom fyzicky
tieto vyhybky v kolajisku nebudud. Toto sa vykona zapojenim prepojok v skrini SIMIS-W na
prislusné svorky modulov elektromotorickych prestavnikov ¢. 29 v polohe vpravo, ¢. 32 v
polohe vlavo. Prepojky je moziné zapojit aj na prislusné svorky elektromotorickych
prestavnikov v kablovej skrini SIMIS-W. Instaldcia tychto prepojok zabezpeci, Ze do zariadenia
SIMIS-W pojde informdcia o zdkladnych polohach vyhybiek ¢. 29, 32, ktoré tvoria odvrat pre
vlakové a posunové cesty po druhej kolaji. Nové vyhybky €. 25a, 31 sa v kolajisku uzamknu v
zakladnej polohe vymenovymi zdmkami proti prestaveniu. Na vyhybke €. 25a sa kontrolné a
odtlaéné vymenové zamky dodaju v rdmci PS 01. Vysledné klUce sa zapecatia a odovzdaju
prednostovi ZST. V nadstavbe SIMIS-W ILTIS sa znemoZni prestavenie tychto vyhybiek. Okrem
uvedeného je mozné na hlavnych ndvestidlach povolujicich jazdu vlaku v danom udseku
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rozsvietit pri vlakovych cestach spodné zlté svetlo, nakolko sa bude jednat o jazdy okolo
pracovného miesta.

- jazda vlakov cez margecianske zhlavie ZST bude uskutoériovand na navest 40 km/h v prilahlom
obvode vyhybiek — jazdy okolo pracovného miesta;

Zariadenia vo vyluke:

- vyhybky €. 29, 32;

- kolaj ¢. 6a v ZST Kysak;

- napéatova vyluka na kolajach ¢. 10, 12, 14, 18, 18a, 204, Casti kolaje ¢. 16 a na vyhybkach ¢. 8, 9,
10, 11, 12, 13, 14, 20, 21, 22, 26, 28, 29, 32 v ZST Kysak.

Zariadenia v prevadzke:

- obe tratové kolaje v MU Kostolany nad Hornadom — Kysak; dvojkolajna prevadzka;

- obe tratové kolaje v MU Kysak — Mala Lodina, dvojkolajna prevadzka, v ZST Kysak len na kolaje
/zkolaji¢.5,3,1, 2, 4;

- kolaje¢.5,3,1,2,4,6,8;

- nastupiska pri vSetkych kolajach; jazdu vlakov elektrickej trakcie na kolaje ¢. 6, 8 z pohladu
prejazdu usekom bez TV preveri dopravca; jazdy na kolaje ¢. 10, 12, 14, 16, 18, 18a, 20a je
mozné uskutocnovat len vozidlami nezavislej trakcie.

Po skonéeni Etapy 3 bude ZST Kysak v prevadzke vo vyhladovom stave, t.j. s realizovanymi vietkymi
navrhovanymi stavebnymi objektmi a prevadzkovymi subormi.

9. ORGANIZACIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY POCAS VYSTAVBY

Navrh organizécie dopravy pocas realizacie rieSi najnepriaznivejSie dopady na prevadzku, t.j. sleduje
prevadzkovo najnepriaznivejSie stavebné postupy vystavby.

9.1 Obmedzujlce (kritické) postupy vystavby

Z pohladu prevadzky Zelezni¢nej dopravy v ZST Kysak a v prilahlych medzistani¢nych sekoch, mozno
za obmedzujlce povazovat etapy €. 1, 2 a 3, z dévodu znizenia poctu disponibilnych dopravnych
kolaji v ZST a vzhladom na obmedzenia na margecianskom zhlavi ZST.

V Etape 0 su navrhované prace takého charakteru, ktory neobmedzuje prevadzku zelezni¢nej
dopravy v ZST a v susednych medzistaniénych Usekoch, pripadne si vyZaduje iba zavedenie
prechodného obmedzenia tratovej rychlosti okolo miesta vykonavanych prac. Odhadovany cas
trvania Etapy O je 5 tyZdriov.

V Etape 1 ddjde k zniZeniu poc¢tu dopravnych kolaji v ZST o 4 kolaje (k.¢. 1, 3, 3a, 5), pri¢om v
MU Kostolany nad Hornddom — Kysak a MU Kysak — Malad Lodina bude zachovana dvojkolajna
prevadzka a rovnako bude zachovana prevadzka v MU DOV Li¢artovce — Kysak. Odhadovany ¢&as
trvania Etapy 1 je 7 tyzdriov. V priebehu Etapy 1 je potrebné realizovat Gpravy na TV, ktoré umoznia
plynuly priebeh dalich prac. Pri realizacii tychto Uprav dojde ku kratkodobym (napatovym i
kolajovym) vylukdm v parnej skupine kolaji a prifahlych vyhybiek na margecianskom zhlavi ZST. V
dobe konania tychto vyluk (subeZne s nepretrzitou vylukou v neparnej skupine kolaji) bude prevadzka
v MU Kysak — Mald Lodina a v MU DOV Li¢artovce — Kysak zastavend; konanie tychto vyluk je
potrebné realizovat v ¢ase sedla osobnej dopravy, resp. v ¢asovom Useku s minimalnou frekvenciou
vlakov osobnej dopravy.

V Etape 2 ddjde k zniZeniu poctu dopravnych kolaji v ZST o 2 (kolaje €. 2, 4), aviak v dosledku
nemoznosti jazdy cez spojku vyh. & 25ab — vyh. ¢. 30ab je potrebné viaky v MU Kysak — Mald Lodina
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prevazat jednokolajne, po tratovej kolaji TK 1. Pre pravidelnd osobnu dopravu su, vzhladom na
charakter stavebnych prac, navrhované nasledovné obmedzenia:

e vyluka tratovej kolaje €. 2 v MU Kysak — Mala Lodina, obojsmerna prevadzka po TK 1, vlaky na
trati ¢. 105A, ktoré v ZST Kysak nie st konciace a vychodzie, md7u vchadzat len na /
odchédzat len z kolaji €. 5, 3, 1 v ZST Kysak;

e prevadzka v MU DOV Li¢artovce — Kysak obojsmerne, s obmedzenim POTR na
margecianskom zhlavi, v ZST Kysak moZné vchadzat na / odchadzat z kolaji €. 6, 8, 10, 12, 14

e obe tratové kolaje v MU Kostolany nad Hornddom — Kysak v prevadzke bez obmedzenia,
predpoklada sa prevadzka v spravnom smere;

Odhadovany cas trvania Etapy 2 je 7 tyzdrnov (kolajové a napatové vyluky) + 4 az 5 dni na Upravy
zabezpedovacieho zariadenia. V priebehu Etapy 2 je potrebné realizovat Gpravy na TV, ktoré si
vyziadaju kratkodobu (napétovu i kolajovu) vyluku v ostatnych kolajach parnej skupiny a v neparnej
skupine kolaji a tiez prilahlych vyhybiek na margecianskom zhlavi ZST. V dobe konania tejto vyluky
(stbeZne s nepretrzitou vylukou v parnej skupine kolaji) bude prevadzka v MU Kysak — Mala Lodina
zastavend; konanie vyluky je potrebné realizovat v ¢ase sedla osobnej dopravy, resp. v ¢asovom
useku s minimalnou frekvenciou vlakov osobnej dopravy.

Pre postdenie jednokolajnej prevadzky v MU Kysak — Mald Lodina projektant spracoval GVD so
zohladnenim tohto prevddzkového obmedzenia. GVD je spracovany pre 24 hodin bezného dna,
kreslené su len vlaky osobnej dopravy.

Parametre pre konstrukciu vylukového GVD:

e jednokolajna prevadzka v MU Kysak — Mala Lodina (po TK 1);

e jazdny ¢as 3 min v Useku odchodové navestidlad Lc 5 — Lc 14 — vchodové navestidla 1S, 2S v
smere od ZST Mala Lodina — zohladnenie pomalej jazdy (40 km/h) okolo pracovného miesta v
celom useku;

e jazdny ¢as 2,5 min v Useku zast. Trebejov — ZST Kysak — zohladnenie zniZenej rychlosti (40
km/h) z dévodu jazd vozidiel elektrickej trakcie so stiahnutym zberacom v Gseku km 113,419
—-113,7;

e pri zastaveni vlaku (v dopravni na trati ¢. 105A, v ktorej vlak pravidelne nezastavuje) z
dopravnych dévodov (krizovanie, predbiehanie) je uvaZované s Upravou jazdnej doby —
aplikovanie prirazky na zastavenie a rozbeh;

Zo skonstruovaného vylukového GVD je mozné konstatovat:
e vietky vlaky osobnej dopravy je mozné zakreslit so zapracovanim vyssie uvedenych Uprav
jazdnych casov;
e meskania vlakov na prichode v ZST Kosice:

o R/Ex: priemerné meskanie 4,3 min, maximalne meskanie 11,0 min (2 vlaky),
minimalne meskanie 1,0 min (2 vlaky);

o Os (relacia (ZA—LM —) PP — KE): priemerné meskanie 10,1 min, maximalne meskanie
29,5 min (1 vlak), minimalne meskanie 0,5 min (1 vlak);

o Os (relacia PO — KE): priemerné meskanie 2,0 min, maximalne meskanie 11,0 min (1
vlak), minimalne meskanie 0,5 min (9 vlakov), 1 vlak na prijazde do KE s naskokom
1,5 min (Uprava odchodu zo ZST Kysak);

e meskania vlakov na prichode v ZST Margecany:

o R/Ex: priemerné meskanie 2,3 min, maximalne meskanie 6,5 min (1 vlak), minimalne
meskanie 0 min (2 vlaky trasované PO — Kysak — Margecany - ..., ktorych ¢as odchodu
z0 ZST Kysak bol posunuty o -0,5 min v ZST Kysak), resp. 1,5 min (3 vlaky);

o Os: priemerné meskanie 6,4 min, maximalne meskanie 21,5 min (1 vlak), minimalne
meskanie 2,0 min (6 vlakov), 1 vlak v ZST Margecany na prichode s naskokom 13,0
min, pricom odchod zo ZST KE je upraveny o 15 min. skor oproti pravidelnému
jazdnému casu;

e meskanie vlakov Os relacie KE - PO na prichode v ZST Kysak: priemerné meskanie 1,3 min,
maximalne meskanie 6,0 min (2 vlaky), minimalne meskanie 0,5 min (14 vlakov), pritom
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jazdny ¢as a sp6sob prevazania vlakov na trati ¢. 107A bol uvaZovany ako v jestvujicom
stave, t.j. megkanie na prijazde do ZST Kysak v smere od Pre$ova nebolo preverované;

o celkové meskanie vlakov osobnej dopravy: 468,5 min, ¢o na celkovy pocet kreslenych vlakov
(112 vl) predstavuje priemerné meskanie 4,2 min.

V Etape 3 dojde k znizeniu poctu dopravnych kolaji v ZST o 1 (kolaj €. 6a). Kolaje ¢. 10, 12, 14,
16, 18, 18a, 20a budu pocas doby trvania Etapy 3 (3 tyzdne) napatovo vylucené — t.j. zjazdné len
vozidlami nezdvislej trakcie. Prevadzka na trati ¢. 105A bude vedend na kolaje / z kolaji €. 5, 3, 1, 2, 4.
Osobné vlaky relacie (KoSice €> ) Kysak €> PreSov mo6Zu byt vedené ako konciace / vychodzie na
kolajach ¢. 6, 8 v ZST Kysak, v pripade schopnosti prejazdu Usekom bez TV, realizované vozidlami
elektrickej trakcie.
Pre pravidelnu osobnu dopravu su, vzhfadom na charakter stavebnych prac, navrhované nasledovné
obmedzenia:
e obe tratové kolaje v MU Kysak — Mald Lodina v prevadzke, v ZST Kysak moZné vchadzat len
na / odchadzat len z kolaji ¢. 5, 3, 1, 2, 4, predpoklada sa POTR na margecianskom zhlavi a
prevadzka v MU v spravnom smere;
e vyluka tratovej kolaje v MU DOV Li¢artovce — Kysak;
e obe tratové kolaje v MU Kostolany nad Hornddom — Kysak v prevadzke bez obmedzenia,
predpoklada sa prevadzka v spravnom smere;
Odhadovany c¢as trvania Etapy 3 je 3 tyzdne (kolajové a napatové vyluky) a 4 az 5 dni na Upravy
zabezpecfovacieho zariadenia. V priebehu Etapy 3 je potrebné realizovat Upravy na TV, ktoré si
vyZiadaju kratkodobé kolajové a napatové vyluky i v inych kolajach ZST. Tieto je potrebné realizovat v
¢asoch sedla osobnej dopravy, resp. v ¢asovom Useku s minimalnou frekvenciou vlakov osobnej
dopravy. V ramci Etapy 3 je uvazované s jednou kratkodobou vylukou v trvani 1 x 2 hodiny, ktorej
konanie si vyZiada zastavenie prevadzky vo vsetkych susednych medzistani¢nych usekoch.

Z vyssie uvedeného vyplyva, Ze obmedzujucim (kritickym) postupom vystavby su 2 etapy:

Etapa 2 — obmedzujica vo vacsej miere nakladnu dopravu, vzhladom na dlhodobu jednokolajnu
obojsmernu prevadzku v MU Kysak — Mala Lodina; Predpoklad trvania obmedzujucich nepretriitych
vyluk je 7 tyZdriov.

Etapa 3 — obmedzujica vo vacsej miere osobnu dopravu, vzhladom na nemoznost jazdy vlakov v
Useku DOV Licartovce — Kysak; Predpoklad trvania obmedzujtcich nepretrzitych vyluk je 3 tyZzdne.

9.2 Navrh organizacie dopravy pocas obmedzujucich postupov vystavby

Vlakova doprava v ZST Kysak bude poc&as Etapy 2 vyrazne obmedzend. Vietky vlaky osobnej
dopravy je mozné prevazat s prihliadnutim na prevadzkové obmedzenia (predovsetkym meskania v
jazdnych ¢asoch), ktoré vzniknt z dévodu jednokolajnej prevadzky v MU Kysak — Mald Lodina. Je
mozné ocakavat, ze poclet ndkladnych vlakov, ktoré bude mozné pocas dlhodobej jednokolajnej
prevadzky Gdsekom prevazat, bude nizsi, ako pocet pravidelnych vlakov nakreslenych v GVD pre beznu
prevadzku.

Vlakova doprava v ZST Kysak bude vyrazne obmedzend aj pocas Etapy 3. V priebehu tejto
etapy bude potrebné aplikovat prevadzkové opatrenia pre pravidelne jazdiace vlaky v Useku Kysak —
PreSov:

Pre Ex vlaky 1369, 1356, 1361, 1348 je uvaZované s prestojom v ZST Kysak (rovnajuci sa dobe jazdy
Kysak — PreSov — Kysak a pobytu v ZST Predov), pricom preprava cestujicich bude musiet byt
zabezpecena nahradnou autobusovou dopravou.

Pre R vlaky 800 a 801 je moiné vlaky viest do/zo ZST Kysak, kde svoju jazdu ukoncia / za¢nu a
cestujucich v Useku Kysak — Presov je potrebné prepravit ndhradnou autobusovou dopravou, alebo si
dopravca stanovi vlastné dopravné opatrenie (napr. preprava NAD v Useku PresSov — Kosice bez
zastavenia v ZST Kysak).

REMING CONSULT a.s. 22



ZST Kysak, obnova vyhybiek &. 23, 25ab, 27, 29, 30ab, 31, 32, 33, 34

DSPRS | Cast F: Projekt organizacie vystavby

Pre Os vlaky reldcie Kodice ¢> Predov je uvaiované s ich zastavovanim v ZST Kysak (s ich
ukonéovanim a s ich zavadzanim v ZST Kysak) na kolajach ¢. 6, 8. Pripadné napitové a kolajové
vyluky na tychto kolajach je potrebné zhotovitelom realizovat v ¢ase sedla vlakov tejto relacie
(resp. podla moznosti zhotovitela). Nasledne budu cestujuci v Useku Kysak — PreSov prepraveny
nahradnou autobusovou dopravou, resp. dopravca navrhne dopravné opatrenia podla svojich
prevadzkovych moznosti.

Presné terminy a casy trvania vyluk jednotlivych prvkov infrastruktury (vyhybiek a stanic¢nych
kolaji) zhotovitel uvedie vo svojom harmonograme, ktory podlieha schvaleniu zo strany
jednotlivych zloZiek ZSR, vratane Odboru dopravy GR ZSR.

10. HARMONOGRAM VYSTAVBY

Projektant navrhuje stavbu realizovat v obdobi mimo zimnych mesiacov. Vzhladom na prevadzkové
obmedzenia vyplyvajuce z povahy rekonstrukénych prac pocas Etapy 2, je vhodné tuto Etapu
realizovat v mesiacoch jul — august. Termin realizacie stavby je navrhovany nasledovne:

Zaciatok realizacie stavby: mdj 2021
Koniec realizacie stavby: september 2021
Tyzdefi
Etapa Trvanie 12345678910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
0] 5 tyzdiov
1| 7 tyzdiov
2 | 7 tyzdfiov
2 | 3tyzdne
z 22 tyzdiov = 5 mesiacov

Casové odhady trvania jednotlivych ¢innosti s stanovené ako odborny odhad projektanta a
konkrétne trvanie jednotlivych ¢innosti, ako i jednotlivych etap vystavby, bude zélezat od pouZitej
technoldgie zhotovitela. Zhotovitel vypracuje podrobny harmonogram prac, ktory je povinny
predlozit na schvalenie prislusnym dotknutym zlozkdm ZSR, predovietkym Odboru dopravy GR ZSR.

V Ziline, januér 2020.
Vypracoval:

Ing. Peter Harabin

Ing. Martin Buda
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