OPIS PREDMETU ZAKAZKY

1.1 Predmet zakazky

Predmetom zékazky je vypracovanie a dodanie $tudie uskutoénitelnosti (d’alej len ,,SU) pre
modernizaciu zelezni¢nej trate Kysak (mimo) — PreSov — Lipany — Plave¢ — Plavec §tatna hranica
Slovenska republika/Pol’ska republika (dalej len ,,st. hr. SK/PL).

SU bude vypracovana v sulade s Ramcom na hodnotenie verejnych investi¢nych projektov v
Slovenskej republike, Metodickym usmernenim Ministerstva financii SR ¢. MF/020541/2019-2974 o
postupe pri priprave investicii a koncesii podliehajucich hodnoteniu Ministerstvom financii SR,
Metodickym ramcom pre vypracovanie §tadie uskutocnitelnosti (v aktualne platnom zneni ku ditu
spracovania SU), Metodickou priruckou k zostave dopravnych modelov a dopravnych prognéz a
Metodickou priruckou k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) — Ekonomické hodnotenie projektov
v sektore dopravy Ministerstva dopravy (v aktudlne platnom zneni ku diiu spracovania SU).

V rovnakom casovom obdobi bude na tUzemi Pol'skej republiky spracovavana S§tadia
uskuto¢nitelnosti pre modernizaciu Zelezni¢nych trati nadvazujlicich na tisek Plave¢ st. hr. SK/PL
smerom na Rzeszow a Tarnéw. Zhotovitel' je preto povinny pocas spracovania SU priebezne
koordinovat’ svoje prace so zhotovitelom pol’skej $tadie s cielom zabezpecit’ vzajomnu nadvéznost
navrhovanych rieSeni, technicki kompatibilitu navrhovanej infrastruktiry, harmonizaciu technickych
parametrov a prevadzkovych konceptov cezhranicného tseku a zohl'adnit’ vysledky tejto koordinacie vo

vystupoch SU.

1.2 Vychodiska

Trat ¢. 107 A (podla Tabuliek tratovych pomerov ,, TTP*“) medzi Kysakom a PreSovom
s pokradovanim po §tatnu hranicu s Pol'skom ma dizku cca 77 km a predstavuje Cast’ Zelezni¢ného
spojenia krajskych miest KoSice a PresSov, s naslednym pokracovanim po S$tatnu hranicu SK/PL.
V stcasnosti je trat’ sucast'ou suhrnnej siete TEN-T (s predpokladanym preradenim do zékladnej siete
TEN-T), je sucast’ou siete koridorov AGC a AGTC a taktieZ je sucast'ou koridoru pre nakladnt dopravu
RFC 11, ma strategicky vnutrostatny a eurdpsky vyznam.

Trat’” Kysak — Plave¢ $t. hr. je jednokolajna, elektrifikovana jednosmernou trakénou prudovou
sustavou s napitim 3 kV, hlavna trat’ 1. kategorie, s kategoriou zat'azenia D4. Doprava v tseku trate
Plave¢ (mimo) — Pre§ov (mimo) je riadena dial’kovo z dispederského centra, ktoré je vybudované v ZST
Presov, na trati sa nachadza 57 Groviiovych krizovani s pozemnymi komunikaciami, pri¢om 20 z nich
je pasivnych (bez zabezpetenia priecestnym zabezpetovacim zariadenim). Trat’ tvori tratovy usek (TU)
3291 s definiénymi tusekmi (DU) 02 — 18 a 20 Kysak — Plave¢ §t. hr. Vybavenie stanic a zastivok
nezodpovedd najmodernejSim eurdépskym Standardom a neumoznuje bezkolizny, mimotroviiovy
pristup cestujiicich na nastupistia. Len cca 43 % dizky trate umoZituje rychlost’ kolajovych vozidiel az
do 100 km/h, ato v useku Lipany — PreSov a cca 38 % dizky trate v iseku Plave¢ §t. hr. — Lipany
umoziuje rychlost’” maximalne do 60 km/h, ¢o je spdsobené nielen technickou uroviiou Zelezni¢nej
infrastruktary, ale aj vedenim trasy v horskom teréne.

1.3 Odovodnenie investiéného zameru

V uplynulej dekdde bolo medzi KoSicami a PreSovom vybudované vykonné a rychle dialni¢né
prepojenie. Tym sa cestna doprava dostala na kvalitativne vyssiu a atraktivnejS$iu Groven, nez zeleznica.



Najmaé usek Zeleznicnej trate Kysak — PreSov, ktory je jednokolajny, je za hranicou svojej kapacity
a taktieZ infrastruktura je po dobe Zivotnosti. Z pohl'adu vyhl'adovych stratégii EU vsak ma Zeleznica
prevziat’ ulohu nosnej, ekologickej, vysokokapacitnej a rychlej dial’kovej osobnej a ndkladnej dopravy.
Cely tratovy usek Plave¢ §t. hr. — Kysak je zaradeny do siete eurdpskych koridorov pre osobnu aj
nakladnu Zelezniént dopravu, nespiiia viak ich pozadované parametre.

V maji 2022 bol na Grovni MD SR prijaty Plan dopravnej obsluznosti Slovenska pre Zelezni¢nu
osobnu dopravu (d’alej aj ,,PDO*), ktory stanovuje na kvalitu i kapacitu zelezni¢nych trati ovel'a vyssie
naroky, ako tomu bolo pred jeho prijatim. Pod kvalitou sa hlavne mysli technické uroven a parametre
zeleznicnej infrastruktiry, pod kapacitou ich priepustnost’. Grafikon osobnej dopravy je navrhnuty na
taktovom principe ajazdné doby maju zabezpecit schopnost konkurovat cestnej doprave (aj
dialni¢ne;j).

Modernizacia trate preto predstavuje nielen predpoklad na splnenie poziadaviek Planu dopravnej
obsluznosti Slovenska a europskej dopravnej politiky, ale aj na vytvorenie medzinarodného
zeleznicného koridoru Kosice — PreSov — Plave¢ — Muszyna — Nowy Sacz — Krakov pre osobnu aj
nakladnu dopravu. Projekt prispeje k zlepSeniu cezhrani¢nej konektivity a interoperability slovenskej a
pol'skej zeleznicnej siete, posilni medzinarodnt nakladnti dopravu vratane lepSieho pristupu k pol'skym
namornym pristavom, podpori plnenie poziadaviek siete TEN-T, zvysi konkurencieschopnost
zeleznicnej dopravy prostrednictvom vysSej kapacity a spolahlivosti a prispeje k rozvoju odolnej
zeleznicnej infraStruktury s dvojitym vyuzitim pre civilné aj strategické dopravné potreby.

1.4 Ciel

V nadvéznosti na vysSie uvedené vychodiska a odovodnenie investicného zameru, hlavnym ciel'om
SU je navrhnut také zvysenie kvality a kapacity predmetnej Zelezniénej infrastruktury, ktora zabezpeéi
splnenie technickych parametrov pre koridory zaradené do siete TEN-T, efektivau prevadzku
vyhl'adového rozsahu dopravy (v zmysle principov PDO, vysledkov dopravného modelovania a planov
v oblasti posilnenia medzinarodnej osobnej a ndkladnej dopravy). Navrhovana investicia zaroven
zohl'adni suibezne pripravovanu §tadiu na uzemi Pol'skej republiky, ako aj vSetky d’alSie projekty v
regione, zname v &ase vypracovania SU (napr. dispederizacia trate Prefov - Strazske, modernizéacia trate
Krompachy - Kysak).

Vstlade stymto cielom budi zadefinované prevadzkové koncepty, ktoré zabezpeCia
konkurencieschopné cestovné ¢asy medzi vyznamnymi regionalnymi centrami na uzemi Slovenskej
a Pol'skej republiky ako aj pre iné vyznamné prepravné vztahy v ramci zaujmového Uizemia, pripadne
aj mimo neho (napr. spojenie PreSov — Bratislava). Zaroven zabezpecia nadvidznost’ casovych poloh
vlakov v hrani¢nych uzloch s nadvézujicou siet'ou (Plave¢, Presov, Kysak) a suvisiace prestupné vézby.
Prevadzkové koncepty anadviznost vlakov budid navrhnuté na zéklade koordinacie s pol'skym
zhotovitel'om Stidie uskutocnitel'nosti.

Definované segmenty a frekvencia spojov budi optimalizovat prepravni kapacitu liniek
k potencidlu dopytu a zohl'adnia zavadzané opatrenia v systémoch integrovanej dopravy dotknutych
uzemi.

1.5 VsSeobecné poziadavky a podklady

V ramci pripravy SU je potrebné dodrzat’ nasledujiici minimalny rozsah prac:

e Navrhntt optimalny subor Specifickych prevadzkovych a technickych opatreni, podloZzenych
zberom dat a analyzami a identifikovat zoznam rieSeni, ktoré budi postdené a dalej
pripravované a realizované v kratkodobom, strednodobom, pripadne dlhodobom vyhl'ade.

e Vypracovat zjednodusené modelovanie dopytu v sulade s aktudlne platnou metodickou
priruckou k zostave dopravnych modelov a dopravnych prognéz (vypomoc aplikacia AMDY,
link: https://www.mindop.sk/institut-dopravnej-politiky/publikacie/analyzy/amdy). Vystupy
dopravného modelovania je potrebné koordinovat’ so zhotovitel'om pol’skej Stidie (vid’ bod 1.1).



https://www.mindop.sk/institut-dopravnej-politiky/publikacie/analyzy/amdy

Posudit’ realizovatelnost navrhovanych variantov z hladiska technickej a technologickej
realizécie ako aj financnej udrzatelnosti a socioekonomickej opodstatnenosti (vratane analyzy
citlivosti).

Vybrat’ preferovany variant rieSenia investicného zameru na zéklade vhodnych metodickych
postupov, principov a zasad (napr. multikriterialna analyza, a pod.)

Identifikovat’” a posudit’ rizika investicného zameru resp. navrhovanych prevadzkovych
a technickych rieseni prostrednictvom rizikovej analyzy.

Vyhodnotit moznost vyuzitia trate pre regiondlnu a dialkovli osobni vnutroStatnu
a medzindrodnu dopravu, v kombinacii s nédkladnou dopravou.

Navrhnut opatrenia na zlepSenie ponuky a dostupnosti osobnej zelezni¢nej dopravy

na zéklade taktovej Zelezni¢nej sluzby tak, aby boli koordinované a kompatibilné s inymi

planovanymi opatreniami v rdmci dopravného systému v dotknutych regioénoch:

— opatrenia, ktoré moézu byt implementované v kratkodobom vyhlade, a ktoré budu
kompatibilné s akymkol'vek budicim vyvojom, kedZze ich umiestnenie, funkcionalita
a zdovodnenie nie je zavislé (spochybnitelné) v Ziadnom z variantov definovanych v SU,

— alternativne rozvojové moznosti a potencidlne opatrenia v strednodobom vyhlade, ktoré
budi vstupom pre Uzemné plany,

— iné opatrenia v strednodobom a dlhodobom vyhl'ade, o ktorych musi byt rozhodnuté na
zéklade vysledkov tejto SU.

Pozaduje sa, aby optimalizacia, t. j. implementacia navrhovanych opatreni a rieSeni na
prevadzkovej aj infrastruktiirnej trovni bola realizovana ekonomicky efektivnym sposobom,
v primeranom ¢asovom horizonte a za prijate'né financné naklady.

Pozaduje sa, aby po celi dobu prac na $tadii prebiehala koordinacia s pol'skym zhotovitel'om
Stidie, najmé v oblasti modelovania dopravy anavrhov prevadzkovych konceptov, ale aj
v oblasti navrhovanych technickych parametrov trate.

Uspesny uchadzac bude v primeranom rozsahu reSpektovat’:

1.5.1

schvaleny dokument Stratégia ZSR — aktualizicia 2025,

ostatné platné stratégie, rozvojové plany a programy v oblasti dopravy a dopravnej politiky na
europskej, narodnej, regionalnej a miestnej urovni,

vieobecné zasady a technické poziadavky na novostavby trati ZSR,
suvisiacu legislativu EU a SR,

stav jestvujlicich zariadeni ZSR a poziadavky spravcov na ich stavebné rieSenie a Upravy v
ramci novostavby alebo modernizacie,

platné STN (resp. STN EN), TNZ, TSI, vyhlasky UIC a suvisiace platné predpisy ZSR,

uzemné plany.

Prevadzkové koncepty

Zhotovitel’ na zaklade vykonanych analyz a priebeznych vysledkov navrhne prevadzkové koncepty,
ktoré predlozi na schvalenie objednavatelovi.

Vypracovanie prevadzkovych konceptov pre osobnt Zelezni¢nti dopravu je potrebné so zohl'adnenim
objemu osobnej a nakladnej Zelezni¢nej dopravy (prognoéza dopravy) a so zohl'adnenim Planu dopravne;j



obsluznosti SR (pre Zelezni¢nu osobnu dopravu). Rovnako je potrebné zohladnit' plany na pol’skej
strane a skoordinovat’ prevadzkové koncepty s pol'skym zhotovitel'om Studie.

Pre prevadzkové koncepty sa vytvori navrh technického rieSenia, medzistanicné useky je mozné delit’
na viacero priestorovych oddielov. Dynamika jazdy vlakov bude pocitana podla vozidiel
prevadzkovanych slovenskym a pol'skym dopravcom. V jednotlivych prevadzkovych konceptoch
overit moznosti zvysenia tratovej rychlosti vo vzt'ahu k cestovnému Casu a vyuzite'nost’ a ekonomickil
opodstatnenost’ ndvrhu vo vztahu k jednotlivym druhom prevadzkovanych vlakov. Pri navrhu
prevadzkovych konceptov uvazovat’ aj s vyhl'adovou zmenou napéjania na striedavi trakciu.

1.5.2 Etapy spracovania SU
Prace na spracovani SU budu realizované v nasledovnych etapach:
e Etapa 0: Uvodna etapa: ndvrh koncepcie a harmonogramu spracovania tudie

e FEtapa 1: Vstupné analyzy (analyza problému, sucasnej infraStruktary, ponuky a dopytu)a
nasledna definicia ciel'ov a prevadzkovych konceptov pre dosiahnutie stanovenych ciel'ov

e FEtapa 2: Vypracovanie technickych alternativ a variantov

e  FEtapa 3: UZsi vyber variantov

e Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

e FEtapa 5: Finalna sprava a odporacania k preferovanému variantu (variantom)

Pre kazdu etapu sa pozaduje dodanie samostatnej spravy obsahujicej analyzy, zistenia
a odporiCania vratane spracovanych mapovych vystupov, grafickych vystupov, finanénych
a ekonomickych kalkulacii, vypoctov modelu CBA a d’alsich relevantnych vystupov. Vsetky vystupy
by mali byt’ dodané v editovatel'nej podobe, a to vratane zoznamu pouzitych vstupnych tdajov.

1.5.3 Réamcovy postup spracovania SU

V ramci prvej etapy buda najskor vypracované prislusné analyzy, stanovené ciele a definované
prevadzkové koncepty v nadvidznosti na poziadavky v bode 1.5.1.

K existujicemu a predpokladanému vyhladovému poctu vlakov bude vypracovana podrobna
kapacitna analyza vozidiel akapacitnd analyza infrastruktiry, vratane grafickej casti (zostava
vyhl'adovych grafikonov vlakovej dopravy, vypocty prevadzkovych intervalov, a pod.). Na zaklade
kapacitnej analyzy infraStruktury budu nasledne definované tizke miesta / kolizne body. Koliznym
bodom sa rozumie miesto s identifikovanym nedostatkom kapacity alebo vyrazného zdrzania (napr. pri
krizovani vlakov). V kazdom koliznom bode budu vypracované a posiidené aspoii dve mozné opatrenia,
z ktorych malo byt zvolené ekonomicky najefektivnejsie riesenie. SU by mala zohladiiovat’ nielen
technické (zvySenie rychlosti, doplnenie kol'aji, Upravy zabezpecovacich zariadeni, atd’.), ale aj
prevadzkové opatrenia (napr. posuny poloh vlakov).

Po vypracovani prisluSnych analyz a zadefinovani cielov projektu budu v ramci druhej etapy
navrhnuté prislusné technické varianty pre kazdu alternativu. VSetky varianty definované pre jednotlivé
alternativy a ich prislusné prevadzkové koncepty budu v ramci tretej etapy predbezne zhodnotené a
porovnané pri zohl'adneni ich investi¢nej naro¢nosti vzhl'adom na potencial dopytu, dopadov na Zivotné
prostredie, rizik a ich celkovej realizovatelnosti na zdéklade technickych  kritérii
a s vyuzitim primeranych dopravnych, prevadzkovych a ekonomickych modelov (pozri kapitolu 1.6).

Na zaklade tohto postudenia bude na podrobné postudenie definovany uzsi vyber najperspektivnejsich
investicnych variantov (t. j. pre kazdu z alternativ najlepSie technické rieSenie jednotlivych prvkov
infraStruktary), ktoré budu naplnat’ ciele projektu.

UZ8im vyberom najvhodnejSich variantov sa rozumie urcenie najperspektivnejSich variantov, ktoré
budii vramci Stvrtej etapy posudené detailne, vratane environmentalnych aspektov



a podrobného socialno-ekonomického a finanéného hodnotenia dopadov. Pozaduje sa vypracovat’
osobitnu analyzu nakladov a prinosov (CBA) ku kazdej alternative.

Pre tieto alternativy navrhne uspesny uchadza¢ realisticky implementa¢ny harmonogram so
zameranim na kratkodoby a dlhodoby vyhlad. Navrhované alternativy musia byt koordinované
s relevantnymi dotknutymi subjektami (obce, VUC a pod.).

Vsetky kroky pocas spracovania Stadie budi koordinované a komunikované spolu s pol'skym
zhotovitel'om studie, ktory bude zhotovovat’ prakticky paralelne §tadiu uskutocnitel'nosti nadvazujiiceho
useku od §t. hr. SK/PL smer Rzseszow a Tarnow.

1.5.4 Zékladné podklady
Uspesny uchadzag je povinny zohl'adnit' nasledovné podklady:
e  Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030,
e Narodny investicny plan SR na roky 2018 — 2030,
e  Plan dopravnej obsluznosti (pre Zeleznicnti osobntl dopravu),
e  Plan udrzatel'nej mobility KoSického a Presovského samospravneho kraja,
e SU dispecerizacie trate Presov - Strazske,
e  Ramcové cestovné poriadky pre prevadzkové koncepty,

e  Metodicky pokyn generalneho riaditela pre zavedenie lokalnych centier riadenia dopravy
(LCRD), centier riadenia dopravy (CRD) a dial’kovo ovladanych trati (DOT) na sieti ZSR,

e Vystavba terminalov integrovanej osobnej prepravy, prestupnych uzlov a zachytnych parkovisk
v SPR Saris pozdlz prepravnej osi Kysak — PreSov — Sabinov — Lipany,

e ostatné projektové dokumentacie a SU (ukonéené aj prebiehajiice).

1.6 Specifické poziadavky na spracovanie vybranych ¢asti SU
Nad ramec metodickych usmerneni vymenovanych v podkapitole 1.1 tohto opisu, pozaduje
Obstaravatel’, aby SU spiiala aj nasledujuce $pecifické poziadavky.

1.6.1 Technické poziadavky

Aby bola v ramci SU podrobne analyzovana moznost’ modernizacie a zvy3enia kapacity posudzovanej
zeleznicnej infraStruktury, je potrebné naplnit’ nasledujuce technické poziadavky:

e SU vyhodnoti aj dopad navrhnutych prevadzkovych konceptov na Zelezni¢éné stanice, kde
bude vykonavany obrat suprav (ak taky pripad nastane).

e SU navrhne pripadnii ipravu Zelezniénej infrastruktiry v Zelezni¢nych staniciach podla
novych prevadzkovych poziadaviek.

e SU musi dolozit' navrhované poéty a dizky nastupist a kolaji v staniciach samostatnou
analyzou preukazujicou ich potrebu. Polet a dizka nastupist v staniciach by mala
zodpovedat  §tandardom uvedenym v Stratégii ZSR. S mimouroviiovym pristupom
k néastupistiam by sa malo uvazovat’ v lokalitach, kde sa toto preukaze ako prevadzkovo
potrebné , pokial’ platné znenie vyhlasky MDPaT SR ¢. 350/2010 Z.z. o stavebnom a
technickom poriadku drah v zn.n.p. v &ase spracovania §tudie nevyzaduje inak. Pocet a dizka
dalsich kolaji v staniciach by mala zodpovedat’ prognézovanému dopytu a frekvencii
nakladnej dopravy a ich efektivnemu vyuzitiu, a to so zohl'adnenim nevyhnutnych zaloh pre
pripad mimoriadnych udalosti. Poget a dizka kol'aji pre odstavovanie stiprav osobnych
vlakov by mala zodpovedat dopravnej technolégii, pri navrhu dizok staniénych kolaji
zohl'adnit’ poziadavky nadstavby ETCS L2.



e SU musi vyhodnotit' a definovat’ miesto deponovania a prevadzkového oetrenia vlakovych
suprav osobnej dopravy, ak takato poziadavka vyplynie zniektorého prevadzkového
konceptu, pre celodenny cyklus prevadzky na tejto trati a v nadvéznosti na to definovat’
potrebnu infraStruktiru. Tato infraStruktara bude sicast'ou investicnych nakladov.

e SU musi vyhodnotit a posudit’ su¢asnii polohu dopravnych bodov a miest zastavenia vlakov
osobnej dopravy (pripadne navrhnut tieto body v novej polohe s ohl'adom na cestujucu
verejnost’), ako aj moznosti napojenia tychto bodov na d’alSiu dopravnu infrastruktaru —
cesty, chodniky, ako aj na prepojenie s ostatnymi modmi osobnej dopravy, pripadne aj
ostatnymi moédmi nakladnej prepravy.

e  SU musi posudit’ krizovania s cestnymi komunikéciami — kazdé individualne za ucelom
zhodnotenia.

e SU musi vyhodnotit’ elektrické napajanie trate s nivrhom na stavbu novych, resp. ipravu
existujucich trakénych napédjacich stanic a ich elektrick¢ho napajania z rozvodnej siete
distribu¢nej spolocnosti. Tu je potrebné zohladnit hlavne dva aspekty — prechod
z jednosmernej na striedavua sustavu a vyhl'adovy objem vlakovej dopravy, otazku trakénej
sustavy koordinovat’ aj s pol'skou stranou.

e SU musi navrhnit' zabezpefovacie zariadenia na trati a v staniciach smoZnostou
dial’kového riadenia a uvazovat’ so zavedenim systému ERTMS (ETCS L2 + GSM-R).

e SU musi navrhnut' radiofikaciu celej trate systtmom GSM-R a ostatné oznamovacie
zariadenia potrebné pre bezpecnll prevadzku a pre vyrozumievanie cestujucich (verejny
rozhlas, telefonne spojenie, informacné tabule, kamerové systémy a pod.).

e  SU bude uvazovat’ s centrom dialkového riadenia Zelezni¢nej dopravy v Presove.

e SU musi preukazat’ opodstatnenost nakladov na vymeny v alternative ,,bez projektu
osobitnou analyzou nakladov a prinosov.

e  Pre takuto analyzu nakladov a prinosov bude zadefinovana ,,$pecificka“ alternativa ,,0+.

Technické névrhy budi vyhotovené na podrobnom modeli terénu s cielom preukazat' skutocnu
technicku realizovatel'nost’ navrhnutych rieseni a urcit’ potrebny rozsah inZinierskych stavieb. Tyka sa
to aj pripadne navrhovanych cestnych nadjazdov a podjazdov.

1.6.2 Stanovenie investicnych nédkladov

Investi¢né naklady na pripravu a realizaciu jednotlivych navrhovanych variantov budu stanovené
Gspesnym uchadzaom v ramci SU a odkonzultované s Obstaravatelom. Pre uréenie investi¢nych
nakladov bude pouzity najnovsi ,,Sbornik pro oceiiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zamér projektu” SFDI (,,Statni fond dopravni infrastruktury CR“) v aktualnej cenovej
urovni (v pripade potreby indexacie pouzit Index cien stavebnych prac s klasifikaciou stavby 212
Zeleznice a drahy).

Do investicnych nakladov technickych alternativ musia byt zahrnuté aj naklady spojené
s odstranenim uz nevyuZzivanej Zeleznicnej infraStruktury (napriklad odstranenie stavieb Zelezni¢ného
spodku ako st mosty, priepusty v pévodnom, opustenom Zelezni¢nom telese, alebo budovy, ktoré nie je
mozné odpredat).

Pozaduje sa, aby investi¢né naklady boli spracované pre Ciastkové iseky, samostatne pre zelezni¢né
stanice a medzistani¢né useky. Vysledné naklady pre konkrétnu trasu tak vzniknu stic¢tom nakladov
jednotlivych ¢iastkovych usekov.

1.6.3 Posudenie vplyvu na Zivotné prostredie

SU musi poskytnat’ presny popis dotknutého izemia a definovat’ vietky relevantné zlozky Zivotného
prostredia. Zaroven je potrebné identifikovat’ mozné dopady (vplyvy) na Zivotné prostredie pre kazdu
alternativu a tiez formulovat, ako boli environmentalne okolnosti brané do Uvahy pri vybere



preferovaného variantu. Posudenie projektu je potrebné vyhodnotit’ aj vo vztahu k zmene klimy
s navrhnutim adaptacnych opatreni. Vyhodnotenie musi vychadzat z technického navrhu variantov
a vysledkov dopravného modelovania.

Rozsah kapitol vyhodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie:
o  Klimatické pomery
o  Vplyvy na kvalitu ovzdusia
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Hydrologické pomery
¢ Vplyvy na povrchové vody
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
¢ Vplyvy na podzemné vody
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky

e Chranené vodohospodarske oblasti a pasma hygienickej ochrany
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Geomorfologické pomery
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Vplyvy na faunu, fléru a biotopy
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o  Vplyvy na chranené izemia
» Vplyvy na tizemia NATURA 2000
e Chranené vtacie izemia
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
e Uzemia eurdpskeho vyznamu
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
» Vplyvy na velkoplo$né chranené izemia
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
» Vplyvy na maloplo$né chranené izemia
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
» Vplyvy na Ramsarské lokality
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
> Vplyvy na biosférické rezervacie a prvky USES
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o  Vplyvy na hlukové pomery
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Vplyvy na obyvatel'stvo (hluk, bariérovy efekt, vizualny efekt)
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky



o  Vplyvy na kultirne pamiatky a archeologické naleziska
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Analyza vplyvov presahujucich Statne hranice
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky

1.6.4 Analytické nastroje

Dopytovi analyzu sa odporuca vypracovat’ zjednodusenymi metdédami elasticitného dopravného
modelovania, v pripade osobnej dopravy v zmysle metodiky ,,Passenger Demand Forecasting
Handbook* (PDFH) a v pripade nékladnej dopravy metodiky JASPERS ,,Guidance on Appraising the
Economic Impacts of Rail Freight Measures* alebo obdobnych metodik. Podrobné nastavenie
vypoCtovych parametrov bude navrhnuté spracovatelom, konzultované a odsuhlasené
s objednavatel'om a ostatnymi zucastnenymi subjektmi. Spracovanie komplexného (multimodélneho)
dopravného modelu v Specifickom softvérovom prostredi nie je pozadované. Pre dopytova analyzu
je mozné overit’ alebo pouzit’ v rdmeci suc¢asného stavu, data o intenzitach jednotlivych druhov dopravy
z Dopravného modelu SR (AMDY). Jednotlivé scenare dopytu podl’a navrhovanych variantnych rieSeni
si zhotovitel' modeluje sam. Vysledky dopravného modelu musia byt koordinované s pol'skym
zhotovitel'om $tudie uskutocnitelnosti.

Nahrady/eliminacie priecesti je pozadované posudit’ a zdovodnit’ jednotlivo pre kazdé priecestie na
zaklade analyzy dopravného momentu a dodato¢nych benefitov/ndkladov cestujucich v Zeleznicnej
a cestnej doprave (samostatne IAD a autobusy), pricom spdsob stanovenia vyhl'adovych intenzit cestne;j
dopravy bude navrhnuty spracovatelom, konzultovany a odsuhlaseny s objednavatelom
a ostatnymi z(Castnenymi subjektami. Predpoklada sa vyuzitie existujucich dopravnych modelov
poskytnutych samospravami (napr. dopravné modely z PUM), pripadne NDS alebo SSC, pripadne
zjednoduSenych prognostickych metod.

Definovanie casovych poloh zastaveni vlakov v navrhovych grafikonoch sa pozaduje vypracovat’ na
zaklade skutocnych dynamickych charakteristik drahovych vozidiel, nasadenie ktorych mozno realne
predpokladat’ vzhl'adom na ich disponibilitu u dopravcov, resp. dostupnost’ na trhu.

Kapacitnd analyza trati a stanic musi vychadzat z vyhladového rozsahu dopravy na zaklade
dopravného modelovania zaujmového tizemia, pripadne PDO vratane vyvoja nakladnej dopravy.

Uzsi vyber alternativ / variantov je mozné zalozit' na metéde multikriterialnej analyzy (MCA), jej
zakladom vSak musi byt zjednoduseny, ale na porovnanie dostatocne robustny vypocet orienta¢nych
prinosov jednotlivych alternativ / variantov. Podrobné nastavenie vypoctovych parametrov bude
navrhnuté spracovatelom, konzultované a odsuhlasené s objednavatelom a ostatnymi zacastnenymi
subjektami.

Spracovanie podrobnej nakladovo-vynosovej analyzy sa pozaduje v zmysle ,,Metodickej prirucky
k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) (Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy),
Ministerstva dopravy aktualne platnej v &ase spracovania SU. Preukazanie potencialnych prinosov
vyplyvajlcich z jednotlivych alternativnych prevadzkovych konceptov musi vychadzat' z vystupov
analyzy dopytu. Predpoklada sa vSak tiez vypocet dodatocnych ciastkovych benefitov, tak v osobnej
(napr. vd’aka bezbariérovému pristupu na nastupistia) ako aj v nakladnej doprave. Odportca sa vyuzit’
metodiku JASPERS ,,Guidance on Appraising the Economic Impacts of Rail Freight Measures alebo
obdobné metodiky aj pre osobnu dopravu.

Podrobnosti metodiky a nastavenie vypoctovych parametrov bude navrhnuté spracovatelom,
konzultované a odsthlasené s objednavatel'om a ostatnymi zucastnenymi subjektami.
1.7 Subjekty zucastnené na priprave

Prace a vystupy jednotlivych etap Studie uskutocnitel'nosti budu aktivne podporované, navrhované,
kontrolované, posudzované a schvalované obstardvatelom v spolupraci s kI'icovymi zcastnenymi



subjektmi — MD SR, MF SR (UHP), PSK, KSK, mesto Presov a dotknuté obce. Sucastou procesu bude
aj koordinacia so zhotovitel'om pol'skej stidie uskutocnitel'nosti pre nadvézujuce tratové useky od St.
hr. SK/PL v smeroch na Rzeszé6w a Tarnow s cielom zabezpecit’ vzajomnu nadvéznost’ navrhovanych
technickych rieSeni, prevadzkovych parametrov a spolony rozvoj cezhranicného zelezni¢ného
koridoru.

1.8 Lehota dodania

Pozaduje sa dodanie SU v termine maximalne do 18 mesiacov odo diia nadobudnutia ¢innosti
Zmluvy.

1.9 Poziadavky na format vystupov

o Vsetky pisomné spravy a d’alSie vystupy budi vypracované v slovenskom jazyku.

o Vsetky vystupy budu dodané v elektronickej podobe e-mailom/neprepisovatelné médium
(CD, DVD).

e Textové dokumenty budu dodané vo formate MS Word; Tabulkové vystupy, ako napr. CBA
a analyza citlivosti a rizik vo formate MS Excel, vratane zdrojovych udajov s moznost'ou
sledovania postupu vypoctu.

e Vykresova cast’ vo formate *.dgn (Microstation) alebo *.dwg (AutoCad) v editovatelnej
a neuzamknutej podobe ako aj v needitovatelnom formate (PDF); v pripade potreby méze
uspesny uchadzac pouzit’ este d’alsi format.

e Dopravny model musi byt poskytnuty vratane siborov so zdrojovymi udajmi v prislusSnom
software.

e Vybrané technické alternativy budu kvoli objektivnej vizualnej predstave a prezentécii
spracované aj v SW Autodesk Infraworks alebo Bentley Concept Station.

Vlastnictvo/pristup k vystupom

Vsetky vystupy vyhotovené tuspesSnym uchadzacom si v plnom vlastnictve obstaravatela.
Obstaravatel’ moze tieto vystupy vol'ne spristupnit’ tretim stranam na d’alSie pouZitie a rozpracovanie.



