Objednavatel Trenciansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/20A, 911 01 Trencin

Miesto stavby : Mnichova Lehota, p.c. 298, 297/1
Stupen : Dokumentacia pre stavebné povolenie a realizaciu stavby
Nazov stavby VYTVORENIE PODMIENOK PRE DEINSTITUCIONALIZACIU

DSS ADAMOVSKE KOCHANOVCE
RODINNY DOM S 2 BYTOVYMI JEDNOTKAMI, MNICHOVA LEHOTA
Objekt : S0.6 Parkoviska a komunikacie

TECHNICKA SPRAVA

1. VsSeobecne

Navrhovana stavba ,Rodinného domu s dvoma bytovymi jednotkami” je situovand v obci
Mnichova Lehota, v mieste pdovodného rodinného domu ¢. 255. Navrhované bytové jednotky ako
slcast’ rodinného domu budd slGzit' pre komunitné byvanie 6 klientov v kazdej bytovej jednotke,
tzn. celkovo 12 klientov Domova socialnych sluzieb Adamovské Kochanovce.

Stavba bude realizovana v ramci projektu: “Vytvorenie podmienok pre deinstitucionalizaciu DSS
Adamovské Kochanovce”.

Hlavnym cielom projektu je poskytovanie socialnych sluzieb rodinného typu tak, aby boli klienti
v komunitach vedeni k samostatnému zZivotu do najvdcsej moznej miery. Nad'alej bude poskytovana
odborna zdravotfnicka starostlivost. Pri tomto type poskytovania sociadlnych sluzieb bude velky
doraz kladeny na individualne potreby klientov.

V ramci tejto stavby sa navrhujd aj parkovacie plochy spristupnené z cesty IlI/1885, oddelené
od cesty jestvujicim chodnikom. Samotné parkovacie plochy budli od verejného priestoru oddelené
posuvnymi branami, parkovacie stojiska s navrhované vylucne len pre osobné motorové vozidla,
tzn. parkoviska budd v uzatvorenom areéli (oplotenie + 2 posuvné brany), do aredlu bude umozneny
pristup len pre obcasnd sluzbu pre obyvatelov domu a pre max. 2 zamestnancov, pocas vikendu
pre navstevy.

2. Podklady

- situacné zameranie Gzemia
- poziadavky objednavatela
- miestna obhliadka a rekognoskacia terénu

3. Zemné prace

Samotné zemné prace pozostavaji z vykopovych a blracich prac, Gpravy plane so zhutnenim
a zahumusovanie a zatravnenie ostatnych volnych ploch. Zemné prace budd vykonavané v sidlade s
Technicko-kvalitativnymi podmienkami MDVRR Gcinnymi od 01.01.2011 (TKP, ¢ast' 2, Zemné prace)

a v zmysle STN 13 6133.
Predmetny pozemok je vedeny ako zastavana plocha a nadvorie.

Pred samotnym budovanim spodnej stavby parkoviska a vjazdu je potrebné v dotknutom mieste
vjazdu vybdrat' jestvujlci lezaty obrubnik (pévodny vjazd do RD) a nasledne i stojaty obrubnik
ohranicujaci jestvujici chodnik, ¢ast' konstrukcie chodnika a vozovky ako i jestvujice oplotenie
s mirikom a branou a brankou.

Vykopy pre spodnd stavbu objektu sa budd vykonadvat' v kategorii zatriedenia zemin fr.3.
Materidly pouzité do nasypov pod komunikaciami a v mieste chodnikov pre pedich musia spifaf
podmienky STN 72 1002, ¢l.20 a 21.

Cestna plan sa zhutni na hodnotu 100 % PS. Zhutnenie podlozia je nutné zrealizovat' na hodnotu
Edef2 min = 50 MPa na drovni plane vozovky parkoviska a vjazdu pri stupni zhutnenia

1



Edef2 / Edef1 < 2,5 (plocha parkoviska a chodnika v mieste vjazdu), na hodnotu Edef2 minz45MPa
na Grovni plane chodnika pri stupni zhutnenia Edef2 / Edef1 < 2,5 (nepojazdny chodnik).

Pre zabezpecenie prevadzkovej sposobilosti a kvality navrhovanej vozovky je nutné upravit' jej
podlozie vratane zemnej plane tak, aby zodpovedalo poziadavkam uvedenym v zasadach pre
navrhovanie vozoviek. V hornej 50 cm vrstve nasypu a 30 cm vrstve zarezu m6zu byt pouzité len
zeminy velmi vhodné (STN 72 1002), s maximalnou objemovou hmotnost'ou vacSou ako 1,65 t/m3.
Pouzitie inych zemin (upravenych, spevnenych a pod.) alebo sanacnych opatreni bude potrebné
prerokovat' a riesit' s geologom pre samotnou realizaciou stavby.

Nakolko projektantovi nebol predlozeny Zziadny hydrogeologicky prieskum s podmienkami
zakladania vozoviek, pouzitie inych zemin (upravenych, spevnenych a pod.) alebo pouzitie sanacnych
opatreni bude potfrebné prerokovat' a riesit' s geologom pred samotnou realizaciou stavby.

VSeobecné konstrukéné poziadavky na podlozie vozovky :

1) Ak je podlozi vozovky tvorené zeminou s pomerom Unosnosti CBR viac nez 15%, nie je nutné
vykonavat' Gpravu hornej vrstvy zemného telesa. V celej mocnosti aktivnej zony musi byt
dodrzana poziadavka predpisanej miery zhutnenia min.100% PS.

Na plani musi byt dosiahnutd minimalna pozadovana hodnota modulu pretvarnosti podloznej
zeminy z druhého zat'aZovacieho cyklu (stanoveného statickou zat'azovacou doskou podla
STN 72 1006) - Edef2 = 50,00 MPa - pre jemnozrnné zeminy triedy F1-F8.

2) Ak je podlozie vozovky tvorené zeminami v rozmedzi pomeru Gnosnosti (BR 2% az 15%, je

vhodné pouzit' do aktivnej zony zlepSend zeminu s CBR min.15%. V aktivnej zdne (podlozia
vozovky) sa nedovoluje pouzit' zeminu s max. objemovou hmotnost'ou stanovenou PS podla
STN 72 1015 nizsou nez 1600 kg/m3. Zemina musi zaroven zodpovedat' poziadavkam podla
STN 72 1002.
V celej mocnosti aktivnej zony musi byt dodrZana poziadavka predpisanej miery zhutnenia
min.100% PS. Na plani musi byt dosiahnutd minimalna pozadovand hodnota modulu pretvéarnosti
podloznej zeminy z druhého zat'aZovacieho cyklu (stanoveného stat. zat'aZzovacou doskou podla
STN 72 1006) - Edef2 = 45,00 MPa - pre jemnozrnné zeminy triedy F1-F8.

3) Ak je podlozie vozovky tvorené zeminami, ktorych pomer dnosnosti je zretelne nizsi nez 2%
(BR, je toto podloZie vcelku nevhodné. Tato zeminu je nutné v hrdbke min. 0,50 m nahradit
materialom, ktorého CBR je min.15%. V aktivnej zone (podloZie vozovky) sa nedovoluje pouzit
zeminu s max. objemovou hmotnost'ou stanovenou PS podla STN 72 1015 nizSou nez
1 600 kg/m3. Zemina musi zaroven zodpovedat' poziadavkam podla STN 72 1002.

V celej mocnosti aktivnej zony musi byt dodrZana poziadavka predpisanej miery zhutnenia

min.100% PS. Na plani musi byt dosiahnuta minimalna pozadovana hodnota modulu prefvarnosti

podloznej zeminy z druhého zat'aZovacieho cyklu (stanoveného stat. zat'aZzovacou doskou podla

STN 72 1006) - Edef2 = 45,00 MPa - pre jemnozrnné zeminy triedy F1-F8.

Ostatné volné plochy povedla spevnenych pléch sa budd riesit’ zahumusovanie bude v hribke
100mm a nasledne sa plochy zatravnia travovym semenom v mnozstve 4 kg/100 m2 - riesené

v objekte sadovych Gprav.

4. Bilancia statickej dopravy

Pre potreby objektu rodinného domu s dvoma bytovymi jednotkami je riesena staticka doprava,
t.z. je navrhnuté parkovisko OA. Bilancia narokov parkovacich miest je rieSend v zmysle STN 73
6110/22.

Zakladny pocet parkovacich miest v zmysle tab. 20 :
Rodinny dom s 2 byt. jednotkami ...... L park. stojiska
Potreba vyhradenych stojisk pre osoby so zdravotnym postihnutim vyplyva z ustanoveni
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vyhl.£.532/2002 Z.z. v pocte 4% z celkovej potreby parkovacich miest.

Stanovenie bilancie narokov statickej dopravy v areali :

N=11x00+11xPox kmp x kd

N=11x40+11x0 =44 =5,0 parkovacich stojisk

Na zaklade uvedeného vypoctu je pre predmetny objekt riesenych 5 parkovacich stojisk, z toho dve
miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim.

Parkovisko bude v uzatvorenom areali, kde pristup cez tyzden bude len pre obcasnd sluzbu pre
obyvatelov rodinného domu a pre max. 2 zamestnancov, pocas vikendu bude sldzit' pre navstevy.

V zmysle uvedeného riesené parkovisko umoznuje viacndsobné vyuzivanie parkovacich stojisk, tzn.
vzhladom na casové vyuzitie a klientelu objektov je v priebehu dna moznad zastupnost' na
parkovacich stojiskach.

Parkovacie stojiska sG navrhnuté s kolmym radenim. Z uvedeného poctu s dve parkovacie miesta
vyhradené pre osoby so zdravotnym postihnutim.

Nakolko celd parkovacia plocha je rieSena zo zatravnovacich tvarnic, jednotlivé parkovacie stojiska
sl vzajomne oddelené zapustenym betonovym obrubnikom ABO 14-10 (10/25/100 - Presbeton), ktory
nahradza vodorovnd DZ ¢, V10a. Ostatné vodorovné DZ budl znacené vodorovnou DZ ¢.V10d+E15 ako

i zvislou DZ.

5. Technické riesSenie
5.1 Smerové a Sirkové pomery

Pre predmetny pozemok je navrhnuty novy spolofny vjazd o dizke 21,43m. Navrhované riedenie
parkoviska je limitované jestvujicimi vlastnickymi vzt'ahmi pril'ahlych parciel.

Parkovacie stojiskd sa navrhuji pre vozidla podskupiny 02 o rozmeroch 2,43x5,0m, resp. 2,70x5,0m
(v Sirke je zahrnuty odstup o pevnej prekazky - odstup od plochy pre smerné nadoby) + Sirka
zapusteného obrubnika ako vodorovnej Ciary, zaroven sa uvazuje s previsom vozidla cez obrubnik.
Dve miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim sa navrhuji o rozmeroch 3,51x5,0m.

Sirka vSetkjch parkovacich stojisk je prispdsobend (upravenad) rozmerom jednotlivjch
zatravnovacich tvarnic tak, aby nebola nutnd Gprava ich rozmerov.

Pristupovy chodnik medzi parkovacimi stojiskami sa navrhuje o Sirke 1,90m.

Vjazd a vyjazd z/na obsluznd komunikaciu parkoviska je navrhnuty na zaklade poctu
parkovacich miest a z toho vyplyvajlcej intenzity dopravy podla STN 73 6102 a pos(deného podla
cl. 19 STN 73 6059 bez samostatného pruhu na odbocenie vl'avo, samostatného pruhu na odbocenie
vpravo a pripajacieho pruhu.

Pruh na odbocenie vlavo sa zriad'uje v pripade dosiahnutia intenzity vozidiel odbocujicich vl'avo 50
voz./h, pruh na odboCenie vpravo a pripajaci pruh sa zriad'uje podla STN 73 6102 na dvojpruhovych
cestach s navrhovou rychlost'ou > 80 km/h. Navrhnuty zjazd sa nachadza v obci, kde je povolena
rychlost' 50 km/h. Vo vykresovej casti - vykr.c.5 sG vykreslené rozhlady v mieste vyjazdu vozidiel
na cestu Ill/1885, kde navrhované objekty nesmid zasahovat' do rozhladovych poli (trojuholnikov) na
vyjazde, tzn. povedla komunikacie sa nesml umiestnovat' Ziadne vzrastlé okrasné dreviny, kriky,
resp. patace firmy.

Navrh priestorového rieSenia komunikacii vychadzal s jestvujlcich hranic pozemkov v danej lokalite.

5.2 Sklonové a vyskové pomery

Parkovisko je vyskovo osadené v teréne tak, aby sa minimalizovali potrebné zemné prace.
Odvodnenie parkoviska je zaistené jeho konstrukciou zo zatravnovacich tvarnic do podlozia.
Upraveny chodnik povedla cesty lll. triedy je odvodneny rovnako ako doteraz, tzn. do jestvujiceho
odvodnovacieho systému cesty I11/1885.

Parkovacie miesta s na cele od ostatného terénu oddelené cestnymi betonovymi obrubnikmi so
skosenim 15/26/100 osadenymi do betonu C16/20-XF0, XF4 s bocnou oporou a vyskarovanim
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cementovou maltou. Obrubnik sa osadi s prevysenim 80mm, v mieste prilahlého chodnika pred
objekfom RD (v mieste pred stojiskami pre osoby so zdravotnym postihnutim) bude obrubnik
zapusteny s max. prevysenim 20mm. Po stranach sd parkovacie stojiskd od ostatného terénu
oddelené cestnymi betonovymi obrubnikmi rovnymi (bez skosenia) ABO 14-10 (10/25/100) osadenymi
bez prevysenia (zapustenymi) do betonu C16/20-XF0, XFL s bocnou oporou a vyskarovanim
cemenfovou maltou.

Chodnik sa navrhuje s jednostrannym priecnym sklonom o hodnote 1% smerom k ploche parkoviska,
z vonkajsej strany je lemovana parkovym obrubnikom 5/20/100 osadenym do betonu C16/20-X0, XF&4
s boCnou oporou a voci chodniku bez prevysenia. Niveleta zelenych ploch je vzdy o 30mm nizSie ako
niveleta obrubnikov.

Jestvujlci chodnik z asfaltfu sa v mieste vjazdu upravi sivou betonovou zamkovou dlazbou
bezbariérovo vratane obrubnika, ktory sa plynule (prechodom na dizke 1,0m) zniZi na Grover 20mm
nad niveletu vozovky tak, aby priecny sklon upravenej casti chodnika v mieste bezbariérovej
Gpravy nepresiahol hodnotu 1:8, tzn. 12,5%. Celkova dizka zapusteného obrubnika v mieste vjazdu je
19,43m + nabehy 1,0m na kazdl stranu vjazdu (vid'. vykr.c.1).

Pozdizny sklon vjazdu zodpoveda jestvujicim vygkovym pomerom. Vjazd v Useku chodnika az po
oplotenie je spadovany identicky s chodnikom smerom ku komunikécii.

5.3 Navrh konstrukcie parkoviska
Komunikacia a plocha parkoviska sa navrhuje pre triedu dopravného zat'azenia ,TDZ VI” (musi

zodpovedat’ pre vozidla do 40 ton, pricom stupen zhutnenia na Grovni plane sa uvaZuje vozovky
edef /edef = 2,5). Plocha je navrhnutd v nasledovnom priecnom zlozeni:

- Maly zatravnovac (KRAFT KALIS Nitra) 270x270x60 60mm (STN EN 1338)

- Lozko z drven. kameniva;, 4/8 L; 4/8 4LOmm (STN EN 13242)

- Separacni vrstva - geotextilia - Geomatex NTB10 200g/m?

- Cementom stmelena zmes, (EO:'fOMPa) CBGM (15/20;22CEMIII/A32,5N 200mm (STN EN 14227-1)

- é’rrkodrva; 0/315 (&45) (EO:'fOMPa) UMéD; 31,5; Gc 200mm (STN 73 6126)
Spolu : 500mm

Separacna vrstva - geotextilia - Geomatex NTB10 600g/m?
Zhutnena plan - rastly terén zhutnit' na 100% PS (E_ =50 Mpa)

Zatraviiovacie tvarovky musia z dévodu zabezpefenia dlhodobej Zivotnosti spliiat’ parametre
betonu v t'ahu za ohybu 5,0 MPa a pevnost' betonu v tlaku 45 MPa. Otvory v tvarovkach budd
vyplnené drvenym kamenivom fr. 4-8. Pod l6zkom zatravnovatov sa ulozi separacna vrstva
geotextilie z dovodu zabréanenia prerastania buriny cez otvory tvaroviek.

V pripade potreby je potrebné podlozie (zeminu) stabilizovat' vapnom, pre zabezpecenie
prevadzkovej sposobilosti a kvality navrhovanej vozovky je nutné upravit' je podlozie vratane
zemnej plane tak, aby zodpovedalo poziadavkam uvedenym v zasadach pre navrhovanie vozoviek.

Navrh rieSenia vjazdu na pozemok spifia poZiadavku dopravnjch pomerov a poZiadavku na
zachovanie funkcnosti odvodnovacieho systému komunikacie.

Samotny vjazd v mieste jestvujiceho chodnika sa navrhuje v konstruktnom zlozeni nasledovne:

- Zamkova dlazba betdnova, ostrohrannd ZD 80mm (STN EN 1338)

- Lozko z drven. kameniva; 4/8 L; 4/8 4LOmm (STN EN 13242)

- Cementom stmelend zmes, (Eu:'fOMPa) CBGM (C15/20,22CEMIII/A32,5N 180mm (STN EN 14227%-1)

- Strkodrva; 0/315 (45) (E0:70MPa) UMSD; 31,5; Gc 200mm (STN 73 6126)
Spolu : 500mm

- Separacna vrstva - geotextilia - Geomatex NTB10 600g/m?
- Zhutnend plan - rastly terén zhutnit' na 100% PS (E,_ >50 Mpa)
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Pocas prac musia byt dodrzané tieto poziadavky :

povrch zemnej plane musi byt vo vietkych etapach prac odvodneny (pomocou pozdizneho
a priectneho sklonu),

v pozdiZnom smere sa vrstvy nasypu pokladaji vodorovne, odt'aZenie v zéreze postupuje od
min. priecny sklon plane je 3,00%,

nasyp nebude budovany na zmrznutom podlozi ani zo zmrznutej zeminy,

nasyp musi byt budovany zo zemin vhodnych do nasypu a zeminy sa budl ukladat' do
nasypu pri vlhkosti blizkej optimalnej, stanovenej skliskou Proctor standart s max.
odchylkou 3,00%,

pri vykonavani zemnych prac za nepriaznivych poveternostnych podmienok sa neodt'azi
vrstva hr.300mm v zéreze a v nasype sa znehodnotena vrchnd vrstva vymeni, prip. inak

..........

najmensia pozadovana hodnota modulu pretvarnosti stanovend z druhého zat'azovacieho
cyklu (podl'a STN 72 1006) je 45,00 MPa pre jemnozrnné zeminy v sllade s STN 72 1001,

je nepripustny akykolvek dlhodoby pohyb stavebnych mechanizmov po prirodzene rastlych
zeminach na zhutnenej plani a nesmd byt na nej skladky materidlov, aby nedoslo k ich
znehodnoteniu (je potrebné v co najkratsej dobe vykonat' ochrann( nestmelend vrstvu),

pred kladenim konstrukcnych vrstiev bude zemna plan zrovnana a zhutnena, Gnosnost' plane
bude preukazana minimalne dvomi zat'azovacimi skiskami.

Uprava chodnikov (nepojazdnych vozidlami) je navrhnuta v nasledovnom prietnom zloZent:

- ZAamkov3 dlazba betdnova EDEL (Premac) ZD 60 mm (STN EN 1338)

- Lozko z drven. kameniva; 4/8 L; 4/8 40 mm (STN EN 13242)

- Strkodrva; 31,5; (Eo=45MPa) UMSD; 31,5; Gp 200 mm (STN 73 6126)
Spolu : 300 mm

Separacna vrstva - geotextilia Geomatex NTB10 200g/m2
Zhutnena plan - rastly terén zhutnit' na 100% PS (E, =45Mpa)

Plocha medzi komunikaciou, parkoviskom, chodnikom a inymi objektami sa zrealizuje zatravnenim
(svahovanie) - zelenymi plochami so zahumusovanim v hribke 100 mm s naslednym zatravnenim

travovym semenom v mnozstve 4 kg/100 m? Niveleta zelenych ploch je vzdy o 30mm nizsie ako
niveleta obrubnikov. Samotné riesenie sadovych Uprav nie je sdcast'ou tohto dopravného objektu.

V mieste napojenia na jestvujlicu vozovku miestnej komunikacie sa z dovodu pokladky nového

obrubnika odfrézuje vozovka v irke 400mm na celd dizku pripojenia o hr.100mm, styénad &kéra sa
strojne zareze. Na rozhrani rieseného preplatovania asfaltovych vrstiev s povodnou vozovkou cesty
sa navrhuje vloZenie prefabrikovanej asfaltovej zalievky vo forme natavovacej pasky + tesniaca
vlozka a tesniaca nit'.

Samotné preplatovanie vozovky miestnej komunikacie sa vykona na sSirku 400mm v hrdbke 100mm

nasledovne:

- Asfaltovy betdn obrusny AC 11 0,ll; CA 50/70 50 mm (STN EN 13108-1)

- Spojovaci asfalt. postrek 0,5kg/m? PS,A; C65BL4 (STN 73 6129)

- Asfaltovy beton lozny AC 16 L,lIl; CA 50/7%0 50 mm (STN EN 13108-1)

- Infiltracny asfaltovy postrek 0,7kg/m? PIl, A; C65BL (STN 73 6129)
Spolu : 100 mm



6. Odvodnenie

Odvodnenie celej plochy parkoviska je zabezpecené jeho konstrukcnym riesenim zatravnovacmi,
tzn. do podlozia parkoviska. Upraveny jestvujici chodnik povedla cesty Il triedy bude odvodneny
totozne so sdcasnym stavom, tzn. priecnym sklonom smerom k vozovke do odvodnovecieho systému
cesty 11171885.

7. Dopravné znacenie

Na zaistenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky sG navrhnuté zvislé a vodorovné
dopravné znacky. Navrhnuté trvalé zvislé dopravné znacenie bude konstrukéne vyhotovené
z hlinika, resp. pozinkovaného plechu (v silade s okolifou Gpravou DZ v prilahlych Gsekoch
komunikacii) s povrchovou dpravou reflexnou foliou. Dopravné znacky budd certifikovang,
zakladnych rozmerov (STN 01 8020), v tvaroch podla vyhl. ¢ 9/2009 Z.z. v zneni neskorsich
predpisov. Spdsob ich osadenia musi spifiat’ podmienky STN.

Jednotlivé parkovacie stojiska budl opticky vyznacené vodorovnou DZ ¢. V10a (tvorend zapustenym
obrubnikom), resp. miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim budl vyznacené DZ ¢. V10d +
symbol ¢. E15 a zvislou DZ ¢. IP16+C. E15, v zmysle zakona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke
v zneni neskorsich predpisov a jej vykonavacej vyhlasky MV SR ¢. 9/2009 Z.z. v zneni neskorsich
predpisov.

Navrh dopravného znacenia a ich umiestnenie treba odsdhlasit' na ORPZ SR - ODI Trendin a
pouzitie DZ urcit' na Obecnom Grade Mnichova Lehota (Gcelova komunikacia).

Prenosné dopravné znacCenie pocas realizacie vjazdu s preplatovanim vozovky cesty I11/1885 je
riesené na vykr.c.6.

Osobitné upozornenia:

- 'V pripade nepostacujicich rozhladovych pomerov pocas prac je nutné, aby dopravu riadila
opravnena osoba vo viditelnom bezpetnostnom odeve.

- Potas prac za znizenej viditelnosti bude na prace upozornené vystraznymi svetlami.

- Na prace je potrebné dostatotne vcas upozornit' obyvatelov uvedenej ulice na cCiastocnd
uzavierku komunikacie.

- Kazdé pracovisko musi byt zabezpecené proti padu chodcov. Ak je to technicky mozné, je
najlepSie pouzit' plastové bariéry EU a to na celkové ohradenie pracoviska a zamedzenie vstupu.

- Vsetky pouzité prenosné dopravné znacky budd zakladného rozmeru v reflexnej Gprave so
zahnutym okrajom a musia byt umiestnené na Cerveno-bielych stipikoch podla navrhovanych
priloh.

- Jestvujlice dopravné znacCenie, kforé je v rozpore s navrhovanym prenosnym dopravnym
znacenim je potrebné zakryt.

- Po ukonceni prac a po posldeni stavu vozovky bude prenosné dopravné znacenie ihned'
odstranené.

- Vzdialenosti DZ, ktoré sG uvedené v prilohdch nie s pevne stanovené a mdzu sa vhodne
prisposobit’ miestnym podmienkam.

- Pracovnici vykonavajaci prace na uvedenych opravach resp. Gdrzby ciest musia byt pouceni v
zmysle ,TP 06/2013 - Pouzitie dopravnych znatiek a dopravnych zariadeni na oznaCovanie
pracovnych miest” schvalenych MDPaT SR s (Gcinnost'ou od 15.11.2013, cast' 3.1 Zasady pre
oznacovanie pracovného miesta a pripomienok prislusného OR PZ ODI.

8. Vytycenie objektu

Dokumentacia stavby je vyhotovend v elektronickej podobe na podklade zamerania Gzemia, preto
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je mozné urcit' presnd polohu ktoréhokol'vek iného bodu na situacii.

Vytycenie objektu sa vykona v zmysle STN 73 0422, sGradnicovy systém je JTSK, vyskovy
systém je B.p.v..

Vytycenie bodov stavby tohto objektu v teréne by malo byt vykonané pred zahajenim stavby,
stabilizacia obetdnovanou rirkou s oznacenim stanicenia trasy a profilu. Vytycené body je potrebné
pocas vystavby zabezpetit' pred poskodenim.

9. Nakladanie s odpadmi

Vsetky odpady vzniknuté pocas realizacie stavebnych prac (bdranie chodnika a mdrika
oplotenia) budl evidované a budli zneskodnené na skladke odpadov v zmysle urcenia Okresného
Gradu Trentin, odboru starostlivosti o ZP.

Pri baracich pracach spevnenych ploch a nasledne vystavbe vzniknl odpady z pouzitych stavebnych
materialov, ktoré podla zakona ¢. 79/2015 Z.z. o odpadoch a vyhl.c. 365/2015 Z.z.
ktorou sa ustanovuje katalég odpadov s zaradené do skupiny 17.

Vzniknuté odpady sd zaclenené do kategérie 0 - ostatné odpady

Cislo odpadu N&zov odpadu Kategéria odpadu Mnozstvo  Spdsob znesSkodnenia
17 01 01 beton 0 18,1t 3

17 03 02 bitimenové zmesi (iné) 0 3,4t 1

17 05 06 vykopova zemina (ind) 0 8,7t 3

Odpad bude zneskodnovat' dodavatel' stavby nasledovnym sposobom:
1 - zmluvné zneskodnenie s moznost'ou materidlového zhodnotenia
3 - zmluvné zneskodnenie - odvoz na riadend skladku

Dodavatel' stavby je povinny viest' evidenciu odpadov od ich vzniku az po likvidaciu. Doklady o
likvidacii odpadu je povinny predlozit' pri kolaudacii. Pocas vystavby je dodavatel povinny udrzovat'
na stavbe poriadok, dbat' na zamedzenie prasnosti kropenim a zabranit' Gkapom ropnych latok zo
stavebnych strojov a dopravnych prostriedkov do podlozia stavby. Pri vyjazde zo staveniska bude
vybudovana docasna spevnena plocha na ocistenie naprav automobilov

10. Skdsky pocas realizacie prac

Prevadzané kontrolné skisky:
-sklsky zhutnenia plane
-zat'azovacie skdsky podlozia a podkladovych vrstiev
-rovinnost' povrchu vozovky
-doklady akosti materialu
-sitové rozbory kameniva
-kontrola osadenia ochrannych konstrukcii a chraniciek

11. DalSie podmienky

- 0d navrhovanej komunikacie a plochy parkoviska musi byt dodrzand podmienka odsunutia
pevnych prekazok na min. vzdialenost' 0,50 m. Tento priestor musi byt volny, bez oplotenia,
vysadby stromov, krikov, elektrickych rozvadzacov, stoziarov osvetlenia a pod.

-V chodnikoch nesm( byt umiestnené Ziadne trvalé prekazky ktoré by zuZovali priechodzi
priestor chodnika, napr. elektrické rozvadzace a pod.



12. Zaver

Pred zacatim stavebnych prac je potrebné vytycit' a zabezpecit, resp. prelozit' vsetky
podzemné inZinierske siete, aby pri samotnom vykonavani zemnych prac nedoslo k ich poskodeniu
resp. k pracovnému Grazu pri ich poskodeni. Zemné prace budd zohladnovat' existenciu jestvujdcich
inzinierskych sieti.

Nezname inzinierske siete zistené pocas zemnych prac je potrebné oznamit' stavebnikovi
a vlastnikovi, resp. spravcovi takejto siete.

Pocas vystavby je zaroven nutné dodrziavat' zakony v oblasti bezpecnosti a ochrane zdravia -
zak.C.124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia, zak.C.126/2006 Z.z. o ochrane zdravia,
vyhl.£.59/1982 Zb., vyhl.C.147/2013 Z.z. o zaisteni bezpecnosti a ochrane zdravia pri stavebnych
pracach, Nariadenia vlady ¢ 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko, Zakonnik prace atd'.

Nakolko bude stavba vykondvana dodavatel'sky, bude povinnost'ou dodavatela zabezpedit
bezpecnost' a ochranu zdravia svojich pracovnikov na stavenisku. Podla § 3 Vladneho nariadenia c.
396/2006 Z.z. je potrebna koordinacia projektu v zmysle poziadaviek nariadenia a obstaranie planu
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, ktory wustanovi pravidlda na vykonavanie prac na
stavenisku.

Za bezpecnost' a zZivotné prostredie pocas vystavby je plne zodpovedny stavbyvedlci, ktory
musi byt uvedeny v stavebnom denniku.

Poctas stavby sa musi zabezpeCit' bezpeCnost' a ochrana vsetkych dotknutych okolitych
nehnutelnosti, tzn. samotnou realizaciou stavebnych prac nesmie dojst' k ich ohrozeniu
a poskodeniu.

Konstrukéné prvky, materiadly a stavebné technologie navrhnuté v projekte nemaji negativny
vplyv na Zivotné prostredie.

13. Upozornenie projektanta

Dokumentacia je spracovana podla sdcasnych znalosti projektanta o rieSenej lokalite. Tomuto
stavu zodpovedd aj presnost’ a podrobnost’ jednotlivych Specifikacii vyrobkov a materialov.
Na stavbe m6ze dojst' k zmene riesenia vyplyvajiceho z konkrétnej situacie vzniknutej pri realizacii
a projektant si teda vyhradzuje pravo pre vykonanie dielc¢ich zmien.
Dodavatel' pri stanoveni ponukovej ceny musi vziat' tdto skutocnost' do Gvahy a pocitaf
s financnou rezervou na pripadné pokrytie vyssie uvedenych zmien.

V Trencine, 2018
Vypracoval : PROmat TN s.r.o., Trencin
Zodp. projektant : Ing. Matecny, ASI 6466%I2 - Konstrukcie inZinierskych stavieb
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- STN 13 6110, STN 73 6102, STN 73 6056, STN 01 8020
- Zakon ¢. 135/1961 Zb. v zneni neskor$ich predpisov (cestny zakon)
- Vyhl.E.35/1984 Zb. ktorou sa vykonava cestny zakon
- Zakon ¢. 8/2009 Z.z., Vyhl.c. 9/2009 Z.z.



