TECHNICKA SPRAVA

1. VSEOBECNA CAST
1.1.IDENTIFIKACNE UDAJE
Nazov stavby : Velky Sari§ Baratoky

Stupen projektovej dokumentacie: Dokumentacia pre stavebné povolenie (DSP)

Stavebny objekt : SO 01 MIESTNA KOMUNIKACIA

Miesto stavby : Velky Sari§

Katastralne uzemie : Velky Sari§

Druh stavby . novostavba

Objednavatel : Velky Sari§, Namestie sv. Jakuba 1, 082 21

Projektant objektu : DOPRAVOPROJEKT, a.s, Divizia Presov, Jarkova 28, 080 01 PreSov
Zodpovedny projektant objektu . Ing. Branislav Juhas

1.2.ZDOVODNENIE POTREBY OBJEKTU

Ugelom objektu je komunikaéné prepojenie obytnej zény ulice Doktora Gre$a s ulicou Stani¢na pre nakladné a
osobné vozidla, autobusy, cyklistov a chodcov a tiez priama dopravna obsluha buducich obytnych zén.

1.3.PREHLCAD VYCHODZICH PODKLADOV
= Ucelova mapa 1:500
2. STAVEBNO-TECHNICKE RIESENIE OBJEKTU
100-00 MIESTNA KOMUNIKCIA BARATOKY

a) Zakladné udaje:

Funkéna trieda : miestna obsluzna komunikacia s prvkami upokojenia dopravy funkénej triedy C2
Kategoria : MO 8/40

Dizka Gpravy : 672,084 m

PrieCny sklon : 2,5%

b) Popis funkéného a technického rieSenia objektu

Objekt rieSi dopravnu obsluhu jestvujucich obytnych zén rodinnych domov ulice Doktora GreSa a buducej
vystavby obytnej zony Baratoky obsluznymi komunikaciami prepojenim s ulicou Stani¢na. Na trase miestnej
komunikacie sa nachadzaju 3 uroviiové krizovatky a jeden mostny objekt. Navrhovana trasa MOU 8,0 ma dizku
672,084 m. V mieste napojenia jestvujucich komunikacii na navrhovanu trasu navrhujem vyfrézovanie vozovky v hr.
80 mm. Okrem automobilovej dopravy objekt riesi aj cyklistické a peSie komunikacie — jednostranné zdruzenym
chodnikom zvaésa v miestach vozovky oddeleny od vozovky vyvySsenym obrubnikom. V miestach predpokladanych
priechodov sa zrealizuje bezbariérova uprava.

Napojenie na ulicu Doktora Gre$a a v buducnosti na obytni zénu Baratoky je navrhnuté ako priese¢na
krizovatka v km 0,03500. Napojenie na jestvujuce komunikacie ulice Sabinovska na obytnt z6nu smerom na ulicu
M. R. Stefanika a priemyseln( zénu smerom k Rybnikom je navrhnuté ako prieseéna krizovatka v km 0,36000.Vo
vyhladovom rieSeni napojenia je v km 0,62000 navrhnuta stykova krizovatka na napojenie jestvujucej komunikacie
ulice Stani¢na. Nedaleko tejto stykovej krizovatky je navrhnuté v km 0,63000 napojenie na polnu cestu. Vo
vyhladovom rieSeni sa navrhuje chodnik pre chodcov Sirky 1,5m, ktory za€ina na lavej strane v smere stani¢enia
v km 0.00000 a bude pokracovat az do km 0.05500, kde sa priechodom pre chodcov vpravo v smere stanicenia
bude napajat’ na existujuci zdruzeny cyklochodnik.

c) Smerové pomery:

Smerové vedenie trasy je navrhnuté s ohfadom na existujuci komunikacny systém a miestne pomery.

SO 01 Miestna komunikdcia - Technickd sprdva 1



2
Zakladny prieény sklon vozovky je 2,5%, tento prie¢ny sklon je navrhnuty v celej dizke trasy.
V mieste napojenia na existujuci komunikaény systém su navrhové parametre prispdsobené existujucemu stavu.
Jednotlivé smerové parametre navrhovanej trasy su v tab. 1.
Miestna komunikacia ma staniCenie v smere zapad—vychod. Trasa zacina kratkej priamej P=0,4315m lavostrannym
oblikom R=250m s prechodnicami dizky L=20m, dalej trasa pokraduje pravostrannym oblikom R=190m
s prechodnicami dizky L=20m a cez kratky Usek priamej P=74,5831m pokraduje kombinaciou pravostranného
oblika R=750m s prechodnicami dizky L=40m a lavostranného oblika R=300m s prechodnicami dizky L=40m.
Dalej trasa pokraduje dlhy usek priamej P=135,2623 pravotogivym oblikom R=50m s prechodnicami L=40m,
a trasa useku kon¢i kratkym priamym usekom P=9,502m. Trasa je navrhnuta v sulade s STN 73 6110.

parameter MOU 8,0
dizka trasy /km/ 0.672084
navrhova rychlost /km/h/ 40
volna sirka /m/ 8.0
jazdny pruh /m/ 2x3.00
vodiaci prazok /m/ 2x0.50
spevnend krajnica vnutorna /m/ 0.0
spevnend krajnica vonkajsia /m/ 0.0
nespevnena krajnica /m/ 0.75/1.50
smerové obluky /m/

Rmin 50
Rmax 700
prechodnice

Lmin. 20
Lmax. 40

vyékové obliky

Rvmin (vypukly) --

Rvmax (vypukly) 1400
Rumin (vyduty) 1000
Rumax (vyduty) 2500
pozdizny sklon /%/

min. 0.40
max. 2.80
prieény sklon /%/

zakladny 2.5
max. 2.5

Tab. 1 Tabulka zakladnych navrhovanych parametrov trasy:

d) VysSkové pomery:

VySkové pomery su navrhnuté s ohfadom na existujuci komunikaény systém ako aj konfiguraciu okolitého
terénu a su navrhnuté s ohladom na priechodové prierezy suvisiacich objektov ako krizovatky a okolité cesty.
Niveleta je navrhnuta s ohladom na snahu dosiahnut vyrovnanu bilanciu zemnych prac. Jednotlivé vySkové
parametre navrhovanej trasy su v tab. 1.

e) Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie komunikéacie je uvedené v tab. 1.

f)  Konstrukcia vozovky

Predbezny navrh konstrukcie vozovky bol vykonany v zmysle TP 03/2009 ,Navrhovanie netuhych a polotuhych
vozoviek®, pricom boli zohladnené kritéria vyhladového dopravného zatazenia, klimatické podmienky a deformacéné

charakteristiky zemin v podlozi.
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o Asfaltovy betén AC 11 G5l 40 mm
o Asfaltovy betén AC 16 L;l 60 mm
o Asfaltovy betén AC 16 P;l 50 mm
o Mechanicky spevnené kamenivo  MSK 31.5 250 mm
o Strkodrvina SD 31.5 250 mm
Spolu 650 mm

Konstrukcia chodnikov

o Asfaltovy betén AC 60 mm
o Mechanicky spevnené kamenivo  MSK 150 mm
o Strkodrvina SD 150 mm
Spolu 360 mm

Cestna plan sa upravi a pripadne aj spevni podla vysledkov a doporuceni inzinierskogeologického prieskumu.
g) Zéasady odvodnenia

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom komunikacie. Povrchova voda
Z vozovky je odvadzana po stranach komunikacie po telese svahu do spevnenej priekopy.

h) Dopravné znacenie
Pre miestnu komunikaciu je navrhnuté zvislé a vodorovné dopravné znacenie.

i) Bezpelnostné zariadenia

Z dévodu zachovania bezpelnosti cestnej premavky su navrhnuté v zmysle STN 73 6101 zachytné
bezpecnostné zariadenia (cestné zvodidla) s urovriou zachytenia v zmysle platnych TP (TP 010 Zvodidld na PK
aTPV).

Z vodiacich bezpeénostnych zariadeni st navrhované smerové stipiky, vodiace tabule a smerovacie dosky.
Smerové stipiky budu osadené v nespevnenej krajnici alebo na zachytnom bezpeénostnom zariadeni.
Zachytné bezpecnostné zariadenia — zvodidla zabrariuju stretu vozidla s pevnymi prekazkami, opusteniu vozidla
z telesa cesty. Na vonkajSom okraji telesa su navrhované zvodidla s uroviou zachytenia min. N2. Zvodidla vpravo
su navrhované v km 0,100 - 0,120 dizky 20 m a v km 0,195 - 0,265 dizky 70 m. Zvodidla viavo su navrhované v km
0,075 - 0,120 dizky 45 m a v km 0,195 - 0,260 dizky 65 m.

3. ZEMNE PRACE

Objekt je vySkovo prispdsobeny existujucej zastavbe a spevnenym plocham. Bude budovany v prevaznej miere
na existujucich spevnenych plochach a prilahlej zeleni. Cast zobratej humoznej skryky sa pouZije na spatné
zahumusovanie nespevnenych Uprav. Pri zemnych pracach — najma pri zhodnoteni podlozia - je nutny geotechnicky
dozor. V pripade nedosiahnutia poZadovanych hodnét zhutnenia doporu€ujeme po konzultcii s geotechnickym
dozorom upravu alebo spevnenie podlozia pripadne jeho vymenu za vhodnejsi podklad. Sucinitel resp. miera
zhutnenia musi vyhovovat’ poZziadavkdm STN 73 6133 a STN 72 1006. Minimalna navrhova unosnost podloZia a
nasypu ma byt aspori 45 MPa pre ucelové komunikacie. Mieru zhutnenia cestnej plane a ostatnych zhutfiovanych
vrstiev je nutné preukazat statickymi a dynamickymi zataZovacimi kontrolnymi skiskami, ktorych pocet pre kazdu
zhutnenu vrstvu musi byt vac¢si ako 3. Skusky je nutné vykonat aj v mieste zasypov inzinierskych sieti. Dodavatel
zemnych prac je povinny dokladovat’ investorovi stavby vysledky skusok, ktoré prekonzultuje s geotechnickym
dozorom. Dokladne zhutnit je nutné aj podlozie a konstrukéné vrstvy pesich komunikacii. Zemné Upravy sa v ramci
objektu vybuduju po uroveh zahumusovania — 200mm. Nevhodnu a pripadnu kontaminovanu navazku a odpady je
potrebné odstranit. V ochrannych pasmach podzemnych inzinierskych sieti a v blizkosti nadzemnych objektov sa
nesmie pouzivat vibraény valec.

4. DOPORUCENY POSTUP PRAC

Objekt doporucujeme realizovat' po vybudovani podzemnych inZinierskych sieti v zavere stavebnych prac celej
stavby.
Doporuéeny postup hlavnych stavebnych prac :
- vykopové prace, odvoz prebyto€nej zeminy
- Uprava cestnej a chodnikovej plane
- zriadenie trativodov
- pokladka protimrazovej vrstvy
- osadenie obrubnikov
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zriadenie podkladnych vrstiev
pokladka obrusnej vrstvy
dopravné znacenie.

5. BEZPECNOST PRACE

Dodavatel stavebnych prac je povinny dodrziavat’ ustanovenie Zakonniku prace a suvisiacich predpisov
tykajuce sa ochrany a bezpecnosti prace na stavenisku. Pred za¢atim prac je dodavatel povinny zabezpedit’
vytyCenie vSetkych podzemnych inZinierskych sieti. V ochrannych pasmach existujucich a novozabudovanych
inzinierskych sieti je povinny postupovat’ podla pokynov ich spravcov, pripadne projektantov novych sieti.
6. VYTYCENIE

Os ucelovej komunikacie sa vyty¢i pomocou suradnic z vytyGovacieho polygénu v sdradnicovom systéme JTSK
a vySkovom systéme B.p.v. Podrobnosti sa vytyCia z prieCnych rezov a situacie. Presnost vyty&enia musi

zodpovedat STN 73 0422. Podorys objektu vratane vSetkych podrobnosti je mozné vytycit aj pomocou suradnic zo
situacie dodanej v digitalnej forme generalnemu projektantovi v realizatnom projekte.

PreSov, oktober 2018 Vypracoval: Erik Mihok

Mihob
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