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Uvod

Tato zakazka je vypracovana konzultacni firmou HaskoningDHV Czech Republic, spol.
S r.o0. pro objednatele Mésto Trendin na zakladé smlouvy o dilo ze dne 10.5.2016.
Predmétem plnéni této zakazky je makroskopické modelovani dopravnich dopadi
navrhovaného dopravné-urbanistického feSeni a makroskopické modelovani cilového stavu
navrhu UPN mésta Trengin, pfipadné vyvojovych etap UPN. Jedna se o praci s dopravnim
modelem mésta Trencin vytvofeném v softwaru PTV VISUM 11.5.

1 Identifikace projektu

1.1 Podklady

[1] Dopravni priizkumy a novy dopravni model automobilové dopravy mésta Trencin,
(datové soubory a privodni zprava, stav 12/2013), HanskoningDHV,

[2] SW (VISUM ver.11.5),

[3] Dopravni prizkumy na okruznich kfizovatkach ze dne 25.5.2016, Argus 06/2016,

[4] Data z detekénich smy&ek na SSZ TNO2 kniezata Pribinu x Rozmarinova, EDPS
06/2016,

[5] Dopravni prizkumy na vyznamnych kfizovatkach ze dne 25.5.2016, RHDHV
06/2016

[6] Generel dopravy mesta Trencin, Dopravoprojekt 06/2006

[7] Uzemny plan mesta Trendin v zneni zmien a dopinkov &. 1 a 2, Aurex 03/2016

[8] Navrh dopravné-urbanistického feseni v Trené&ing, Utvar hl. architekta Trengin
05/2016

[9] Studie TRS_12 Terminal Trencin, 96_architecture 11/2013

[10] Futbalovy $tadién AS TRENCIN, Postdenie statickej dopravy, Ing. Plocharn 09/2015

[11] RieSenie statickej dopravy Nakupného centra Laugaricio, Utvar hl. architekta
Trenc¢in 05/2016

[12] Plochy CMZ - Centralni méstské zény, Utvar hl. architekta Treng&in 05/2016

[13] Treng&in — modernizécia Zelezniénej traté, Utvar hl. architekta Trené&in 05/2016

[14] TP 07/2013 Prognézovanie vyhiadovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040

[15] Metody progndzy intenzit generované dopravy, MDCR 10/2012

[16] STN 736110 Projektovani miestnych komunikacii, 04/2004

[17] Zadani scénait pro dopravni modelovani, Utvar hl. architekta Trengin 07/2016,

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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1.2 Pouzité zkratky

CMz centralni méstska zoéna

MHD méstska hromadna doprava
NA nakladni automobil

NAC nakupni centrum

OA osobni automobil

STN slovenska statni norma

SSZ svételné signalizaCni zafizeni
TP technické podminky

UPN Uzemni plan

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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1.3 Cil projektu

Cilem projektu je zjistit pomoci matematického modelu dopady navrhovanych dopravné-
urbanistickych feseni v souvislosti s planovanou pfelozkou 1/61 na komunikacni sit mésta
Trenc¢in. Druhou &asti projektu je provéfit potfeby rozvoje komunikaéni sité s ohledem na
ogekavany uzemni rozvoj podle navrhu UPN mésta Trengin.

1.4 Pfedmét projektu
1. Dopravni prizkumy v téchto krizovatkach:

a) - Vlarska ulice - Bratislavska ulice (Old herold - Lidl)

b) - Pod silniénim mostem

c) - Hotel Elizabeth - ul. M.R.Stefanika ulice - Hasiéska ulice - ul. M. Razusa

d) - Bratislavska ulice - novy most

e) - ul. M.R.Stefanika -Zelezniéna ulice - Opatovska cesta (Billa-Kubra)

f) - Istebnicka ulice - Majerska ulice - Orechovska ulice - pokud nebude fungovat podjezd Old
herold.

Soucasti dodavky musi byt i provedeni celodenniho méfeni automobilové dopravy na 1-2
profilech pomoci dopravniho radaru (na stejnych mistech, jako v roce 2013) a také ziskani
informaci o dopravé z fadiCe SSZ kfizovatky v oblasti "silnicniho mostu".

2. Makroskopicka modelovani dopravnich dopadi navrhovaného dopravné
urbanistického FeSeni a nové organizace dopravy v Trenéiné:

- modelové ovérfeni (SW Visum - PTV Vision) dopadl uvazovaného dopravniho feSeni
pFelozeni silnice 1/61 na rozlozZeni celodennich intenzit dopravy na uzemi mésta Trencin,
provéfeni zmén v prostoru Terminalu, orientaCni posouzeni kfiZovatek, optimalizacni
navrhy, které vzniknou z modelovych vypocta a predlozenych variant.

3. Makroskopické modelovani cilového stavu navrhu UPN mésta Trenéin, pfipadné
vyvojovych etap UPN:

- modelovani predpokladaného rozvoje meésta TrenCin v nasledujicich letech (dopravni
stavby, rozvoj Uzemi, prognéza podle konceptu generelu dopravy a UPN

- modelovanymi etapami muze byt rist obytnych a primyslovych zén, zprovoznéni staveb
zakladniho komunikaéniho systému mésta, nové obchodni zény, ale i stanoveni dopadu
prelozky silnice 1/61 ve vzdaleném vyhledu (napfiklad 2025 - 2035).

1.5 Postup feSeni projektu

Projekt ma tfi hlavni etapy feSeni. Prvni etapou je provedeni a vyhodnoceni dopravnich
prizkumu. Ve druhé etapé je vytvofen dopravné-inZzenyrsky nastroj v podobé& dopravniho
modelu. ZavéreCnou etapou je modelovani scénafl a hodnoceni vystupl z dopravniho
modelu.

Dopravni pridzkumy jsou dokumentovany v samostatné pfiloze této zpravy. Privodni zprava

vytvoreni dopravniho modelu, modelovani scénari a vyhodnoceni vystupt nasleduji v tomto
dokumentu.

Gateway to solutions
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2 Dopravni model

Vychozim podkladem pro tvorbu dopravniho modelu byl projekt [1]. Vystupem tohoto
projektu byl model automobilové dopravy mésta Trendin zkalibrovany podle dopravnich
prizkumu provedenych v roce 2013.

Pouzitym softwarem je program VISUM 11.5. Model uvaZuje pouze automobilovou dopravu
ve skladbé osobni a nakladni vozidla (nad 3,5 t). Intenzity dopravy jsou vztazeny k obdobi 24
hodin bézného pracovniho dne. Principy konstrukce modelu zlstaly zachovany v souladu
s pfedchozim projektem.

2.1 Struktura uzemi

Zajmové uzemi dopravniho modelu je vymezeno katastralnim uzemim mésta Trencina. Do
modelu je zahrnuto také Uzemi sousedni Uzemné spjaté obce Zamarovce. Trenéin a
Zamarovce jsou rozdéleny do 115 zon. Modelova zona reprezentuje dopravni okrsek,
o kterém jsou znama socio-ekonomicka data. Té&zZist&¢ zony je logicky napojeno na
zajmového uzemi v mistech praseciku s pfislusnou pozemni komunikaci.
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Obrazek 1 - Zajmové uzemi dopravniho modelu a vnéjsi vtupy

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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Obrazek 2 — Alokace zén v dopravnim modelu Trenéina

2.2 Modelova sit—DOPRAVNI NABIDKA PRO STAVAJICI STAV

Kompletni sit stavajiciho stavu zahrnuje dalnici, vS8echny silnice a mistni komunikace
v zadjmovém uzemi. Celkem model zahrnuje 3772 useku a 1535 uzlG.

Useky pozemnich komunikaci maiji tyto zasadni atributy:

e kategorie (typ-Cislo)
e délka (dizka)

e rychlost volného dopravniho proudu (VOPIT)

e kapacita (kapacita)

Uzly jsou definovany v podrobnosti kfizovatkovych pohybl (TURNS), které maji tyto zasadni

atributy:
e definice hlavnich a vedlejSich dopravnich proudu
e zakaz vjezdu i pro jednotlivé typy vozidel (dopr. systém)
e prumeérna doba zpozdéni pfi daném pohybu (tOPrT)

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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Obrazek 3 - Dopravni nabidka — sit’ dopravniho modelu v roce 2016

Kazdy model pfedstavuje s ohledem na pfijatou uroven presnosti urcité zjednodusSeni. Nelze
modelovat absolutni pocet zdroji a cill dopravnich cest (cesta z/do kazdé garaze, od/ke
kazdému domu). Pro ucely modelovani dopravnich zatézi na hlavnich (sbérnych)
komunikacich je podrobnost 124 z6n dostate¢na. Pfesnost modelu je nejvysSi na vnéjSich

v obytnych ¢&tvrtich, kde se projevi agregace zdroji/cill dopravy do tézisté dopravniho

okrsku (zény) nejvice. V priméru pfipada jedna zéna na cca 500 obyvatel.

2.3 Modelova sit-DOPRAVNI NABIDKA PRO VYHLEDOVY
STAV

Kompletni sit vyhledového stavu je v porovnani se stavajici siti doplnéna o vyhledové
dopravni stavby na zakladé podkladl [6], [7], [8], [9] a [17]. Celkem model zahrnuje 4326
usekd a 1709 uzld. V tabulce 1 je uveden prehled vyhledovych staveb, které se uvazuji
v modelovanych scénafich:

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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Tabulka 1 — Prehled vyhledovych dopravnich staveb uvazovanych ve scénarich modelovani dopravy

Nazev dopravni stavby Popis

Uprava kfiZzovatky Bratislavska — Vlarska a

ME[E N ELEyy Oliel Sl napojeni do ulic Vlarska, Bratislavska

uvazovany novy pfivadé¢ D1 u Zamarovcu
Propojeni 1/61 na D1 - Zamarovce napojen na trasu vnejSiho mestského okruhu
napojeného do podjezdu Pred polom

Dopravni stavby z tabulky 1 jsou zobrazeny na komunikaéni siti na obrazku 4.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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Obrazek 4 - Dopravni nabidka - sit’ dopravniho modelu doplnéna o uvazované vyhledové dopravni
stavby

2.4 Dopravni objemy — DOPRAVNI POPTAVKA 2016 (2017)

Dopravni objemy jsou kvantifikovany za obdobi 24 hodin a jsou vyc€isleny pocty odjezdu
(PRODUKTIVITA) a pfijezdd (ATRAKTIVITA) z/do kazdé zény. Soucet vSech odjezdl nebo
pFijezdu Cini celkovy pocet cest automobilem, v naSem pfipadé uskuteénénych za jeden den.
V dopravnim modelu jsou zahrnuty cesty individualni osobni dopravy a nakladni dopravy
(nad 3,5 t). Dopravni model v osobni automobilové dopravé popisuje dopravu bézného
pracovniho dne za ucelem dojizdky do zaméstnani, do 3kol, za sluzbami a nakupem, pfip.
za volnoCasovymi aktivitami bézného pracovniho dne. Dopravni model nakladni dopravy
popisuje orientatné vazby mezi pfedpokladanymi zdroji a cili pfedevSim v sektoru primysiu
a sluzeb.

Dopravni poptavka stavajiciho stavu byla pfevzata z [1] a model byl kalibrovan podle
dopravnich pruzkumu ze dne 25.5.2016. Proces kalibrace je popsan v kapitole 4.1.7.

Celkovy pocet automobilovych cest pro stav vroce 2016 vramci uzemi zahrnutého
v dopravnim modelu v&etné vnéjSich cest s cilem nebo zdrojem v Trenciné a tranzitnich cest
(napt. i cesty po dalnici D1, ktera je soucasti modelu) &ini 160 420 cest/ 24 hodin. Pokud
nebudeme uvaZovat tranzitni vztahy po dalnici D1, Ize orientacné vyjadfit strukturu
dopravnich vztahl. Na vnitini dopravu pfipada podil 47%, vnéjSi doprava predstavuje 52% a
tranzit ¢ini pouhé 1% vztahu.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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Dopravni vztahy automobilové
dopravy v Trenciné 2016

Hvnitro Mvnéjsi M tranzit

Obrazek 5 - Struktura dopravnich vztahi automobilové dopravy v Trenéiné v roce 2016

Dopravni poptavka pouzita pro scénafe uvazované v roce 2017 je shodna s kalibrovanou
matici roku 2016.

2.5 Dopravni objemy — DOPRAVNI POPTAVKA 2020

Pro kratkodoby ¢&asovy horizont byl po dohodé s objednatelem stanoven rok 2020.
Kratkodobé neni uvazovano se zménou poctu obyvatelstva, ani pocCtu pracovnich pfilezitosti
ve mésté Trencin. Do prognézy vSak vstupuje pfedpokladana zména hybnosti obyvatelstva a
zmeény v podobé ristu intenzit dopravy na silniénich vstupech do mésta. Pro sousedni obce
Zamarovce a Soblahov zahrnuté v modelu je uvazovana shodné mira rozvoje podle
uzemniho planu obce Zamarovce.

Progndza stupné automobilizace na
Slovensku [pocet obyvatel/OA]

19801990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Zdroj: TP 07/2013 [14]
Obrazek 6 — Vyvoj a prognéza stupné automobilizace na Slovensku

Progndza zmény hybnosti obyvatelstva vychazi z metodiky [14]. Vstupnimi pfedpoklady pfi
nezménéném poctu obyvatel a pracovnich pfileZitosti jsou vyvoj stupné automobilizace a
vyvoj ro¢niho obé&hu vozidel. Oba proménné parametry byly pfedmétem projednani
s objednatelem. Zavérem byly stanoveny hodnoty pro horizont 2045: (stuper automobilizace

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. 0.
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1,97 obyvatel/OA a rocni obéh vozidel 0,80 % urovné stavajiciho stavu). Stupen
automobilizace Ize dolozit trendem na obrazku 6. Pokles roéniho obéhu vozidel je
argumentovan zménou dopravniho chovani obyvatel za pfedpokladu uplatfiovani dopravni
politiky, ktera povede k udrzitelnému rozvoji dopravniho systému mésta Trencin. Vychozi
hodnoty pro rok 2016 jsou uvazovany: hodnota stupné automobilizace 2,64 obyvatel/OA a
hladina ro¢niho obéhu vozidel 1,0. Ve vyhledu 2020 je pro stanoveni téchto ukazatel(
pouZzita linearni interpolace mezi roky 2016 — 2045. Vysledna zména hybnosti obyvatelstva
osobnim automobilem odpovida ristu o 1%. Pro mdéd nakladni dopravy jsou zachovany
parametry hybnosti stavajiciho stavu.

Prognéza intenzity dopravy na silni€nich vstupech do mésta vychazi z koeficientl ristu pro
VUC Trengin podle TP 07/2013 [14]. Koeficienty jsou specifické pro jednotlivé tFidy
pozemnich komunikaci a zvlast pro osobni a nakladni dopravu. Pro tranzitni dopravu byla
pro relaci uréujici vyssi tfida v pfipadé vztahu dvou riznych tfid komunikace.

V tabulce 2 je uveden piehled paramertd ovliviujicich prognézu dopravni poptavky do roku

2020. Z uvedenych predpokladu je zifejmé, ze vySSi rust Ize Cekat pro vnéjsi cesty do/z
mésta Trencin.

Tabulka 2 — Prognéza dopravni poptavky - Uroven ovliviujicich parametrt mezi roky 2016 - 2020

Parametr Jednotky Hodnota Hodnota Zména
2016 2020

Trendin Pocet obyvatel 55155 55155 100 %
PocCet prac. pfilezitosti 40282 40282 100 %

Hybnost Poget cest / obyvatele 0,8949 0,9037 101 %

v TrenCiné

Intenzity dopravy D [vozidel/24 hod.] 72041 79777 111 %

na vstupech do I.tF. [voziglel/24 hod.] 35276 37098 105 %

modelu II.tF. [vozidel/24 hod.] 22861 23716 104 %
Il.tF. [vozidel/24 hod.] 5510 5678 103 %

Zamarovce Pocet obyvatel 988 1146 116 %

Soblahov Pocet obyvatel 2248 2600 116 %

2.6 Dopravni objemy — DOPRAVNI POPTAVKA 2045

Pro dlouhodoby ¢asovy horizont byl po dohodé s objednatelem stanoven rok 2045. V tomto
vyhledu se do progndzy promitaji pfedpoklady vyvoje poc€tu obyvatelstva, poctu pracovnich
pFilezitosti, zména hybnosti obyvatelstva a zmény v podobé rustu intenzit dopravy na
silni¢nich vstupech do mésta. Pro sousedni obce Zamarovce a Soblahov zahrnuté v modelu
je uvazovana shodné mira rozvoje podle uzemniho planu obce Zamarovce.

Vy8e uvedené parametry byly opét pfedmétem projednani s objednatelem. Po zvazeni
pfedpokladll uvedenych v podkladech [6], [7] a se zohlednénim nasledného skute¢ného
vyvoje byla stanovena prognéza pro mésto Trencin: 65 000 obyvatel (rdst o 18%) a 44 310
pracovnich pfilezitosti (rist o 10%), stupefi automobilizace 1,97 obyvatel/OA a ro¢ni obéh
vozidel 0,80 % urovné stavajiciho stavu. Vysledna zména hybnosti obyvatelstva osobnim
automobilem odpovida ristu mezi roky 2016 - 2045 o 7%. Pro mdd nakladni dopravy jsou
zachovany parametry hybnosti stavajiciho stavu.

Gateway to solutions
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Dopravni vztahy automobilové
dopravy v Trenciné 2045

Hvnitro Mvnéjsi M tranzit

Obrazek 7 — Struktura dopravnich vztah(i automobilové dopravy v Trenéiné v roce 2045

Progndéza intenzity dopravy na silniénich vstupech do mésta vychazi z koeficientl riistu pro
VUC Trengin podle TP 07/2013 [14] s vyuZitim linearni extrapolace pro obdobi 2040-2045.
Koeficienty jsou specifické pro jednotlivé tfidy pozemnich komunikaci a zvlast pro osobni a
nakladni dopravu. Pro tranzitni dopravu byla pro relaci urCujici vy$Si tfida v pfipadé vztahu
dvou rGznych tfid komunikace.

Zvlastni pozornost byla v dlouhodobém vyhledu vénovana planované realizaci rychlostni
silnice R2, ktera nahradi pro vychodozapadni vztahy na Slovensku silnici 1/50. Ve vztahu
k méstu Trenéin bude kliCova mimouroviova kfizovatka Trendianska Turna, ktera bude
pfivadét dopravu po 11/507 od jihu do mésta. Vzhledem k soub&znému trasovani R2 i 1/50
v zadjmovém useku Chocholnd — Mnichova Lehota v&etné napojeni na totozny pfivadéc
(11/507) byla prognéza vnéjSich vztahu od jihu po 11/507 stanovena pomoci koeficientu rastu
specifickych pro rychlostni silnici.

V tabulce 3 je uveden pfehled paramertu ovliviiujicich prognézu dopravni poptavky do roku

2045. Z uvedenych predpokladu je zfejmé, ze vyssi rlst Ize Cekat opét pro vnéjsi cesty do/z
mésta Trencin.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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Tabulka 3 — Prognéza dopravni poptavky - uroven ovliviiujicich parametrti mezi roky 2016 - 2045

Parametr Jednotky Hodnota Hodnota Zména
2016 2045
Trendin Pocet obyvatel 55155 65000 118 %
Pocet prac. prileZitosti 40282 44310 110 %
Hybnost Podet cest / obyvatele |  0,8949 0,9594 107 %
v Trenéiné
D [vozidel/24 hod.] 72041 127513 177 %
Intenzity dopravy | R2 [vozidel/24 hod.] 1,00" 1,45" 1452 %
na vstupech do I.tf. [vozidel/24 hod.] 35276 47270 134 %
modelu Il.tF. [vozidel/24 hod.] 22861 28805 126 %
IIl.tF. [vozidel/24 hod.] 5510 6777 123 %
Zamarovce Pocet obyvatel 988 1314 133 %
Soblahov Pocet obyvatel 2248 3000 133 %
Poznamky:

1) Vroce 2016 nebyla rychlostni silnice v provozu, hodnoty intenzity jsou vyjadfeny pouze koeficienty
2)  Pro rust intenzit na silnici 11/507 od R2 byl pouzit mirné redukovany koeficient 1,45 s ohledem na teprve
budouci realizaci R2

2.7 Kalibrace modelu stavajiciho stavu 2016

Predmétem kalibrace bylo pfizplsobeni

parametri. matematického modelu s cilem
dosahnout pozadované presnosti vystupl v porovnani s naméfenymi hodnotami intenzit

dopravy pfi dopravnim prizkumu 25.5.2016 (viz samostatna pfiloha zavérecné zpravy).

’ ,,
03

Obrazek 8 — Prehled polohy profilli pouzitych pro kalibraci dopravniho modelu automobilové dopravy

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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V nasledujici tabulce je uveden pfehled pfesnosti

S

Royal

HaskoningvDHV

komunikacni sité. Hodnoty v tabulce jsou intenzity automobilové dopravy za 24 hodin.

Tabulka 4 — Porovnani odchylek na kalibraénich profilech

kalibrace na zasadnich profilech

Cislo Oznaceni profilu Popis useku prlz]rzoljﬂm g:)cggl R:égﬂ Rozdil%
1 1/61 Kostolna-Zariecie - PD1 13888 14448 560 4%
2 PD1 D1 - MUK Bratislavska 13061 13509 448 3%
3 PD1 MUK Bratislavska - Zlatovska 14787 14666 -121 -1%
4 Brnianska Zel. podjezd 7218 7231 13 0%
5 Brnianska Zlatovska - Bratislavska 7626 7675 49 1%
6 Bratislavska Brnianska - Prady 13983 12623 -1360 -10%
7 Bratislavska Stani€na - Vlarska cesta 16520 15603 -917 -6%
8 Vlarska cesta zel. podjezd 10500 10311 -189 -2%
9 Bratislavska Vlarska cesta - Zlatovska 17038 18331 1293 8%
10 Bratislavska most pfes Vah 24612 24990 378 2%
11 Elektricna K dolnej stanici - Rozmarinova 19046 18976 -70 0%
12 Rozmarinova Elektri¢na - Palackého 12638 11800 -838 -1%
13 Rozmarinova Palackého - Vajanského 17555 17900 345 2%
14 Kniezata Pribinu Rozmarinova - vétev na most 22999 21197 -1802 -8%
15 Hasic¢ska Kniezata Pribinu - Martina Razusa 38465 38662 197 1%
16 Martina Razusa zel. podjezd 17384 16190 -1194 -7%
17 Ul. gen. M.R. Stefanika M. Rézusa - Kragujevackych hr. 27657 26582 -1075 -4%
18 Zelezniéna Kukuéinova - Opatovska cesta 3414 3376 -38 -1%
19 Opatovska cesta Zel. pfejezd 3502 3600 98 3%
20 Ul. gen. M.R. Stefanika Opatovska cesta - Pfed polom 13169 13242 73 1%
21 Opatovska cesta Kubranska - Ul. gen. M.R. Stefanika 4670 4327 -343 -7%
22 PD1 11/507 - MUK Biskupice 18209 17608 -601 -3%
23 11/507 Ku Stvriam - PD1 30208 28670 -1538 -5%
24 11/507 PD1 - NAC Laugaricio 25269 25680 411 2%
25 11/507 Laugaricio - Trenc€ianska Turna 19055 19818 763 4%

Na sledovanych profilech bylo dosazeno pfesnosti usekové intenzity dopravy 10%.

2.8 VypocCet dopravnich zatézi

Proces pridéleni dopravy na sit' je posledni fazi procesu tvorby dopravniho modelu. Cilem
procesu je nalézt cestu pro jednotlivé vztahy mezi zdrojovymi a cilovymi oblastmi a stanovit
celkové zatizeni jednotlivych useku.

Pro zatéZovani je pouzito kapacitné zavislého zatézovani, které probiha iteraénim zpisobem
v 5 krocich postupného pfidéleni cest na dopravni sit a zpétné kontroly vytizeni sité.

V softwaru VISUM maji feSitelé k dispozici nékolik procedur pro proces pfidéleni pfepravnich
vztaht na sit. Pro dopravni zatizeni osobni i nakladni dopravy byla pouzita procedura
rovnovazného zatizeni (equlibrium assigment).

Vystupem dopravniho zatizeni jsou intenzity dopravnich proudd na kazdém aktivnim Useku
vyjadfené pro dopravu celkem/z toho nakladni nad 3,5 t za 24 hodin. S ohledem na mnozstvi
scénail v ramci tohoto projektu byly vystupy optimalizovany svym rozsahem vystihujici
logickou potfebu pro hodnoceni daného scénare.
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Struktura vystupu je nasledujici:

. kartogram intenzit dopravy celého mésta Trencin na formatu A1,
kartogram intenzit dopravy s detailem centra mésta na formatu A3,
rozdilovy kartogram intenzit s detailem centra mésta na formatu A3,
tabelarni prehled intenzit dopravy na kli€¢ovych profilech komunikaéni sité,
kartogramy kfiZzovatkovych pohybud na vybranych kfizovatkach.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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3 Modelovani dopravnich scénar

3.1 Prehled scénaru

Celkem bylo objednatelem sestaveno 29 scénafi dopravnich stavi. Kazdy scénar je
specifikovan rokem, oznacenim, nazvem a popisem stavu.

Scénar 0 slouzil pro kalibraci modelu stavajiciho stavu 2016. Tfi scénafe 1a, 1b, jsou
soucasné stavy zmény organizace dopravy a 1c stav rozpadu cest z fotbalového stadionu.
V kratkodobém vyhledu 2020 jsou zohlednény oCekavané vyznamné zdroje dopravy ve
scénarich 2a, 2b a jejich vzajemna synergie ve scénafi 2a+b. Scénare 3a,3b, 3c, 3d a jejich
dil€i variace jsou provéfeny v obou vyhledovych €asovych horizontech 2020 i 2045. Scénaf
3a provéfuje dopady navrhovaného dopravné-urbanistického feSeni pFeloZeni silnice 1/61
vCetné nové organizace dopravy. Scénarfe 3b, 3c, 3d jsou dalsi mozné etapy rozvoje
komunikacni sité.

Prehled vystupu dopravniho modelovani pro jednotlivé scénare je uveden v tabulce 6.

Tabulka 5 — Pfehled modelovanych scénaru

Rok Scénar Nazev Popis
2016 0 Stavajici stav * Zel. pfejezd Zablatska uzavien
k 25.5.2016 * Zel. podjezd Brnianska v provozu

* Zel. pfejezd Hlavna v provozu

* 7el. podjezd Vlarska v provozu

* zel. pfejezd Opatovska v provozu
* zel. podjezd Pited Polom uzavfen

2017 la Braneckého scénar 0
jednosmérné
zklidnéna * Zel. pfejezd Hlavna uzavien

* podjezd Pfed Polom v provozu

* zel. pfejezd Opatovska uzavien

+ ul. Braneckého v useku H.Sianec —
Vajanského zjednosmérnéna ve sméru do
centra (mimo MHD)

1b Braneckého scenar 0
obousmérné * zel. pfejezd Hlavna uzavien
zklidnéna * podjezd Pfed Polom v provozu

* zel. pfejezd Opatovska uzavien

+ ul. Braneckého v useku H.Sianec —
Vajanského obousmérné uzaviena (mimo
MHD)

1c Fotbalovy stadion scénar 1b
+ doprava po ukonceni fotbalového zapasu
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2020 2 Vyhled do roku 2020 = prognéza hybnosti obyvatelstva v roce
2020
* dopravni sit’ podle scénare 1b
2a Autobusovy terminal = scénar 2

+ autobusovy terminal v provozu

2b NAC Laugaricio scénar 2
+ ll.etapa NAC Laugaricio v provozu

2a+b Terminal + Laugaricio scénar 2
+ autobusovy terminal v provozu
+ ll.etapa NAC Laugaricio v provozu

3 Vyhled do roku 2045 = prognéza hybnosti obyvatelstva v roce
2045
* rozvoj Uzemi podle navrhu UP mésta
Trencin
* dopravni sit podle scénarie 2a+b

3a Pfelozka silnice 1/61 scénar 3
+ prelozka silnice 1/61 k zel. trati v iseku od
kfiz. Elektricna — Rozmarinova po kfiZz.
Zelezniéna — gen. M. R. Stefanika
+ Uprava kFiz. Bratislavska — Vlarska
+ nova organizace dopravy v centru

3b Propojeni scénar 3
Mladeznicka — + propojeni ul. MladezZnicka — Vlarska
Vlarska premosténim z ostrova (vnitfni méstsky
okruh)
3c Propojeni 1/61 - D1 scénar3
Zamarovce + propojeni /61 s D1 do nové MUK
Zamarovce

+ severni ¢ast vnéjSiho méstského okruhu

3d Jihovychodni obchvat = scénar 3
+ dokonceni jihovychodniho obchvatu az do
ulice Pred Polom

3a+b Scénar 3a+3b scénar 3a + scénar 3b
3a+tc Scénar 3a+3c scénar 3a + scénar 3c
3a-d Scénar 3a-3d scénar 3a + scénar 3d
3at+b+c Scénar 3a+3b+3c scénar 3a + scénar 3b + scénar 3c
3a+b+d Scénar 3a+3b+3d scénar 3a + scénar 3b + scénar 3d
3a+b+c+d Scénar scénar 3a + scénar 3b + scénar 3c + scénar
3a+3b+3c+3d 3d

Poznamky: 1) Scénafe s ozna¢enim 3 budou vyhotoveny také k roku 2020 a budou doplfhovat Scénar 2a+b

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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Tabulka 6 — Pfehled vystupd dopravniho modelovani

Scénar Rok Vykres Vykres Rozdilovy Kartogramy Profilova
Al A3 vykres ke kFizovatek data
scénari

1 0 2016 ANO ANO - - ANO
2 la 2017 - ANO 0 ANO ANO
3 1b 2017 = ANO 0 ANO ANO

4 1c 2017 - ANO - ANO -
5 2 2020 ANO - - - ANO
6 2a 2020 - ANO 2 - ANO
7 2b 2020 - ANO 2 - ANO
8 2a+b 2020 - ANO - - ANO
9 3a 2020 = - - ANO ANO
10 3b 2020 - - - ANO ANO
11 3c 2020 . = - - ANO
12 3d 2020 - - - - ANO
13 3a+3b 2020 = - - ANO ANO
14 3a+3c 2020 - - - - ANO
15 3a+3d 2020 . = - - ANO
16 3a+3b+3c 2020 - - - - ANO
17 3a+3b+3d 2020 . = - - ANO
18  3a+3b+3c+3d 2020 - - - ANO ANO
19 3 2045 ANO = - ANO ANO
20 3a 2045 - ANO 3 ANO ANO
21 3b 2045 - ANO 3 ANO ANO
22 3c 2045 - ANO 3 - ANO
23 3d 2045 - ANO 3 - ANO
24 3a+3b 2045 - ANO 3 ANO ANO
25 3a+3c 2045 - ANO 3 - ANO
26 3a+3d 2045 - ANO 3 - ANO
27 3a+3b+3c 2045 - ANO 3 - ANO
28 3a+3b+3d 2045 - ANO 3 - ANO
29  3a+3b+3c+3d 2045 - ANO 3 ANO ANO

Souhrnny piehled vystupt

% 3 vykresy celého Uzemi na formatu A1

17 vykresu detailu na formatu A3

14 rozdilovych vykrest zajmového uzemi na formatu A3
12 sad kfizovatkovych pohybl na formatu A4

28 sad (448 profilt) profilovych intenzit dopravy

7

K/
0.0 0’

7 7 7
0.0 0.0 0.0

Tabelarni i grafické vystupy jsou dolozeny v pfiloze dokumentu.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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3.2 Vyhodnoceni scénaru

Scénar 0 — 2016

Stavajici stav k 25.5.2016

Zakladni scénar slouzil pro kalibraci dopravniho modelu automobilové dopravy. Model je
obrazem dopravniho chovani a dopravniho zatizeni k datu 25.5.2016, kdy byly provedeny
dopravni prizkumy na 14 kliCovych kfizovatkach v Trenciné. Nejzatizen&jSim Usekem ve
mésté je HasiCska ulice s denni intenzitou dopravy 38,7 tis.vozidel. Novy most na pfivadéci
k D1 prevzal dopravni zatéz 19,2 tis. voz/den, na ,starém“ mosté na Bratislavské zustala
intenzita dopravy 25 tis. voz/den. V porovnani s rokem 2013 (stav pouze s jednim mostem)
prejede denné feku Vah po dvou mostech o 13,3 tis. vice vozidel.

Scénar 1a — 2017

Braneckého jednosmérné zklidnéna

Scénar ukazuje zmény v dopravnim zatizeni pfi ziednosmérnéni ulice Braneckého v Useku
H.Sianec — Vajanského ve sméru do centra (MHD je uvaZovano bez omezeni — v modelu se
v8ak neprojevi, protoze model vozidla MHD neuvazuje). Dopravni zatizeni v tomto scénafi
ovlivnily jesté dalsi dvé zmény na komunikacéni siti. Dosavadni napojeni Zlatovc ulici Hlavna
pfes Zelezniéni pfejezd bylo uzavfeno. Propojeni &asti Sihot na ulici gen. M.R.Stefanika je
nové podjezdem Pred polom a pavodni Zelezniéni ptejezd na Opatovské cesté byl uzavien.
Na zjednosmérnéném uUseku Braneckého ubylo 5,8 tis. voz/den. Stale tam vSak zlstava 9,5
tis. voz/den ve sméru do centra. Je to dano tim, Ze se v roce 2016 jednalo o silnéji zatizeny
smér. Scénar ukazuje, ze 10% vozidel, ktera jiz nemohou projizdét Braneckého ulici, zménilo
svoji trasu ze starého na novy most a centru mésta se zcela vyhyba. Dopravni pfitizeni
prevezme nejvice Elektricna ulice (5,1 tis.voz/den). Z Elektricné naprosta vétSina cest pritizi
ulici K Dolnej stanici (4,7 tis.voz/den). Vychodna ulice prebira cesty ze Soblahovské jen
v fadech stovek vozidel za den.

Nejvice pfitizené kfizovatky jsou Elektri€na x Rozmarinova, Elektricna x K Dolnej stanici a
k vyznamné zméné dojde na kfiZovatce Legionarska x K Dolnej stanici.

Uzavieni prejezdu na Hlavné zpUsobi pfitizeni Brnianské ulice o vice jak 1 tis. voz/den.
Pritizeni podjezdu na Vlarské cesté je zanedbatelné.

Dopravni zatéz 3,6 tis. voz/den z uzavieného prejezdu na Opatovské cesté se rozdéli mezi
novy podjezd Pfed polom (1,5 tis. voz/den) a podjezd na ul. Martina Razusa (2,1 tis.
voz/den).

Scénar 1b — 2017

Braneckého obousmérné zklidnéna

Ulice Braneckého je ve scénéafi obousmérné uzaviena v Useku H.Sianec — Vajanského pro
automobilovou dopravu mimo vozidel MHD (model vozidla MHD neuvaZuje). Stejné jako ve
scénafi 1a je dopravni zatiZzeni ovlivnéno uzavienim Zel.pfejezdd na Hlavné i Opatovské
cesté a v provozu je uvazovan podjezd Pred polom. Hodnoceni téchto zmén kfizeni se
zeleznicni trati zustava stejné jako ve scénafri 1a.

Uzavieny usek Braneckého se zklidni v porovnani s obousmérnym provozem o 14,9 tis.
voz/den. Scénai ukazuje, ze 9% vozidel, ktera jiz nemohou projizdét Braneckého ulici,
zmeénilo svoji trasu ze starého na novy most a centru mésta se zcela vyhyba. Dopravni
pfitizeni pfevezme nejvice Elektricna ulice (13,5 tis.voz/den). P¥iblizné 3,5 tis.voz/den
odleh¢&i Soblahovskou ulici a pfitizi Vychodnt smérem na Elektricnd. Ulice Stdna je pfitizena
na vyjezdu do Elektricné o 4,9 tis.voz/den, ulice K Dolnej stanici je na vjezdu z Elektri¢né
pfitizena o 4,3 tis. voz/den a v obousmérné ¢asti o 7,9 tis. voz/den.
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Nejvice pfitizené kfizovatky jsou Elektricna x Rozmarinova, Elektricna x Sudna, Elektricna x
K Dolnej stanici a Legionarska x K Dolnej stanici. Vyznamné piitizeni je na kfizovatkach
Elektricna x Legionarska a Elektri¢na x Ku Stvrtiam.

Scénar 1c — 2017

Fotbalovy stadion

Scénaf modeluje rozpad dopravy po béZzném fotbalovém utkani.

Pro naplnéni stadionu na jeho kapacitu Ize o¢ekavat 750 pfijezdl automobilem. Tento stav
Ize oekavat vyjimeéné napf. pfi mezistatnim utkani.

Pro bézné fotbalové utkani Ize oCekavat 500 prijezdl automobilem. Pro tento dopravni
objem je vypocten rozpad dopravy z obou parkovist fotbalového stadionu. Vystupem je
kartogram zobrazujici vyhradné vztahy z fotbalového stadionu. Pro ucely kapacitnich
posudkl je nutné tyto intenzity prepocitat na hodinovou intenzitu odjezdd ze stadionu a
pfi¢ist k hodinovym intenzitam bé&zné dopravy v ¢ase ukon&eni zapasu.

Scénar 2 — 2020

Vyhled do roku 2020

Scénar je prestupnim krokem do blizké budoucnosti v roce 2020, kdy bude modelovano
doplInéni vyznamnych zdroji dopravy. Tento scénafr bude zakladni hladinou pro rozdilové
kartogramy vSech nasledujicich scénaru ve shodném ¢asovém horizontu.

Ve scénafi 2 je shodna komunikacni sit se scénafem 1b (Braneckého obousmérné
zklidnéna). Dopravni vztahy vroce 2020 jsou ovlivnény ocekavanym rastem vykonu
automobilové dopravy.

Vnitfni vztahy maji vy$$i nebo shodnou specifickou hybnost (k=1,01 pro OA a k=1,00 pro
NA) danou predpokladanym vyvojem stupné automobilizace a ro€éniho ob&hu vozidel. Vnéjsi
vztahy uvazuji narlst intenzit dopravy na vstupech z extravilanu zvlast pro jednotlivé tridy
komunikaci podle TP 07/2013 [14]. VnéjSi doprava tak roste v prliméru k=1,06 pro OA a
k=1,04 pro NA.

Tranzitni vztahy rostou zvlast’ pro jednotlivé tfidy komunikaci podle TP 07/2013. Na relacich
dvou raznych tfid je uplatnén koeficient vysSi tfidy.

Celkova modelova matice dopravnich vztaht (v€etné tranzitu po dalnici D1) narostla od roku
2016 do roku 2020 o 4,7 %. Intenzity dopravy na komunikacni siti vzrostly pfiblizné o 1-7 %
v zavislosti na poloze. VySSi rist je na okrajich mésta, kde vstupuji komunikace vyssi tridy.
NizS8i naopak v €astech odlehlych od hlavnich komunikaci.

Scénar 2a — 2020

Autobusovy terminal

Novy objekt terminalu vygeneruje podle [9] a [15] pro vSechny své funkce celkem 4,9 tis. cest
automobilem za den (2,45 tis. pfijezdu a 2,45 tis.odjezd().

Dopravni obsluha objektu pro osobni automobily je z jednosmérné ulice Kragujevackych
hrdinov a navazujici jednosmérné noveé obsluzné komunikace propojujici ul. Kragujevackych
hrdinov s ul. Kukuginova. Smér obsluhy po uvedené komunikaci je z ul. gen. M.R. Stefanika
do ul. Kuku€inova. Kukucinova ulice umozhuje odjezdy z terminalu jednosmérné do
Zelezniéné a jednosmérné do gen. M.R. Stefanika. Parkovani je umoznéno na parkovistich
v objektu. Dopravni obsluha pro zésobovani (nakladni dopravu) je z ulice Zelezniéna.
Autobusova doprava neni pfedmétem dopravniho modelovani.

Zjednosmérnéni ul. Kragujevackych hrdinov odleh&i ul. Zelezniéna o 1,8 tis. voz/den ve
sméru k terminalu. Jednosmérna ul. Kragujevackych hrdinov bude zatizena 2,5 tis. voz/den,
ul. Kukué&inova ve sméru na gen. M.R. Stefanika 2,6 tis. voz/den a ve sméru Zelezni¢na 1,9
tis. voz/den. Smérem do centra bude Cinit obousmérné pfitizeni na HasiCské o 2,9 tis.
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voz/den. Na I/61 na hranici mésta smérem Opatova bude ¢init obousmérné pfitizeni 1,1 tis.
voz/den.

Zasadni zmény v dopravnim zatizeni se projevi na kfizovatkach gen. M.R. Stefanika x
Kragujevackych hrdinov (levy oblouk od centra) a gen. M.R. Stefanika x Kukuginova (vyjezd
z Kukuginovy). PFitizena bude také kfizovatka Zelezniéna x gen. M.R. Stefanika na vyjezdu
ze Zelezniéné. Vyznamny nardst intenzity dopravy se projevi také na kfizovatkach uzlu
Elektricna x Rozmarinova x Palackého.

Scénar 2b — 2020

NAC Laugaricio

V prvni etapé realizace nakupniho centra Laugaricio byl zjistén dopravnim prizkumem
v roce 2013 dopravni objem 6,9 tis. voz/den. Po realizaci dil¢i vystavby druhé etapy rozvoje
(pouze Mdbelix) byl v roce 2016 zjistén celkovy objem 9,2 tis. voz/den. Po dokon&eni 2 etapy
by cilové mél byt dopravni objem NAC Laugaricio 14,7 tis. voz/den. Ve scénafi 2b je
namodelovan cilovy stav NAC Laugaricio.

Zbyvajici €ast druhé etapy vystavby NAC s dopravnim objemem 5,5 tis voz/den (2,75 tis.
pFijezdl a 2,75 tis.odjezdl) stanovenym podle [11] a [15] byla napojena do nové okruzni
kfizovatky na 11/507 blize centru.

Silnici 11/507 pfitézuje doprava vyvolana ve scénafi 2b o 3,4 tis. voz/den smérem do centra a
2,1 tis. voz/den sméren k NAC Tesco (dale smér Trenlianska Turna pokracuje 1,2
tis.voz/den). Novy most (PD1) je pfitizen o 1,1 tis. voz/den, Elektricna o 1,2 tis. voz/den a
Vychodna o 0,7 tis. voz/den. Na Vychodné se projevila synergie pretizené okruzni kfizovaty
Elektricna x Ku Stvrtiam, kde do$lo k poklesu intenzity na levém oblouku z Elektricné a
pfesunuti na Soblahovskou. Po Generala Svobodu mifi na Sidlisko juh 0,8 tis. voz/den.
Nejvice dotéené kfizovatky dodate€nym pfitizenim jsou nova kfizovatka NAC Laugaricio x
11/507, 11/507 x pfivadé¢ D1, Elektriécna x Ku Stvrtiam a 11/507 x Tesco. Vyznamné jsou
dotCeny kfiZzovatky Elekticna x K Dolnej stanici, Elektricna x Sudna, Vychodna x Inovecka a
Vychodna x Soblahovska.

Scénar 2a+b — 2020

Terminal + Laugaricio

Tento scénar uvazuje synergii dvou objektl autobusového terminalu a NAC Laugaricio. Oba
objekty jsou na opadném konci mésta. Dopad na zatizeni komunikacni sité je tak mirny.
Pfesto Ize zaznamenat vyznamné pfitizeni na Hasi¢ské 3,8 tis.voz/den, na Elektricné az 2,5
tis. voz/den, 11/507 mezi okruznimi kfizovatkami ,nové NAC Laugaricio“ a ,privade¢ D1“ 3,8
tis. voz/den.

Samotné pfitizeni kfizovatek se pfi synergii obou objekti na nejvice dotéenych kfizovatkach
muze zvySit maximalné o 25% v porovnani se stavem existence vzdy pouze jednoho
objektu.

Scénar 3 — 2045

Vyhled do roku 2045
Scénar je prestupnim krokem do vzdaleného vyhledu v roce 2045, kdy bude modelovan
rozvoj mésta podle navrhu UPN mésta Trengin. Tento scénafr bude zakladni hladinou pro
rozdilové kartogramy vSech nasledujicich scénafu ve shodném ¢asovém horizontu.
Ve scénafi 3 je shodna komunikaéni sit se scénafem 2ab (Terminal + Laugaricio). Dopravni
vztahy vroce 2045 jsou ovlivnény oCekavanym rustem vykonu automobilové dopravy.
Ovliviiujicimi faktory jsou:

- Pocet obyvatel (65 000 obyvatel)

- Pocet pracovnich pfilezitosti (45 780 mist)

- Stuperi automobilizace (1,97 obyvatel/OA)
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- Ro¢ni obéh vozidel (k=0,80 k urovni roku 2016)
- Koeficienty ristu intenzit na silni¢ni (extravilanové) siti podle TP 07/2013 [14]

Pro generovani dopravnich objemu scénafe 3 byl podkladem navrh Uzemniho planu a
podklady zpfeshujici vyznamné rozvojové lokality. Vedle lokalit uvazovanych jiz v horizontu
2020 (ll.etapa NAC Laugaricio, Autobusovy terminal), byly do modelu vneseny data o rozvoji
CMZ a lokality Old Herold.

Pro jednotlivé funkéni plochy vuzemnim planu byly kvantifikovany podle [15]
socioekonomické ukazatele. Funk&ni plochy byly dale pfifazeny podle typu zmény do
dopravnich okrskl (zén) dopravniho modelu. Vysledné pocty socioekonomickych dat byly
redukovany na predpokladané limity rozvoje (65 tis. obyvatel a 45,8 tis. pracovnich
prilezitosti). Velka nakupni centra jsou ve vyhledu uvazovany s konstantni atraktivitou na
hladiné roku 2020.

V porovnani s rokem 2016 jsou dopravni vztahy roku 2045 celkem o 42% vy3Si. Z toho
vhitroméstské vztahy narostly o 39%, vnéjSi (zdrojové a cilové) vztahy o 46%, a tranzitni
0 10%.

Specificka hybnost pro vnitroméstské vztahy (k=1,07 pro OA a k=1,00 pro NA) odpovida
predpokladu vyvoje stupné automobilizace a ro¢niho obéhu vozidel. Vnéjsi vztahy uvazuji
narust intenzit dopravy na vstupech z extravilanu zvlast pro jednotlivé tfidy komunikaci podle
TP 07/2013. Koeficienty pro rok 2045 byly stanoveny linearni extrapolaci.

Scénar 3a — 2045

Prelozka silnice 1/61

Tento scénaf popisuje dopady navrhovaného dopravné-urbanistického feSeni a noveé
organizace dopravy v Tren¢iné. Zasadni zménou je prelozka silnice 1/61 v useku od nové
kifizovatky Elektricna x Bratislavska podél Zelezni¢ni trati az do nové kfizovatky blizko
napojeni Zelezniéné ulice do gen. M.R. Stefanika. Na tento preloZzeny Usek silnice 1/61 je
podle [8] uvazovano dopravni napojeni (nova propojka a pouze pravé oblouky) na ulice
Hasickda a Palackého. DalSi napojeni pFelozky je navrzeno na Miladeznickou ulici
mimouroviiovym zplsobem a pomoci podjezdu pod Zzeleznici vcetné jednosmérného
napojeni ul. gen. M.R. Stefanika. Tretim napojenim prelozky je terminal autobusové dopravy
u vliakového nadrazi pomoci svételng Fizené kiizovatky napojené do uzlu Zelezni¢na x
Kuku¢inova.

Hasicka a Palacého ulice se stavaji obsluznymi komunikacemi, ul. Gen. M.R.Stefanika se
stava méstkou tfidou.

Nova prelozka /61 na sebe prevzala 48,6 tis. voz/den v Useku Bratislavska — Mladeznicka,
30,7 tis. voz/den v useku Mladeznicka — Kukudinova a 23,9 voz/den v Useku Kukucinova
gen. M.R. Stefanika. Na ulici gen. M. R. Stefanika z(istalo 7,2 tis. voz/den, na jednosmérné
obsluzné Hasitské 4,7 tis. voz/den. Ulice Palackého je pfitizena i s ohledem na pfiznivé
jednosmérné propojeni ulici Martina Razusa na Sihot' na intenzitu dopravy 6,9 tis.voz/den.
Jednosmérné mifi od centra na Sihot podjezdem Matrina Razusa 10,9 tis. voz/den a
v opatném sméru ulici Mladeznicka 9,9 tis. voz/den. Dopravni obsluha autobusového
terminalu vyuZiva nové napojeni z prelozky 1/61 pres Zelezniénu ulici. Kragujevackych
hrdinov je vyuzivana pfevazné uz jen navstévniky objektu terminalu a samoziejmé vozidly
hromadné dopravy.

Nejvice zatizenou kfizovatkou je svételné signalizovany uzel Bratislavska x Kniezata Pribinu,
/61 x Kukuginova a 1/61 x gen. M. R. Stefanika.
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Scénar 3b — 2045

Propojeni Mladeznicka — Vlarska

Scénaf provéfuje samostatné vytvoreni vnitiniho méstského okruhu novym tfetim
premosténim Vahu. Pfemosténim z ostrova dojde k propojeni ulic Madeznicka a Vlarska.
Zbyvajici stav sité odpovida scénafi 3 (bez prelozky 1/61).

Na novém mosté vnitfniho okruhu je dopravni zatizeni 10,8 tis. voz/den. K nejvyznaméjSimu
odlehéeni dochazi na starém mostu na Bratislavské o témér 9,5 tis.voz/den.

Uzavieni méstského okruhu pfitézuje Mladeznicku o 8,8 tis. voz/den, Vlarsku cestu az o0 5,9
tis. voz/den. Podjezd pod Zeleznici na Vlarske cesté je vSak jiz témér bez pfitizeni. Dlvodem
je synergie Ubytku cest od Zamarovcl (mifi pfimo na nové premosténi), které vyvazi
soucasné pritizeni cest z Bratislavské sméfujici na novy most.

Ubytek dopravniho zatiZeni se projevil na Hasi¢ské o 10,3 tis. voz/den, v podjezdu na
Martina Razusa o 5,2 tis. voz/den a gen. M.R.Stefanika o 1,6 tis. voz/den. Je$té vyznamné
pritizeni je patrné na Opatovské a Hodzové ulici (1,1-1,7 tis. voz/den).

Scénar 3c — 2045

Propojeni 1/61 - D1 Zamarovce

Ve scénafi je uvazovano nové napojeni na dalnici D1 pfiblizné v misté sjezdl na Cerpaci
stanice pohonnych hmot severné nad obci Zamarovce. Pfivadé¢ je napojen na trasu
vnéjsiho méstského okruhu. VMO je uvazovan v useku 1/61 podjezdem Pred polom, ulicemi
Jasna a Zilinska, novym pfemosténim Vahu, dale s troviiovym kfizenim s 11/507 v prelozené
poloze, kfizovatkou s novym pfivadéCem D1 a severni stopou mezi zastavbou mésta a
dalnici D1 s uroviiovym napojenim stavajicich i rozvojovych ploch severniho pfedmeésti.
NejvyznamnéjSim se ukazuje nové napojeni na dalnici, které vyuzije 10,2 tis. voz/den. Na
pfemosténi vahu bude na VMO 13,1 tis. voz/den. Mezi obé&éma pfivadéci D1 bude zatizeni
zaviset na mife rozvoje pfilehlého uzemi (pro redukovany rozvoj pro 65 000 obyvatel by bylo
zatizeni VMO 1,3 — 5,6 tis. voz/den), vy3Si intenzita dopravy v useku Istebnicka —
Zamarovce, niz8i v zapadni ¢asti smérem ke stavajicimu pfivadéci D1.

NejvysSi pokles zatiZeni je patrny na starém mosté na Bratislavské i na Hasi¢ské ulici (11,4
tis. voz/den). Pokles se projevi v celé délce na Bratislavské (mezi Vlarskou cestou a
Brnianskou 4-5 tis. voz/den). Pokles na gen. M.R.Stefanika bude 5,7 tis. voz/den a na
Martina Razusa 3,6 tis. voz/den. Napojeni Zlatovcl pfimo na VMO pfesméruje dopravu, na
Brnianské od Zlatovcu poklesne doprava o cca 3 tis. voz/den.

Pokud by propojeni 1/61 — D1 nebylo realizovano vySe popsanym zpusobem, ale podle
varianty v souladu s platnym UPN mésta Tren&in (az za Opatovou), byl by pokles zatiZeni na
starém mosté na Bratislavské o téméf polovinu nizSi (pouze 6,4 tis.voz/den). Také na
zbyvajicim useku Bratislavské by se projevil nizsi vliv vzdalenéjSiho propojeni (pokles pouze
cca 3 tis.voz/den). Na Hasi¢ské by vSak byl rozdil téméf zanedbatelny.

Scénar 3d — 2045

Jihovychodni obchvat

Scénar ukazuje prinos dokonéeného jihovychodniho obchvatu aZ do ulice Pred Polom. Dalsi
vyhledové stavby nejsou uvazovany. Posledni ¢ast JVO je vedena ze stykové kfizovatky
napojujici pfivadé¢ D1 na silnici [1/507, smérem k vychodu napojuje uroviiové ulici Vychodna
vstiicné k ulici Veterna, dale na vychod napojuje sidlist€ Juh novou okruzni kfizovatkou a
novou komunikaci vedenou ze sidlisté jihovychodnim smérem, dale smérem k severu
protina terén v tunelu, napojuje rozvojové plochy zapadné od Kubré a napojuje se do okruzni
kfizovatky Pred Polom x Kubranska.

Dopravni zatizeni JVO je nejvyS8Si mezi stykovymi kfiZzovatkami napojujicimi 11/507 a
komunikaci na Vychodné ulici (24,6 tis. voz/den). Zatizeni v tunelovém useku ¢&ini 16,7 tis.
voz/den, v usecich pfiléhajicich k tunelu se pohybuji intenzity dopravy mezi 10-11 tis.
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voz/den. Nova komunikace vedena ze sidliSté Juh jihovychodnim smérem bude zatizena 4,2
tis. voz/den.

NejvysSi pokles dopravy 17,6 tis. voz/den je patrny na useku [1/507 mezi okruznimi
kiizovatkami s JVO a ulici Ku Stvrtiam a na ulici Ku Stvrtiam (18,2 tis. voz/den), zasadni
pokles je dale na Hasi¢ské 15,3 tis. voz/den, na Elektricné 6,4-12,6 tis. voz/den. Pokles na
Soblahovské na useku smérem do centra bude 5,3 — 6,6 tis.voz/den, na gen. M.R.Stefanika
10,0 tis. voz/den a na Martina Razusa 4,4 tis. voz/den.

Scénar 3ab — 2045

Scénar 3a+3b

Jedna se o provéfeni varianty realizovaného dopravné-urbanistického feSeni v podobé
prelozky silnice 1/61 a propojeni vnitfniho méstského okruhu novym tfetim pfemosténim
Vahu podle scénaru 3a a 3b.

V tomto scénafi posililo vyuZiti nového mostu Mladeznicka — Vlarska o 2,5 tis. voz/den oproti
scénafi 3b. Druhym vyznamnym faktem je pokles zatizeni nové prelozky 1/61 v Useku
Madeznicka — Bratislavska o 5,0 tis. voz/den v porovnani se scénarem 3a. Na Sihoti vnitfni
méstsky okruh nevyvola zadné dalsi pfitizeni.

Scénar 3ac — 2045

Scénar 3a+3c

Scénar provéfuje variantu realizovaného dopravné-urbanistického feSeni v podobé prelozky
silnice 1/61 podle scénafe 3a a realizaci severozapadni ¢asti vnéjSiho méstského okruhu a
jeho napojeni na dalnici D1 u Zamarovcl podle scénare 3c.

VnéjSi méstsky okruh vcetné nového pfivadéfe na D1 snizil dopravni zatiZzeni na nové
prelozce 1/61 o 4,4 — 7,5 tis. voz/den (vice v useku Mladeznicka — Bratislavska, méné
v useku Terminal — Mladeznicka). Pokles dopravniho zatizeni se projevil vyznamné také na
Bratislavské (most pokles o 9,3 tis. voz/den, Uusek Stani¢na — Vlarska cesta pokles o 3,7 tis.
voz/den). Mirny pokles se projevil také na ulicich Brnianska (od severu), Vlarska cesta a
Martina Razusa).

Scénar 3ad — 2045

Scénar 3a+3d

Scénar predpoklada realizaci dopravné-urbanistického feSeni v podobé prelozky silnice 1/61
podle scénafe 3a spoleéné s dokon&enim jihovychodniho obchvatu az do ulice Pred Poiom
podle scénare 3d.

Existence dokonceného jihovychodniho obchvatu by zédsadné zlepSila situaci na Elektricné
(pokles az o 14,8 tis.voz/den) a na nové prelozce 1/61 pokles o 8,8 — 12,9 tis.voz/den (vice
v useku Mladeznicka — Bratislavska, méné v useku Terminal — Mladeznicka). Pfirozeny je
vice jak dvojnasobny riist zatizeni podjezdu Pred Poiom.

Scénar 3abc — 2045

Scénar 3a+3b+3c

Ve scénafi je doplnéna k realizovanému dopravné-urbanistického feSeni v podobé prelozky
silnice 1/61 a propojeni vnitfniho méstského okruhu novym tfetim pfemosténim Vahu podle
scénaru 3a a 3b realizace severozapadni ¢asti vnéjSiho méstského okruhu a jeho napojeni
na dalnici D1 u Zamarovcu podle scénare 3c.

Vnéjsi méstsky okruh a novy pfivadé¢ D1 odeberou jesté vice dopravni zatéZe z mostu na
Bratislavské (o dalSich 4,2 tis. voz/den oproti scénafi 3a+3b). Vyznamnéjsi pokles se projevi
na Bratislavské (Usek Stani¢na — Vlarska cesta pokles o 3,5 tis. voz/den oproti scénafi
3a+3b). Na nové prelozce 1/61 bude pokles o 2,4 — 4,3 tis. voz/den (vice v Useku
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MladeZnicka — Bratislavska, méné v useku Terminal — MladezZnicka) v porovnani se
scénaifem 3a+3b.

Scénar 3abd — 2045

Scénar 3a+3b+3d

Ve scénafi je dopInéno k realizovanému dopravné-urbanistickému feSeni v podobé prelozky
silnice 1/61 a propojeni vnitiniho méstského okruhu novym tfetim pfemosténim Vahu podle
scénaft 3a a 3b dokonéeni jihovychodniho obchvatu az do ulice Pred Polom podle scénare
3d.

Existence dokonceného jihovychodniho obchvatu by zasadné zlepSila situaci na Elektricné
(pokles az o 13,5 tis. voz/den oproti scénafi 3a+3b) a na nové pielozce 1/61 pokles o 8,2 —
11,7 tis. voz/den (vice v useku Miladeznicka — Bratislavska, méné v useku Terminal —
Mladeznicka) v porovnani se scénafem 3a+3b. Pfirozeny je vice jak dvojnasobny rast
zatizeni podjezdu Pred Polom.

Scénar 3abcd — 2045

Scénar 3a+3b+3c+3d

Scénar uvazuje realizaci vSech uvazovanych dil€ich silni¢nich staveb podle scénafi 3a + 3b
+ 3c +3d. Vyslednou synergii vSech 4 projektl se zatizi nova prelozka 1/61 18,1 — 28,2 tis.
voz/den (vice v useku Mladeznicka — Bratislavska, méné v useku Terminal — Mladeznicka),
premosténi Mladeznicka — Vlarska cesta 10,0 tis. voz/den, novy pfivadé¢ D1 u Zamarovcu
8,2 tis. voz/den, severni ¢ast vnéjSiho méstského okruhu bude slouzit pfedevsim dopravni
obsluze a jeho zatizeni bude zaviset od miry rozvoje pfilehlého Uzemi (model uvazuje
celoplosné redukovany rozvoj odpovidajici pfedpokladu vyvoje poctu obyvatel a pracovnich
prilezitosti), jihovychodni obchvat 16,2 tis.voz/den.

Vysledného zlidnéni je dosazeno na Braneckého (zustala pouze MHD), na ul. gen. M.R.
Stefanika (7,0 tis. voz/den), Hasi¢ska (3,2 tis. voz/den), Bratislavska na mosté (23,8 tis.
voz/den), Elektricna (29,4 tis. voz/den).

VySe uvedené stavby nijak nefeSi dopravni zatizeni na 11/507 od nakupni zény (Tesco,
Laugaricio) k pfivadéci D1, kde Ize oCekavat intenzitu dopravy 36,9 tis.voz/den.

3.3 OrientaCni posouzeni kfizovatek a optimalizaCni navrhy
k navrhovanému dopravneé-urbanistickému feSenia noveé
organizaci dopravy v Trenciné

3.3.1 Zajmové krizovatky

Pro scénaf 3a, ktery uvazuje navrhované dopravné-urbanistické feSeni a novou organizaci
dopravy v Trenciné, byly stanoveny nasledujici zajmové kfiZzovatky:
e K5 -1/61, OK Bratislavska — Vlarska,
K9 - kfizovatka Bratislavska - Kniezata Pribinu,
K7 - kfizovatka Rozmarinova — Palackého,
K10 - 1/61, kfizovatka Hasi¢ska - M.Razusa,
K15 - kfizovatka M.Razusa — Studentska,
K16 - kfizovatka Mladeznicka - podjezd 1/61,
K17 - odpojeni z podjezdu na Hasi¢skou.
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Obrazek 9 — Prehled polohy zajmovych kfizovatek
3.3.2 Orienta¢ni posouzeni kfizovatek a optimaliza€ni navrhy

Nejvice zatizenou zajmovou kfizovatkou je K9 - Bratislavska - Kniezata Pribinu. Prognéza do
roku 2045 ukazuje ve scénafi viilbec nejméné pfiznivé dopravni zatizeni na vjezdech témér
64 tis. voz/den. Takovéto zatizeni je v moznostech Fizeni pomoci SSZ. Predpokladem jsou
vSak dostateCné dimenzované vjezdy, vtomto pfipadé pravdépodobné 3-4 pruhové.
Z dalSich scénaru je patrny pokles dopravniho zatizeni, nicméné i v nejpfiznivéjSim scénafi
roku 2045 bude na této kfizovatce nezbytna svételnd signalizace ovSem jiz v daleko
UsporngjSim usporadani.

Doporuceni

Pro kfizovatku hledat reSeni v podobé prusecné krizovatky fizené SSZ. Pokud prostorové
moznosti nedovoli dostatecné dimenzovat tento uzel pro nejméné pfiznivy scénar 3a bude
nezbytné bud’ hledat jesSté dalsi alternativni feSeni uspofédani kiizovatek nebo podminit
realizaci pfelozky 1/61 dalsi stavbou podle scénare 3a+3b nebo 3a+3c, pfip. 3a+3d.

Kfizovatka K5 - 1/61, OK Bratislavska — Vlarska se dostane v roce 2045 ve scénéfi 3a na
uplnou hranici kapacity okruzni kfizovatky témér 32 tis. voz/den. Tento fakt pfedstavuje velké
zdrzeni pfi prljezdu timto uzlem. Situace by se zlepSila ¢asteCné ve scénafi 3a+3b
(pfemosténi Mladeznicka-Vlarska) a vyznamné ve scénafi 3a+3c (propojeni 1/61 - D1
Zamarovce). Uplny scénaf 3a+3b+3c+3d by potom vrétil zatizeni kfizovatky do pfiblizné
soucCasného stavu 2016.

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r. o.
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Doporuceni

Kapacitu okruzni kfizovatky s jednim pruhem na okruhu a jednim pruhem na vjezdech Ize
zvySit doplnénim pfimych vétvi nebo rekonstrukci na spiralovou (turbo) okruzni kfizovatku.
Nevyhodou pro takovéto reSeni je vétsi pocet paprski a nedostatecny prostor pro vétsi
pramér krizovatky. Krajni moznosti je rekonstrukce na svételné signalizovanou kfizovatku.
Resenim by také mohlo byt realizovat véas stavbu podle scénére 3b nebo 3c, pfip. dalsich
scénaru, kde se tyto stavby vyskytuji, ktera tomuto uzlu pfinese pokles dopravniho zatiZeni.

KFizovatky K15 - M.Razusa — Studentska i K7 - Rozmarinova — Palackého by mély pro
vSechny scénare vyhledu 2045 vyhovét v podobé stykové nefizené kfizovatky.

Kfizovatky K10 - 1/61, Hasi¢ska - M.Razusa , K16 - Mladeznicka - podjezd 1/61 i K17 -
odpojeni z podjezdu na HasiCskou jsou netypické kfizovatky s omezenym poctem
kfizovatkovych pohybu. Pfestoze suma vjezdl odpovida nefizenym kfizovatkam, je potfeba
doplnit jejich kapacitni posouzeni pro zjisténi skuteéné vykonnosti.

VySe uvedené zavéry jsou pouze orientaCnim posouzenim kfizovatek na zakladé sumy
vjezd( za 24 hodin a nemohou nijak nahrazovat kapacitni posouzeni kfizovatek podle
platnych pfedpist. Pro pfesnéjsi zavéry doporucujeme uzly provéfit pomoci mikroskopické
simulace doplnéné kapacitnimi vypocty.

Tabulka 7 — Dopravni zatizeni kfizovatek

Kdéd | Nazev suma vjezdi [voz/den]
Scénaf| 3a | 3a+3b | 3a+3c | 3a+3d | o’
Rok 2045 2045 2045 2045 2045 |
K5 | K5 -1/61, OK Bratislavska - Vlarska 31851 | 27426 | 25439 | 31724| 24059
K9 |K9 - kiiZzovatka Bratislavska - KnieZata Pribinu | 63904 | 55077 | 55073 | 52214 41152
K7 | K7 - kfizovatka Rozmarinova - Palackého 9508 | 8678 8615| 7790 | 7399
K10 | K10 - I/61, kiiZovatka Hasi¢ska - M.Razusa 17732 | 17804 | 15546| 15333 | 13750
K15 | K15 - kfizovatka M.Rézusa - Studentska 19902 | 19899 | 18013 | 16806 | 14791

K16 |K16 - kfizovatka Mladeznicka - podjezd 1/61 12747 | 20864 12083 | 10973 | 16531

K17 | K17 - odpojeni z podjezdu na Hasi¢skou 13007 | 14247 | 12713| 12218 12094

99999 - nejméné priznivy stav, 99999 - nejpriznivéjsi stav
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Cilem tohoto projektu bylo nejprve provést dopravni prizkumy na kli¢ovych kfizovatkach
mésta Trenc¢in, potom vytvofit nastroj v podobé dopravniho modelu pro modelovani
prognozy dopravniho zatizeni a nakonec modelovat definované scénare dopravnich stavu.

Dopravni prlizkum probéhl 25.5.2016 a pfinesl nezbytna data o stavajicich intenzitach
dopravy nezbytnych pro kalibraci dopravniho modelu.

Dopravni model byl rozsifen o dopravni poptavku v kratkodobém vyhledu do roku 2020 a
v dlouhodobém vyhledu do roku 2045.

Ve stavajicim stavu bylo modelovano zklidnéni na ulici Braneckého. V kratkodobém vyhledu
byl modelovan dopad realizace vyznamnych zdroji dopravy (dokon&eni 2. etapy rozvoje
NAC Laugaricio a realizace objektu Terminal). V dlouhodobém vyhledu byl zohlednén
oCekavany rozvoj mésta Trencin podle navrhu uzemniho planu. Pfedmétem modelovani
v tomto horizontu byly scénare popisujici mozné varianty etapizace rozvoje komunikacni sité
mésta.

Zvlastni pozornost byla vénovana scénafi 3a — “Prelozka silnice 1/61”, ktery uvazuje
navrhované dopravné-urbanistické feSeni a novou organizaci dopravy Vv Trenciné.
Z dopravni prognézy je patrné, Ze je nezbytné uvazovat zamyslenou prelozkou v Useku
Bratislavska — Mladeznicka ve 4 pruhovém uspofadani, zbyvajici useky postaCi ve 2
pruhovém usporadani. KliCovou kfizovatkou s nejvy$si dopravni zatézi bude Bratislavska x
Kniezata Pribinu. Pokud prostorové moznosti nedovoli dostateéné dimenzovat tento svételné
signalizovany uzel pro nejméné pfiznivy scénaf 3a bude nezbytné pokusit se hledat jesté
dal$i alternativni feSeni uspofadani kfizovatek a v pfipadé nemoznosti lepSiho feSeni
podminit realizaci pfelozky 1/61 dalSi stavbou, ktera pfevezme €ast dopravy a umozni pokles
zatiZzeni kfizovatky (vnitfni méstsky okruh nebo dalSi severni propojeni 1/61-D1 nebo
jihovychodni obchvat).

Problematickou se jevi také kfizovatka 1/61, OK Bratislavska — Vlarska, ktera se dostane
vroce 2045 ve scénafi 3a na uplnou hranici kapacity okruzni kfizovatky. | zde se nabizi
teoreticka moznost diléiho zkapacitnéni stale v podobé okruzni kfizovatky. V pfipadé
nerealizovatelnosti takovych namétld je nezbytné realizovat v€as stavbu podle scénafe 3b
(vnitfni méstsky okruh) nebo Iépe 3c (dalSi severni propojeni I/61 — D1 v co nejbliz8i poloze
k méstu), pfip. podle dalSich scénaru, kde se tyto stavby vyskytuji, aby doslo v tomto uzlu
k poklesu dopravniho zatizeni.

Pozornost by méla byt vénovana pfitiZzeni Elektriéné ulice po zklidnéni v Braneckého ulici. Na
Elektricnu se pfesune vice jak 90 % zatéZe z Braneckého, tj, 13,5 tis. voz/den).

Problematicky se jevi oCekavany vyvoj dopravniho zatizeni v okoli kfizovatky Elektricna x Ku
Stvrtiam. Pokud nevznikne pokracovani jihovychodniho obchvatu nebo propojeni s obchodni
zbénou Laugaricio pfimo do Vychodné ulice bude vySe zminénda kfiZzovatka pravdépodobné
pFetizena.

Pozornost by méla byt vénovana také dalSimu rozvoji velkych zdroju dopravy v nakupni zoné
Laugaricia a stavu po realizaci rychlostni silnice R2. Oba faktory budou mit pravdépodobné
vliv na pfitizeni silnice 11/507 ve sméru od Trencianské Turné. Do problému by se tak mohly
dostat okruzni kfizovatky napojujici nakupni zény Tesco a Laugaricio.
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Scénar 3a se bez dopliujicich dopravnich staveb dalSich scénaft jevi v dlouhodobém
horizontu 2045 jako problematicky. Re$eni bude pro tento scénaf pravdépodobné mozné
v kratkodobém vyhledu 2020, ale s postupnym rozvojem mésta bude nezbytné realizovat
dalsi stavby. Pro kfizovatky na Bratislavské je nezbytny bud vnitfni méstsky okruh (3a+3b)
nebo dalSi propojeni 1/61 s D1 (3a+3c). AvSak pro pokles zatizeni na Elektricné je nezbytné
dokonceni jihozapadniho obchvatu (3a +3d). Skute¢né jako idealni stav se jevi scénar
s kompletni realizaci zamyslenych dopravnich staveb (3a+3b+3c+3d).

Pro prehlednost dopadd jednotlivych scénafu na sit v Easovém primétu jsou v priloze ¢.1
tabelarné dolozeny intenzity dopravy na kli€ovych profilech komunikacni sité.

Kartogramy dopravnich zatézi sité i kfizovatek jsou v samostatné pfiloze dokumentu.

Pilohy
[1] Pfehled intenzit dopravy na profilech
[2] Vyhodnoceni dopravnich prizkum( /SAMOSTATNA PRILOHA/

[3] Kartogramy dopravniho zatizeni /SAMOSTATNA PRILOHA/
[4] DVD - digitalni pfiloha
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Priloha ¢.1

Prehled intenzit dopravy na profilech
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