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1. VSEOBECNA CAST
1.1. Uvod

Podrobny inZinierskogeologicky prieskum pre planovant rekonstrukciu komunikacie
11I/066 33 Priechod — BalaZe s jej rozsirenim je vypracovany ako sucast zjednodusenej
dokumenticie stavby. Miesto prieskumu (pril. €. 1) sa nachddza v okrese Banska Bystrica
(Ciselny kod okresu 5301) v katastrilnom tzemi obce Priechod ( &iselny kéd 508942) a obce
Balaze (Ciselny kod 508471).

1.2 Ciel’ geologickej iillohy

Ciefom geologickej tlohy bolo poskytnit’ komplexny obraz o inZiniersko-
geologickych, geotechnickych, hydrogeologickych a hydrochemickych pomeroch v trase
jestvujucej komunikicie. Objednavatel' poZadoval realizovat’ inZinierskogeologicky prieskum
na 4. isckoch ( oznagené L aIV), niektoré z nich boli detailnejsie &lenené. Jednotlivé useky
boli v teréne vytycené zastupcami objedndvatela, jedna sa o nasledujtce tiseky:

L dsek km 7,210-7,238

km 7,615-7,740
km 7,800-7,825

IL. dsek km 8,720- 8,825

II. dsek km 9,180 — 9,300

IV. dsek km 9,788-9,939

km 10,620-10,650

1.3. Preskiimanost’ izemia

V zdujmovom tuzemi nebol v minulosti realizovany inZinierskogeologicky prieskum.
Pri spracovani dlohy sme vyuZivali informacie z geologickej mapy M-34-XXVI Banska
Bystrica.

14. Postup rieSenia geologickej tilohy a rozsah vykonanych prac

Metodika rieSenia vyplynula z ciela geologickej tilohy.

Na skiimanom tzemi boli realizované geologické prace, ktoré boli rozdelené do
nasledovnych etap:
obhliadka terénu,
terénne prace,
laboratérne prace,
komplexné spracovanie inZinierskogeologickych, geotechnickych, hydrogeologickych
udajov formou zavere&nej spravy.

Pre geologicki ulohu bolo odvitanych 18 jadrovych vrtov (J-1 aZ J-16 s tym, Ze v trase
cesty boli realizované dodatotne dva vrty J-8A aJ-14A pre uely priednych profilov) do
hibky 3,0-10,0 m, s celkovou metraZou 141 m. Vrtné price boli realizované v mesiaci méaj
2007 pojazdnou stpravou UGB - 50 M 545 fy INGEO a.s Zilina. Situovanie geologickych
diel ( J-1az J-16) je znazornené v prilohe &.2.1 —2.3.
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Geologické vyhodnotenie jadrovych vrtov bolo vykonané v zmysle STN 72 1001 a s
fotodokumentéciou je suastou pril.&. 3 (ktoré v subdodavke vykonala firma INGEO, ighp
s.r.0., Zilina).

Na zidklade vyhodnotenia geologickych diel boli tizemim vykreslené
inZinierskogeologické profily M 1: 50/100, 100/100, 1000/100 (pril.4.1 - 4.3), s vyznaenim
jednotlivych litologickych typov zemin kvartéru a predkvartérnych hornin, tirovne hladin
podzemnej vody (ktoré taktieZ vykonali pracovnici firmy INGEO ighp s.r.o. Zilina).

V priebehu vrtnych prac boli rieSitelmi geologickej vilohy odobraté na laboratérne
rozbory vzorky zemin v podte 26 ks pre zistenie hlavne ich zdkladnych fyzikalno-
mechanickych vlastnosti, potrebnych pre ich zatriedenie v zmysle kritérii noriem STN 72
1002, STN 73 1001 aSTN 73 3050. Fyzikdlno-mechanické vlastnosti boli zistované
v laboratériu INGEO-ENVILAB s.r.o. Zilina v mesiaci jun 2007. Vysledky laboratérnych
rozborov zemin su v prilohe &. 5.

Na zistenie hydrochemickych vlastnosti podzemnej vody podla prislusnych STN boli
odobraté 2 vzorky z geologického diela J-1 aJ-9. Analyza vody bola realizovani
v hydrochemickom laborat6riu INGEO-ENVILAB s.r.o. Zilina v priebehu mesiaca jin 2007.
Hydrochemické zhodnotenie vykonalo INGEO - ighp, s.r.o. Zilina (pril. &. 5).

Geodetické zameranie vrtov realizovala geodetickd skupina GEOTEAM. sr.0. Zilina.

Vysledky zamerania geologickych diel je napltiou prilohy &. 6.

Vysledky realizovanych geologickych prac su prezentované v zaverednej sprive
z geologickej ulohy ,, Cesta I11/066 33 Priechod-BalaZe* v ktorej st kompletne spracované
vysledky inZinierskogeologického prieskumu. Zaiverednad spriva je spracovani v zmysle
Vyhlagky MZP SR &. 141/2000 Z.z.

Kvalitativne podmienky oboru 904 Ministerstva Zivotného prostredia ako aj ochrana
Zivotného prostredia boli pri realizicii prieskumu dodrzané.

1.5. Stru¢n4i charakteristika izemia

Na zéaklade geomorfologického ¢€lenenia Slovenska (E. Mazir, M. Luknis) zaujmové
lizemie patri do oblasti Slovenského stredohoria, celku Zvolenska kotlina, podcelku Bystrické
podolie.

Z inZinierskogeologického hladiska uzemie patri do regiénu jadrovych pohori aje
budované proterozoickymi migmatitmi a metamorfitmi, spodnotriasovymi pestrymi
bridlicami, triasovymi vapencami a dolomitmi, spodnokriedovymi védpencami a vybeZkom
centralnokarpatského fly§u (Mahel, 1964). V hodnotenych tusekoch boli zistené migmatity,
metamorfity, vapence, dolomity a ilovce. Horniny sa vyznadujti réznym stupfiom zvetravania
a tektonického poruSenia. Vyssie uvedené predkvartéme horniny su prekryté formdaciou
kvartérnych pokryvnych Gtvarov.

Z kvartémych sedimentov na uzemi prevladaju deluvilne a fluvidlne sedimenty, ktoré
st v mieste vozovky prekryté antropogénnym materidlom.

1.6. Klimatické pomery

Skumané tuzemie patri podla Mapy klimatickych oblasti CSSR zostavenej E. Quittom
(Geograficky ustav Bro, 1971) do chladnej oblasti CH-5, ktora je charakterizovana letom
vel'mi kratkym aZ kritkym, mierne chladnym a vlhkym, prechodné obdobie s chladnou jarou
amierne chladnou jesefiou. Zima je tu velmi dlhd a chladna, mieme vihk4 s dlhym trvanim

snehovej pokryvky.



V tejto oblasti je

- pocet letnych dni 10-30

- pod&et dni s priemernou teplotou 10° C a viac 100-120

- pocet mrazovych dni 140-160

- pocet 'adovych dni 60-70

- priemerna teplota v januari -5 az —6°C

- priemerna teplota v jili 14 az 15°C

- priemerna teplota v aprili 2 az 4°C

- priemerna teplota v oktébri 5 aZ 6° C

- priemerny podet dni so zrdzkami 1mm a viac 5-6

- zrazkovy uhrn vo vegetatnom obdobi 500-600

- zrazkovy Ghm v zimnom obdobi 350-400

- poc€et dni so snehovou pokryvkou 120-140

- pocet dni zamracenych 140-150

- pocet dni jasnych 30-40

Hibka premfzania vozovky apodloZia sa vypodita vzmysle STN 73 6114 pri
zohl'adneni hribky konStrukcie vozovky a pouZitych materidlov, priom mrazovy index
(obrazkova priloha normy) je pre nas druh komunikacie v danej oblasti I, = 400.
V zmysle technickej smernice MDPaT SR &. TS 0502/2002 sa jedna o §tandardné
klimatické podmienky.
Podla STN 73 1001 je hibka premfzania pre objekty 1,10 m.

1.7. Seizmicita fizemia

Predmetné uzemie (podla STN 73 0036) patri do pasma s predpokladanou intenzitou
zemetrasenia 6° MSK-64.

Seizmicita Gzemia zodpoveda zdrojovej oblasti seizmického rizika 4, ku ktorej je v zmysle
uvedenej normy priradené zakladné seizmické zrychlenie a,- 0,3 m.s ~.

2. PODROBNA CAST
2.1. InZinierskogeologické pomery a geotechnické charakteristiky jednotlivych
litologickych typov ’

Na zdklade realizovaného bodového inZinierskogeologického prieskumu
a makroskopického vyhodnotenia geologickych diel J-1 aZz J-16 sme zistili v predmetnom
uzemi nasledovné litologické typy zemin a hornin,

- navazky

- deluvialne sedimenty - kamenito-ilovité, ilovito-kamenité sute

- fluvidlne sedimenty - Strky

- predkvartérne horniny

Jednotlivé typy zemin ahornin su popisané v prilohe ¢&.3 a vykreslené
v inzinierskogeologickych profiloch s vysvetlivkami (pril.€. 4.1 a 4.3), v nasledujiicom texte
popisujeme ich geotechnické charakteristiky:

Navazky tvoria konstruként vrstvu cestného telesa (pril.¢.3, ¢.4.1-4.3). Povrchovy kryt
tvori asfalt mocnosti 0,05 (J-1)-0,15 m (J-5). Pod vrstvou asfaltu bola overena konstrukéna
vrstva prevazne charakteru sute kamenito-ilovitej, len ojedinele flovito-kamenitej. Ulomky st
ostrohranné, tvorené karbonatmi, velkosti 1-3 cm, ojedinelp do 6 cm, obsahu 20-30 %,
v pripade ilovito-kamenitej sute 40-50 % . Baza nasypu je v hlbke 0,25 m (J-14/A) az 2,90 m
(J-8) od povrchu terénu.



Deluviilne sedimenty boli overené pod konstrukénou vrstvou vozovky jedna sa o sute
ilovito-kamenité (charakteru Strku ilovitého aZ 3trku s primesou jemnozmnej zeminy).
Ulomky st ostrohranné az poloostrohranné tvorené, tvorené horninami predkvartérneho
podloZia (migmatity, metamorfity, karbonaty, ilovce), velkosti 2-6 cm ojedinele 10-12 cm,
rozneho stupiia zvetrania. Vyplii tvori il nizkoplasticky az il pies¢ity. Vrtmi J-1, J-2, J-3,
J-4, J-5, J-8, J-9, J-10 bola overend deluvidlna sut’ kamenito-ilovita, tvorena flom pies¢itym
az pieskom, s obsahom hrubych zfn 30 %, tvorené st karbonatmi a migmatitmi. Migmatity
su silne aZ miestami aZz celkom zvetrané, vruke drobivé aZ na piesok (vrt J-1 - piesok
s primesou jemnozrnnej zeminy).

Baza deluvidlnych sedimentov (pril.&. 3; &.4.1-4.3) bola overena v hibke 1,0 m J-2)-5.2
m (J-15).

Fluvidlne sedimenty boli overené vrtmi J-1,2,3,4,5.8, (pril.&.3; &.4.1-4.3), su
zastipené Strkom s primesou jemnozrnnej zeminy a Strkom ilovitym. Hrubé zma4 st zaoblené,
miestami polozaoblené, obsahu 50-70 %, rdzne zvetrané, velkost zin je prevaZne 2-6 cm,
ojedinele 10-20 cm, petrograficky st tvorené karbonatmi, kremencami, metamorfitmi, vypli
tvori il piesCity aZ piesok ilovity.Vo vrtoch J-1 aJ-2 bol zisteny zanedbatelny obsah
organickych latok (pril.¢.5).

Baza fluvidlnych sedimentov bola overend v hibke 4,2 m (J-1) az 6,0 m (J-5) od
povrchu terénu.

ZATRIEDENIE A GEOTECHNICKE CHARAKTERISTIKY JEMNOZRNNYCH ZEMIN V ZMYSLE STN 73
1001 a podl’a makroskopického popisu:

. . . | Smerné normové | Smerné normové
INizoy zEminy Skupina Trieda | Symbol charakteristiky charakteristiky
Konzistencia tuhd | Konzistencia pevni
v = 035 v = 0,35
y =185kNm”|y = 185kN.m>
Eqr = 5,0 MPa  |Eg¢ = 6,0 MPa
Jemno- _ _
iL PIESCITY Zrmné F4 cs |% T 500kPa fo, =70,0kPa
Zeminy (Pu = 0,0 (Pu = 030
s = 14,0kPa Cet = 18,0kPa
Qe = 22° Qe = 25°

TAZITELNOST ZEMINY PODEA STN 73 3050 : Trieda 3
KLASIFIKACIA PODEA STN 72 1002 : Vhodnost' pre podloZie - skupina V

£y

Vhodnost' do nasypu - vhodné

ZEMINY PODEA STN 72 1002 :NEBEZPECNE NAMRZAVE

. . . Smerné normové
Nézov zeminy Skupina Trieda Symbeol charakteristiky
Konzistencia tuha
v = 0,35
y = 19,5kN.m>
Jemno- Egr = 10,0 MPa
fL §TRKOVITY zrnné F2 CG fp“ - %062 kPa
- u - >
Zeminy ¢ = 10,0 kPa
Qer = 26°

TAZITEENOST ZEMINY PODLA STN 73 3050 : Trieda 3

KLASIFIKACIA PODEA STN 72 1002 : Vhodnost pre podloZie - skupina VI
Vhodnost’ do nasypu - mdlo vhodné

ZEMINY PODI’A STN 72 1002: NEBEZPECNE NAMRZAVE




ZATRIEDENIE A GEOTECHNICKE CHARAKTERISTIKY PIESCITYCH ZEMIN V ZMYSLE STN 73 1001

podl'a makroskopického popisu a laboratérnych rozborov:

Nidzov zeminy Skupina Trieda Symbol Scl;:;];:i tl::_;.slz?‘;e
Stredne ul'ahlé
v = 0,30
PIESOK y = 17,5kNm>
S PRIMESOU Piescf,ité 3 S-F Egr = 15,0 MPa
JEMNOZRNNEJ zeminy st = 0,0kPa
ZEMINY Qs = 28,0°

TAZITEENOST ZEMINY PODI’A STN 73 3050 : Trieda 1

KILASIFIKACIA PODEA STN 72 1002 : Vhodnost' pre podloZie - skupina IIT
Vhodnost’ do ndsypu - vePmi vhodné
ZEMINY PODEA STN 72 1002: MIERNE NAMRZAVE

Ndzovzeminy | Skupina | Trieda | Symbol S:E;i:i;‘:;:ﬁ;é
Stredne ul'ahlé
v = 0,35
y = 18,5kN.m”
PIESOK fLovITY | Piestité S5 sc  |Bar= 80 MPa
zeminy Cs = 4,0kPa
G = 26,0°

TAZITEENOST ZEMINY PODLA STN 73 3050 : Trieda 1

KLASIFIKACIA PODLA STN 72 1002 : Vhodnost' pre podloZie - skupina IV
Vhodnost' do ndsypu - vhodné
ZEMINY PODLA STN 72 1002: NAMRZAVE AZ NEBEZPECNE NAMRZAVE

ZATRIEDENIE A GEOTECHNICKE CHARAKTERISTIKY STRKOVITYCH ZEMIN V ZMYSLE STN 73
1001 podl'a makroskopického popisu a laboratérnych rozborov:

Nazov zeminy Skupina Trieda Symbeol Scﬁzl;:i; ‘:-;;ltliﬁ;é
Stredne ulahlé
v = 0,30
) Yy = 19,5kN.m’
STRK fLoviTy | Stkovite | g Gc |Eer = 40,0 MPa
zeminy Cs = 2,0kPa
Qs = 28,0°

TAZITEENOST ZEMINY PODLA STN 73 3050 : Trieda 3

KLASIFIKACIA PODLA STN 72 1002 : Vhodnost pre podloZie - skupina III
Vhodnost' do ndsypu - vhodné

ZEMINY PODLA STN 72 1002; NAMRZAVE AZ NEBEZPECNE NAMRZAVE




. . . Smerné normové
dzov zeminy Skitpins Sneds Symbol charakteristiky
Stredne ul'ahlé
v = 0,25
S i = 19,0 kN.m?
STRK S PRIMESOU | « . Y = .
JEMNOZRNNE] | Strkovité | g G-F  |Ber = 30,0 MPa
zeminy Cs = 0,0 kPa
ZEMINY
Qs = 30,0°

TAZITELNOST ZEMINY PODIA STN 73 3050 : Trieda 3 a% 4

KLASIFIKACIA PODLA STN 72 1002 : Vhodnost pre podlozie - skupina 11
Vhodnost’ do ndsypu - vhodné a% vel’mi vhodné

ZEMINY PODEA STN 72 1002: PREVAZNE MIERNE NAMRZAVE AZ NAMRZAVE

PodloZie v jednotlivych usekoch cesty je tvorené prevaZne zeminami s vy$§im
obsahom klastického materialu, a preto nebolo mo#né na vzorkach z nich laboratéme overif
pevnost CBR. Vynimku tvoril iba vrt J-9, kde sa v podlozi nachéadzalo menej tlomkov
apevnost' CBR tu bola overovand, ato jednak v prirodzenom stave ako aj po nahutneni
(vysledky uvddzame v kapitole 2.3 pri popise useku v km 8,720-8,825).

Predkvartérne horniny

Predkvartérne horniny st zastipené migmatitmi, metamorfitmi, dolomitmi, vapencami
a ilovcami, s réznym stuptiom zvetravania a tektonického porusenia.

Migmatity boli overené vrtmi J-1 a J-2, v hibke od 4,20 m (J-1) az 4,50 m (J-2), st
svetlosivej aZ hnedosivej farby, tektonicky porusené, celkom zvetrané charakteru kamenito-
ilovitej sute.

Metamorfity boli overené vrtmi J-3, J-4 J-5 v hibke od 4,80 m (J-3) az 6,00 m (J-5),
v hibke do 5,00 m (J-3) st celkom zvetrané, charakteru kamenito-flovitej sute(F2, CQ), hlbsie
su silne zvetrané, charakteru ilovito-kamenitej sute.

Dolomity boli overené vo vrtoch J-6, J-7, J-13, J-14, J-15, J-16, v hibke 0,50 m (J-
14/A) az 6,20 m (J-15) od povrchu terénu. Dolomity st zvrchu celkom zvetrané, tektonicky
porusené, charakteru kamenito-ilovitej sute (F2, CG), vyplii tvori il stredneplasticky (J-13) az
pieskom {lovity (J-7), hibgie su silne zvetrané, charakteru ilovito-kamenitej sute.

Vapence boli overené vrtmi J-8, J-8A, J-9, J-11, J-12 v hibke od 0,30 m (J-8/A) az
3,50 m (J-11), st tmavosivej farby, prevaZne silne zvetrané, laminovanej aZ tenkodoskovitej
odlu¢nosti, rozpadavé na tlomky velkosti 2-6 cm, charakteru ilovito-kamenitej sute, miestami
su pevnejsie polohy, slabo zvetrané.

flovee boli overené len vo vrte J-10 v hibke od 1,00 m, st tmavosivej farby, prevazne
laminované, celkom zvetrané charakteru kamenito-ilovitej sute, ojedinele st tenkodoskovité
flovee v hibke 3,5-3,6 m, 5,0-5,3 m.

Celkom zvetrané horniny zatried'ujeme v zmysle STN 73 1001 medzi horniny
patriace do triedy R6 modul pretvarnosti E¢er = 8-10 MPa, v = 0,35-0,40.

Silne zvetrané horniny zatried’ujeme v zmysle STN 73 1001 medzi horniny patriace do
triedy RS modul pretvarnosti Eger = 20 MPa, v = 0,30.

Mierne zvetrané horniny zatried'ujeme v zmysle STN 73 1001 medzi horniny patriace
do triedy R4 modul pretvarnosti Eger = 40 MPa, v = 0,30.

Navetrané aZ mierne zvetrané horniny zatried'ujeme v zmysle STN 73 1001 medzi
horniny patriace do triedy R3 modul pretvarnosti Egr = 200 MPa, v = 0,20 (pri véapencoch
a migmatitoch modul pretvarnosti aZ Eqer = 600 MPa, v = 0,20).



2.2. Hydrogeologické pomery

Hydrogeologické pomery v skiimanom t(zemi si podmienené jeho geologickou
stavbou. Hladina podzemnej vody je popisand vopril. & 3 a zakreslena v inZiniersko-
geologickych profiloch (pril. ¢. 4.1-4.3) a pri zhodnoteni podloZia cesty v kap. 2.3.

Vrtné prace boli vykonané v pomerne suchom obdobi (m4j), a preto v tusekoch, kde
cesta prechadza okrajom aluvidlnej nivy, je hladina podzemnej vody hydraulicky zavisla
s hladinou vody v potoku Lupgica (pril.€. 2.) je potrebné pri projekénych pricach uvazovat
s hladinou podzemnej vody vy§§ou aspoii 00,50 m, ktora bude redlna v obdobi
intenzivnejSich zrdzok. Vo vrtoch, ktoré boli situované vo svahu, nebola zistena hladina
podzemnej vody.

Vodny rezim udivame na zéklade kritérii STN 73 6114 nasledovne:

Vuseku km 7,210- 7,238 (vrt J-15,J-16) je priaznivy vodny reZim - difiizny.

Viseku km 7,615 — 7,740 ( vrt J-14A, J-14, J-13, J-12) je priaznivy vodny reZim - difazny.
V km 7,800- 7,825 (vrtJ-11) je priaznivy vodny reZim - diftizny.

V useku km km 8,720 — 8,825 (vt J- 8 A) je priaznivy vodny rezim - difiizny.

V useku km 8,720-8,825 (vrty J-8, J-9, J-10) je vel'mi nepriaznivy vodny reZim - kapilarny.
V useku km 9,180-9,30 (vrt J-7, J-6) je priaznivy vodny reZim - diftizny.

V useku km 9,788-9,939 (vrt J-3, J-4, J-5) je nepriaznivy vodny reZim - pendularny.

V aseku km 10,625- 10,660 (vrt J-1, J-2) je nepriaznivy vodny reZim - pendularny.

Zeminy ktoré tvoria podloZie cesty maju stredni kapilarnu vzlinavost, Maximalna
kapildrna vySka tychto zemin podl'a zistenych kriviek zrnitosti Hpay = 2,5 m-7,5 m a stredna
kapildrna vyska tychto zemin pri 100 % saturicii zeminy vodou Hs = 1,0-2,3 m.

Pocas vrinych prac bola z vrtov J-1 a J-9 odobratéa vzorka podzemnej vody pre zistenie
jej zakladnych chemickych vlastnosti a agresivity n betdn a Zelezo.

Zvysledkov  fyzikdlno-chemickej analyzy a hydrochemického vyhodnotenia
chemického zloZenia vyplyva, Ze vzorky podzemnych véd zvrtu J-9 aJ-1 nevykazuju
agresivne chemické prostredie na beténové konstrukcie.  Agresivita prostredia na Zelezné
materidly je vel'mi vysokd (IV). Podl'a normy je doporuené Zelezné materialy pred Gginkami
podzemnych vdd chranit’ zosilenou izolaciou.

2.3. Zhodnotenie inZinierskogeologickych pomerov vytypovanych tisekov trasy
cesty I11/066 33

Jednotlivé useky cesty I1I/066 33 hodnotime na zéklade realizovanych geologickych
diel (pril.2.1-2.3; 3), inZinierskogeologickych profilov (pril.4.1-4.3) a zdokumentovania
poruSenia komunikécie a jej okolia.

V celom tseku jestvujiicej komunikacie II/066 33 st konstrukéné vrstvy vozovky
tvorené materidlmi ziskanymi z odrezov. Tieto materidly maju rdzny obsah wlomkov.
Nachddzaju sa tu sute flovité-kamenité s obsahom tilomkov aj nad 50 %, ale vyskytuji sa tu aj
sute kamenito-ilovité s obsahom tlomkov max. do 30 %, a préave v tychto &astiach je cesta
najviac porusena.

Podrobnejsie o tomto probléme pi§eme pri jednotlivych usekoch:



I. usek

km 7,210-7,238

Usek cesty III/066 33 vkm 7,210-7,238 hodnotime na ziklade vyhodnotenia
geologickych diel J-16, J-15 (pril.2.3; 3) a vykresleného inZinierskogeologického profilu
(pril.4.1). Cesta v tomto Gseku je vedena v odreze, pri¢om Favy okraj je zarezany do strmého
svahu a pravy okraj je budovany v nasype vysky cca 1,0 m. Nasyp je vytvoreny materiadlom
z odrezu.

Geologickymi dielami bol v danom useku overeny nasledovny profil :
J-16

0,00-0,08 m asfalt, zna¢ne poruseny,

0,08-1,00 m navazka - kamenito-ilovitd sut’ F2 CG,

1,00-5,10 m deluvidlna ilovito- kamenita sut’, G5 GC,

5,10-6,00 m dolomity, celkom zvetrané, R6

5,10-10,00 m dolomity silne zvetrané, RS.

Hladina podzemnej vody v ¢ase prieskumu nebola zistena.
J-15
0,00-0,05 m asfalt, zna¢ne poruseny,
0,05-0,50 m navazka - kamenito-ilovitd sut’ CG, F2
0,50-0,80 m navazka - ilovito- kamenita sut’, GC, G5
0,80-5,20 m  deluvidlna ilovito- kamenita sut’, GC, G5
5,20-6,20 m  dolomity, celkom zvetrané, R6
5,20-9,00m  dolomity silne zvetrané, R5
Hladina podzemnej vody v &ase prieskumu nebola zistena

Geotechnické charakteristiky jednotlivych litologickych typov st uvedené v kap. 2.1.

Zistené skuto¢nosti:
» poruseny asfaltovy kryt trhlinami,
» nedostatoéné pevné konstrukéné vrstvy,

Predpokladané pri¢iny vzniku porich

> slabé konstruk¢éné vrstvy (F2 CG) st sposobené tym, Ze Cast’ tlomkov z pdvodnych
deluvidlnych suti, ktoré boli pouZité do navazky, sa vplyvom vody a premrzania
celkom rozloZila, vrstva nie je dostatoéne inosn4,

> trhliny na vozovke su spdsobené u€inkami povrchovej vody, ktord prenikid do
konstrukénej vrstvy vozovky, premfzanim dochadza zhorS$ovaniu stavu.



Navrh sanicii:
> vymenit’ a dobre zhutnit’ ¢ast’ konstrukénej vrstvy,

> novy asfaltovy koberec, bodové vyspravky nemozu riedit’ sidasny zhorujici sa stav,
voda okolo nich prenikd a premfzanim sa stav zhor$uje
» v pripade rozirovania cesty odporudame cestu rozsirovat’ po avej strane, smerom

do svahu. Svah nad cestou je budovany vrstvou deluvialno-kamenitej sute,
odporu¢ame zabezpecit’ svah nizkym zirubnym murom. Zarubny miir bude potrebné
urobit’ po Castiach, aby sa nepodkopal svah, ktory by sa mohol zosunut’. Objekt sa
bude zakladat’ do vrstvy flovito-kamenitej sute, charakteru 3trku ilovitého G5 GC,
geotechnické charakteristiky si uvedené vkap. 2.1. Zakladové pomery v oblasti
projektovaného zérubného muru hodnotime ako jednoduché (¢1.20 STN 73 1001) a pri
navrhovani zédkladov sa méZe postupovat’ aj podl'a zdsad 1. geotechnickej kategérie,
(v stlade s €. 23 STN 73 1001 pouzit’ tabulkovu vypogtovii inosnost).

km 7,615-7,740

Usek cesty IT1/066 33 v km 7,615-7,740 hodnotime na zaklade geologickych diel J-
12,13,14 a 14 A (pril.2.3; 3), zostrojeného inZinierskogeologického profilu (pril.4.2).

Cesta v tomto useku pokracuje v odreze, priGom Favy okraj je zarezany do strmého
svahu a pravy okraj je vybudovany v nasype vysky 0,5-1,5 m. Nasyp je vytvoreny materialom
z odrezu. Geologickymi dielami bol v danom uiseku overeny nasledovny profil :

J-12

0,00-0,05m  asfalt, zna¢ne poruseny,

0,05-0,60 m navazka — kamenito-ilovit sut’, CG F2,
0,60-1,20 m  deluvialna ilovito- kamenita sut’, G3, G-F
1,20-2,00 m  vapence, celkom zvetrané, R6

1,20-5,00 m  vépence silne zvetrané RS,

Hladina podzemnej vody v ¢ase prieskumu nebola zistena.
J-13

0,00-0,15 m asfalt, zna¢ne poruseny,

0,15-1,50 m navézka - kamenito-ilovita sut’, F2 CG,
1,50-2,20 m deluvidlna kamenito-ilovita sut’, F2 CG,
2,20-5,50 m  dolomity tektonicky porusené, celkom zvetrané, R6,
5,5-10,00 m dolomity silne zvetrané, RS5.
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Hladina podzemnej vody v ase prieskumu nebola zistena.
J-14

0,00-0,05m asfalt, znacne poruseny,

0,05-0,60 m navazka - kamenito-ilovitd sut’, CG, F2,
0,60-1,60 m navaZzka - ilovito-kamenitd sutt GC, G5,
1,60-2,00 m deluvidlna ilovito- kamenita sut’, GC, G5,
2,00-7,00m dolomity silne zvetrané, R5

Hladina podzemnej vody v ¢ase prieskumu nebola zisten.
J-14 A

0,00-0,05 m asfalt, znaéne poruseny,

0,05-0,25 m navazka — kamenito-ilovitd sut’ CG, F2,
0,25-0,50 m deluvidlna ilovito- kamenita sut’, GC, G35,
0,50-2,00 m dolomity, celkom zvetrané, R6

0,50-5,00 m dolomity silne zvetrané, RS.

Hladina podzemnej vody v &ase prieskumu nebola zistena.

Zistené skutocnosti:
» slabé konStrukéné vrstvy
> slabé podlozie (vrt J-13)
» pokles pravej strany vozovky,
» vznik tahovych trhlin v celej §irke vozovky,

Predpokladané pri¢iny vzniku porich

> nedostatoéné konstrukéné vrstvy (F2-CG) sii spdsobené tym, Ze &ast tlomkov
z povodnych deluvidlnych suti, ktoré boli pouZité do navazky, sa Gcinkami vody
a premfzania rozpadla,

> konStruk¢né vrstvy st slabo tnosné,

» pravdepodobne pri budovani cestného telesa nebolo zazubené podloZie tvorené
deluvidlnymi sutami a navadzka sa hlavne na okraji, kde dosahuje najvaé§iu mocnost,
vplyvom dynamickych uéinkov od dopravy zostva (vytlaca).

» trhliny na vozovke su spdsobené u€inkami povrchovej vody, ktora prenika do
konStrukénej vrstvy vozovky, premrfzanim dochadza zhorSovaniu stavu.

Navrh sanacii:

» vymenit’ kon3trukéné vrstvy za vhodnejsie materialy, a taktieZ aj ich podloZie (hlavne
v okoli vrtu J-13), pretoZe nasypovy svah je tu urobeny tak stfmy, Ze zistené materialy,
z ktorych je vytvoreny prisyp sa v fiom neudrZia.

» je nutné urobit’ novy asfaltovy koberec, lebo bodové vyspravky nemozu riesit’ sudasny
zhorSujuci sa stav, lebo okolo nich prenika voda a premfzanim sa stav zhor3uje,

> pripadné rozlirovanie cesty vtomto useku bude velmi problematické, pretoze
po pravej strane je hlboko zarezany potok, po lavej strane sa nachidza skalné
podloZzie tvorené vapencom.
Myslime si, Ze ekonomicky vyhodnejsie ako aj z hl'adiska realizicie bude rozsirenie
po l'avej strane cesty, aj ked” tu bude potrebné vybudovat’ zarubny mur, ktory by mal
byt navrhnuty vi¢Sej vySky ako terén po odkope, aby chranil cestu aj pred
opadavanim skal.
Zvlast by sme cheeli upozomnit’ na zadiatok useku v dizke cca 20 m, kde sa nachadzaju
vépencové brald svetlosivej farby, st doskovitej vrstevnatosti, si navetrans,
rozpukané, rozvolnené puklinami, viacerymi smermi, pozdiz ktorych st vapence silne
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zvetrané, ktoré bude potrebné odstranit. NedoporuCujeme strelné prace, aby sa
otrasmi neporusili vapence tesne pred na$im popisovanym usekom, pretoZe sa tu
nachadzaju poruSené vépence v pomerne velkom previse a je len otdzkou &asu, kedy
spadnt na vozovku. Aj ked’ nepatria do vybratého tiseku doporu€ujeme previs v rameci
rekonStrukcie nami popisovaného tseku odstranit’.

Nakolko strelné prace nepripadajui do wvahy doporuéujeme vylamovanie
blokov resp. pouzit’ metddy na zaklade pouZitia materidlov, ktoré niekolko nasobne
zvadSuju svoj objem.

km 7,800-7,825

Cesta je podobne ako v predchddzajicom useku vedena v odreze, pri¢om l'avy okraj
Je zarezany do strmého svahu a pravy okraj je vybudovany v nasype vysky do 1,5 m. Nésyp je
vytvoreny materidlom z odrezu.
Usek cesty III/066 33 vkm 7,800-7,825 hodnotime na ziklade vyhodnotenia
geologického vrtu J-11 (pril.3):
J-11
0,00-0,10 m  asfalt, zna¢ne poruSeny,
0,10-0,50 m navazka - ilovito-kamenita sut’, GC, G5,
0,50-1,50 m navazka - kamenito-ilovit4 sut’, CG, F2,
1,50-3,50 m deluvidlna - ilovito-kamenita sut’, GC, G5,
3,50-6,00 m vapence, silne zvetrané, RS5.
Hladina podzemnej vody v ¢ase prieskumu nebola zisten4.
Zistené skutocnosti :
» slabé konstrukéné vrstvy,
» poruseny asfaltovy kryt vozovky otvorenymi tahovymi trhlinami,
» po l'avej strane vozovky chyba odvodiiovaci rigol.
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Predpokladané pri¢iny vzniku portich (st podobné ako v predchadzajticom dseku)

» nedostato¢ne pevna konstrukéna vrstva (F2-CG) je spdsobena tym, Ze &ast’ ulomkov
zpoévodnych deluvidlnych suti, ktoré boli pouZité do navazky, sa vplyvom vody
a premrzania rozpadla, nasledne celé vrstva je heterogénna a slabo spevnena.

> trhliny na vozovke su spdsobené tw¢inkami povrchovej vody, ktord prenikd do
konsStrukénej vrstvy vozovky, premrfzanim dochidza zhor$ovaniu stavu.

Navrh sanacii:
» vymenit’ konstrukéné vrstvy,
> je nutné urobit’ novy asfaltovy koberec, bodové vyspravky nemodZu riesit’ stiéasny
zhorSujci sa stav, okolo nich prenik4 voda a premfzanim sa stav zhorsuje,
> zrealizovat' rigol pozdiz Favej strany cesty spdsobom, ktory zamedzi vsakovaniu
povrchovych véd pod cestné teleso,

> v pripade rozlirovania cesty odporutame rozsirovat po lavej strane zdrezom do
svahu. Geologické prostredie vo svahu tvori deluvidlna - flovito-kamenita sut (GC,
G5), vo svahu st aktivne zatrhy na dizke cca 10 m, jednd sa o plytke zostivanie
deluvidlnych suti, ktoré v pripade rozsirovania cesty s nebezpecné. Svah v zareze
odporufame zabezpetit' zdrubnym murom. Zarubny mur treba budovat po &astiach,
aby nedoslo k zosunutiu deluvidlnych suti.
Zékladové pomery v oblasti projektovaného zarubného muru hodnotime ako
jednoduché (€1.20 STN 73 1001) apri navrhovani zikladov je moZné postupovat’ aj
podla zasad 1. geotechnickej kategoérie, ( v stlade s &. 23 STN 73 1001 pouzit’
tabulkovil vypoctova unosnost’ zdkladovej pddy).

IL. dsek
km 8,720-8,825
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Usek cesty /066 33

vkm 8,720-8,825 hodnotime na zaklade vyhodnotenia

geologickych diel J-8, J-8A, J-9, J-10 (pril.2.2; 3) a zostrojeného inZinierskogeologického
profilu (pril. 4.2).

J-8
0,00-0,10 m
0,10-0,60 m
0,60-1,30 m
1,30-2,30 m
2,30-2,90 m
2,90-3,90 m
3,90-4,10 m
4,10-6,00 m

(pravé strana cesty)

asfalt, znaéne poruseny,

navazka - ilovito-kamenita sut’ GC, G5,
navazka - kamenito-ilovita sut’, CG, F2,
deluvidlna kamenito-ilovita sut’, CG, F2
deluvidlna - ilovito-kamenita sut’, GC, G5,
fluvidlny $trk ilovity GC, G5,

vépence, celkom zvetrané, R6,

vapence, silne zvetrané, R5.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 3,05 m /ustalen4 2,80 m .

J-8/A
0,00-0,05 m
0,05-0,30 m
0,30-1,00 m
1,00-5,00 m

(Pava strana cesty)

asfalt, zna¢ne poruseny,

navazka - ilovito-kamenita sut’ GC, G5,
vapence, celkom zvetrané, R6,
vapence, silne zvetrané, RS,

Hladina podzemnej vody v €ase prieskumu nebola zistena

J-9
0,00-0,05 m
0,05-0,70 m
0,70-2,90 m
2,90-3,10 m
3,10-8,00 m

J-10
0,00-0,05 m
0,05-0,50 m
0,50-1,00 m
1,00-2,20 m
2,20-6,00 m

(prava strana cesty)

asfalt, znaéne poruseny,

navazka - kamenito-ilovita sut’, CG, F2,
deluvialna kamenito-ilovita sut’, CS, F4,

véapence tektonicky poruSené, celkom zvetrané, R6,
vapence tektonicky porusené, silne zvetrané, RS,
(lava strana cesty)

asfalt, znaéne poruseny,

navazka — il pies¢ity, F4 CS,

deluvidlna kamenito-ilovit4 sut’, CG, F2,

ilovce, celkom zvetrané, R6,

ilovce silne zvetrané, RS

Hladina podzemnej vody bola overend v pravej strane vozovky 2,8 m - 3,05 m pod
povrchom terénu (vrt J-9, J-8). Na Tavej strane vozovky bola hladina podzemnej vody (vrt J-
10) narazena v hibke 1,8 m a ustilend v hibke 0,2 m pod povrchom terénu.

Zistené skutodnosti
» asfaltovy kryt mocnosti 5 cm,

>
>

VVVY

vrtmi J-8,9 ,10 boli zistené nedostatoéné konstrukéné vrstvy (F2 CG, F4 CS),

vo vSetkych vrtoch (okrem J-8/A) bolo zistené nedostatoéné pevné podlozie (F2 CG),
vo vrte J-9 je podloZie tvorené ilom pies¢itym CS-F4, ktorého charakteristiky boli
zistované skuskou Proctor Standard, bola 21stena optimalna vlhkost’ wop =19,3 %,
sucha objemova hmotnost’ pu = 1,71 g.cm™. Pri prirodzenej vlhkosti bola zistena
hodnota CBR=2,0 %, ¢omu odpoved4 modul pruznosti 12 MPa a po nahutneni modul
pruznosti 20 MPa, pri zistenej CBR 3,0 %. Podl'a technickej smernice MDPaT SR ¢&.
TS 0502/2002 dosiahnutd hodnota modulu pruZnosti nedosahuje tinosnost’ podlozia
pre malé dopravné zat'azenie (IV az VI).

po l'avej strane vozovky chyba odvodiiovaci rigol,

pokles pravej strany vozovky,

vznik tahovych trhlin,

k zhorSovaniu stavu poméha kazdoro¢né prenikanie vody cez poruseny asfaltovy kryt.
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Predpokladané priciny vzniku porich
> nedostato¢né konstrukéné vrstvy (F2-CG, F4 CS8), su spdsobené tym , Ze &ast’ ilomkov

z p6évodnych deluvidlnych suti, ktoré boli pouzité do navazky, sa vplyvom vody
a premfzania rozpadla,

» trhliny na vozovke st spdsobené u€inkami povrchovej vody, ktora cez otvorené trhliny

prenika do podkladovych vrstiev vozovky, premfzanim dochadza zhor§ovaniu stavu

» pokles pravej strany cesty je spdsobeny bo¢nou erdziou potoka.

Navrh sanacie:

>

>
>
>

konstrukéna vrstva a podloZie je slabé, je potrebna vymena tychto zemin do hibky
minimdalne v aktivnej zéne,

je nutné urobit’ novy asfaltovy koberec, lebo bodové vyspravky nemdzu riesit’ suasny
zhorsujuci sa stav, okolo nich prenikd voda a premfzanim sa stav zhorSuje,

v tomto tiseku je nutna regul4cia potoka s opornym murom v dizke cca 50 m od km 8,
8,720 po km 8,770,

zékladové pomery pre oporny mur hodnotime vzhl'adom na hladinu podzemnej vody
ako zloZité a pri jeho navrhu je potrebné postupovat’ podl'a zasad 2. geotechnickej
kategorie, ¢o znamend pouZit’ pri statickom vypocte smerné normové charakteristiky
uvedené v kapitole 2.1 .

v pripade rozSirovania cesty nedoporucujeme rozsirovat’ cestu do svahu po Favej
strane, nakol'ko vo svahu vystupuje na povrch skalné podloZie ilovcovo-vapencové,
ktoré je velmi rozvolnené, popostivané, poznaené plytkymi formami zos@vania a
vymol'ovou eréziou, bolo by potrebné budovat’ zarubny mur.

Odporucame rozSirovat’ cestu v tomto tiseku po pravej strane smerom ku potoku.
Oporny mur, ktory je potrebné budovat na zamedzenie boénej erdzii potoka,
odpori¢ame posunut’ smerom d’alej ku potoku, aby sa ziskal priestor pre rozsirenie

vozovky.

II1. Gsek

km 9,180-9,300
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Cesta je vedena v odreze, priCom pravy okraj je zarezany do strmého svahu, ktory je
postihnuty plytkymi formami svahovych pohybov. Lavy okraj je vybudovany v nasype vysky
cca 0,4-0,7 m. Nasyp je vytvoreny materidlom z odrezu.

Usek cesty II/066 33 vkm 9,180-9,300 hodnotime na zaklade vyhodnotenia
geologickych diel J-6 a J-7 (pril.€.3) a inZinierskogeologického profilu (pril.¢.4.2).
Geologickymi dielami bol v danom useku overeny nasledovny profil :

J-6

0,00-0,05 m asfalt, znaéne poruseny,
0,05-0,70 m navézka - kamenito-ilovita sut’, CG, F2,
0,70-2,20 m  deluvialna ilovito-kamenita sut’, GC, G35,
2,20-4,00 m  dolomity, celkom zvetrané, R6
4,00-10,00 m dolomity silne zvetrané, R5
V ¢ase prieskumu nebola zistend hladina podzemnej vody.

J-7
0,00-0,05 m asfalt, zna¢ne poruseny,
0,05-0,40 m navazka - kamenito-ilovita sut’, CG, F2,
0,40-1,80 m deluvialna ilovito-kamenita sut’, GC, G5,
1,80-4,00 m  dolomity, celkom zvetrané, R6
4,00-10,00 m dolomity silne zvetrané, RS.
V ¢ase prieskumu vo vrtoch nebola zistena hladina podzemnej vody.

Zistené skutoénosti :
» slabé konstrukéné vrstvy,
» poruseny asfaltovy kryt vozovky otvorenymi t'ahovymi trhlinami,
» po pravej strane vozovky chyba odvodiiovaci rigol.
Predpokladané pri¢iny vzniku porich
» nedostato¢ne pevna konstrukéna vrstva (F2-CG) je spdsobena tym, Ze ¢ast’ illomkov
z pévodnych deluvidlnych suti, ktoré boli pouZzit¢ do navazky, sa vplyvom vody
a premfzania rozpadla, nasledne cela vrstva je heterogénna a slabo spevnena.
> trhliny na vozovke s spOsobené ucinkami povrchovej vody, ktora prenikd do
konstrukénej vrstvy vozovky, premfzanim dochadza zhor§ovaniu stavu.
Navrh sanacii:
» vymenit’ kon§trukéné vrstvy,
» je nutné urobit’ novy asfaltovy koberec, bodové vyspravky nemdzu riesit’ stcasny
zhorS$ujuci sa stav, okolo nich prenika voda a premfzanim sa stav zhorsuje.
» v pripade rozSirovania cesty odporuéame rozsirovat’ po pravej strane zirezom do
svahu. Geologické prostredie vo svahu tvori deluvidlna - ilovito-kamenita sut’ (GC,
G5), ktord prechadza do silne zvetraného podloZia charakteru ilovito-kamenitej sute
(tenkodoskovité az doskovité rozvolnené dolomity a vapence). Vo svahu nad cestou
su plytké formy svahovych pohybov - zostvanie deluvidlnych suti, ktoré v pripade
roz§irovania cesty su nebezpecné. Svah v zireze odporuCame zabezpeéit' zarubnym
murom. Zirubny mur treba budovat po castiach, aby nedo$lo k zosunutiu
deluvialnych suti resp. silne zvetraného podlozZia.
> Zakladové pomery v oblasti projektovaného zarubného muru hodnotime ako
jednoduché (€1.20 STN 73 1001) a pri navrhovani zdkladov je moZzné postupovat’ aj
podla zasad 1. geotechnickej kategdérie ( v sulade s ¢él. 23 STN 73 1001 pouZit
tabulkovu vypocétovi tinosnost’).
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IV. uasek

km 9,788-9,939

Lava strana cesty sa nachddza v blizkosti nivy potoka, pravé strana cesty v priapitne;
&asti svahu. Usek cesty je vybudovany v ndsype vysky cca 1,20-1,30 m. Nésyp je vytvoreny
pravdepodobne materidlom z odrezu z iného useku cesty I11/066 33 .

Usek cesty II/066 33

vkm 9,788-9,939 hodnotime na ziklade vyhodnotenia

geologickych diel J-3, J-4 a J-5 (pril.¢.3) a inZinierskogeologického profilu (pril.&.4.3).
Geologickymi dielami bol v danom useku overeny nasledovny profil :

J-3
0,00-0,05 m
0,05-1,20 m
1,20-2,30 m
1,20-3,30 m
3,30-5,70 m
5,70-7,00 m
7,00-10,00 m

J-4
0,00-0,05 m
0,05-1,20 m
1,20-2,40 m
2,40-3,20 m
3,20-5,70 m
5,70-7,00 m
7,00-10,00 m

J-3
0,00-0,15 m
0,20-1,30 m
1,30-2,10 m
2,10-3,10 m
3,10-6,00 m
6,00-7,00 m
6,00-10,00 m

navazka- asfalt, zna¢ne poruseny,

navazka — il pies¢ity CS, F4,

deluvidlna kamenito-ilovita sut’, F2 CG,
deluvialna ilovito-kamenit4 sut’ ,G5 GC,
fluvidlny §trk s primesou jemnozrnnej G 3 G-F,
metamorfity celkom zvetrané, R6

metamorfity, silne zvetrané, RS5.

navazka- asfalt, znaéne poruseny,

navazka - kamenito-ilovita sut’t CG,F2
deluvidlna kamenito-ilovit4 sut’, F2 CG,
deluvidlna ilovito-kamenita sut’, GC, GS5,
fluvidlny strk s primesou jemnozrnnej G-F,G3
metamorfity, celkom zvetrané, R6
metamorfity, silne zvetrané, RS5.

navazka- asfalt, zna¢ne poruseny,

navazka - kamenito-ilovita sut’, CG, F2,
deluvialna sut’ kamenito-ilovita, CS F4,
deluviélna sut’ ilovito-kamenita, GC, G35,
fluvidlny $trk s primesou jemnozrnnej G-F,G3,
metamorfity, celkom zvetrané, R6
metamorfity, silne zvetrané, RS5.
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V &ase prieskumu bola vo vrtoch zistena narazena hladina podzemnej vody v hibke 3,0

(J-3) az 4,0 m(J-5) a ustélila sa v hibke 2,7 (J-3,4) - 3,7m (J-5) pod povrchom terénu ( pril.
¢.3ad4.3)

Zistené skutocnosti:

> slabé konstrukéné vrstvy (F2, CG),

> slabé podlozie (F2, CG),

> po pravej strane cesty je nefunkénd priekopa (zarastend a zanesend).
> asfaltovy kryt je poruSeny trhlinami,

Predpokladané pri¢iny vzniku porich

>

>
>

nedostatoéné konstrukéné vrstvy (F2-CG) st spdsobené tym, ze ¢ast’ ulomkov
z pévodnych deluvidlnych suti, ktoré boli pouZité do navazky, sa vplyvom vody
a premrzania rozpadla,

vplyvom vody doslo k zvetraniu a oslabeniu podloZia

trhliny na vozovke su spdsobené ufinkami povrchovej vody, ktora cez otvorené trhliny
prenika do podkladovych vrstiev vozovky, premfzanim dochadza zhorSovaniu stavu.

Navrh sanacii:

>
>

vymenit Cast’ konStruk&nych vrstiev vozovky,
upravit’ priekopu pozdlZ cesty spdsobom, ktory zamedzi vsakovaniu povrchovych vod
pod cestné teleso

» je nutné urobit’ novy asfaltovy koberec, nakol’ko bodové vyspravky nemdzu riesit

>

sutasny zhor$ujlci sa stav, okolo nich prenikad voda a naslednym premrzanim sa stav
opakuje
v pripade rozfirovania cesty odpori¢ame v celom tseku postupovat’ nasledovne:

Od km 9,788 po km 9,838 odpori¢ame rozSirovat’ cestu po pravej strane, zdrezom do
svahu na diZke cca 50 m. Geologické prostredie vo svahu tvori deluvidlna kamenito-
ilovitda az ilovito-kamenitd sut’.

Po P'avej strane neodpori¢ame rozsirovat’ cestu, lebo je tam vychoz pol'nej cesty, bolo
by potrebné budovat’ oporny mur.

V useku 9,838 km — 9,939 odporu¢ame rozsirovat cestu po lavej strane smerom
k aluvidlnej nive. )

Po pravej strane neodporuame, pozdlZ cesty je prirodzena terénna depresia a svah na
pravej strane je postihnuty svahovymi deformdiciami potencidlneho charakteru, bolo
by potrebné budovat’ zarubny mur a sanovat’ zosuv.
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km 10,620-10,650

Usek cesty III/066 33 vkm 10,620-10,650 hodnotime na zaklade realizovanych
geologickych diel J -1 aJ- 2 (pril.3) a inZzinierskogeologického profilu (pril.¢. 4.3 ). Dava
strana cesty sa nachadza v blizkosti potoka, prava strana cesty v pritipitnej &asti svahu.

Geologickymi dielami bol v danom tseku overeny nasledovny profil:

J-1
0,00-0,05 m
0,05-0,80 m
0,80-1,70 m
1,70-3,60 m
3,60-4,20m
4,20-5,00 m
5,00-6,00 m

J-2
0,00-0,08 m
0,08-0,80 m
0,80-1,00 m
1,00-3,60 m
3,60-4,50 m
4,50-5,00 m
5,00-7,00 m
7,00-8,00 m

navaZzka - asfalt, poruSeny,

navazka - kamenito-ilovita sut, CG, F2,
deluvialna kamenito-ilovita sut’, S3, S-F,
fluvialny strk ilovity, GC, G5

fluvidlny §trk s primesou jemnozrnnej G-F,G3
migmatity celkom zvetrané, R6

migmatity, silne zvetrané, R5

asfalt, poruseny,

navaZka - kamenito-ilovita sut, CG, F2,

deluvialna kamenito-ilovita sut’, CG, F2,

fluvialny $trk flovity GC, G5,

fluvidlny $trk s primesou jemnozrnnej G-F,G3,
migmatity, tektonicky porusené, celkom zvetrané R6,
migmatity, silne zvetrané, R5

migmatity, navetrané, R2

V &ase prieskumu bola vo vrtoch zistend narazend hladina podzemnej vody v hibke
2,5-2,7 m a ustalena v hlbke 2,3-2,4 m od povrchu terénu.

Zistené skutocnosti:

VVVVVY

asfaltovy kryt mocnosti 5-8 cm,

slabé konstrukéné vrstvy,

slabé podloZie,

po pravej strane cesty chyba povrchovy odvodtiovaci rigol
pokles l'avej strany vozovky smerom k potoku,

poruseny kryt vozovky trhlinami.
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Predpokladané pri¢iny vzniku poriich

> slabé konStrukéné vrstvy su spdsobené tym, Ze &ast tlomkov z povodnych
deluvilnych suti, ktoré boli pouZité do navaZky cestného telesa, sa vplyvom vody
a premfzania rozpadla,

» trhliny na vozovke st spésobené uginkami povrchovej a podzemnej vody, ktora cez
otvorené trhliny prenikd do podkladovych vrstiev vozovky, premfzanim dochddza k
zhorSovaniu stavu.

» pokles vozovky v tomto tseku je spdsobeny bo&nou eréziou potoka.

Navrh sanacii:

» vymenit’ kon§truk&né vrstvy vozovky,

> je nutné urobit’ novy asfaltovy koberec, nakol’ko bodové vyspravky nemézu riesit
sucasny zhorSujici sa stav, okolo nich preniké voda a naslednym premfzanim sa stav
opakuje.

> Vtomto tseku je nutni regulacia potoka s opornym miirom v dizke cca 80 m od km
10,605 az po km10,685.

» Zikladové pomery pre oporny mir hodnotime vzhl'adom na hladinu podzemnej vody
ako zloZité a pri jeho ndvrhu je potrebné postupovat’ podla zésad 2. geotechnickej
kategorie, ¢o znamenda pouzZit’ pri statickom vypoéte smerné normové charakteristiky
uvedené v kapitole 2.1.

> v pripade roz8irovania cesty v tomto tseku neodpori¢ame rozirovat cestu po pravej
strane zarezom do svahu. Geologické prostredie vo svahu tvori deluvidlna -
kamenito-ilovitd (CG F2), ktord prechidza do silne zvetraného podloZia charakteru
ilovito-kamenitej sute (migmatity). Svah v zdreze by bolo nutné zabezpetit' zdrubnym
murom.

Cestu odporu¢ame rozsirovat’ po lavej strane smerom ku potoku. Oporny muir, ktory je
potrebné budovat’ na zamedzenie bo¢nej erdzii potoka, odpori¢ame posuniit’ smerom
ku potoku, aby sa ziskala potrebna $irka vozovky.

3. ZAVER

V jednotlivych porusenych tsekoch cesty III/066 33 Priechod — Bald¥e sme zistili
nasledovné skutoénosti :

- horninové prostredie je budované prevazne kvartérnymi deluvidlnymi a fluvialnymi
zeminami (Strkmi, kamenito-flovitymi aZ ilovito-kamenitymi sufami),

- predkvartéme podloZie je velmi pestré, na celom useku cesty od Priechodu aZ po
BalaZe su zastupené rdzne druhy skalnych hornin (vépence, dolomity, migmatity,
metamorfity, flovce), ktoré st tektonicky porusené, rézneho stupiia zvetrania,

- vausekoch, ktoré si vblizkosti potoka dochidza kbodnej erdzii svahov,
k vyplavovaniu jemnozrnej frakcie, nasledne k oslabeniu podloZnych vrstiev
vozovKky,

- konstrukéné vrstvy cesty sl tvorené sutovymi zeminami z odrezov a pri stdasnej
doprave (fazké vozidld) nie st dostatotne tinosné, taktieZ podloZie je v niektorych
Castiach pomerne slabé (detailnejSie je to spracované pri popise jednotlivych
usekoch),

- pri terénnej obhliadke sme zistili velké mnoZstvo trhlin na kryte vozovky,

- trhliny anerovnosti na ceste su zalievané asfaltom podla stavu akitnosti, tym
asfaltovy kryt vozovky je nerovnomerne spevneny,

- bodové vyspravky nemdzu riesit’ siasny zhor3ujuci sa stav, okolo nich preniké voda
a naslednym premfzanim sa stav opakuje,
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- pozdiz celej trasy cesty (nielen vo vytypovanych isekoch) nefunguju resp. neexistuji
rigoly, zrdZkové voda tvori na ceste a popri nej zamokrené plochy aZ jazierka, voda
sa dostava trhlinami pod asfaltovy kryt,

- poruSeny kryt vozovky, najmd mnoZstvo trhlin po obidvoch stranich vozovky je
sposobené zvySenou frekvenciou dopravy tazkych motorovych vozidiel. Cesta pri
vystavbe nebola dimenzovani na dopravné zataZenie takej intenzity, dochidza
k nerovnomernému zataZeniu cestného telesa avznikaji na povrchu trhliny
a oslabené zony.

- zvladt' sa situcia zhorSuje vzimnych mesiacoch, prenikajica voda trhlinami
spdsobuje premrfzanie a nasledne oslabovanie konstrukénej vrstvy cestného telesa.

Predkladand zavere¢nd spriava obsahuje zhodnotenie inZinierskogeologickych
a hydrogeologickych pomerov na ziklade vykonanych inZinierskogeologickych préac
(terénnych, laboratérnych).

V popise trasy st v jednotlivych Gsekoch uvedené zistené priginy existujticeho stavu ako
aj ideovy navrh sandcie, o bolo hlavnym ciefom prieskumu, a preto moZno konstatovat, Ze
ciel’ prieskumu bol splneny.

Na zéver si dovolujeme investora upozornit', Ze v zmysle platnej legislativy je povinny
jeden exemplar Zaverecnej spravy véetne vietkych priloh ( s moZnostou utajenia) zaslat’ na

adresu:

SGU DS GEOFOND
Mlynska dolina 1
817 04 Bratislava 11
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J-1
Kvartér
0,00-0,05 m
0,05-0,80 m

0,80-1,70 m

1,70-3,60 m

3,60-4,20m

Proterozoikum
4,20-5,00 m

5,00-6,00 m

(516,25 m n.m.)

asfalt, znane poruseny,

navazka charakteru kamenito-ilovitej sute, sivohnedej farby, ulomky su tvorené silne
zvetranymi karbonatmi, vel'kosti 2-3 cm, obsahu 30-40 %;

deluvidlna kamenito-ilovita sut’ tvorena ilom pieséitym az pieskom, tmavohnedej
farby, obsah dlomkov je 20-30 % su ostrohranné, tvorené silne zvetranymi
migmatitmi, velkosti do 3 cm,

fluvialny $trk ilovity, tmavohnedej farby, hrubé zrna s zaoblené, navetrané ojedinele
silne zvetrané, obsahu 40-50 %, velkost’ zfn je prevazne 2-6 cm, menej 10-15 cm,
ojedinele aZ nad priemer vrtu, petrograficky st zrna tvorené karbonatmi, kremencami,
metamorfitmi, vyplii tvori il piesCity miestami az piesok jemnozrnny, s organickou
primesou — 2,1%, ktora je vyrazna v metrazi 2,80-3,40 m, tmavosivej farby,

fluvialny $trk s primesou jemnozrnnej zeminy, stredne ulahly, svetlosivohnedej
farby, hrubé zrna st zaoblené, miestami polozaoblené, zvetrané az navetrané, velkost’
zin je prevazne 2-6 cm, ojedinele 8-10 cm, petrograficky su tvorené karbonatmi,
kremencami, metamorfitmi, jemnozrnnu frakciu tvori il pies€ity, obsahu 10-15%,

migmatity do 4,60 m hnedosivej , hlbsie svetlosivej farby, tektonicky porusené,
celkom zvetrané charakteru kamenito-ilovitej sute, R6,
migmatity silne zvetrané, charakteru ilovito-kamenitej sute, RS.

Cwvzorky 1165
1.0n

== Hpv narazend 2,7 m === Hpv ustalena 2,4m



J-2 (515,78 m n.m.)

Kvartér

0,00-0,08m asfalt, znaéne poruseny,

0,08-0,80m nasyp cestného telesa tvoreny navazkou charakteru kamenito-ilovitej sute, jemnozrnni
frakciu tvori il pies€ity, sivohnedej farby, ulomky su tvorené karbonatmi, velkosti 1-2
cm, ojedinele 5-6 cm, obsahu 25-30 %,

0,80-1,00m deluvidlna kamenito-ilovitd sut’ tmavohnedej farby, ilomky s@i ostrohranné, tvorené
migmatitmi, st navetrané, velkost’ 2-3 cm, obsahu 30-40 %, jemnozrnna frakciu tvori il
piescity,

1,00-3,60m fluvidlny Strk ilovity, tmavohnedoliernej farby, hrubé zrma si zaoblené, miestami
polozaoblené az poloostrohranné, silne zvetrané az navetrané, velkost' zin je prevazne
2-6 cm, ojedinele 10-15 cm, petrograficky s zrna tvorené karbonatmi, kremencami,
metamorfitmi, jemnozrnnu frakciu tvori il pieséity, s organickou primesou, obsahu 20-
25%, v metrazi 1,80-2,00 m a 3,00-3,20 m je obsah vyplne 30-35%,

3,60-4,50m  fluvidlny $trk s primesou jemnozrnnej zeminy svetlosivohnedej farby, hrubé zrn4 su
zaoblené, miestami polozaoblené, silne zvetrané aZ navetrané, velkost’ zfn je prevazne
2-6 cm, ojedinele 8-10 cm, petrograficky su tvorené karbonatmi, kremencami,
metamorfitmi, jemnozranu frakciu tvori il pieséity, obsahu 10-15 %,

Proterozoikum

4,50-5,00m migmatity svetlosivej aZ hnedosivej farby, tektonicky porusené, celkom zvetrané
charakteru kamenito-ilovitej sute,

5,00-7,00 m migmatity sivej farby, silne zvetrané,

7,00-8,00 m migmatity, svetlosivej farby, doskovitej odluénosti, navetrané.

8.0mg

== Hpv narazena 2,5m == Hpv ustalena 2,3m



J-3
Kvartér
0,00-0,05 m
0,05-1,20 m
1,20-2,30 m

2,30-3,30m

3,30-5,70 m

Proterozoikum
5,70-7,00 m

7,00-10,00 m

(495,21 m n.m.)

asfalt, zna¢ne poruseny.

nasyp cestného telesa tvoreny kamenito-ilovitou sut'ou, sivohnedej farby, ulomky st
tvorené karbonatmi, velkosti 2-3 cm, ojedinele 5-6 cm, obsah tlomkov je 20-30 %,
vyplii tvori il piescity.

deluvialna kamenito-ilovita sut’, hnedej farby, ulomky st ostrohranné, silne zvetrané,
tvorené metamorfitmi, velkosti 1-3 cm, obsahu 20-30 %, vyplii tvori piesok ilovity.
deluvidlna ilovito-kamenita sut’ hnedej farby, Glomky st ostrohranné, obsahu 50-60
%, st tvorené¢ metamorfitmi, navetrané, vel'kost’ 2-6 cm ojedinele 10-12 cm, vypli
tvori il piescity.

fluvialny Strk s primesou jemnozrnnej zeminy, svetlosivej farby, hrubé zrna obsahu
50-60 %, su zaoblené az polozaoblené, slabo zvetrané, velkosti 2-6 cm, ojedinele 6-8
cm, petrograficky su tvorené karbonatmi, kremencami, metamorfitmi, vyplii tvori il

pieséity.
metamorfity celkom zvetrané, tektonicky porusené, charakteru kamenito-ilovitej sute,

extrémne nizkej pevnosti, R6
metamorfity, sivohnedej farby, ilomkovitého charakteru, silne zvetrané,RS5.

-

m==l> Hpv narazena 3,0m

'—prv ustélend 2,7m



J—-4
Kvartér
0,00-0,05 m
0,05-1,20 m

1,20-2,40 m

2,40-3,20 m

3,20-5,70 m

Proterozoikum
5,70-7,00 m
7,00-10,00 m

(495,30 m n.m.)

asfalt, znaéne poruseny,

nasyp cestného telesa tvoreny sut'ou kamenito-ilovitou, sivohnedej farby, ilomky st
tvorené karbonatmi, vel’kosti 2-3 cm, ojedinele 5-6 cm, obsahu 20-30 %, vypli tvori
piesok ilovity .

deluvidlna kamenito-ilovita sut’, hnedej farby, Glomky st ostrohranné, silne zvetrang,
tvorené metamorfitmi, velkosti 1-3 cm, obsahu 20-30 %, vyplii tvori piesok ilovity.
deluvialna ilovito-kamenitd sut’, hnedej farby, ulomky sa ostrohranné, tvorené
metamorfitmi, s zvetrané, vel’kosti 2-6 cm miestami az 8 cm, obsahu 50-60 %, vyplii
tvori il pieséity.

fluvidlny Strk s primesou jemnozrnnej zeminy, svetlosivej farby, stredne ulahly,
hrubé zrné st zaoblené, miestami polozaoblené aZ poloostrohranné, silne zvetrané aZ
navetrané, velkost' zfn je prevaine 2-6 cm, ojedinele 10-12 cm, petrograficky su
tvorené karbon4tmi, kremencami, metamorfitmi, vyplii tvori il pies¢ity.

metamorfity hnedosivej farby, celkom zvetrané, charakteru kamenito.ilovitej sute, R6
metamorfity, sivohnedej az sivej farby, laminované, silne zvetrané, charakteru ilovito-
kamenitej sute, R5.

==L> Hpv narazena 3,1m == Hpv ustélena 2,7m



J-5
Kvartér
0,00-0,15m
0,20-1,30 m

1,30-2,10 m

2,10-3,10 m

3,10-6,00 m

Proterozoikum
6,00-7,00 m
7,00-10,00 m

(495,21 m n.m.)

asfalt, zna¢ne poruseny,

navazka charakteru kamenito-ilovitej sute, svetlohnedej az sivej farby, tlomky st
tvorené karbonatmi, velkosti 2-3 cm, ojedinele 8-12 cm, obsahu 20-30 %, vyplii tvori
il piescity.

deluvidlna kamenito-ilovita sut’, hnedej farby, tvorena ilom pies¢itym s obsahom
ulomkov metamorfitov 20-25 %, Glomky st ostrohranné, silne zvetrané, velkost’ 2-3
cm.

deluvialna ilovito-kamenitd sut, hnedej farby, Glomky si navetrané, ostrohranné,
obsahu 50-60 %, tvorené s metamorfitmi, dosahuju prevazne velkost’ 2-4 cm, vyplii
tvori il pieséity.

fluvialny $trk s primesou jemnozrnnej zeminy svetlohnedosivej farby, hrubé zrna si
zaoblené, miestami polozaoblené, obsahu 50-60 %, silne zvetrané aZ navetrane,
velkost' zfn je prevaine 2-6 cm, ojedinele 10-12 cm, petrograficky su tvorené
karbonatmi, kremencami, metamorfitmi, vypli tvori il piesdity.

metamorfity hnedej farby, celkom zvetrané charakteru kamenito-ilovitej sute, R6
metamorfity, sivohnedej az sivej farby, silne zvetrané, charakteru ilovito-kamenitej
sute, R5.

-'ﬂ._ Cvzorky 11L
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== Hpv narazena 4,0m === Hpy ustalend 3,7m



J-6 (490,02 m n.m.)

Kvartér

0,00-0,05 m asfalt, znaCne poruseny,

0,05-0,70m  nésyp cestného telesa tvoreny kamenito-ilovitou sutou, sivej farby, ulomky obsahu
20-30 % st tvorené silne zvetranymi dolomitmi, velkosti 1-3 cm, vypli tvori il
pieséity,

0,70-2,20m  deluvidlna ilovito-kamenitd sut, hnedej farby so sivymi $muhami, dlomky st
ostrohranné, tvorené karbonatmi, sii navetrané, velkosti 2-6 cm, obsahu 50-60 %,
vyplii tvori il pieséity.

Trias

2,20-4,00m  dolomity sivej farby, tektonicky poruiené, celkom zvetrané charakteru kamenito-
ilovitej sute aZ dolomitickej mugky, R6.

4,00-10,00 m  dolomity sivej farby, silne zvetrané, ilomky st tenkodoskovitej odludnosti, R5.
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Hladina podz. vody v ¢ase prieskumu nebola zistena




J-7
Kvartér
0,00-0,05 m
0,05-0,40 m

0,40-1,80 m

Trias

1,80-4,00 m

4,00-10,00 m

(485,79 m n.m.)

asfalt, znaéne poruseny,

nasyp cestného telesa tvoreny kamenito-ilovitou sut'ou, hnedosivej farby, ulomky si
tvorené silne zvetranymi dolomitmi, velkosti 2-3 ¢m, ojedinele 6 cm, obsahu 20-30
%, vypli tvori il piesdity.

deluvidlna ilovito-kamenitd sut, sivohnedej farby, ulomky sii ostrohranné, tvorené
karbonétmi, st slabo zvetrané, dosahuji prevazne velkost’ 2-4 cm, ojedinele 8 cm,
obsahu 40-50 %,vyplii tvori il piesok ilovity.

dolomity sivohnedej farby, tektonicky porusené, celkom zvetrané, charakteru
kamenito-ilovitej sute, miestami charakteru dolomitickej mucky, R6,
dolomity sivej farby, silne zvetrané, charakteru ilovito-kamenitej sute, R5 ,

« | €.vzorky 1183 P
S55C s
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Hladina podz. vody poéas prieskumu nebola zistena



J-8
Kvartér
0,00-0,10 m
0,10-0,60 m

0,60-1,30 m

1,30-2,30 m

2,30-2,90 m

2,90-3,90m

Trias
3,90-4,10 m
4,10-6,00 m

(468,68 m n.m.)

asfalt, znacne poruseny,

nasyp cestného telesa tvoreny ilovito-kamenitou sut'ou, hnedosivej farby, ulomky st
poloostrohranné az ostrohranné, tvorené karbonatmi, velkosti 2-5 cm, obsahu 60-70
%, vyplii tvori il piesdity,

nésyp cestného telesa tvoreny kamenito-ilovitou sut'ou, hnedej aZ hnedosivej farby,
tlomky su tvorené dolomitmi, vel’kosti 2-3 cm, ojedinele 8-10 cm, obsahu 30-35 %,
vyplii tvori il piescity.

deluvidlna kamenito-ilovitad sut, hnedej farby, tvorena ilom $trkovitym s 30-40 %
obsahom tulomkov karbonatov a ilovcov, Glomky st ostrohranné, silne zvetrang,
velkosti 2-4 cm,

deluvidlna ilovito-kamenitd sut’, hnedosivej farby, Glomky su poloostrohranné az
ostrohranné, tvorené karbonatmi, velkosti 2-5 cm, obsahu 50-60 % jemnozrnni
frakciu tvori il pieséity, obsahu 10 %.

fluvialny Strk ilovity, hnedej aZ hnedosivej farby, hrubé zrna st zaoblené, miestami
polozaoblené, obsahu 50-60 %, silne zvetrané az navetrané, velkost’ zfn je prevazne
2-6 cm, ojedinele 10 cm, petrograficky si tvorené karbonitmi, kremencami,
metamorfitmi, jemnozrnni frakciu tvori il pieséity, obsahu 25-30 %,

vapence, sivohnedej farby, celkom zvetrané charakteru kamenito-ilovitej sute, R6
vapence, sivé, silne zvetrané charakteru ilovito-kamenitej sute, tenkodoskovité, vel'mi
nizkej pevnosti RS.

2.0m




J-8/A (468,51 m n.m.)

Kvartér

0,00-0,05 m asfalt, znacne poruseny,

0,05-0,30 m  nasyp cestného telesa tvoreny flovito-kamenitou sutou, sivej farby, tlomky su
ostrohranné, tvorené karbonatmi velkosti 2-6 cm, obsahu 50-60 %, vyplii tvori il
piescity.

Trias

0,30-1,00 m  vapence, sivé, celkom zvetrané, laminované, charakteru kamenito-ilovitej sute, R6

1,00-5,00 m  vépence, sivé, silne zvetrané, tenkodoskovité, vel'mi nizkej pevnosti RS.

Hladina podz. vody poéas prieskumu nebola zistena



J-9
Kvartér
0,00-0,05 m
0,05-0,70 m

0,70-2,90 m

Trias

2,90-3,10 m

3,10-8,00 m

(468,05 m n.m.)

asfalt, znac¢ne poruseny,

nasyp cestného telesa tvoreny kamenito-ilovitou sut'ou, hnedej az hnedosivej farby,
tlomky st tvorené dolomitmi, velkosti 2-3 cm, obsahu 30-35 %, vypli tvori il
piescity.

deluvidlna kamenito-flovita sut’, hnedej az sivohnedej farby, tvorena ilom piesgitym,
s 15-25 % obsahom ulomkov karbonatov a ilovcov, ilomky sii ostrohranné, silne
zvetrané , velkosti 2-4 cm.

vapence sivohnedej farby, tektonicky porusené, celkom zvetrané, charakteru
kamenito-ilovitej sute, R6.

vapence sivej farby, silne zvetrané, rozpadavé na ulomky velkosti 2-6 cm , vePmi
nizkej pevnosti R5.

—P Hpv narazena 2,8m —PHpv ustalena 2,6m



J-10
Kvartér
0,00-0,05 m
0,05-0,50 m

0,50-1,00 m
Trias
1,00-2,20 m

2,20-6,00 m

(468,15 m n.m.)

asfalt, zna¢ne poruseny,

nasyp cestného telesa tvoreny ilom pies¢itym, hnedosivej farby, tlomky st tvorené
dolomitmi, velkosti 2-3 cm, obsahu 25-30 %,

deluvidlna kamenito-ilovitd sut’, tmavohnedej farby, tvorena ilom pies¢itym, pevnej
konzistencie, obsah ilomkov je 15-20 %, ulomky sii ostrohranné, tvorené karbonatmi,
si navetrané aZ zdravé, dosahuj prevazne velkost’ 2-3 cm,

ilovce tmavosivej farby, celkom zvetrané charakteru kamenito-ilovitej sute, prevazne
laminované, extrémne nizkej pevnosti R6,
ilovce silne zvetrané, laminované az tenkodoskovité, vel'mi nizkej pevnosti, RS

C.vzorky 1190
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J-11
Kvartér
0,00-0,10 m
0,10-0,50 m

0,50-1,50 m
1,50-3,50 m
Trias

3,50-4,00 m
4,00-6,00 m

(456,89 m n.m.)

asfalt, zna¢ne poruseny,

nasyp cestného telesa tvoreny filovito-kamenitou sutou, tmavosivohnedej farby,
Glomky s tvorené karbonitmi, obsahu 50-60 %, velkosti 2-5 cm, vypli tvori il
piesdity.

navazka charakteru kamenito-ilovitej sute, hnedosivej farby, tlomky st tvorend
karbonatmi, velkosti 1-4 cm, obsahu 20-30 %, vyplii tvori il piesgity aZ piesok ilovity.
deluvialna ilovito-kamenitd sut’, hnedej az sivohnedej farby, tlomky st ostrohranné,
tvorené karbonatmi, si navetrané az zdravé, dosahuju prevazne velkost 2-3 cm,
ojedinele 8-12 cm, obsah tlomkov je 50-60 %, vyplii tvori il piesdity.

vapence, svetlosivohnedej farby, celkom zvetrang, charakteru kamenito-ilovitej sute,
vapence sivej farby, silne zvetrané, laminovanej aZ tenkodoskovitej odluénosti,
charakteru ilovito-kamenitej sute, RS

é.vzorky 1191
G5 GC

Hladina podz. vody pocas prieskumu nebola zistena



J—-12
Kvartér
0,00-0,05 m
0,05-0,60 m

0,60-1,20 m

Trias
1,20-2,00 m
2,00-5,00m

(454,25 m n.m.)

asfalt, znaéne poruseny,

nasyp cestného telesa tvoreny kamenito-ilovitou sutou, hnedej aZ hnedosivej farby,
Glomky obsahu 25-35 % sii tvorené silne zvetranymi dolomitmi, velkosti 2-3 c¢m,
ojedinele 4-6 cm, vyplii tvori piesok ilovity.

deluvidlna ilovito-kamenitd sut, sivohnedej farby, filomky st ostrohranné, tvorené
karbonatmi, s navetrané, obsah tlomkov je 60-70 %, velkosti 2-10 cm, vyplii tvori
piesok ilovity.

véapence, svetlosivohnedej farby, celkom zvetrané, charakteru kamenito-ilovitej sute,
vapence svetlosivej farby, s kalcitovymi Zilkami, silne zvetrané, laminovanej az
tenkodoskovitej odluénosti, R5

="C.vzorky 1193
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Hladina podz. vody podas prieskumu nebola zistena



J-13 (451,95 m n.m.)

Kvartér

0,00-0,15m  asfalt, znaéne poruseny,

0,15-1,50m  ndsyp cestného telesa tvoreny kamenito-ilovitou sutou, hnedej farby, ulomky si
tvorené karbonatmi, velkosti 2-3 ¢m, obsahu 20-30 %, v hibke 0,70-1,50 m je
velkost’ ulomkov 5-7 cm, vyplii tvori il pieséity,

1,50-2,20m deluvialna kamenito-ilovitad sut’, sivej aZ sivohnedej farby, tlomky st ostrohranné,
tvorené karbonatmi, st silne zvetrané, obsah ulomkov je 30-40 %, velkosti 2-3 cm,
vyplii tvori il pieséity,

Trias

2,20-5,50m  dolomity celkom zvetrané, tektonicky porufené, charakteru kamenito-ilovitej sute
(CG, F2), tvorenej ilom stredneplastickym, pevnej konzistencie, ulomky silne
zvetranych dolomitov st velkosti do 2 cm, obsahu 20-30 %, R6,

5,50-10,00m  dolomity hnedosivej farby, silne zvetrané, charakteru ilovito-kamenitej sute, miestami
st zachované pevnejSie ilomky dolomitov, tenkodoskovitej odluénosti, R5
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Hladina podz. vody po&as prieskumu nebola zistena



J-14
Kvartér
0,00-0,05 m
0,05-0,60 m

0,60-1,60 m

1,60-2,00 m

Trias
2,00-7,00 m

(450,63 m n.m.)

asfalt, zna¢ne poruseny,

navazka charakteru kamenito-ilovitej sute, hnedosivej farby, tilomky st tvorené
karbonatmi, velkosti 1-2 cm, obsahu 20-30 %, vyplii tvori il pieséity az piesok ilovity.
nasyp cestného telesa tvoreny ilovito-kamenitou sut'ou, sivej farby, obsah tlomkov je
50-60 %, ulomky si tvorené dolomitmi, velkosti 2-6 cm ojedinele 6-8 cm, vyplii
tvori piesok ilovity.

deluvidlna ilovito-kamenita sut’ sivohnedej farby, obsah tilomkov je 60-70 %, su
tvorené karbonatmi, si navetrané, velkosti 2-3 cm, ojedinele 6-8 cm, vyplii tvori il

pies¢ity.

dolomity sivej farby, silne zvetrané, charakteru flovito-kamenitej sute, miestami su
zachované pevnejsie ilomky dolomitov, tenkodoskovitej odluénosti, R5

HCWzorky 1216)4
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Hladina podz. vody poéas prieskumu nebola zistena



J-14/A
Kvartér
0,00-0,05 m
0,05-0,25 m

0,25-0,50 m

Trias
0,50-2,00 m
2,00-5,00 m

(450,76 m n.m.)

asfalt, znacne poruseny,

nasyp cestného telesa tvoreny kamenito-ilovitou sut'ou, sivej farby, Glomky st tvorené
silne zvetranymi dolomitmi, velkosti 2-3 cm, obsah 20-30 %, vyplii tvori piesok
ilovity.

deluvidlna ilovito-kamenité sut’, sivohnedej farby, ilomky s@ ostrohranné, obsahu 50-
60 %, tvorené karbonatmi, si navetrané, dosahuju prevazne velkost’ 2-5 cm, vyplii
tvori il pies¢ity.

dolomity, hnedosivej farby, celkom zvetrané, charakteru kamenito-ilovitej sute.
dolomity svetlosivej farby, silne zvetrané, charakteru ilovito-kamenitej sute,
laminované az tenkodoskovité, RS

Hladina podz. vody poéas prieskumu nebola zistena



J-15
Kvartér
0,00-0,05m
0,05-0,50 m

0,50-0,80 m
0,80-5,20 m
Trias

5,20-6,20 m
6,20-9,00 m

(447,79 m n.m.)

asfalt, znacne poruseny,

navazka charakteru kamenito-ilovitej sute, sivej farby, Glomky st tvorené karbonatmi,
velkosti 1-3 cm, obsahu 30-40 %, vyphi tvori il piesity.

navazka charakteru ilovito-kamenitej sute, Glomky si tvorené karbonatmi, velkosti 2-
6 cm, obsahu 50-60 %, vyplii tvori piesok ilovity.

deluvidlna ilovito-kamenitd sut’ hnedej farby, dlomky si ostrohranné, tvorené
karbonatmi, obsah ulomkov je 50-60 %, velkosti 2-6 cm, ojedinele 8-12 cm, vyphi
tvori il nizkoplasticky, pevnej konzistencie, miestami il piesgity.

dolomity, hnedosivej farby, celkom zvetrané, charakteru kamenito-ilovitej sute.
dolomity svetlosivej farby, silne zvetrané charakteru ilovito-kamenitej sute, ojedinele
sl zachované pevnejSie ulomky, vefkosti do 6 cm, R5.

" -GI:."H!_-&_—.._-_ - _'

Hladina podz. vody v &ase prieskumu nebola zistena
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J-16 (447,78 m n.m.)

Kvartér

0,00-0,08 m  asfalt, zna¢ne poruseny,

0,08-1,00m  navazka charakteru kamenito-ilovitej sute, hnedosivej farby, ulomky st tvorené
karbonatmi, velkosti 1-3 cm, obsahu 30-40 %, vypli tvori il pies¢ity az piesok ilovity.

1,00-5,10 m deluvialna ilovito-kamenitd sut, hnedej farby, ulomky st ostrohranné, tvorené
karbonatmi, st navetrané, velkosti prevazne 2-6 cm, ojedinele 8-12 ¢m, obsah
Glomkov je 60-70 %, vyplii tvori il nizkoplasticky, pevnej konzistencie.

Trias

5,10-6,00m  dolomity hnedosivej farby, celkom zvetrané, charakteru kamenito-ilovitej sute,

6,00-10,00m  dolomity svetlosivej farby, silne zvetrané, charakteru ilovito-kamenitej sute, ulomky
velkosti 1-4 ¢cm, RS.

Hladina podz. vody v Case prieskumu nebola zistena

Geologicku dokumentéciu a fotodokumentéciu vyhotovil:

Zabkova Emilia
Grenc¢ikova Anna
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@_zomo.mz<_r>w.m._..o..u_<_~_n mechaniky zemin , Bytéick4 16,010 01 Zilina

Tabulka vysledkov laboratérnych skisok

Néazov dlohy : -111/066 33 Priechod-BalaZe,igp

Cislo dlohy : L03/017
Lab. & Sonda Hibka Vihkost v % Obj.hmot. v g.em-3 |Zdanlhus. |Obj. pérov (St. nas. | Obsah org.l. Konzistentné medze Proctor $tandard CBR pri Wy | CBR priw,, | Trieda a symbol
vzorky vm hm. sus. lobj. sus. |vih.z. |such.z. |vgem3 | v % v% v% |[mtekv% —3. plastv % |&. plastv % |&islokonz.| wvog/ g.cm® v% v% STN 73 1001
1165 J-1 0,80-1,00 | 134 | 252 2,13 1,88 2,64 28,9 87,2 S3 SF
1166 J-1 3,00-3,30 | 26,8 39,9 1,89 1,49 2,58 42,2 94,6 2,1 41,0 25,0 16,0 G5 GC
1167 J-2 1,80-2,00 | 16,9 30,2 | 2,09 1,79 2,65 32,5 92,9 1,2 32,0 18,0 14,0 G5 GC
1168 J-2 3,60-4,00 | 235 G3 G-F
1169 J-3 0,80-1,00 | 124 33,0 20,0 13,0 1,58 F4 CS
1170 J-3 210230 | 134 | 255 2,16 1,90 2,69 292 87,4 28,0 17,0 11,0 85 SC
1171 J-4 3,804,00 | 142 26,0 14,0 12,0 G3 G-F
1172 J-4 5,70-6,00 6,8 27,0 16,0 11,0 S5 SC
1173 J-5 1,80-2,00 | 19,3 30,1 1,86 1,56 2,72 27 70,5 41,0 21,0 20,0 1,09 F4 CS
1174 J-5 7,00-7,30 11,0 G3 GF
1175 J-6 1,00-1,20 55 . 24,0 15,0 9,0 G5 GC
1176 J-6 4,80-5,00 | 17,2 28,0 15,0 13,0 G5 GC
1183 J-7 1,80-2,00 | 10,0 24,0 15,0 9,0 S5 SC
1184 J-8 0,30-060°| 68 34,0 17,0 17,0 G3 G-F
1185 J-8 1,80-2,00 | 37,1 49,0 1,81 1,32 2,68 50,7 96,5 66,0 32,0 34,0 0,85 F2 CG
1187 J-9 1,00-2,00 | 22,0 | 353 1,96 1,61 2,72 40,9 86,3 43,0 24,0 19,0 ._.: 19,3 1,71 3,0 2,0 F4 CS
1188 J-9 1,20-1,30 | 23,2 37,1 1,97 1,60 2,72 41,2 90,0 43,0 22,0 21,0 0,94 F4 CS
:oo. J-10 0.20-0,50 | 156 278 | 2,06 1,78 2,72 34,5 80,6 41,0 21,0 20,0 1,27 F4 CS
1191 | J11 | 020050 | 10,0 G5 GC
1193 J-12 1,00-1,20 14,4 G3 G-F
1215 J-13 | 4,40-450 | 214 46,0 22,0 240 1,03 F6 CI
1216 | J-14 | 1,70-1,90 | 122 26,0 15,0 11,0 G5 GC
1177 J-15 | 4,00-4,20 10,8 32,0 16,0 16,0 G5 GC
1178 J-15 | 4,70-5,00 56 G3 G-F
1179 J-16 1,70-2,00 19,7 44,0 23,0 21,0 G5 GC
1180 J-16 | 4,40460 | 10,2 31,0 ._m.,o 15,0 G5 GC
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Ciara| Vzorka | Sonda! Hlbka Nézov zeminy Symbol| Cy | Cc | wi%] | w.[%]| wp [%]| Ip[%] | o f s g cb b
wmem | 1165 | J-1 [ 0.80-1.00| piesok s primesou jemnozrnej zeminy | S-F 13,4 11,5 | 58,8 | 29,1 06 0.0
1166 | J-1 | 3.00-3.30 3trk ilovity GC 26,8 41 25 16 285 | 340 [ 373 | 02 0,0
meee | 1167 | J-2 | 1.80-2.00 $trk ilovity GC 16,9 32 18 14 305 | 295 | 400 | 00 0,0
1168 | J-2 | 3.60-4.00| S&trk s primesou jemnozrnej zeminy G-F 23,5 9,0 242 | 472 | 196 0,0
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wem| 1183 | J-7 | 1.80-2.00 piesok ilovity sC 10,0 24 15 9 306 | 434 | 260 | 00 0,0
1184 | J-8 |0.30-0.60| Strk s primesou jemnozrnej zeminy | G-F 6.8 34 17 17 116 | 179 [ 676 [ 29 0,0
= | 1185 | J-8 |1.80-2.00 il Strkovity CG 371 66 32 34 085 | 466 | 136 | 385 | 13 0,0
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mesem | 1188 | J-9 |1.20-1.30 il piesdity CS 23,2 43 22 21 094 | 443 | 339 | 218 0,0 0,0
1190 | J-10 | 0.20-0.50 il piesgity Cs 15,6 41 21 20 1,27 | 376 | 334 | 280 | 00 0,0
| 1191 | J-11 | 0.20-0.50 $trk ilovity GC 10,0 19,2 | 257 | 54,8 0,3 0,0
1193 | J-12 | 1.00-1.20| Strk s primesou jemnozrnej zeminy G-F 14,4 14,6 12,1 377 | 356 0,0
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1216 | J-14 | 1.70-1.90 Strk flovity GC 12,2 26 15 11 202 | 186 | 608 0,4 0,0
e | 1177 | J-15 | 4.00-4.20 $trk flovity GC 10,8 32 16 16 30,1 | 145 | 552 0.2 0,0
1178 | J-15 | 4.70-5.00| $trk s primesou jemnozrnej zeminy G-F 5,6 7.4 21,7 | 69,0 1,9 0,0
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Ciara| Vzorka | Sonda| Hibka Néazov zeminy Symbol| C, Ce | w[%] | wi (%] | wp [%]] 1p[%] I f s g cb b
meemem | 1179 | J-16 | 1.70-2.00 Strk ilovity GC 19,7 44 23 21 337 | 11,8 | 542 0,3 0,0
1180 | J-16 | 4.40-4.60 Strk flovity GC 10,2 31 16 15 240 | 120 | 62,2 1,8 0,0
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