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OPIS PREDMETU ZAKAZKY

ZAKLADNE UDAJE:

Nazov stavby:
Sanacia telesa cesty I1/584 v ckm 59,138-59,213 v intraviline obce Demiinovska Dolina

Miesto: Deménovska Dolina, okres Liptovsky Mikulas, Zilinsky samospravny kraj

Katastralne izemie: Deménovska Dolina

Druh stavby: Rekonstrukcia telesa cesty s vymenou konstrukénych vrstiev vozovky
a vybudovanim oporného zelezobetonového muru zalozené¢ho na VPP pilotach

Projekt spracoval: Geotechnik SK, s.r.0., Zapadna 11, 010 04 Zilina

Hlavny inZinier projektu: Ing. Boris Vrabel PhD

OPIS:

Ugelom navrhovanych stavebnych prac na stavbe ,, Sanécia telesa cesty 11/584 v ckm 59,138-59,213
Vv intravilane obce Deménovska Dolina® je z dovodu jej suc¢asného vel'mi zlého stavebnotechnického
stavu nutnost’ realizacie kompletnej rekonstrukcie. Realizdcia stavebnych prac bude pozostavat
z vyfrézovania asfaltovych vrstiev vozovky, budovania monolitického zelezobeténového oporného
muru na pilétach votknutych do Zelezobetonového venca. Stabilizacia pilotovej steny bude zabezpetena
realizaciou zemnych lanovych kotiev. Nasledne budu prace pokrac¢ovat rekonstrukciou vrstiev vozovky
poskodeného tseku cesty 1I/584 s odvodnenim, vymenou poskodeného bezpe¢nostného zariadenia,
vratane odvodnenia cestného telesa.

Clenenie stavby po stavebnych objektoch je nasledovné:

e SO 01 Oporny mur
e SO 02 Sanacia a odvodnenie cesty
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TECHNICKE RIESENIE SO 01 OPORNY MUR:

V celej dizke sanacie telesa cesty bude rieSena stabilizacia cesty vo svahu pilotami. Velkopriemerové
piloty budu spriahnuté Zelezobetonovym vencom a zabezpecené kotvenim zemnymi kotvami. Zemné
kotvy st navrhnuté ako trvalé lanové zemné kotvy v osovej vzdialenosti &=4,0m so sklonom kotvy 25°
od horizontély s dizkou 11,0m, z toho je koretiova Cast’ min. 6,0m a vol'na dizka 5,0 m.

Velkopriemerové piloty budu priemeru 600 mm vitané s pazenim a vo vzdialenosti &=2,0m, vystuzené
betonarskou vystuzou triedy B 500B. Beton do pilot bude triedy STN EN 206-1-C25/30 — XC2 (SK).
Predpokladé sa vitanie pilét z Grovne existujucej komunikécie.

Zelezobetonovy (dalej len ,,ZB*) veniec bude prierezu $irky 1,0m a premennej vysky 1,05-1,12m. Dizka
venca je 70m. ZB veniec bude vyhotoveny v spade 4% smerom k vozovke. Na korune venca bude
osadené bezpecnostné zadchytné zariadenie s napojenim na existujice zvodidlo.

Veniec je tvoreny z viacerych dilata¢nych celkov. Dilatacie medzi jednotlivymi celkami budt vytvorené
vlozenim tvrdeného polystyrénu hr. 20mm a utesnenim dilatacnej Skary pruznym tmelom. Horna hrana
7elezobetonového venca v pozdiznom smere vyskovo kopiruje existujiici terén a obruba prevysuje nad
uroven vozovky 150mm. Horna a vidite'na licna a rubova plocha muru bude oSetrenda ochrannym
hydrofobnym naterom s ochrannou funkciou proti posobeniu chloridov. Pod Zelezobetonovy veniec
bude realizovany podkladovy betén hr. 100mm z prostého betonu. Sirku podkladového betonu bude
nutné realizovat’ tak, aby na iom mohli byt ulozené debniace prvky pri betonazi. Veniec oporného muru
bude zo Zzelezobetonu triedy C35/45 - XC4,XD3,XF4(SK) - CI0,2 — Dmax 16 — S3 vystuzeny
betonarskou vystuzou triedy B 500B (10 505 (R).

Vykopy pre ZB veniec budu realizované ako pazené z rubovej strany miru od vozovky v irke potrebnej
pre manipulaciu a vrtné prace kotiev. Vykop z licnej strany od strany klesajuceho svahu bude vo
viditenych &astiach venca paZeny v potrebnej diZke. Po¢as vykopovych prac bude potrebné dbat’ na
zvySenu opatrnost’, nakol'’ko sa v komunikacii nachddza priepust. V ¢Casti klesajiceho svahu sa nachadza
zemné elektrické vedenie 2x kabel VN. Je potrebné dodrzat’ ochranné pasmo vedenia 1m na kazda
stranu od krajného kabla. V blizkosti ochranného pasma budu realizované zemné prace ru¢ne. Na zasypy
a obsypy sa pouzije material vhodny do zemného telesa komunikacii. Na terénne upravy svahov pred
murom sa pouzije pdvodne vytazeny materidl. Na Zelezobetonovom spriahujicom venci bude osadené
nové bezpecnostné zachytné zariadenie urovne zachytenia H2.

TECHNICKE RIESENIE SO 02 SANACIA A ODVODNENIE CESTY:

Technickym rieSenim bude odstranenie celej zasiahnutej konstrukcie vozovky (po plan novej
konstrukcie) v dizke 89,000 m a celej sirky - 8,00 m. Niveleta rekonstruovaného Gseku vozovky bude
plynule napojena na existujuce sklony a os vozovky. Vykop v telese cesty bude prevadzany Kk osi
vozovky a d’alej az k opaénému okraju vozovky v sklone 3% na hibku novej konitrukcie vozovky s
ukoncenim ryhy pre drenazny trativod. Po vybudovani monolitického Zelezobetonového oporného muru
na pildtach sa najprv priestor medzi vykopom a novou planou vozovky vyplni zeminou so zhutnenim.
Naésledne sa polozia jednotlivé konStrukené vrstvy asfaltovej vozovky, V ramei objektu SO 02 — sanacia
a odvodnenie cesty sa v km 0,011 58 za 'avym okrajom cesty 11/584 osadi horsky vpust ¢.1 a vkm 0,077
11 za avym okrajom cesty I1/584 osadi horsky vpust ¢.2. Na odvedenie povrchovych vod z vozovky
cesty 11/584 v linii osi obidvoch horskych vpustov bude osadeny odvodiiovaci zI'ab z polyesteru
s vystuzeného sklennymi vlaknami s polyesterovou ochrannou hranou podla STN EN s mriezkovym
liatinovym ro$tom D400 na diZku 175 bm (75 bm v ramci rekonstruovaného tseku cesty + d’alsich 100
bm v smere stani¢enia). Odvodiovaci ZzI'ab bol uprednostneny pred otvorenou priekopou z dévodu
stiesnenych Sirkovych pomerov — prudky svah takmer od lavého okraja cesty. Na prevedenie
naakumulovanych vod v horskych vpustoch ¢.1 a 2 budua pod cestou 1I/584 vybudované riirové priepusty
¢.1 a2 zo ZB rar DN 600 mm s upravou vytoku do velkych balvanov o hmotnosti 50 — 100 kg na
trieStenie a ukl'udnenie vytekajucej vody, aby sa tak zamedzilo erdzii svahu. Nové smerové pomery
cesty 1I/584 vychadzaju z existujiceho smerového usporiadania danej cesty.
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Konstrukcia vozovky bude zlozen4 z:

ASFALTOVY BETON OBRUSNY AC 11 O; II; 35/50;; STN EN 13108-1 hr. 40 mm
POSTREK SPOJOVACI PS; A 0,50kg/m2;; STN 73 6129
ASFALTOVY BETON LOZNY AC 16 L; II; 50/70;; STN EN 13108-1 hr. 60 mm
POSTREK SPOJOVACI PS; A 0,50kg/m2;; STN 73 6129
ASFALTOVY BETON PODKLADNY AC 22 P; II; 60/80;; STN EN 13108-1 hr.100 mm
POSTREK SPOJOVACI PS; A 0,50kg/m2;; STN 73 6129
CEMENTOVA STABILIZACIA CBGM; C5/6 22 G1;; STN 73 6124-1 hr. 150 mm
STRKODRVINA fr.0-32; SD 31,5 (45) G;; STN 73 6126 hr. 200-240 mm
ZEMNA PLAN - MODUL DEFORMACIE Edef.,2 min.45 MPa

SPOLU: hr. 550-590 mm

Stavebné prace budu prebiehat’ tak, Ze obojsmerna premavka bude vedena v jednom jazdnom pruhu na
dizku do 200 m o min. §irke 2,75 m. V ramci diZky useku je samotné pracovisko a zariadenie staveniska.
V 1. etape budu prebiehat’ prace pri budovani monolitického zelezobetonového oporného muru na
pilotach spolu s rekonstrukciou pravého jazdného pruhu v smere stani¢enia (pri opornom mure) spolu
s vybudovanim polovice obidvoch rarovych priepustov zo ZB DN 600 mm.

V 2. etape (po vybudovani monolitického zelezobetonového oporného muru na pildtach spolu
s rekonstrukciou pravého jazdného pruhu) sa rekonstruovany jazdny pruh spojazdni pre obojsmerni
premavku a budi pokracovat’ rekonstrukéné prace l'avého jazdného pruhu spolu s dobudovanim
obidvoch rarovych priepustov, s vybudovanim obidvoch horskych vpustov a tiez s polozenim liniového
odvodiiovacieho zl'abu z polyesteru s vystuzeného sklennymi vldknami s polyesterovou ochrannou
hranou podl'a STN EN s mriezkovym liatinovym ro$tom D400. Vystavba liniového odvodiovacieho
7Pabu pozdiz Tavého okraja vozovky bude pokracovat este na vzdialenost 100 m od konca
rekons$truovanej Casti cesty 11/584.

Rozmiestnenie znac¢iek bude obdobné s tym rozdielom, Ze cela pozdizna uzavera (pozdiz pracoviska
i zariadenia staveniska) bude vytvorena obojstrannymi smerovacimi doskami 702 s max. odstupmi
5,0 m.

PodrobnejSie udaje — vid’. projektovu dokumentaciu a vvkaz vvmer
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