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Technicka sprava

1. Predmet

Predmetom projektu statiky je posidenie nosnych konStrukcii novostavby Zachytného
parkoviska (d’alej ZP) na parcelach ¢islo 2566/1 a 2598/2 v katastralnom tGzemi mesta Senec. Jedna sa o
jednoduchy jednopodlazny objekt s pojazdnou stropnou konStrukciou nad 1.NP zaloZeny
v jednoduchych zakladovych pomeroch. Objekt je zaloZeny na zakladovej dosky s premennou
hribkou 300~600 mm, geometriu zdkladovej dosky pozrite vo vykrese S.01. Zvisld nosna
konstrukcia je navrhnutd ako nosny prievlakovy skelet s osovym rastrom v pozdiznom smere 8x
7,5m (osi A az I) a v priecnom smere 4,6 m — 7,6 m — 4,6 m (osi 1 az 4). Zvisly nosny systém nesie
spojitd stropnd dosku nosnd v dvoch smeroch priemernej hribky 300 mm, geometriu nosnych
konsStrukcii hornej stavby pozrite prosim vo vykrese S.02. Prijazdy na drovne +0,000 a +3,000 sd
rieSené rampami aterénnymi schodmi, medzi priesenikmi osi A-2 aZz A3 je umiestnend
Zelezobetonovd nosnd stena, ktord tvori podperu pre prijazdovi rampu vedicu z miestnej
komunikicie na udroven parkovania na kéte +3,000. Tato prijazdovd rampa je zdroven nesend
pozdiznymi spojitymi prievlakmi podopretymi kruhovymi stipmi na zakladovych pitkéch a piliermi
z DT tvarnic na zdkladovych pasoch. Parkovacie plochy sui na oboch trovniach zabezpecené
bezpe€nostnymi bariérami, tvorenymi stienkami z DT tvdrnic a monolitického beténu do vysky 0,75
m ado vysky 1,1 m doplnené ocelovymi pritovymi konStrukciami (pozrite projekt architektiiry).
Z hladiska materidlu a technoldgie vystavby je stavba koncipovana ako monoliticka Zelezobetonova,
pricom je postupnost’ vystavby resp. betondZe definovand pracovnymi Skdrami a technologickymi
pasmi vo vykresovej dokumentacii.
2. Normy a podklady

Projekt je spraveny na zdklade nasledujicich platnych a vSeobecne zdvdznych noriem

a prislusnych narodnych priloh:

STN EN 1990 Zasady navrhovania konstrukcif

STN EN 1991-1-1 Zat'azenia konStrukcii — Objemova tiaZ, vlastna tiaZ a GZitkové zataZenia
budov

STN EN 1991-1-3 ZataZenia konStrukcii — ZataZzenie snehom

STN EN 1991-1-4 Zat'aZenia konStrukcii — ZataZenie vetrom

STN EN 1991-1-7 Zatazenia konStrukcii — Mimoriadne zataZenia

STN EN 1992-1-1 Navrhovanie beténovych konStrukcif

STN EN 206 Betén: Specifikdcia vlastnosti, vyroba a zhoda

STN EN 10080 Ocel na vystuZenie betonu. ZvariteI'na ocel'ova vystuz

STN EN 1993-1-1 Navrhovanie ocel'ovych konStrukcii

STN EN 1993-1-1 Navrhovanie ocel'ovych konstrukcii — Navrhovanie uzlov
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STN EN 1997-1 Navrhovanie geotechnickych konstrukcif
STN 73 1001 Geotechnické konstrukcie. Zakladanie stavieb

Dalsim podkladom pre vyhotovenie projektu statiky je projektovd dokumenticia — &ast
architektdra (autor Ing. Arch. Roman Kminiak a Ing. Arch. Martin Filipovi¢ — 05/2019), osobna
obhliadka miesta realizdcie s moznost'ou len vizudlneho overenia si geoldgie na pozemku (in-situ nebol
spraveny konkrétny geologicky a hydrogeologicky prieskum). Navrh je postaveny na zdklade poznania
danej lokality s tym, Ze sa uvazuje hladina podzemnej vody v takej hibke, Ze neovplyvni sadanie objektu
a deformaény modul pruznosti podloZia je uvdZeny v rozsahu 20,0 az 30,0 MPa.
3. Klimatické pomery lokality

Lokalita objektu stavby mesto Senec, sa podla mapy Snehovych oblasti SR, normy STN EN
1991-1-3, nachddza v I. a IIl. oblasti. Charakteristickd hodnota zataZenia snehom na zemsky povrch je
sk = 0,61 kNm™?. Podl'a mapy Vetrovych oblasti SR, normy STN EN 1991-1-4, sa miesto nachadza
v oblasti so zdkladnou (fundamentdlnou) rychlost'ou vetra v, o = 26 m/s.
4. Vypoctovy model

Vnitorné sily na vypoctovom modely sd pocitané licencovanym programom Advance DESIGN
2019 R2.

e Zdikladova doska je modelovand s podloZim s parametrami Eger = 20 — 30 MPa. Je modelovana
ako spojitd nosnd v dvoch smeroch s premennou hribkou 300 az 600 mm. ZataZenie sa uvazuje
plné ploiné v charakteristickych hodnotdch 2,5 kN/m? + ndpravové podla &lanku 6.3.3.2 STN
EN 1991-1-1, pricom hodnota Qkx = 20 kN. Samozrejme d’alSie zat'aZenie vstupujice do vypoctu
je vlastna tiaZ t.j. 25 kN/m? a reakcie v miestach nosnych stipov a steny z hornej stavby.

e Stropna doska je modelovand ako spojitd nosnd v dvoch smeroch s hribkou 300 mm. Zat'aZenie
sa uvazuje plné (resp. Ciastocné — viac ndvrhovych situdcii => vysledky vystihuji moZzné
maximd resp. minimd vnudtornych sil na nosnych prvkoch) plo$né v charakteristickych
hodnotdch 7,5 kN/m? (tito hodnota zhruba zodpovedd nahradnému modelu, ktory v &lanku
6.3.3.2 popisuje STN EN 1991-1-1 => tymto modelom oproti modelu, ktory je uvedeny v norme
sme zhruba o 30% na strane bezpec€nej, no zarovent mézeme vystihnit’ ndvrhovi situéciu, ked
bude predmetnd stropnd doska zat'aZend v zimnom obdobi aj snehom.

e Prievlaky prierezu 400 mm / 800 mm v drovni stropnej dosky na kéte +3,000 si modelované
v rdmci dosky.

e Stipy sd navrhnuté rozmerov 400 mm / 600 mm na konstrukénd vysku 3,0 m a si modelované
priestorovo a navrhnuté na naraz motorového vozidla s prevadzkovou hodnotou zat’azenia do 30
kN vritane. Navrhova hodnota narazovej sily je uvazovand 50 kN v smere jazdy a 25 kN kolmo
na smer jazdy pricom pdsobisko sil je v drovni 0,5m nad droviiou modelovaného votknutia do

zékladovej dosky.
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e Zvisla stena hribky 600 mm tvoriaca podperu v mieste hlavnej prijazdovej rampy k parkovacim
miestam na kéte +3,000, je navrhnutd na reakciu z predmetnej stropnej dosky a rampy.
® Bezpecnostné bariéry si modelované a navrhnuté na niraz motorového vozidla s prevadzkovou
hodnotou zatazenia do 30 kN vratane. Navrhova hodnota narazovej sily je uvazovana 50 kN
v smere jazdy a 25 kN kolmo na smer jazdy pri¢om pdsobisko sil je v drovni 0,5m nad droviiou
modelovaného votknutia do zdkladovej alebo stropnej dosky vratane hlavnej rampy.
e 7 hladiska dynamiky resp. seizmicity stavba nie je posudzovanid — jednd sa o jednopodlazni
stavbu.
e Zhladiska horizontdlneho vplyvu brzdnych sil stavba nie je posudzovand — hodnoty pri
predpokladanej maximalnej rychlosti 20 km/h si zanedbatelné.
5. Materialy nosnych konstrukeii
Konstrukcia ako celok je navrhnutd ako Zelezobeténova monolitickd. Betén je navrhnuty triedy
C30/37 - XC3, XF4, XA1(SK) — 0,4Cl — Dmax = 16 — S3. Z tohto beténu budd budované vSetky nosné
prvky predmetného objektu. Betondrska ocel je navrhnutd triedy BStSO0KR a BSt500M. Podrobné
definicie nomindlnych kryti si uvedené vo vykresoch S.01 a S.02. Vypocty dimenzii betondrskej ocele
si uvedené v statickom vypocte, priCom sa zohladiuje aj vplyv reoldgie beténu, ato hlavne
zmraStovania, ¢o do velkej miery je zapracované vo vykresoch tvaru stanovenim pracovnych Skér
a technologickych pasov. Bezpecnostné bariéry budované od kéty £0,000 s navrhnuté polomontované
z DT 30 do vySky 750 mm od predmetnej drovne. Tieto budi doplnené min. do vysky 1,1 m nad troven
dosky (a to plati aj pre bariéry na doske v trovni +3,000 resp. prijazdovej rampe) o ocelovii nosnt
pritovd konStrukciu z uzavretych tenkostennych profilov z ocele triedy S235JR kotvenymi do spodnej
Zelezobetonovej Casti bariéry kotvami na chémiu (bliZsia Specifikécia v realizacnom projekte). Ocelové
konstrukcie nosné doplnkové je nutné chranit’ antikoréznym ochrannym naterom.
Pozndmka autora: “Pri spracovani monolitického beténu t.j. betondZi je nutné tento hutnit’ (ponorné
vibrdtory, vibra¢né laty alebo prepichovanie). Ziroven ho oSetrovat’ proti nadmernému vystsaniu
kropenim a pripadne prekrytim PE féliou. Betonovat’ v takom case, kde sa nepredpoklada, Ze pocas
tuhnutia a tvrdnutia beténu (zhruba 28 dni — betén nadobudne svoju predpisant pevnost) neklesnd
teploty pod hodnotu +5,0 °C. Po¢as tohto obdobia musia byt’ stropy, rampy, prievlaky podstojkované. V
pripade pouzitia Specidlnych beténov t.j. s prisadami proti zamfzaniu alebo rdézne urychl'ovace resp.
spomal'ovace sa hore predpisané obdobia a teploty po konzultdcii so statikom zmenia. Predpisané
pevnostné triedy beténu st minimdlne. To ¢i sa zjednotia je ponechané na investora, samozrejme je

nutné to konzultovat’ so statikom akym sposobom sa to dé urobit’.*

e Nosna konstrukcia ZP je z hladiska statiky, stability a Zivotnosti nosnych konsStrukcii

navrhnuta a posudena tak, Ze je vyhovujica a sihlasim s jej realizaciou.
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¢ Pre realizaciu diela je nutné vypracovat’ realiza¢nii projektovi dokumentaciu statiky tzm.
vykresy vystuze.

¢ Podmienka, ktora je stanovena pre bezpe¢né uzivanie objektu z hPadiska statiky je ta, Ze
ZP bude slazit’ pre motorové vozidla s maximalnou prevadzkovou hmotnost’ou do 3,0 tony

vratane a maximalna rychlost’ predmetnych vozidiel v ramci ZP bude 20 km/h.

Staticky vypocet je spraveny na zaklade sicasne platnych horeuvedenych STN EN. Pri
dodrzani zaverov a odporucani pri realizacii predmetného investicného zameru, nedojde
k naruSeniu funké¢nosti z hPadiska statiky a stability predmetného diela (ZP - zachytné
parkovisko). Pri realiza¢nych pracach je nutné dodrziavat’ technologické postupy a dbat’ na
ochranu zdravia a bezpe¢nost’ vSetkych pracovnikov. VSetky zamysl’ané zmeny, tykajice sa statiky
predmetného diela, je nutné konzultovat’® so statikom. Statik si, v ramci autorského dozoru,
vyhradzuje narok na prevzatie vykopovych prac (overenie predpokladov v drovni zakladovej
skary) a nosnych konstrukcii (vo faze pred betonazou). Vyrozumeny bude vidy minimalne 3 dni

pred zamysPanou akciou.

V Senkviciach, maj 2019 Ing. Marek Baldz, Aut. Ing.

statika stavieb
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