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1. Charakteristika územia a popis skutočného stavu

Projektovaná lokalita je situovaná v k.ú. Horné Kočkovce v blízkosti základnej školy. Je spojnicou ulíc Slovanská a Vajanského. Kryt komunikácie a podkladných vrstiev je značne poškodený vplyvom výstavby podzemných inžinierskych sieti. Výstavba IBV je ukončená. Dĺžka komunikácie je 246,70m, šírka vozovky medzi oploteniami rod. domov je od 4,60m do 5,00m. Vozovka je ohraničená  po oboch stranách  oploteniami rod. domov. Vozovka je jednopruhová obojsmerná.  

Miestna komunikácia je majetko právne vysporiadana a je v majetku mesta Púchov. 
2. Zdôvodnenie stavby

Dôvodom rekonštrukcie krytu vozovky je jeho značné poškodenie vplyvom výstavby podzemných inžinierskych sieti. Po dohode s investorom stavby predmetom projektu je len rekonštrukcia krytu vozovky z dôvodu vybudovaných betónových múrikov oplotenia. V prípade  rekonštrukcie podkladných vrstiev je predpoklad že dôjde k porušeniu betónových múrikov, nakoľko vozovka je vybudovaná po betónové múriky. Rozpočet neuvažuje s opravou, prípadne novým oploteným.
3.Prehľad východiskových podkladov

Pri spracovaní  projektovej dokumentácie boli použité nasledovné doklady:

· Katastrálna mapa lokality
· Rekognoskácia terénu – prieskum na mieste stavby

· Prerokovanie rozpracovanej projektovej dokumentácie so stavebníkom
· Platné normy, predpisy a vzorové listy pre cestné stavby 

- platné normy: STN 73 6110 - projektovanie miestnych komunikácií 

4. Navrhované kapacity, členenie stavby na stavebné objekty 

Projekt rieši rekonštrukciu krytu vozovky na ulici Školská. Rekonštrukcia vozovky rešpektuje pôvodnú trasu vozovky, ktorá je vybudovaná od oplotenia po oplotenie rod. domov. Vozovka je šírky od 4,00m po 5,00m. Dĺžka  komunikácie je 246,70m, kryt asfaltový betón, celková plocha vozovky je 1 215,00m 2  . Napojenie na miestne  komunikácie preplátkovaním. Investor nesúhlasil s vybudovaním krajníc po oboch stranách komunikácie z dôvodu zúženia vozovky. Začiatok komunikácie je na krajnici ulice Slovanská, koniec trasy na ulici Vajanského. Vjazdy do dvorov rešpektujú pôvodné vjazdy cez nábehové obrubníky. Komunikácia je výlučne navrhnutá v pôvodnej trase. Zrušia sa jestvujúce uličné vpuste.
Z dôvodu zmeny priečneho sklonu vozovky (strechovitý) navrhujeme betónový kryt v strede vozovky v šírke 2,30m odstrániť v hr.200mm a asfaltový kryt v hrúbke 100 -150mm z dôvodu vytvorenia strechovitého sklonu vozovky. Vzhľadom na skutočnosť, že nebol vykonaný inžiniersko-geologické  prieskum navrhujeme na zhutnený podklad položiť geomrežu na celú plochu vozovky ktorej ťahová pevnosť v pozdĺžnom a priečnom smere je 40kN/m (napr. geomreža MacGrid EG 40S). Maximálna hodnota predĺženia v oboch smeroch:13,0%, typický pomer pevnosti v spoji 95%
V prípade nevyhovujúceho podložia postupovať podľa popisu inžiniersko-geologické pomery, čo by nepriaznivo zasiahlo do nákladov stavby (navrhnutý rozpočet neuvažuje s výmenou podložia, prípadne s inou sanáciou podložia) .  

5. Inžiniersko-geologické pomery

Na stavbe nebol vykonaný inžiniersko-geologický prieskum. Min. modul pružnosti  podložia vozovky musí  dosiahnuť hodnotu  35 MPa.

V miestach, kde sa bude nachádzať ílovité podložie je možné uvažovať aj so spevnením podložia cementom alebo vápnom (technológiu navrhne zhotoviteľ stavby) tak, aby modul pružnosti podložia vozovky dosiahol min.35 MPa. Je potrebné aby pred začatím projektových prác pre stavebné povolenie bol vykonaný inžiniersko-geologický prieskum, prípadne po výkopových prácach budú vykonávané terénne dynamické zaťažovacie skúšky za účelom overenia a posúdenia pripravených častí podložia na úrovni predpokladanej  zemnej konštrukcie – pláni spevnenej plochy, prípadne podkladných vrstiev. Na základe výsledkov skúšky budú prijaté potrebné opatrenia zabezpečujúce dostatočnú únosnosť podložia vozovky, prípadne podkl. vrstiev. 
6. Účelová komunikácia

Komunikácia je obojsmerná, jednopruhová  spájajúca ulice Slovanská a Vajanského. Je navrhnutý nový kryt – asfaltový betón a vyrovnávajúci podklad zo štrkodrviny fr.0/32 v hr.100mm.  

Smerové riešenie
Komunikácia je navrhnutá rovnobežne s oplotením a hranicami pozemkov. Je osadená v pôvodnej trase. V trase sú navrhnuté dva pravotočivé  a dva ľavotočivé  kružnicové oblúky.

Výškové  riešenie – osadenie nivelety
Pozdĺžny sklon vozovky kopíruje pôvodnú niveletu.  

Od začiatku trasy  niveleta klesá po staničenie 0,175 00. Od, tohto staničenia niveleta stúpa  po koniec trasy. V trase je navrhnutý   vydutý oblúk. 
Šírkové usporiadanie
Šírka vozovky  je od 4,00 po 4,50m  medzi oploteniami rod. domov.
Vozovka je navrhnutá na návrhovú únosnosť jednej nápravy minimálne 80 kN čo je v súlade s vyhláškou MV SR č. 94/2004 Z.z. a vyhláškou č.255/2012 Z..z. § 82, odstavec 3,4,5. o požiarnej bezpečnosti.

Kryt rekonštrukcie vozovky:

· asfaltový betón  AC11 0,  I                                    50 mm   STN EN 13108-1

· spojovací postrek emulzný 0,5 kg/m 2   PSA                        STN 736129

· asfaltový betón AC16  P, I                                    50 mm    STN EN 13108-1

· infiltračný postrek 1,0kg/m 2                                                                  STN 736129
· geomreža – ťahová pevnosť v pozdĺž.a priečnom smere 40kN/m
· štrkodrvina ŠD 0/31,5                                         100 mm     STN EN 13285 

    Spolu                                                                   200 mm
Po odstránení krytu vozovky (betónový kryt a asfal.betón) sapodkladné vrstvy upravia do strechovitého priečneho sklonu. Na upravený a zhutnený podklad sa položí geomreža na celú vozovku. V prípade nevyhovujúceho podložia postupovať podľa popisu Inžiniersko-geologické pomery, čo by nepriaznivo zasiahlo do nákladov stavby (navrhnutý rozpočet neuvažuje s výmenou podložia, prípadne s inou sanáciou podložia) .  

V miestach kde nie je vybudované oplotenie sú navrhnuté betónové obrubníky nábehové , prípadne stojaté skosené.
Priečny sklon

Priečny sklon vozovky je strechovitý k osi komunikácie s min. sklonom 1,0%.  

7. Odtok splachovej vody

Splachové vody z vozovky sú odvedené cez päť uličných vpustí do troch vsakovacích šachiet. Hĺbka vsakovacej šachty musí byť do priepustnej vrstvy. Uličné vpuste a vsakovacie šachty sú osadené vo výkresovej dokumentácii. Osadenie vpustí a vsakovacích šácht bude spresnené po osadení nivelety vozovky.

Vsakovacie vpuste budú napojené na uličné vpuste PVC potrubím KG 160 – SN8. 

Na konci trasy  v stykovej križovatke je navrhnutý odvodňovací žľab NW 150 dl.8,00m ukončený líniovým vtokom. Nové uličné vpuste budú ukončené liatinovou mrežou s nosnosťou 40t.

Vsakovacie šachty – studne budú vykopané drapákom o priemere o 800mm. Perforovaná časť studne bude v dĺžke cca 4,00m.Medzikružie medzi stenou vrtu DN 800 a definitívnou výstrojou studne DN 500 bude vyplnená triedenou štrkovou frakciou 8/16 mm. Po vyplnení medzikružia do úrovne približne 2,00m bude horná časť dosypaná ílovou zeminou. Liatinový poklop DN 500 bude osadený na upravený koniec vsakovacej šachty v úrovni upraveného terénu. Poklop a betónový prstenec je navrhnutý na zaťaženie min.40t. Celková hĺbka šachtovej studne sa predpokladá 6,00m.
Jestvujúce odvodňovacie žľaby a uličné vpuste sa odstránia. Nové uličné vpuste – 5 kusov sú navrhnuté plástové o 425 s liatinovou mrežou D400. Na betónový konus sa osadí centrický betónový prstenec. Liatinová mreža je navrhnutá na zaťaženie min.40t.
Výpočet množstva dažďových vôd:

Spevnená  plocha – AC11 :   
 
S1 = 0,1215 ha                      ( = 0,9

Q =  ( 0,1215*0,9) *198 l/s/ha = 21,65 l/s

Q d roč = 1215*0,81 = 984,15 m3/rok
8. Dopravné značenie

Zvislé dopravné značenie zostáva pôvodné.
9. Vytýčenie objektu

Os trasy vozovky bude vytýčená v nadväznosti na zameranie pozemku súradnicami. Zameranie bolo zrealizované v systéme S–JTSK.   

10 . Zemné práce

Pred začatím stavebných prác vytýčiť všetky podzemné inžinierske siete.

Pri zemných prácach v ochrannom pásme podzemných sieti je nevyhnuté postupovať s mimoriadnou opatrnosťou, aby nedošlo k ich porušeniu. Uličné vpuste a vsakovacie šachty osadiť v nadväznosti na ich vytýčenie. 
11. Ochranné pásma a križovanie a súbeh podzemných vedení:

Podľa STN 736005 musia byť dodržané minimálne odstupy kanalizačného potrubia od jestvujúcich podzemných vedení

Súbeh:

· kanalizácia / STL plynovod(do 0,3Mpa) : min. 1m rozdielu povrchov potrubí, kanalizácia pod plynovodom

· kanalizácia/ vodovod : min. 0,6m rozdielu povrchov potrubí, vodovod nad kanalizačným potrubím

· kanalizácia/ oznamovacie káble: min. 0,5m rozdielu povrchov, kanalizácia pod káblami

· kanalizácia /silové káble(1-35kV): min. 0,5m rozdielu povrchov, kanalizácia pod káblami

Križovanie:

· kanalizácia/silové káble (1-10kV): min. 0,3m rozdielu povrchov, kanalizácia pod káblami

· kanalizácia silové káble (35kV):  min. 0,5m rozdielu povrchov , kanalizácia pod káblami

· kanalizácia /STL plynovod(do 0,3Mpa): min. 0,5m rozdielu povrchov, kanalizácia pod plynovodom

· kanalizácia/vodovod: min. 0,1m rozdielu povrchov, kanalizácia pod vodovodom

· kanalizácia/oznamovacie káble: min.0,2m rozdielu povrchov, kanalizácia pod káblami

Pri realizácii výstavby kanalizačných zberačov musí zhotoviteľ stavby zabezpečiť bezpečnosť a ochranu zdravia pracovníkov pri dotyku s ochrannými pásmami ostatných inžinierskych sietí:

· telekomunikačný podzemný diaľkový kábel- 2m na každú stranu

· ostatné telekomunikačné káble – 2m na každú stranu

· telekomunikačný kábel nadzemný – 3m od úrovne terénu

· STL plynovod a prípojky v zastavaných častiach obcí a miest – 2m na každú stranu

· Nadzemné vedenie VN do 35kV – 10m od krajných vodičov na každú stranu

12. Vecné a časové väzby stavby na okolitú výstavbu, súvisiace investície

Na stavenisku sa nenachádzajú žiadne stavebné objekty, ktoré je potrebné asanovať. Stavebné práce sa budú realizovať tak, že počas stavebných prác bude ulica úplne uzatvorená. Bude len zabezpečený prístup do lokality pre požiarne vozidlá a vozidlá záchrannej služby.
Stavba sa bude realizovať v dvoch etapách vzhľadom na možnosť využitia ulice Lichardova (uzavretie časti vozovky).
Pred zahájením výkopových prác je nutné vytýčiť všetky podzemné inžinierske siete.

13. Vplyv stavebných prác na životné prostredie

- z hľadiska starostlivosti o životné prostredie


Navrhovaný dopravný systém s kvalitným povrchom nebude mať negatívny vplyv na životné prostredie, nebude mať dopad na kvalitu podzemných vôd a taktiež nedôjde k zničeniu prirodzeného ekosystému v katastrálnom území. Na obmedzenie negatívnych vplyvov je potrebné, aby dodávateľ stavby počas výstavby zaistil čistenie vozovky na štátnej ceste od nánosov blata stavebnými mechanizmami a stavebnou technikou. Vybúrané hmoty a sute budú odvezené na skládku TKO. Stavba v zmysle ustanovení Zákona č. 24/2006 Zb.z. nepodlieha posudzovaniu vplyvov na životné prostredie ani zisťovaciemu konaniu.   

Stavba je pozemná a teda nebude ani rušiť estetický vzhľad predmetnej lokality. Priaznivý vplyv na životné prostredie bude mať hlavne tým, že odpadné dažďové vody budú odvádzané do vsakovacích šácht, nebudú sa vytvárať neriadene kaluže a jazierka v terénnych nerovnostiach, nedôjde k vymývaniu vozovky zrážkovou vodou. 

Vlastnou realizáciou stavebných prác dôjde krátkodobo k zhoršeniu životného prostredia, ale dodávateľské firmy musia zhoršenie eliminovať na čo najmenšiu mieru. Dodávateľ stavby musí zaistiť , aby z používanej techniky nedochádzalo k úkapom pohonných hmôt a mazadiel na terén. 

Výkopy musia byť zabezpečené pevným zábradlím a v noci osvetlené. Stavebné ryhy cez prístupové chodníky a vjazdy musia byť premostené lávkami so zábradlím. 

Pri realizácii stavby , najmä zemných prác, budú dopravné prostriedky dodávateľa pred výjazdom na verejné komunikácie očistené. Povrchy staveniska musia byť po ukončení výstavby uvedené do pôvodného stavu, dočasné objekty odstránené, chodníky upravené, dotknuté vozovky opravené , priebežne po skončení výkopových prác zbavené nečistôt a zbytkov zeminy. Doprava musí byť obnovená v plnom rozsahu.  

- z hľadiska bezpečnosti a ochrany zdravia pri práci a prevádzky stavebných zariadení počas stavby


Pri realizácii stavby je dodávateľ povinný dodržiavať všetky normy a predpisy platné pri realizácii zemných prác a konštrukcií vyplývajúce z vyhlášky SÚBP a SBÚ č. 374/1990 Zb. o bezpečnosti práce a technických zariadení pri stavebných prácach. Ďalej je potrebné dodržiavať podmienky príslušných orgánov a organizácií, ktoré sú zrejmé z dokladovej časti projektu.


Počas výstavby budú rešpektované všetky existujúce podzemné i nadzemné vedenia, ktoré je potrebné investorom stavby pred zahájením zemných prác vytýčiť.


Neoddeliteľnou súčasťou BOZ a hygieny pracovného prostredia je zásada dôsledného dodržiavania čistoty a poriadku na pracovisku. Chodníky a priľahlé komunikácie budú pravidelne denne čistené.


Počas výstavby je dodávateľ povinný zaistiť bezpečné premostenie rýh v chodníku lávkami pre peších. Všetky výkopy musia byť opatrené bezpečným ohradením.


Do starostlivosti o hygienu, ochranu a bezpečnosť pri práci patria povinnosť zamestnávateľa zabezpečiť také pracovné podmienky a prostredie, aby sa zabránilo pracovným úrazom, chorobám z povolania alebo inému poškodeniu zdravia vplyvom technologického zariadenia, technologického postupu výroby alebo organizáciou práce.


Pre bezpečnosť a spoľahlivú prevádzkou technologických zariadení je každý užívateľ povinný oboznámiť sa s obsluhou, údržbou a s úplnou sprievodnou dokumentáciou a s bezpečnostnými predpismi platnými pre dané technologické zariadenie, konkrétne pracovisko a charakter práce.

14. Odpadové hospodárstvo

Pri realizácií stavby vznikne odpad a všetky zúčastnené organizácie sú povinné sa riadiť príslušnými ustanoveniami zákona č. 79/2015 Z.z. o odpadoch a  Vyhláškou Ministerstva ŽP SR č. 365/2015  Z.z. (ktorou sa ustanovuje katalóg odpadov) zatriedený do skupín, podskupín, druhov a kategórie odpadov v znení neskorších predpisov a odpadoch.

Odpad na stavbe bude zatriedený v zmysle vyhlášky Ministerstva ŽP SR č. 365/2015, zodpovedný za jeho uloženie a likvidáciu bude dodávateľ stavby. Dodávateľ stavby, ktorý bude ukladať vzniknutý odpad do prenosných kontajnerov a dokladovať uloženie a likvidáciu odpadov v určených skládkach (nakladať s odpadom možno len spôsobom podľa uvedenej vyhlášky pri dodržaní všetkých ňou predpísaných náležitostí).

Odpad bude však predtým roztriedený na používateľný a na nepoužívateľný. Prípadný kovový odpad bude odvezený do Zberných surovín.

Na stavbe sa nesmú spaľovať hmoty, pri spaľovaní ktorých vznikajú toxické plyny. Pôdu na stavenisku neznečisťovať vypúšťaním oleja, vylievaním chemikálií, farieb atď.

O spôsobe nakladania s odpadmi bude po uvedení zariadenia do prevádzky spracovaný Prevádzkový poriadok, manipulačný poriadok a havarijný plán pri nakladaní s prípadnými nebezpečnými odpadmi.

Č. skupiny                  Názov skupiny, podskupiny          Kateg. odpadu    Predpokladané 

odpadu                        a druhu odpadu                                                         množstvo (cca)

15 01 01                   obaly z papiera a lepenky                                                  O

03 01 05                   piliny, hobliny, odrezky, odpad.

                                 rezivo, drevovláknité dosky  iné ako uvedené v 03 01 04  O                                               
17 01 01                   betón                                                                                  O

15 01 03                  obaly z dreva                                                                       O                       

17 03 02                  bitúmenové zmesi iné – asfalt kryt vozovky                        O                     

17 05 06
           vykopaná zemina iná ako uvedená v 17 05 05                   O

17 05  04                 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503                  O 

17 01 07                  zmesi betónu                                                                       O                       

17 09 04                  zmiešané odpady zo stavieb a demolácii iné 

                                ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03                    O

17 02 01                  drevo                                                                                   O                      
20 03 08                  drobný stavebný odpad                                                       O    

20 02 02                  zemina a kamenivo                                                             O                 

Zhodnotenie , zneškodnenie odpadov:

 - odpad č.170101 a 170107 bude recyklovaný oprávnenou organizáciou a bude uložený do  násypových vrstiev vozovky  

- odpad č.150103 bude vrátený výrobcovi 

- odpad č. 170504, 17 05 06 - vykopaná zemina  a výkopový materiál) (O) bude uložený na dočasnú skládku v blízkosti staveniska, po ukončení výstavby bude použitá na ohumusovanie svahov násypov vozovky a úpravu okolia,  prípadne na trvalú skládku zemín, ktorú určí investor  

- odpad č. 17 04 05- bude odvezený do zberných surovín 

Uvedené odpady zo stavby a nepotrebnú stavebnú suť zhotoviteľ  zabezpečí uložením na vhodnú skládku, na základe čoho bude ku kolaudácii doložený doklad zo strany prevádzkovateľa skládky. Na stavbe sa nevyskytne nebezpečný odpad.

15. Dočasné dopravné značenie
Pri rekonštrukcii krytu vozovky  dôjde k dočasnému obmedzeniu dopravy na miestnej komunikácii.
Projekt rieši návrh dočasného dopravného značenia a organizáciu dopravy na miestnej komunikácii dočasným dopravným značením tak, aby doprava bola plynulá a bezpečná. Podkladom pre spracovanie projektu dočasného dopravného značenia bola situácia  komunikácie. 

Projekt dočasného dopravného značenia je vypracovaný v zmysle „Zásad pre používanie trvalého dopravného značenia na pozemných komunikáciách“, schválených MDP T v súlade so zákonom NR SR č 8/2009 a 9/2009 o cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov a vyhláškou ktorou sa vykonáva zákon o cestnej premávke. 

Projekt navrhuje rekonštrukciu krytu vozovky realizovať na dve etapy nasledovne:

I. Etapa realizácie je navrhnutá od staničenia 0,000 00 po stykovú križovatku s ulicou Lichardovou. Tento úsek v dĺžke 150,00 m sa bude realizovať
v celej šírke. Ulica Školská bude od križovatky s ulicou Lichardovou po koniec trasy (ulica Vajanského) úplne uzavretá. Prístup budú mať len vozidlá PO a vozidlá rýchlej zdravotnej pomoci.

Uzávierka bude vyznačená zvislým dočasným značením:

A19 – práca

B27a –zákaz odbočenia vpravo - 2x

B27b – zákaz odbočenia vľavo - 2x

B1 – zákaz vjazdu všetkých vozidiel v oboch smeroch -2x 

Z2a – zábrana na označenie uzávery – 2x

B39-koniec viacerých zákazov

II. Etapa výstavby je navrhnutá od stykovej križovatky po koniec trasy (ulica Vajanského).  
Uzávierka bude vyznačená zvislým dočasným značením:

A19 – práca

B27a –zákaz odbočenia vpravo - 2x

B27b – zákaz odbočenia vľavo - 2x

B1 – zákaz vjazdu všetkých vozidiel v oboch smeroch -2x 

Z2a – zábrana na označenie uzávery – 2x

B39-koniec viacerých zákazov

Pri napojení ulice Školskej na ulicu Vajanského navrhujeme na ulici Vajanského upraviť organizáciu dopravy zvislým dočasným dopravným značením tak, že doprava v oboch smeroch bude vedená v jednom jazdnom pruhu, kde šírka jazdného pruhu musí byť minimálne 2,75m.  
Pracovisko je zaradené ako pracovisko s dlhodobým obmedzením. Dĺžka pracoviska je 20,0m. 


Zabezpečenie pevných pracovísk, ktoré vyžadujú dlhodobé obmedzenia premávky, sa navrhuje vykonať priečnymi a pozdĺžnymi uzávermi oddeľovaním 

a ohraničením protismerných jazdných pruhov, ochrannými zariadeniami, výstražnými svetlami a najpotrebnejšími dopravnými značkami. Vzhľadom na charakteristiku miestnych podmienok je vedenie dopravy popri pracovisku v jednom   jazdnom pruhu v oboch smeroch. Šírka vozovky bude 2,75m.  Priečne uzávery sa vykonávajú smerovacími doskami, ktoré sa osadzujú v nábehovom uhle 1:5. a sú doplnené výstražnými svetlami na každej doske. Odstup smerovacích dosiek – Z4a je max. 5,00 m. Priečne uzávery sa na začiatku musia doplniť dopravnou značkou „Prikázaný smer obchádzania“ –C 6b, umiestnenou nad smerovacími doskami. 


Pozdĺžna uzávera sa vykonáva smerovacími doskami umiestnenými v pozdĺžnom smere s odstupom max. 10,00 m. Pozdĺžna uzávera slúži len na účely vedenia dopravy popri pracovisku, v žiadnom prípade nesmie nahrádzať ochranné zariadenia. 

Navrhované dopravné pracovisko je zaradené ako pracovisko s dlhodobým obmedzením.

Vedenie dopravy v oboch  smeroch bude riadené podľa zvislých dopravných značiek: 

- A4b – zúžená vozovka sprava

- A4c -  zúžená vozovka zľava

- A19 -  práca

- B31a – najvyššia dovolená rýchlosť 30km/hod.

- B31b – koniec najvyššej dovolenej rýchlosti 30km/hod.
- B39-koniec viacerých zákazov
- C6b – prikázaný smer obchádzania vľavo

- Z4a – smerová doska ľavá
- E12  - dodatková tabuľa s textom – chodník uzavretý
- C16 – iný príkaz
Opatrenia na zabezpečenie pracoviska

Pri vlastnom zabezpečení pracoviska je potrebné dodržať nasledujúce pravidlá:

1. Vedenie dopravy v oblasti pracoviska musí byť pre účastníkov cestnej premávky jednoznačné, jednoduché, ľahko pochopiteľné a rozoznateľné.

2. Dopravné značky a dopravné zariadenia súvisiace s pracoviskom môžu byť osadené len bezprostredne pred začatím prác. Ak nie je možné toto dodržať, musí byť ich platnosť dočasne zrušená prekrytím alebo iným vhodným spôsobom.

3. Opatrenia na zabezpečenie pracoviska, ktoré sú potrebné len počas vykonávania prác, musia byť v mimopracovnom čase zrušené.

4. Realizácia opatrení na zabezpečenie pracoviska (montáž dopravných značiek a dopravných zariadení) musí postupovať v smere jazdy. Ich zrušenie musí postupovať proti 

5. smeru jazdy.

6. S prácami na pracovisku možno začať až vtedy, keď budú osadené všetky dopravné značky dopravného zariadenia.

7. Dopravné značky musia byť v bezchybnom stave, nesmú byť poškodené a musia byť udržiavané v čistote.

8. Dopravné značky a dopravné zariadenia použité na zabezpečenie pracoviska musia byť správne osadené, dobre upevnené a musí byť zabezpečená ich neustála funkčnosť.

9. Pracovisko a jeho zabezpečenie je možné začať zariaďovať až po doručení povolenia príslušného cestného správneho orgánu a podmienky dané príslušným povolením je nutné dodržiavať.

10. Na jednom stĺpiku alebo nosnej konštrukcii môže byť umiestnená len jedna prenosná dopravná značka zabezpečujúca pracovisko. Táto podmienka neplatí o dodatkových tabulách, nakoľko tie môžu byť umiestnené pod značkou.           
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