TECHNICKA SPRAVA

REKONSTRUKCIA A MODERNIZACIA CESTY II/573
SOPORNA — DLHA NAD VAHOM km 4,850 — 9,400

1. Identifikaéné udaje

Stavba:

Nazov stavby: Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/573
Soporna — Dlha nad Vahom km 4,850 — 9,400

Miesto stavby: cesta I1/573, v Useku Soporfia — DIha nad Vahom

Okres: Galanta

VUC: Trnavsky

Katastralne uzemie: Soporfia

Druh stavby: velka oprava, rekonstrukcia, modernizacia

Dizka, kateg. cesty 11/573 : 4,550 km, C7,5/70

Stupen projekt. dokumentacie : dokumentacia na ponuku, (na vyber zhotovitela stavby)
dokumentacia na realizaciu prac

Stavebnik : Trnavsky samospravny kraj (TTSK)
Starohajska 10, 917 01 Trnava

Spravca cesty vramci TTSK : Sprava a udrzba ciest TTSK
Bulharska ul. 39, 918 53 Trnava

Projektant:
Nazov a adresa projektanta:

Ateliér DS, s.r.o. Vranovska 39, 851 01 Bratislava
Tel. 0905430772, e-mail: muskam@stonline.sk

2. Popis funkéného a technického riesenia

Cesta 11/573 ako regionalna cestna dopravna os zo severu na juh prepaja cesty od
Komarna cestu 1/64, v Sali cestu /75 a odtial po pravej strane Vahu, sa pripaja pri
Soporni na rychlostni cestu R1, a smerom na Sered, na cestu 1/62. Vyznam prepojenia
sever - juh stupol najma po dobudovani rychlostnej cesty R1, s pripojenim cesty 11/573
v krizovatke pri Soporni.

Hranica k.U. obci Soporfia a Dlha nad Vahom tvori stéasne aj hranicu krajov TTSK
a NSK. Z Komarna od hraniéného prechodu do Madarska a zo Sale ako priemyselného
centra chemického priemyslu sa vyuziva doprava po ceste 11/573 s pokracovanim na
nadregionalnu rychlostnu cestu R1, dalej do administrativho-priemyselnych centier
v Trnave alebo v Nitre.

Predmetom projektu je priprava realizacie tejto stavby, za ucelom rekonS$trukcie
a modernizacie cesty 11/573 v useku od mosta cez potok Jarcie po hranicu krajov TTSK —
NSK. K danému ucelu investor stavby TTSK nechal vypracovat potrebné prieskumy.
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Rekonstrukciu mosta cez JarCie definoval ako samostatnu stavbu. Samostatna stavba je
rekon$trukcia cesty 11/573 v useku od mosta po hranicu krajov. Predmetom tejto stavby
je usek od okraja mosta, cca km 4,873 az po hranicu krajov km 9,40367. Zadanie ulohy
vychadzalo z udajov pasportu cesty, resp. zo zamerania iba okrajov vozovky cesty bez
mosta, od Soporne po hranicu krajov.
Domeranim mosta sa sice zistil rozsah mostného objektu, ale nakofko dilatacia nie je
v zamerani definovana, (je zaasfaltovana opravami krytu cesty) nie je mozné presne
stanovit’ koniec mosta a teda zaciatok upravy cesty. Po dohode so zastupcami TTSK bol
urCeny koniec jestvujuceho mosta a zaciatok upravy cesty 11/573 vkm 4,873. Po
viacerych obhliadkach sa rozhodlo, Ze most nie je mozné rekonstruovat, pretoze ani po
rekonstrukcii nie je mozné zarucit' aj v buducnosti jeho unosnost. Tiez sa predpoklada,
Ze vplyvom klimatickych zmien je nutné mostny objekt navrhnat na vy$Sie prietoky
a nadvihnut novy most vysSie ako jestvujuci.
Aké budu presné nové rozmery mosta, niveleta cesty na moste a uprava nivelety na
cesty 11/573, nebolo zname, preto sme v €ase vypracovania tohto projektu vychadzali
z predpokladov odbornikov pre rekons$trukciu resp. stavbu nového mosta.
Do projektu cesty sme zapracovali aj usek pred mostom s moznostou variacie vysky
mosta vo vrcholovom obluku, v nadvaznosti na cestu 11/573. Do etap realizacie a rieSenia
dopravy pocas rekonstrukcie cesty sme zahrnuli aj usek mosta.
Koniec useku je na hranici krajov, hranica vSak prechadza Sikmo cez vozovku, preto sme
po dohode s TTSK stanovili koniec upravy tam kde os cesty pretina hranicu krajov t.j.
v km 9,40367.
Udaje v nadpise stanovenej Ulohy treba vziat ako orientaéné, zadavacie udaje pre
stanovenie useku na rekon$trukciu a modernizaciu. Presné staniCenie zaCiatku upravy
cesty 11/573 bude zname az z navrhu mostného objektu. Do toho ¢asu vychadzame
z udajov :
Dizka rekonstrukcie cesty od km 4,873 - 9,403 67 je 4,530 67 km — presna dizka
Dizka dana zo zadania tlohy km 4,850 — 9,400  je 4,550 km, rozdiel je 19,33m.

Cesta 11/573 bola pévodne vybudovana v sedemdesiatych rokoch minulého storocia,
v suvislosti s vystavbou vodného diela Kralova, ako preloZzka cesty po lavej strane Vahu.
Neskér bola opravovana polozenim asfaltovych kobercov, resp. lokalnymi opravami
vozovky. Podkladna vrstva asfaltovych vrstiev je cemento-betonova doska hrubky cca
180 — 220mm, pod ktorou je vrstva Strkopiesku.

V suCasnosti kryt vozovky vykazuje mnozstvo vytlkov, a deformacii krytu vozovky.
Dopravnym znacenim v dizke 5 km je vyznadena cesta s nerovnostami a nebezpedim
8myku podas dazdov v useku od km 4,6 po km 9,1. Na dizke 4,5km je prevySenie
nivelety vozovky 5,3m, ztoho vyplyva celkovy pozdizny sklon cca 0,1%. Krajnice
vozovky su v prevaznej Casti trasy vysSie ako okraj vozovky a zadrzana voda neodteka z
vozovky, ¢o spOsobuje v zime a na jar zatekanie pod vrstvy krytu a nasledne deformacie
krytu a vytlky. Koruna cesty netvori homogénny profil cesty, priekopy su zasypané alebo
nefunkéné, ¢o mozno pozorovat na priepustoch pod polnymi cestami, ked dna
priepustov boli v drovni dna priekopy. Miestami chybaju smerové stipiky, ako aj niektoré
dopravné znacky. Zaklady sipikov dopravnych znaciek nie st zaloZené do nepremfzavej
hibky, preto su poskodené vplyvom poveternostnych podmienok.

Na ceste 11/573 bola v r. 2005 zaznamenana intenzita dopravy v profile (s€itacie miesto
83030) spolu 4457 voz/24h.

Vr. 2010 spolu 5626 voz/24h, z toho T 1053 voz/24h, O 4553 voz/24h, M 20 voz/24h
Podiel tazkych vozidiel je 18,7% v r. 2010, (sCitacie miesto 83030).

V r. 2015 spolu 4394 voz/24h, ztoho T 809 voz/24h, O 3567 voz/24h, M 18 voz/24h
Podiel tazkych vozidiel je 18,4%, (sCitacie miesto 83030).

Zdroj : SSC - Cestna databanka, celostatne scitanie dopravy v r. 2005, 2010, 2015.
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Prehlad technickych parametrov cesty 11/573 v useku km 4,850 az 9,400

o kategéria komunikacie C7,5/70 modif.

e dizka trasy — presna dizka (km 4,873 - 9,40367) 4,53067 km

e navrhova rychlost 70 km/h

e smeroveé obluky, (STN 736101 Rmin =250 m) Rmin =390 m

o pocet krizovatiek s cestami |, II, lll. tr. a MK jedna stykova - odbocka na

Strkovec

e Sirkové usporiadanie jazdné pruhy 2x 3,00m
vodiace pruzky 2x 0,25m
spevnena Cast krajnice 2x 0,0m
vozovka (asfalt) spolu Sirky 6,50 m

O nespevnena krajnica 2x 0,75m

0 koruna cesty - Sirka v pravidelnom profile 8,0m

modifikacia kategorijnej Sirky — spevnena Cast
krajnice - Sirka 0,0m namiesto 0,25m nespevn. 0,75m
e iné zariadenia :

mosty na ceste /573 cez p. JarCie — su€asne sa
nadvazuje ako samostatna stavba pripravuje
priepusty pod pofnymi cestami vSetky zanesené - nefunkéné
zvodidla, zabradlie nenavrhuju sa, ak budu tak
suCastou mosta
dopravné znacenie - zvislé prenosné - do¢asné
- vodorovné pozostava z 11usekov, pril.

€. 8, trvalé pozri pril. €.9

Smeroveé vedenie cesty zostava v péovodnom tvare, vzhladom na majetko-pravne vztahy.
Dlhé rovné useky s malymi polomermi nepredstavuju idealnu trasu, ale polomery
zodpovedaju navrhovej rychlosti 70km/h.

VysSkové upravy vozovky su orientované tak, aby nepresiahli vySkové rozdiely do cca +
10 cm, oproti pévodnému stavu. V useku pri mostnom objekte sa navrhuje nadvihnutie
nivelety cesty smerom k novému mostnému objektu. V useku dizky cca 130m od mosta
(ZU) bude nutné odstranit vSetky stmelené vrstvy terajej vozovky a vybudovat novu
vozovku.

Vy$kové usporiadanie vychadza zo stigasného stavu - jestvujuci pozdizny sklon na ceste
[1/573 je vzhfadom na rovinaté uzemie skoro nulovy az 1,9% pri moste, priecny sklon v
strechovitom sklone 2,5 s klopenim v oblukoch. Pri klopeni je polovica dizky na klopenie
zodpovedajuca navrhovej rychlosti 70km/h umiestnena do obluka a polovica v priamke
pred oblukom. Zmena trasy cesty mimo terajSi stav (napr. skratenim rovnych usekov,
doplnenim prechodnic, alebo zvac¢Senim polomerov) ani nebola poZzadovana.

Pripojenie cesty od Strkovca a polnych ciest sa prispdsobi tprave na hlavnej trase, ceste
[1/573. Nutny rozsah pripojeni je vyznaceny na situacii.

Jazdné pruhy na ceste 1I/573 smerom do krizovatky Strkovec budu
usmernené dopravnymi tienimi, ktoré zlepSia usmernenie pohybu vozidiel a orientaciu v
krizovatke.

Zaciatok upravy bude nadvazovat Sirkovo a vySkovo na novy mostny objekt, koniec
upravy na hranici TTSK/NSK bude Sirkovo a vySkovo napojeny na jestvujuci stav.

Sirkové usporiadanie cesty vo volnej trase, mimo krizovatky Strkovec v sugasnosti
predstavuje pomerne rovnaku Sirku koruny cesty 8,0m, chybaju spevnené krajnice
0,25m, ale nespevnena krajnica ma Sirku 0,75m. Na ceste je dobry rozhlad, stromy pri
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ceste je v potrebné orezat, aby sa zlepSil rozhlad najma v oblukoch a aby sa zlepSila
viditelnost’ dopravnych znaciek.

Uprava vozovky v priestore teraj$ej cesty sa navrhuje do hibky krycich a podkladnych —
asfaltovych vrstiev vozovky. Navrhuje sa odfrézovanie asfaltovych vrstiev v hrubke 120
az 180 mm, aby sa dosiahlo aZz po cemento-betonovu vrstvu vozovky.

V miestach kde vozovka dosahuje najvacSie deformacie (podfa prieskumu hrubky
a konstrukcie vozovky na okrajoch) chybaju podkladné vrstvy vozovky, preto sa navrhuje
rekonstrukcia vozovky a doplnenie podkladnych vrstiev tak, Ze po okrajoch cesty sa
dobuduje komplet nova vozovka v Sirke cca do 1m.

Spdsob pripojenia novej a pévodnej Casti sa navrhuje preplatovanim vrstiev vozovky.
Nad miestom spojenia starej a novej vozovky navrhuje sa pod asfaltovu vrstvu geomreza
na Sirku vozovky.

Konstrukcia vozovky sa navrhuje zloZenia v miestach kde sa odstrania asfaltové
vrstvy:

Asfaltovy beton (krycia vrstva) ACo 11-I 40 mm
Spojovaci postrek z modif. asf. 0,5 — 0,7kg/m?

Asfaltovy betdn (lozna vrstva) AC_ 22-1 mod. 60 mm
Spojovaci postrek asfatovy 0,5 — 0,7kg/m?

Obalované kamenivo hrubozrnné ACp 22 80 — 120 mm

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 — 0,7kg/m?
GeomreZa na celu Sirku podkladu obalovanych vrstiev .
spolu min. hrubky 180 — 220 mm

Konstrukcia vozovky v miestach komplet novej vozovky sa navrhuje zloZenia :
Asfaltovy beton (krycia vrstva) ACo 11-I 40 mm
Spojovaci postrek z modif. asf. 0,5 — 0,7kg/m?

Asfaltovy beton (lozna vrstva) AC, 22-] mod. 60 mm

Spojovaci postrek asfatovy 0,5 — 0,7kg/m?

Obalované kamenivo hrubozrnné ACp 22 80 — 120 mm

Spojovaci postrek asfatovy 0,5 — 0,7kg/m?

Cementova stabilizacia CBGM Csys 180 mm

Strkodrvina fr. 0/63 SD hr. 200 - 250 mm
spolu min. hrubky 560 — 650 mm

Jedna sa o tazké vozovky v podmienkach intenzity dopravy 4394 vozidiel denne, podla
sCitania dopravy v r. 2015, s podielom intenzity tazkej dopravy18,4%.

V miestach, kde sa odstrani iba asfaltovy kryt vozovky a podkladna vrstva z asfaltu
(preplatovanie krycej vrstvy vozovky) poloZia sa nové vrstvy asfaltu tak, Zze asfaltom
obalované kamenivo bude sluzit na vyrovnanie hrubych nerovnosti jestvujucej a novej
upravy (podla hrubky oproti navrhnutej vySkovej Uprave).

Nakofko podfa IGP tvori podlozie vozovky ily nizkej az strednej plasticity, preto sa
navrhuje spevnenie podloZzia pod novou vozovkou do hlbky 20cm, premieSanim
podlozia frézou, zapracovanim 4% cementu a zavalcovanim.

Krajnice cesty — po zriadeni vozovky sa vyrovnaju a dosypu krajnice so spadom 8% od
vozovky Kk prieckopam. KonsStrukcia krajnic sa navrhuje z materialu ziskaného
odfrézovanim asf. vrstvy vozovky a predrvenim materialu, ktory sa polozZi na krajnice v
hr. 120mm, pripadne az 150mm. Takto upravené krajnice spevnia okraje cesty a budu
mat dlhSiu Zivotnost ako travnik. V pripade potreby umoznia cyklistom, chodcom, ale aj
vozidlam vyhnutie sa z jazdnych pruhov vozovky.
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3. Projektové podklady (podklady z ktorych sa vychadzalo)

o Geodetické zameranie, v suradnicovom systéme S-JTSK, vySkovom systéme
B.p.v., v triede presnosti 2, vo februari 2017 a podzemnych inZinierskych sieti
podla zakresu z evidencie jednotlivych spravcov. Zameranie zabezpecCil TTSK
v ramci pripravy podkladov pre PD.

e IGP pre most nad potokom JarCie, zabezpecil TTSK vdecembri 2016,
vykonala firma Geotrend, s.r.o. zo Ziliny

e Smernica SSC, TP03/2006 cast - vypracovanie dokumentacie na ponuku (DP)

o Vysledky celostatneho scitania cestnej dopravy v SR v roku 2005, 2010 a 2015
na cestnej sieti Il. tr., v Trnavskom kraji - zdroj : SSC Bratislava

e Platné normy, predpisy a vzorové listy pre cestné stavby a mosty (najma: STN
736101, 736102, 73 3050, 73 6701 a dalSie nasl. STN a TP)

e Prerokovanie dokumentacie so spravcom cesty a prisluSnymi organmi, do
ktorych pésobnosti patria cesty Il. triedy v TTSK.

e Obhliadka trasy, dopravného znacCenia, prieskum konStrukcie vozovky
kopanymi sondami na okraji vozovky 04/2017, zabezpecila SUC TTSK.

4. Napojenie na jestvujuce komunikacie, pristup na stavbou dotknuté pozemky,
vazby na inzinierske siete

Nadradenu cestnu dopravnu siet v okoli rieSenej rekonstrukcie a modernizacie cesty
11/573 tvori rychlostna cesta R1, cesty I. triedy 1/62 od R1 smerom na Sered, v Sali cesta
I/75. Miestna komunikacia sa pripaja v krizovatke Strkovec. Ostatné su polné cesty,
ktoré umoznuju pristup na polia v okoli cesty 11/573.

Podla informacii pri zamerani uzemia sa v telese cesty nenachadzaju Ziadne inZinierske
siete. Plynovodné potrubie VTL sa nachadza vlavo od cesty cca vo vzdialenosti 22 m od
osi 11/573, zavlahové potrubie hydromelioracii vpravo cca 11 m od osi cesty a cez potok
JarCie vedie samostatnym premostenim. Kabel ST sa nachadza vpravo, vo vzdialenosti
cca 50m od osi cesty, iba cca 10 m za mostom prechadza k telesu cesty a je zaveseny
na mostnom objekte. Problém prelozky alebo uloZenia kabla mimo mosta bude rieSeny
v suvislosti s rekonstrukciou mosta. Pri ceste by mohol byt jestvujuci kabel ST opatrne
odkopany a polozeny do Zlabov TK1, ¢im sa zabezpecCi ochrana kabla. Elektrické
vedenia VVN krizuju cestu 1/573 v km 9,154, 9,259 a 9,274. Nakolko sa niveleta cesty
nezvysuje viac ako 10cm, nie je potrebné posudzovat podchodnu vysku vedeni. Uprava
cesty je navrhnuta tak, aby sa vylucili zasahy do jestvujucich inzinierskych sieti.

Vjazdy k pozemkom cez polné cesty sa navrhuju upravit len v nevyhnutnom rozsahu ,
vyzna¢enom na situacii napojenim na novoupravenu vySku v miestach pripojenia
polnych ciest, obafovanym kamenivom hrubozrnnym v hr. 0 - 100mm a doladenie na kryt
asfalovym beténom hr. 0- 60 mm.

Usporiadanie cestnej siete na rozdelenie kompetencii - spravcovstva v priestore medzi
krajmi TTSK a NSK ostava podla povodného stavu.

Objekt priamo suvisiaci s rekonstrukciou a modernizaciou cesty 11/573 je rekonStrukcia
mostu cez potok Jarie. Ziadne iné objekty nie su sucastou rekonstrukcie cesty 11/573.
V projekte sa uvazuje poloZenie funk&ného kabla ST do Zfabu TK1 dizky 20m, z dévodu
nadvihnutia nasypu komunikacie. Vymery Zlabu su zahrnuté do nakladov cesty I1/573.

5. Vytycenie cesty

Suradnice osi cesty a podrobnych bodov na vyty€enie cesty 11/573 su uvedené v prilohe
7. VytyCovaci vykres. PouZity je suradnicovy systém S-JTSK, vySkovy systém B.p.v.
Vyty€enie stavby sa navrhuje z pevnych polygonovych bodov zriadenych pri zamerani
uzemia, ako aj z pevnych jestvujucich bodov polygonovej siete.
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Vypocet suradnic, vysok, kreslenie profilov, atd., je vykonany programom RoadPac.
Uvedené su suradnice hlavnych bodov a podrobné body & 100m.

PrieCne rezy su podrobne vypracované po 20m a v profiloch poskytuju vSetky potrebné
udaje pre vytyCenie jednotlivych prvkov cesty 11/573.

6. Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd a ich ochrana

Odvodnenie dazdovej vody z vozovky sa navrhuje do priekop na okraji svahu vozovky.
vsakovacich Sacht. Nepriamym odvodnenim sa aj v pripade havarie znecistena voda
nedostane do podlozZia terénu, ale zachyti sa na povrchu v priekopach. Priesakom cez
humus v priekopach a Strkovu vrstvu, ako obsyp drenaze z PVC DN160mm sa voda
ogistuje od tazkych prvkov pred zaustenim do vsaku. Priekopy s a navrhuji v hibke min.
40cm pod planou vozovky, aby voda nezatekala ako doteraz do podkladnych a
podsypnych vrstiev vozovky, €o pri namfzani spdsobuje deformacie okrajov vozovky. Pri
navrhu vsakovacich $acht sme vychadzali z hibky priepustného materialu (Strky) v hibke
cca 4 - 4,5m pod terénom pri moste stanovenych v IG prieskume pre stavbu nového
mosta nad tokom Jarcie. Vsakovacie Sachty maju navrhnuté beténové poklopy vo vySke
20cm nad dnom priekopy.

Na dizke 4,5km je prevySenie nivelety vozovky cca 5,3m, ztoho vyplyva celkovy
pozdizny sklon je cca 0,1%. Vzhladom na rovinaté Gzemie s malym pozdiznym sklonom
zabezpecuje sa odvodnenie vozovky najma prieCnym sklonom 2,5%. Zmeny terajSieho
pozdizneho sklonu aspofi na 0,3 az 0,5% by si vyziadali neprimerané investicie a asi
v polovici 4 km useku v ucelenych niekolko sto metrovych usekoch vyburanie jestvujucej
vozovky. Pod vzduSnymi vedeniami vysokych napati by to mohlo ohrozit' podjazdnu
vySku pre VVN vedenia. Prie€nym sklonom 2,5% sa zlepSi odvodnenie vozovky
a znizenim — zarovnanim nespevnenej krajnice do spadu 8% od okraja vozovky odstrani
mlaky na okraji vozovky, ¢im sa zlepSi bezpecnost a zjazdnost cesty v zimnom obdobi
a predizi Zivotnost vozovky.

7. Zvlastne poziadavky na postup stavebnych prac a udrzbu

Material z odfrézovania jestvujucich Zivicnych vrstiev vozovky sa navrhuje predrvit a
pouzit’ na nespevnené krajnice vozovky v hr. 120mm, pripadne aj viac. NavySe material
sa navrhuje skladku do recyklaciu do najblizSej obalovacky, alebo na skladku do
najblizSieho dvora SUC TTSK. Prebytoény material z odfrézovania je mozné ponuknut
napr. aj na spevnenie polnych ciest alebo dosypanie krajnic inych ciest v sprave TTSK.
Beténové podklady, beténové zaklady stipikov DZ, a pod. sa navrhuju na predrvenie
spolu s buranym materidlom z mosta a pouzitie do spodnych konstrukcii vozovky tejto
alebo inych stavieb. Dopravné znacky navrhnuté na odstranenie sa ponuknu spravcovi
cesty alebo sa odovzdaju do zbernych surovin.

Je potrebné, aby pri realizacii novej vozovky modul pruznosti podlozia vozovky dosiahol
min. 50 - 60MPa a na jednotlivych vrstvach vozovky v zmysle prisluSnej STN (uvedené
v pril. €.5). Pri zemnych pracach je treba venovat’ zvySenu pozornost zhutneniu podlozia
vozovky, najma v miestach pripojenia na terajSiu vozovku, aby sa predislo dodatonému
sadaniu. Preto je nutné aby pomer modulov pruznosti Eger1/Eger dosahoval hodnoty
maximalne 2,5. Pre materidly do nasypov ciest je potrebné dodrzat Miera zhutnenia
piesCitych a Strkovitych zemin do nasypu sa ur€uje relativnou ulahlostou Ip v zmysle

OTN 72 1005.

Postup vystavby: navrhuje sa realizacia s rozdelenim trasy na 11 pracovnych usekov
max. dizky 450m, min. dizky 330m, pre ktoré je vypracované prenosné - dodasné
dopravné znacenie, pril. €. 8. ZabezpecCenie dlhodobého pevného pracovného miesta
zUZenim vozovky na jeden jazdny pruh min. Sirky 2,75m. Riadenie premavky cestnou
svetelnou signalizaciou (CSS). PoCas obmedzenia dopravy sa v danom useku vykonaju
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kompletné udpravy ako zemné prace, odfrézovanie vozovky, zriadenie krajnic,
odvodnenie priekop, poloZenie drenaze a vybudovanie vsakovacich $acht.

1. usek km 4,720 - 5,050, diéky 330m, uvazuje sa, Ze v ramci tohto useku je mozné
viest aj obchadzku mostného objektu v dizke cca 100m, napr. presypanym
objektom, cez potok Jarcie.

V tomto useku by sa realizovalo aj navySenie nivelety cesty smerom k mostu, ako
si to bude vyzadovat napojenie na novy mostny objekt.

usek km 5,050 - 5,500, dizky 450m, trasa cesty je takmer v priamke.
asek km 5,500 - 5,950, dizky 450m, trasa cesty je takmer v priamke.
usek km 5,950 - 6,400, dizky 450m, trasa cesty je takmer v priamke
usek km 6,400 - 6,850, dizky 450m, trasa cesty je takmer v priamke
usek km 6,850 — 7,300, diiky 450m, trasa cesty ma obluk 425m

usek km 7,300 — 7,750, dizky 450m, trasa cesty je takmer v priamke

usek km 7,750 — 8,100, dizky 350m, trasa cesty ma na zaciatku oblik 1400m
a prechadza do priestoru krizovatky na Strkovec. Aj z toho dévodu sme navrhli
kratSi usek a na vedlajSej ceste bude doplnené dopravné znacenie a CSS.

9. usek km 8,100 — 8,500, dizky 400m, trasa cesty ma pred koncom obluk 390m
10. isek km 8,500 — 8,950, dizky 400m, trasa cesty je takmer v priamke
11.Gsek km 8,950 — 9,403, dizky 453m, trasa cesty ma pred koncom oblik 1500m

NG RrODN

Useky su rozdelené skoro s pomernou dizkou tak, aby zhotovitel rovnomerne napredoval
v realizacii prac, aby jednotlivé useky na seba nadvazovali. S uzavretim cesty 11/573 sa
neuvazovalo, ani pri rekonstrukcii €i vystavbe nového mostného objektu

Pred zaCatim prac je zhotovitel stavby povinny nechat spravcami IS vytyCit vSetky
podzemné inzZinierske siete (IS) a vystavit o tom protokol.

Zemné prace su charakterizované odkopmi krajnic, ktoré su vySSie ako vozovka
a brania tak odvodneniu vozovky, dalej upravou svahov a vykopmi pre zriadenie-
obnovenie priekop, vykopu pre drenaze a vsakovacie Sachty, vykopu pre priepusty pod
polnymi cestami (tam kde chybaju priepusty). Jestvujuce priepusty pod pofnymi cestami
treba obnovit odkopanim a vygistit. TaZisko zemnych prac spoéiva v zabezpedeni
odvodnenia telesa cesty od okraja vozovky az po odvedenie zrazkovych véd mimo
podkladnych vrstiev vozovky

V useku cca 130m pred mostom sa navrhuje nadvihnutie nivelety, od 0 do 80cm bude
potrebné odstranit stmelené vrstvy jestvujucej vozovky a dosypat nasyp k mostnému
objektu. Do nasypu sa méze vyuzit predrveny material aj z betdbnovych €asti mosta.
Vykopové prace sa vykonaju aj po okrajoch deformovanej vozovky, kde chybaju
podsypné vrstvy alebo su nedostatoCnej hrubky, pripadne podloZie tvoria ily. Pri takom
podlozi vozovky s ilmi nizkej az strednej plasticity, sa navrhuje spevnenie podloZia pod
novou-opravenou vozovkou do hibky 20cm, premie$anim podlozia frézou, zapracovanim
4% cementu a zavalcovanim.

Vo vykope sa uvaZzuje trieda zeminy 3. Zhotovitel stavby by mal pocitat’ aj s pripadnou
vymenou nevhodného materialu z podlozia vozovky a do nakladov stavby zahrnut
a predvidat’ aj opatrenia a naklady na vymenu podloZia

Pri zemnych pracach je treba venovat' zvySenu pozornost zhutneniu podloZia vozovky,
najma v miestach pripojenia na terajSie vozovky, aby sa prediSlo dodato¢nému sadaniu.
Je potrebné, aby sa pri realizacii novej konstrukcie vozovky dosiahol modul pruznosti
plane vozovky dosiahol minimalne 50-60 MPa a aby pomer modulov pruznosti podloZia
Egert/Egere bol mensi ako 2,5. Pre materidly do nasypov ciest je potrebné dodrzat’ mieru
zhutnenia piesCitych a Strkovitych zemin do nasypu, ktord sa urcuje relativhou
ufahlostou Ip v zmysle OTN 72 1005.
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Vydistenie a obnovenie funkcie priekop bude znamenat najma odkop a odvezenie
nanosov zo dna priekop, dosypanie a spevnenie svahov. Zhotovitel stavby musi
realizovat zemné prace tak, aby neposkodil jestvujuce vjazdy na pozemky.

Odvoz nevhodného materialu z vykopu - nejedna sa o odpad, sa navrhuje na najblizSiu
skladku komunalneho odpadu, kde sa méze pouzit na skryvku odpadu.

Pri zemnych pracach je treba venovat' zvySenu pozornost zhutneniu podloZia vozovky,
najma v miestach pripojenia na terajSie vozovky a na miestach dosypavania, aby sa
prediSlo dodatoénému sadaniu vozovky. Pre posudenie unosnosti podloZia je potrebné
dolozit pomer miery zhutnenia podlozZia na odsuhlasenie investorovi stavby.

V pripade, Ze sa narazi na nevhodny podklad vozovky, sut, odpad, zamokreny podklad,
pritok vody a pod., bude potrebné na miesto prizvat' zodpovedného projektanta stavby a
v spolupraci s investorom stavby rieSit' navrh opatreni na zlepsenie kvality podloZia.

Pre materidly do nasypov ciest je potrebné dodrzat Miera zhutnenia piescCitych a
Strkovitych zemin do nasypu sa urcuje relativnou ulahlostou Ip v zmysle OTN 72 1005.

Miera zhutnenia podlozia

P dmax PS Stcinitel’ zhutnenia D (%)
posudzovanych Hlbka pod plaiiou Podlozie
zemin nasypu
(kg.m’) v nasype | v zareze vV nasype v hrabke
do0,5m | do0,3m | od 0,5 do 10m 0,5m
1500-1600 95
1650-1750 102 102 95 92(95)
nad 1750 100 100 95

Pre materialy do nasypu a podsypnych vrstiev vozovky je potrebné reSpektovat’ :

Mierou zhutnenia jemnozrnnych (sudrznych) zemin je koeficient kvality zhutnenia D (%)
podla OTN 72 1005. Potrebna max. objemova hmotnost sa stanovuje skuskou
zhutnitefnosti podla STN 72 1015 (Proctor-standard, PS).

Pozadovana miera zhutnenia zmieSanych sudrznych a nesudrznych zemin sa urc¢i podla
STN 72 1015 (OTN 72 1005) tak, Zze rozhodujuci je ten postup, podfa ktorého je
zodpovedajuca pozadovana hodnota objemovej hmotnosti suchej zeminy vysSia. Pritom
je dalSou podmienkou, aby pri laboratérnej skuske zhutnitelnosti podla STN 72 1015
doSlo k dostato¢ne vyraznému a jedinému vrcholu Proctorovej krivky. Pre nasypovy
material na stavbu, bude potrebné dolozit’ atesty kvality materialu. Pre podsypné vrstvy
je potrebné dodrzat podiel drobnych Castic (Strkodrvina fr. 0/63mm) v zmysle STN
736126.

Preukazné skusky materialu zo zemnika

Pred zaCatim zemnych prac musia byt zistené vlastnosti vSetkych materialov, s ciefom

preukazania vhodnosti ich pouzitia do nasypov. Pre vyber zemnika zhotovitefom stavby

sa overia preukaznymi skuSkami zeminy navrhnuté na uloZenie do nasypov. Tieto

zeminy musia obsahovat nasledovné merania:

e vlhkost zeminy,

e objemova hmotnost,

e skuska zhutnitelnosti,

e zrnitost a indexove skusky (prirodzena vihkost, medza plasticity, medza tekutosti,
index plasticity), pripadne ekvivalent piesku.
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8. Charakteristika a popis technického rieSenia pozemnej komunikacie

- z hfadiska starostlivosti o zivotné prostredie

Uprava cesty 11/573 nema negativny vplyv na Zivotné prostredie. Orezanie stromov je
nutné vykonat z dévodu zabezpec€enia rozhladu na ceste a viditefnosti dopravnych
znaciek.

Odstranenie reklam aj samostatne stojacich a orezanie stromov v blizkosti zvislych
dopravnych znaciek bude potrebné vykonat eSte pred kolaudaciou stavby.

Uprava zelenych pléch — zahumusovanie so zatravnenim svahov cesty a priekop je
zahrnuté vo vymerach stavby.

- z hfadiska bezpecnosti cestnej premavky

Odstranenim deformacii vozovky sa zleps$i kvalita odvodnenia, vyluci sa aquaplaning,
bude mozné zruSit tabule oznacujuce nebezpelny usek cesty za dazda, ktory je
v studasnosti na dizke 5km. Orezanim stromov sa zlep$i rozhlad a viditelnost
dopravnych znaciek.

Doprava pocas vystavby bude usmernena do¢asnym - prenosnym dopravnym znacenim
(pozri pril. 8.8.). Postup realizacie je zadeleny do 11 sekov, ktoré su dizky do 450m. Do
rieSenia je zahrnuty aj usek rekonstrukcie mosta cez Jarcie. V jednotlivych usekoch bude
pre dopravu rezervovany jeden jazdny pruh Sirky min. 2,75m. Riadenie dopravy bude
cestnou svetelnou signalizaciou. Popis etapizacie je na str. 6 a 7 tejto spravy.

- zvislé znacenie:

Pre zvySenie bezpecCnosti dopravy sa navrhuje doplnenie vymena vSetkych dopravnych
znadiek. Pri zemnych pracach budu spevnené zéklady stipikov zvislych znagiek, alebo
noveé zaklady az pod uroven premizania. Doplnia sa pred mostom cez Jar€ie znacka Z12
merac teploty na moste, ako vystraha pred namrazou na moste. V najvy§§om bode trasy
mimo mosta sa navrhuje osadit znacka Z9 upozorfujuca vodi¢ov na zvySenu rychlost
vetra.

Po celej trase sa osadia kilometrovniky s vyznacenim cesty 11/507 a km cesty. V pripade
potreby je lahSie urCenie miesta napr. nehody pre povolanie pomoci. Osadia sa nové
smerové stipiky a4 50m, ktoré budl v zakrutach pocetnejsie, & 30m.

- vodorovné znacenie:

Zvislé DZ bude doplnené novym vodorovnym, s vyznacenim usekov kde nie je povolené
predbiehanie, vyznadenie radenia v krizovatke na Strkovec, usmernenie dopravnymi
tienmi. Doplni sa znaCenie vodiacich pruzkov s akustickym signalom v Sirke 0,25m. Na
suCasnej vozovke nie je znaCenie vodiacich pruzkov. Vyznalenie jazdnych pruhov
(pozdiznymi plnymi a prerusovanymi &iarami), dopravnych tiefiov, smerovych $ipiek pri
radeni v krizovatke sa vytvori dostato¢ne prehlfadné a jednoduché dopravné znacenie,
ktoré zvySi bezpecnost cestnej premavky v useku rekonstrukcie a modernizacie cesty
[1/573.

Dalsie doplfiujiace udaje:

Pri vystavbe je nutné dodrziavat Zakon o cestnej premavke - vyhl. €. 9/2009 Z.z., zakon
¢. 8/2009 Z.z. ocestnej premavke, zakon &. 135/61 Zb. (cestny zakon) v zneni a
doplneni ¢€.27/84Zb., €. 160/96 Z.z. a &. 58/97 Z.z. a nasl., prislusné normy, vyhlasky a
TP. Zaroven je nutné dodrziavat zakony v oblasti bezpec€nosti a ochrany zdravia -
Ustava SR, zakon &.460/1992, Zakonnik prace, zakon &.124/2006 Z.z. o bezpeénosti a
ochrane zdravia, nariadenie vlady SR ¢&. 395/2006 Z.z. o pouzivani ochrannych
pracovnych prostriedkov, vyhl. €.147/2013 Z.z. o bezpe€. pri stavebnych pracach a
prislusné vyhlasky, zakony. Technické podmienky TP06/2013 Pouzivanie dopravnych
znacCiek a dopravnych zariadeni na oznacCovanie pracovnych miest na pozemnych
vydanych MDVRR SR v septembri 2013.

Osadenie znacCiek v teréne vykonat v sulade s prisluSnymi normami, predpismi a
pravidlami, aby nedo$lo k zniZeniu bezpecénosti cestnej premavky.
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Dopravné znacky pouzit zakladnych rozmerov, trieda retroreflexie RA2, podfa STN EN
12899-1. Vyobrazenie DZ v zmysle platnej STN, prilozenej situacie (vyhl. 9/2009 Z.z.
a nasl.).

Pri doprave materialov po pozemnych komunikaciach na stavenisko musia byt dodrzané
ustanovenia vyhl. ¢. 9/2009 Z.z., zak. €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke anasl. a
podmienky stavebného povolenia.

Upevnenie dopravnych znacdiek zakladnych rozmerov je navrhnuté na samostatnych
stipikoch alebo na stoZiaroch verejného osvetlenia. Dopravné znacky musia byt
umiestnené tak, aby svojim obrysom nezasahovali do bezpe&nostného odstupu, 50 cm

v v

tabule musi byt vo vySke min. 2,0 m nad okrajom vozovky.

- z hladiska bezpe¢nosti a ochrany zdravia pri praci aprevadzky stavebnych
zariadeni pocas stavby

BezpecCnost a ochrana zdravia pri praci je vymedzena platnym ,Zakonnikom prace®.
VSeobecné poziadavky bezpecénosti prace su ustanovené zakonom NR SR ¢&. 124/2006
Z.z. Poziadavky o bezpec€nosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach
stanovuju vyhlasky SUBP a SBU &. 147/2013 Z.z.

Pri obsluhe a praci s elektrickymi zariadeniami musi mat obsluha v rozsahu svojich
vykonavanych cinnosti prislusné opravnenie v zmysle vyhlasky 74/96 Z.z. a musi byt
preSkolena kazdé tri roky. Rovnako musi byt zaistené dodrziavanie predpisov uvedenych
v STN 34 3108. Udrzbu elektrickych zariadeni méze vykonavat len kvalifikovany
pracovnik s prislusnym opravnenim. Na stavenisku je nutné dodrziavat bezpecCnostné
predpisy dané STN 27 7012 Stavebné, zemné stroje a rypadla.

Stavenisko a vSetky objekty jeho zariadenia musia byt navrhnuté a vybudované v zmysle
platnych predpisov, priCom osobitnu pozornost treba venovat jeho zabezpec€eniu
(vymedzeniu, oznaceniu, pripadnému osvetleniu). VSetky zdroje nebezpelia na
stavenisku a jednotlivych pracoviskach musia byt oznacené prisluSnymi bezpecnostnymi
tabufami.

Pri doprave materialov na pozemnych komunikaciach musia byt dodrzané ustanovenia
vyhl. 9/2009 Zakon o cestnej premavke., vyhl. 8/2009 Zakon o cestnej premavke
a o zmene a doplneni niektorych zakonov, vyhl. 589/2009, ktorou sa meni vyhl.464/2009
O prevadzke a premavke motorovych vozidiel na pozemnych komunikaciach.

Vypracoval v aprili 2017 Ing. Milan Musak
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