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1. ZÁKLADNÉ ÚDAJE O MOSTE (PODĽA STN 73 6200:1975) 

Charakteristika mosta (II Triedenie mostov): 
a) na pozemnej komunikácii  
b)  - 
c) most nad vodným tokom rieky Váh, nad vodným 

tokom energetického kanálu rieky Váh, nad poľnou 
cestou a nad cyklistickým chodníkom. 

d) most s viacerými otvormi: 8 otvorov, 5 polí  
e) jednopodlažný 
f) s hornou mostovkou 
g) nepohyblivý 
h) trvalý 
i) v priestorovo priamej 
j) kolmý 
k) s normovou zaťažiteľnosťou 
l) masívny 
m) plnostenný 
n) oblúkový 
o) otvorene usporiadaný 
p) s neobmedzenou voľnou výškou 

Dĺžka premostenia (čl. 60): 245,70 m  

Dĺžka nosnej konštrukcie:  258,80 m  

Dĺžka mosta (čl. 65): 281,82 m  

Šikmosť mosta (čl. 65): kolmý 

Šírka vozovky medzi obrubníkmi 
(čl. 69): 6,00 m (5,50 m po rekonštrukcii) 

Šírka chodníka služobného: - 

Šírka chodníka verejného: 2x1,10 m (1x 2,0m po rekonštrukcii) 

Šírka mosta medzi zábradliami 
(čl. 71): 8,00 m 

Výška mosta (čl. 74): 10,80 m 

Stavebná výška (čl. 75): 2,00 m 

Plocha mosta 
(dĺžka premostenia x šírka 
medzi zábradliami: 245,70 x 8,00 = 1965,6 m2 

Zaťaženie mosta: podľa STN EN 1990, STN EN 1991 (kategorizačné 
zatriedenie - cesty I., II. a III. triedy), STN EN 1998 

Zaťaženie mosta dopravou: zaťažovacie modely LM1, LM2, LM4 most sa nenachádza  
na osobitne učenej trase – nie je uvažované s LM3. 
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2. ÚVOD 

2.1 Popis nosnej konštrukcie 
Nosná konštrukcia na mostnom objekte 517-001 je tvorená piatimi votknutými ŽB oblúkmi 
o svetlosti 45,0m+50,0m+50,0m+45,0m+45,0m. Piate pole bolo dokončené v roku 1935, 
prvé až štvrté pole bolo dokončené v roku 1949. 

Nosná konštrukcia piateho poľa je tvorená štvoricou oblúkových nosníkov premennej výšky 
1,2m v päte a 0,8m vo vrchole oblúka. Šírka oblúkového nosníka je konštantná 0,49m. 
Horná mostovka je tvorená dosko-trámovou konštrukciu. Mostovková doska je konštatntej 
hrúbky 0,2m. Trámy mostovky sú s nábehmi. Dĺžka nábehov je 0,8m, výška trámov je od 
0,3m do 0,5m. Šírka trámov je konštantná 0,3m. Priečniky sú v pozdĺžnom smere vzdialené 
3,3m. Rozmery priečnika medzi trámami mostovky sú 0,25m x 0,24m (š x h) so skosenou 
hranou 0,1x0,1m. Priečniky v konzolovej časti priečneho rezu sú 0,2m x 0,46m. Dĺžka 
konzoly priečnika je 1,0m. Mostovka je podopieraná v mieste priečnikov stojkami prierezu 
0,3m x 0,3m (vnútri priečneho rezu) a 0,3m x 0,5m (na krajoch priečneho rezu). V päte 
prvých dvoch stojok v smere od opory sú umiestnené vrubové kĺby. Mostovka v piatom poli 
je tvorená troma dilatačnými celkami. 

 

Nosná konštrukcia prvých štyroch polí (45+50+50+45m) je tvorená železobetónovými 
doskovými oblúkmi premennej výšky ako aj šírky. Výška oblúkovej dosky je v päte 0,65m 
a šírka 7,2m. Výška oblúkovej dosky vo vrchole 0,6m a šírka 0,65m. Železobetónová 
dosková mostovka je uložená na železobetónových stenách 0,2m x 6,5m s premenlivou 
výškou. Osová vzdialenosť stien je 3,24m (l=50m) a 3,15m (l=45m). Dilatácia medzi 
jednotlivými poľami je zabezpečená vložením prostým poľom o svetlosti  3,0m. V rámci 
neskoršej rekonštrukcie boli steny v mieste pod prostými poľami zosilnené. 
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2.2 Popis ložísk 
Ložiská sú na moste tvorené dvojicou oceľových platní, ktoré umožňujú všesmerný pohyb 
vzájomným kĺzaním oceľových platní po sebe. Posuny mostovky sú obmedzené 
zabetónovaním oceľových profilov. 

2.3 Použité normy a predpisy 
Konštrukcia sa navrhla na zaťažovacie modely LM1a LM2 pre cestné mosty. Výpočet sa 
vypracoval v súlade s normami: 

STN 73 1001 Geotechnické konštrukcie. Zakladanie stavieb 1.4.2010 

STN 73 1002 
Pilotové základy 

26.10.1987 

STN 73 1002/Z1 1.7.2003 

STN 73 0037 Zemný tlak na stavebné konštrukcie 16.11.1990 

STN 73 3050 

Zemné práce. Všeobecné ustanovenia 

11.8.1986 

STN 73 3050/a 1.5.1991 

STN 73 3050/Z2 1.12.1999 

STN 73 6200 

Mostné názvoslovie 

15.1.1975 

STN 73 6200/a 1.5.1977 

STN 73 6200/b 1.4.1983 

STN 73 6201 

Projektovanie mostných objektov 

1.9.1999 

STN 73 6201/O1 1.11.1999 

STN 73 6201/Z1 1.10.2001 

STN 73 6209 
Zaťažovacie skúšky mostov 

12.4.1979 

STN 73 6209/a 1.6.1990 

STN EN 206-1 

Betón. Časť 1: Špecifikácia, vlastnosti, výroba a 
zhoda 

1.4.2002 

STN EN 206-1/A1 1.12.2004 

STN EN 206-1/A2 1.10.2005 

STN EN 206-1/NA 1.6.2009 

STN EN 206-1/NA/O1 1.10.2011 

STN EN 1990 

Eurokód. Zásady navrhovania konštrukcií 

1.8.2009 

STN EN 1990/A1 1.9.2006 

STN EN 1990/A1/AC2 1.11.2010 

STN EN 1990/A1/NA 1.2.2007 

STN EN 1990/A1/O1 1.3.2011 

STN EN 1990/A1/NA1 1.8.2009 

STN EN 1991-1-1 
Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-1: 
Všeobecné zaťaženia. Objemová tiaž, vlastná tiaž a 
úžitkové zaťaženia budov 

1.5.2007 

STN EN 1991-1-1/AC 1.6.2009 

STN EN 1991-1-1/NA 1.12.2004 

STN EN 1991-1-1/NA/1 1.4.2010 

STN EN 1991-1-4 

Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-4: 
Všeobecné zaťaženia. Zaťaženie vetrom 

1.4.2007 

STN EN 1991-1-4/A1 1.7.2010 

STN EN 1991-1-4/AC 1.1.2010 

STN EN 1991-1-4/AC2 1.5.2010 

STN EN 1991-1-4/NA 1.7.2008 

STN EN 1991-1-4/NA/1 1.4.2010 

STN EN 1991-1-5 Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-5: 1.3.2008 
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STN EN 1991-1-5/AC Všeobecné zaťaženia. Zaťaženia účinkami teploty 1.6.2009 

STN EN 1991-1-5/NA 1.10.2008 

STN EN 1991-1-6 

Eurokód 1: Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-6: 
Všeobecné zaťaženia. Zaťaženia počas výstavby 

1.3.2008 

STN EN 1991-1-6/AC 1.12.2008 

STN EN 1991-1-6/NA 1.10.2008 

STN EN 1991-1-6/NA/1 1.4.2010 

STN EN 1991-1-7 

Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 1-7: 
Všeobecné zaťaženia. Mimoriadne zaťaženia 

1.10.2008 

STN EN 1991-1-7/AC 1.5.2010 

STN EN 1991-1-7/NA 1.10.2008 

STN EN 1991-1-7/O1 1.10.2010 

STN EN 1991-2 

Eurokód 1. Zaťaženia konštrukcií. Časť 2: 
Zaťaženia mostov dopravou 

1.5.2006 

STN EN 1991-2/AC 1.5.2010 

STN EN 1991-2/NA 1.12.2007 

STN EN 1991-2/NA/O1 1.3.2011 

STN EN 1992-1-1 

Eurokód 2. Navrhovanie betónových konštrukcií. 
Časť 1-1: Všeobecné pravidlá a pravidlá pre budovy 

1.7.2006 

STN EN 1992-1-1/AC 1.6.2008 

STN EN 1992-1-1/AC2 1.2.2011 

STN EN 1992-1-1/NA 1.4.2007 

STN EN 1992-2 Eurokód 2. Navrhovanie betónových konštrukcií. 
Časť 2: Betónové mosty. Navrhovanie a 
konštruovanie 

1.5.2007 

STN EN 1992-2/AC 1.12.2008 

STN EN 1992-2/NA 1.7.2008 

STN EN 1997-1 
Eurokód 7. Navrhovanie geotechnických 
konštrukcií. Časť 1: Všeobecné pravidlá 

1.10.2005 

STN EN 1997-1/AC 1.9.2009 

STN EN 1997-1/NA 1.4.2010 

STN EN 1997-2 Eurokód 7. Navrhovanie geotechnických 
konštrukcií. Časť 2: Prieskum a skúšanie 
horninového prostredia 

1.6.2008 

STN EN 1997-2/AC 1.12.2010 

STN EN 1997-2/NA 1.4.2010 

STN EN 1536 
Vykonávanie špeciálnych geotechnických prác. 
Vŕtané pilóty 

1.4.2011 

STN EN 14199 
Vykonávanie špeciálnych geotechnických prác. 
Mikropilóty 

1.9.2005 

STN EN 14490 
Vykonávanie špeciálnych geotechnických prác. 
Klincovanie zemín 

1.12.2010 

STN EN 1998-1 

Eurokód 8. Navrhovanie konštrukcií na seizmickú 
odolnosť. Časť 1: Všeobecné pravidlá, seizmické 
zaťaženia a pravidlá pre budovy 

1.12.2005 

STN EN 1998-1/AC 1.11.2009 

STN EN 1998-1/NA 1.4.2009 

STN EN 1998-1/NA/1 1.4.2010 

STN EN 1998-1/O1 1.8.2006 

STN EN 1998-1/NA/2 1.3.2012 

STN EN 1998-1/NA/3 1.10.2012 

STN EN 1998-2 

Navrhovanie konštrukcií na seizmickú odolnosť. 
Časť 2: Mosty 

1.5.2008 

STN EN 1998-2/A1 1.8.2009 

STN EN 1998-2/AC 1.5.2010 

STN EN 1998-2/NA 1.4.2009 

STN EN 1998-2/A2 1.6.2012 

2.4 Technické podmienky 

− Vzorové listy stavieb pozemných komunikácií, VL 4 – Mosty 
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− Ostatné súvisiace STN EN a Technicko-kvalitatívne podmienky. 

2.5 Použité programy 
Na vypracovanie statického výpočtu a grafickej časti sa použili nasledujúce programy: 

− Midas Civil 

− AutoCAD Civil 2013 a staršie verzie programu AutoCAD 

− balík programov Microsoft Office 

V statickom výpočte sú pre svoju obsiahlosť uvedené iba základné vstupy výsledky 
z výpočtových programov. Všetky podklady, podrobné vstupy a výsledky sú archivované 
u spracovateľa projektovej dokumentácie. 

3. POUŽITÉ MATERIÁLY 

Vlastnosti použitých materiálov Orlovského mosta bola získané pomocou jednotlivých 
diagnostík z rokov 2007 (I. až IV. pole – tzv. doskový oblúk) a z roku 2016 (V. pole – tzv. 
nosníkový oblúk). 

3.1 Pole V. – nosníkový oblúk 

3.1.1 Betón 

B30 → C25/30 

Charakteristická valcová pevnosť betónu v tlaku vo veku 28 dní  fck [ MPa ] 25,0 
Charakteristická kocková pevnosť betónu v tlaku vo veku 28 dní  fck, cube [ MPa ] 30,0 
Stredná hodnota valcovej pevnosti betónu v tlaku fcm [ MPa ] 33,0 
Stredná hodnota pevnosti betónu v centrickom ťahu fctm [ MPa ] 2,6 
Charakteristická pevnosť betónu v centrickom ťahu, 5 %-ný fraktil fctk, 0,05 [ MPa ] 1,8 
Charakteristická pevnosť betónu v centrickom ťahu, 95 %-ný fraktil fctk, 0,95 [ MPa ] 3,3 
Sečnicový modul pružnosti betónu Ecm [ GPa ] 31,0 

Hodnota návrhovej pevnosti betónu C25/30 v tlaku: 
fcd = αcc.fck/γcc = 0,85.25/1,5 = 18,47 MPa. 

3.1.2 Betonárska výstuž 

Betonárska výstuž C38 

Charakteristická medza pevnosti ftk [ MPa ] 380 
Charakteristická medza klzu (0,2) fyk [ MPa ] 320 
Modul pružnosti betonárskej výstuže Es [ GPa ] 200 

Návrhová medza klzu betonárskej výstuže B500B: 
fyd=fyk/γs=320/1,15=280 MPa. 

4. MODEL NOSNEJ KONŠTRUKCIE 

4.1 V. pole – nosníkový oblúk 
Roštový model zhotovený z prútov (beam) 
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5. VÝPOČET ZAŤAŽENIA 

5.1.1 Stanovenie efektívnych šírok 

 

6. VÝPOČET ZAŤAŽENIA 

6.1 Stále zaťaženie 

6.1.1 Vlastná tiaž 

Účinky vlastnej tiaže sa automaticky generovali softvérom Midas Civil na základe zadanej 
geometrie prierezov a zadanej objemovej tiaže použitého betónu. 
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6.1.2 Mostné rímsy 
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6.1.3 Vozovka 
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6.1.4 Zvodidlá a zábradlie na moste 
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6.1.5 Vyrovnávajúci betón 
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6.1.6 Zberné potrubie 

Zberné potrubie pre odvodnenie mostu Dp=150mm naplnené vodou 

�#�)1 � 102�.
�� 
Tiaž potrubia  odhad ≈20% tiaže vody 
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6.1.7 Tiaž ostatného za ťaženia a zvršku celkom 
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��,��� � ���,��� , ���,��� , ���,��� , ��*,��� , ��0,��� , ��3,��� 

��,� ! � ���,� ! , ���,� ! , ���,� ! , ��*,� ! , ��0,� ! , ��3,� ! 
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6.2 Premenné za ťaženie 

6.2.1 Zaťaženie cestnou dopravou 

Zaťaženie mosta cestnou dopravou sa zohľadnilo podľa STN EN 1991-2 Eurokód 1, 
Zaťaženia konštrukcií, Časť 2 Zaťaženie mostov dopravou. Zo zaťažení sa analyzoval vplyv 
zaťažovacieho modelu LM1 (A na pravej strane priečneho rezu; B v najnepriaznivejšej 
polohe pre trám mostovky v rámci priečneho rezu) spolu s rovnomerným zaťažením na 
chodníku, zaťažovací model LM2 a modely stanovujúce zaťažiteľnosť podľa platných TP. 

6.2.1.1 Zaťažovací model LM1 

Zaťažovací model LM1 tvoria 2 čiastkové systémy: 

− sústredené zaťaženie od dvojnápravového vozidla, tandemový systém (TS) s tiažou 
každej nápravy αQi.Qik , kde αQi je kategorizačný súčiniteľ zaťaženia 

− rovnomerné spojité zaťaženie (RSZ) s intenzitou tiaže αqi.qik (αqr.qrk) na jednotku plochy, 
kde kde αqi (αqr) je kategorizačný súčiniteľ zaťaženia.  

 

Pruhy 
Dvojnáprava (TS) Rovnomerné zaťaženie (RSZ) 

αQi 

[ - ] 
Qik 

[ kN ] 
αQi.Qik 

[ kN ] 
αqi (αqr) 

[ - ] 
qik (qrk) 

[ kNm-2 ] 
αqi.qik (αqr.qrk) 

[ kNm-2 ] 

Pruh č. 1, w1=3,0 m 0,9 300,0 270,0 0,9 9,0 8,1 

Pruh č. 2, w2=3,0 m 0,9 200,0 180,0 1,0 2,5 2,5 

Pruh č. 3, w3=3,0 m 0,9 100,0 900,0 1,0 2,5 2,5 

Iné zať. pruhy - - - 1,0 2,5 2,5 

Zvyšná zať. plocha - - - 1,0 2,5 2,5 
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6.2.1.2 Zaťažovací model LM2 

 

Zaťažovací model LM2 tvorí jednonápravové zaťaženie: 

Qa = Qak . βQ = 400 . 1,0 = 400 kN 

Zaťaženie je vrátane dynamických prírastkov a umiestňuje sa v ľubovoľnej polohe na 
vozovke. Zaťaženie sa aplikuje pri návrhu výstuže v priečnom smere mosta. 

6.2.1.3 Zaťažovací model LM3 

Podľa Národnej prílohy NA k STN EN 1991-2 sa na Slovensku používa špeciálne vozidlo 
3000/240: 12 náprav po 240,0 kN + 1 náprava po 120,0 kN v 2 zaťažovacích pruhoch (viď 
schéma pre model LM3). LM3 je jediné pohyblivé zaťaženie na moste a pohybuje sa po 
ideálnej dráhe. Prípustná odchýlka od vytýčenej polohy je ±0,3 m. Špeciálne vozidlo sa po 
moste pohybuje pomalou rýchlosťou 5 km/hod., pričom je vylúčená ostatná doprava. 
Dynamické účinky vozidla sa nezohľadňujú. 
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6.2.1.4 Zaťažovací model – Výhradná za ťažiteľnos ť 

Model vozidla pre výhradnú zaťažiteľnosť zodpovedá triede zvláštnych vozidiel 900/150 
podľa STN EN 1991-2, čl. A.2(1). Schéma vozidla je na obrázku 3. Výhradné zaťaženie sa 
kombinuje s ostatnými dopravnými zaťaženiami podľa tabuľky 2. 
Dynamický súčiniteľ sa uvažuje podľa STN EN 1991-2, čl. A.3 (5). 

= � 1,4 > ?
500 

= @ 1,0 = � 1,31 
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6.2.2 Brzdné, rozjazdové  a odstredivé sily 

Rozjazdové sily majú rovnakú veľkosť ako brzdné sily, sú opačne orientované. Pôsobia na 
úrovni vozovky. Dĺžka nosnej konštrukcie mosta je 45 m. Brzdné a rozjazdové sily sú 
vypočítané zo zaťažovacieho modelu LM1. Polomer komunikácie R=0m. 

 

 
6.2.3 Zaťaženie od teploty 

Rozdelenie teploty v samostatnom konštrukčnom prvku možno rozčleniť do štyroch 
nasledujúcich hlavných základných zložiek (STN EN 1991-1-5, kapitola 4 (3)). 

- a) Zložka rovnomernej teploty 

- b) Zložka lineárne sa meniaceho teplotného spádu okolo osi z-z  

- c) Zložka lineárne sa meniaceho teplotného spádu okolo osi y-y. 

- d) Nelineárna zložka teplotného spádu. 

 

6.2.3.1 Zložka rovnomernej teploty 

Typ konštrukcie:  3 

TB�,10,0°C E�1F � ,40,5°G      E��� � >28,0°G E.,�1F � ,42,5°G      E.,��� � >20,0°G 
∆TI,JKL�,32,5°C      ∆TI,MNO�-30,0°C 
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6.2.3.2 Zložka lineárne sa meniaceho teplotného spádu okolo osi z-z 

 

Pre kombináciu rovnomernej a lineárnej zložky teploty platí: 

- Oteplenie: Q∆ER,S.1/ , 0,35. ∆E�,.F!; 0,75. ∆ER,S.1/ , ∆E�,.F!T 

- Oteplenie: Q∆ER,U��V , 0,35. ∆E�,U��; 0,75. ∆ER,U��V , ∆E�,U��T 
6.2.4 Zaťaženie od vetra 

Vo výpočte sa zaťaženie od vetra zohľadnilo podľa požiadaviek STN EN 1991-1-4 Eurokód 
1, Zaťaženia konštrukcií, Časť 1-4: Všeobecné zaťaženia, Zaťaženie vetrom. Uvažovalo sa 
s pôsobením vetra na náveternej strane nezaťaženého mosta. Podľa mapy fundamentálnych 
hodnôt základných rýchlostí vetra sa pre oblasť Považská Bystrica a okolie použila 
fundamentálna hodnota základnej rýchlosti vetra vb,0 = 24,0 m/s. Následne sa vypočítali sily 
od vetra pôsobiace na nosnú konštrukciu mosta qwk,x ,. 
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"
W/�/ X 4,0	 
11,25 @ 4,0 

Nie  

Nie je potrebné overiť potrebu dynamickej odozvy konštrukcie mosta (čl. NA.2.51, STN EN 
1991-1-4). 

7. NÁVRHOVÉ KRITÉRIA 

7.1 Medzné stavy používate ľnosti (MSP) 

7.1.1 Medzné stavy používate ľnosti – kontrola napätí 

Podľa STN EN 1992-2, čl. 7.2 pri charakteristickej kombinácii zaťažení: 
− nesmú tlakové napätia v betóne prekročiť hodnotu k1 . fck(t), pričom k1 = 0,6 
− napätie v predpínacích jednotkách nemá prekročiť hodnotu k5 . fpk, pričom k5 = 0,75 
− ťahové napätia v betonárskej výstuži neprekročia k3 . fyk, pričom k3 = 0,8. 
Ťahové napätia v priereze spĺňajú podmienku STN EN 1992-1-1, čl. 7.1 (neprekročia 
hodnotu fct,eff alebo fctm). 

7.1.2 Medzné stavy používate ľnosti – kontrola trhlín v betóne 

Pre menej častú (zriedkavú) kombináciu zaťažení nesmie nastať dekompresia – vyčerpanie 
tlakovej rezervy. Pre prvky predpäté súdržnou predpínacou výstužou to znamená, že okraj 
tejto výstuže musí ležať aspoň 100 mm vo vnútri tlačeného prierezu (STN EN 1992-2, čl. 
7.3). 

7.2 Medzné stavy únosnosti (MSÚ) 
Pri trvalých a dočasných návrhových situáciách nesmie nastať ohrozenie bezpečnosti osôb 
alebo ohrozenie bezpečnosti konštrukcie prekročením únosnosti najviac namáhaných 
prierezov konštrukcie. 

8. KOMBINÁCIE ZAŤAŽENÍ 

8.1 Kombinácie za ťažení pre MSP 
Pre medzné stavy používateľnosti (MSP) sa uvažovali nasledujúce kombinácie zaťažení: 
 
− charakteristická kombinácia 
− častá kombinácia 
− kvazistála kombinácia. 
 
Charakteristická kombinácia zaťažení: 

ik
i

ikk
j

jk
j

jk QQPGG ,
2

,01,inf,,sup,, .∑∑∑
≥

++++ ψ  

Častá kombinácia zaťažení: 

ik
i

ikk
j

jk
j

jk QQPGG ,
2

,21,1,1inf,,sup,, .. ∑∑∑
≥

++++ ψψ  
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Kvazistála kombinácia zaťažení: 

ik
i

ikk
j

jk
j

jk QQPGG ,
2

,21,1,2inf,,sup,, .. ∑∑∑
≥

++++ ψψ  

Menej častá (zriedkavá) kombinácia zaťažení: 

ik
i

ikqk
j

jk
j

jk QQPGG ,
1

,11,inf,1inf,,sup,, .. ∑∑∑
≥

++++ ψψ  

Na výpočet v medznom stave používateľnosti (a únavy) sa musia používať povolené maximá 
možných zmien v predpätí (STN EN 1992-1-1, čl. 5.10.9). Charakteristické hodnoty 
predpínacej sily sa určujú ako: 
− horná charakteristická hodnota Pk,sup = rsup . Pm,t (x) 
− spodná charakteristická hodnota Pk,inf = rinf . Pm,t (x). 
 
Pre vopred predpätú výstuž rsup = 1,05 a rinf = 0,95.  
Charakteristická kombinácia  - hlavné zaťaženie: - dopravou LM1 

Súč. Vl. tiaž 
g0 

Stále – zvršok 
g1 

Sadnutie 
Gset 

Predpätie 
P LM1 Chodci 

qfk 
Vietor 

W 
Teplota 

T 
ψ0 1,0 1,0 1,0 0,95 1,0 1,0 0,6 0,6 
ψ0 1,0 1,0 1,0 1,05 1,0 1,0 0,6 0,6 

 
Častá kombinácia  - hlavné zaťaženie: - dopravou LM1 

Súčinitele 
Vl. tiaž 

g0 
Stále – zvršok 

g1 
Sadnutie 

Gset 
Predpätie 

P 
LM1 Chodci 

qfk 
Vietor 

W 
Teplota 

T TS UDL 
ψ1(2) 1,0 1,0 1,0 0,95 0,75 0,4 0,4 0 0,5 
ψ1(2) 1,0 1,0 1,0 1,05 0,75 0,4 0,4 0 0,5 

 

Častá kombinácia  - hlavné zaťaženie: - dopravou LM1 

Súčinitele 
Vl. tiaž 

g0 
Stále – zvršok 

g1 
Sadnutie 

Gset 
Predpätie 

P 
LM1 Chodci 

qfk 
Vietor 

W 
Teplota 

T TS UDL 
ψ1(2) 1,0 1,0 1,0 0,95 0,75 0,4 0,4 0 0,5 
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ψ1(2) 1,0 1,0 1,0 1,05 0,75 0,4 0,4 0 0,5 

 

 
Kvazistála kombinácia 

Súčinitele Vl. tiaž 
g0 

Stále – zvršok 
g1 

Sadnutie 
Gset 

Predpätie 
P 

LM1 Chodci 
qfk 

Vietor 
W 

Teplota 
T TS UDL 

ψ1(2) 1,0 1,0 1,0 1,05 0 0 0 0 0,5 
ψ1(2) 1,0 1,0 1,0 0,95 0 0 0 0 0,5 

 

 

8.2 Kombinácie za ťažení pre MSÚ 
Kombinácie zaťažení pre medzné stavy únosnosti – Rovnica 6.10 (MSÚ): 

iki
i

iQkQkP
j

jkjG
j

jkjG QQPGG ,,0
2

,1,1,inf,,inf,,sup,,sup,, ...... ψγγγγγ ∑∑∑
≥

++++  

Kombinácie zaťažení pre medzné stavy únosnosti a medzné stavy používateľnosti sú 
uvažované v zmysle STN EN 1990 A2.2. Pre tvorbu kombinácií zaťažení je hlavné premenné 
zaťaženie v tabuľkách zvýraznené. Pre predpätie boli vybraté dva súčinitele sup. a inf, 
ktorými sa majú zohľadniť prípadne zmeny vo vedení kábla voči prípadnej  zmene tvaru 
nosnej konštrukcie vo výškovom vedení. 

Hlavné zaťaženie: - dopravou LM1 

Súčinitele 
Vl. tiaž 

g0 
Stále – zvršok 

g1 
Sadnutie 

Gset 
Predpätie 

P 
LM1 Chodci 

qfk 
Vietor 

W 
Teplota 

T 

γG(Q) 1,35 1,35 (1,0) 1,2 0,95(1,05) 1,35 1,35 1,5 1,5 

ψ0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,6 0,6 
súčin 1,35 1,35 1,2 0,95(1,05) 1,35 1,35 0,9 0,90 



Stavba: Projekt rekonštrukcie cesty č. II/517 Považská Bystrica 
Stupeň: Dokumentácia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizáciu stavby 
Statický výpočet  
 

 
 
Most Orlové 
 

21 / 38 

 



Stavba: Projekt rekonštrukcie cesty č. II/517 Považská Bystrica 
Stupeň: Dokumentácia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizáciu stavby 
Statický výpočet  
 

 
 
Most Orlové 
 

22 / 38 

 



Stavba: Projekt rekonštrukcie cesty č. II/517 Považská Bystrica 
Stupeň: Dokumentácia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizáciu stavby 
Statický výpočet  
 

 
 
Most Orlové 
 

23 / 38 

 
 

Nosná konštrukcia mosta nie je predopnutá, predpätie je v tabuľke uvažované iba ako 
názorné. 

9. STANOVENIE ZAŤAŽITEĽNOSTI 

Zaťažiteľnosť mostov sa stanovuje ako najnižšia hodnota zaťažiteľnosti jednotlivých prvkov 
nosnej konštrukcie a spodnej stavby mosta. 

Podľa druhu ideálneho pohyblivého zaťaženia sa pri mostoch na diaľniciach, rýchlostných 
cestách, cestách I., II. A III. Triedy a miestnych komunikáciách stanovuje: 

- Faktor normálnej zaťažiteľnosti 

- Zaťažiteľnosť na jednu nápravu 

- Výhradná zaťažiteľnosť 

- Výnimočná zaťažiteľnosť 

Zaťažiteľnosť na jednu nápravu sa stanovuje iba v odôvodnených prípadoch (čl. 2.6, TP 
02/2016). Táto zaťažiteľnosť nie je opodstatnená pre tento most. 

9.1 Oblúk 

9.1.1 V. pole – nosníkový oblúk 
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9.1.1.1 Prierezy 

Stanovenie zaťažiteľnosti konštrukcie v jednotlivých prierezoch bolo vykonané posudkom – 
interakčný diagram. 

REZ: A-A REZ: D-D 

  
REZ: B-B REZ: E-E 

  
REZ: C-C  
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9.1.1.2 Rez A-A 
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9.1.1.3 Rez B-B 
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9.1.1.4 Rez C-C 
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9.1.1.5 Rez D-D 
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9.1.1.6 Rez E-E 
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9.1.1.7 Zvýšenie za ťažiteľnosti – REZ: A-A 

Zosilnenie prierezu A-A pri hornom povrchu dobetonávky je uvažované v čase pôsobenia 
charakteristickej kombinácie tvorenej vlastnou tiažou, tiažou zvršku a teplotou. 

 

 

Obr. 1 Napätia v priereze od charakteristickej komb inácie pri zosil ňovaní prierezu 
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Predpokladaná sila vo výstuži zosilnenia:    170kN 

 

Ak sa počas stavebných prác (čistenie povrchov, zdrsňovanie povrchov a pod.) 
preukáže nezrovnalosť s uvažovanou výstužou v statickom výpočte (počty, priemer, 
prílišný korozívny úbytok a pod. ) je potrebné prizvať projektanta k prehodnoteniu 
skutočného stavu a stanoveniu prípadných nových pracovných postupov ako aj 
k prehodnoteniu zaťažiteľnosti mosta. 

9.2 Stojiny 

9.2.1 V. pole – nosníkový oblúk 

9.2.1.1 Stojiny rozmerov 300x500mm 

Stojiny je potrebné zosilniť. Zo základného posudku pre stanovenie ohybovej odolnosti 
prierezu MRd je zrejmé, že prierez nepostačuje. 
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Zosilnenie prierezu A-A pri hornom povrchu dobetonávky je uvažované v čase pôsobenia 
charakteristickej kombinácie tvorenej vlastnou tiažou. 

 

 

 

Ak sa počas stavebných prác (čistenie povrchov, zdrsňovanie povrchov a pod.) 
preukáže nezrovnalosť s uvažovanou výstužou v statickom výpočte (počty, priemer, 
prílišný korozívny úbytok a pod. ) je potrebné prizvať projektanta k prehodnoteniu 
skutočného stavu a stanoveniu prípadných nových pracovných postupov ako aj 
k prehodnoteniu zaťažiteľnosti mosta. 
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9.3 Mostovka 

9.3.1 V. pole – nosníkový oblúk 

 

Obr. 2 Obálka ohybových momentov od kombinácií za ťažení MSU 

 

 

 

Obr. 3 Obálka posúvajúcich síl od kombinácií za ťažení MSU 
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Myu,min=311.8174 kNm  > Myd=274.0000 kNm  > Myu,max =-351.8290 kNm  
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Myu,min=-350.6200 kNm  < Myd=-256.0000 kNm  < Myu,m ax=188.0963 kNm 

Ak sa počas stavebných prác (čistenie povrchov, zdrsňovanie povrchov a pod.) 
preukáže nezrovnalosť s uvažovanou výstužou v statickom výpočte (počty, priemer, 
prílišný korozívny úbytok a pod. ) je potrebné prizvať projektanta k prehodnoteniu 
skutočného stavu a stanoveniu prípadných nových pracovných postupov ako aj 
k prehodnoteniu zaťažiteľnosti mosta. 

Výstuž mostovkovej časti V. poľa mosta je uvažovaná iba podobnosťou z iných 
projektov je potrebné v čase odstránenia zvršku mosta je potrebné potvrdiť skutočnú 
výstuž, ktorá je zabudovaná v V. poli mosta. 

10. REKONŠTRUKCIA LOŽISKOVÝCH OBLASTÍ 

Z obhliadky piateho poľa boli zrejmé výrazné porušenia lokálnych oblastí v mieste podopretia 
jednotlivých polí na oblúku (Obr. 13). 

 

Obr. 4 Lokálne porušenie v ložiskovej oblasti V. po ľa 

Pre posúdenie lokálnych účinkov sa preto vyhotovil priestorový model v programe Midas civil 
z 3D elementov (solid) a následne boli overené silové účinky. 
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Obr. 5 Priestorový model ložiskovej oblasti z 3D ele mentov (solid) 

 

Obr. 6 Napätia sigma σxx v pozd ĺžnom smere mosta 
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Obr. 7 Obálka ťahových napätí v ložiskovej oblasti V. po ľa σxx (MPa) 

 

Obr. 8 Obálka ťahových napätí v ložiskovej oblasti V. po ľa σxx (kPa) vo vyšetrovanom reze 
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Ak sa počas stavebných prác (čistenie povrchov, zdrsňovanie povrchov a pod.) 
preukáže nezrovnalosť s uvažovanou výstužou v statickom výpočte (počty, priemer, 
prílišný korozívny úbytok a pod. ) je potrebné prizvať projektanta k prehodnoteniu 
skutočného stavu a stanoveniu prípadných nových pracovných postupov ako aj 
k prehodnoteniu zaťažiteľnosti mosta. 

11. NÁVRH MOSTNÝCH ZÁVEROV 

11.1 V. pole – nosníkový oblúk 

 

12. VÝPOČET ODVODNENIA 

Most sa nachádza v pozdĺžnom sklone 0,02%. 

Pre odvodnenie mosta je uvažované s obrubníkovými odvodňovačmi. 

Výpočet pre túto okrajovú podmienku nie je funkčný. V takýchto prípadoch je odporúčané 
umiestniť odvodňovače čo najhustejšie, aby voda, pritekajúca priečnym spádom ku 
obrubníku mohla čo naj rýchlejšie odtiecť. Vzhľadom na strechovitý priečny sklon a malú 
šírku rozliatia by mali postačovať maximálne každé 4 až 6 metrov. Správca komunikácie 
musí zabezpečiť pravidelné čistenie odvodňovacieho systému. TP 063 odporúča 
odvodňovače každé 2m. 

13. ZÁVER 

Statický výpočet svojím rozsahom a podrobnosťou zodpovedá danému stupňu projektovej 
dokumentácie – dokumentácia na stavebné povolenie/ ponuku. Statický výpočet je 
vypracovaný v zmysle platných noriem a predpisov. 

Ak sa počas stavebných prác (čistenie povrchov, zdrsňovanie povrchov a pod.) preukáže 
nezrovnalosť s uvažovanou výstužou v statickom výpočte (počty, priemer, prílišný korozívny 
úbytok a pod.) je potrebné prizvať projektanta k prehodnoteniu skutočného stavu 
a stanoveniu prípadných nových pracovných postupov ako aj k prehodnoteniu zaťažiteľnosti 
mosta. Záverom možno konštatovať, že na základe výsledkov jednotlivých posúdení bude 
navrhovaný mostný objekt spoľahlivo slúžiť svojmu účelu. 

V Košiciach 11/2016         Ing. Ľubomír Kožlej 

 


