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2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (POD LA STN 73 6200:1975)

Charakteristika mosta (ll. Triedenie mostov):
a) na pozemnej komunik&cii
b) -
¢) most nad vodnym tokom
d) most s jednym otvorom
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy
h) trvaly
i)  vySkovo v obluku, smerovo v prechodnici
i) Sikmy (prava Sikmost)
k) s normovou zatazitelnostou

[) masivny
m) plnostenny
n) trdmovy

0) otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (&l. 60): 4,530 m

DiZka nosnej konstrukcie: 6,900 m

Dizka mosta (&l. 65): 17,560 m (na vtoku); 17,810 m (na vytoku)
Sikmost mosta (&l. 65): 50,0007, prava

Sirka vozovky medzi obrubnikmi

(&l 69): 7,00 m

Sirka chodnika sluzobného: -

Sirka chodnika verejného: 1,20m (na vtoku); 1,20m (na vytoku)
Sirka mosta medzi zabradliami

(Cl. 71): 9,40 m

VySka mosta (Cl. 74): 2,95m

Stavebné vyska (¢l. 75): 0,62 m

Plocha mosta
(dizka premostenia x Sirka

medzi zabradliami: 4,530 x 9,40 = 40,80 m*

Zatazenie mosta

(uviest pouzité normy): podfa STN EN 1990, STN EN 1991 (kategorizacné
zatriedenie - cesty I., II. a lll. triedy)

ZataZenie mosta dopravou
(uviest pouzité zataz. modely):  zataZovacie modely ZM1, ZM2
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3. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ CESTY

Mostny objekt zabezpecuje premostenie cesty 11/517 ponad KvaSovsky potok. V mieste mosta je
trasa cesty 11/517 vedena smerovo v prechodnici a vyskovo v obluku.

Komunikécia vedena na moste je dvojpruhova obojsmerna cesta s vofnou Sirkou 7,00m. PrieCny
sklon na moste je strechovity 2,5%. Na Casti mosta dochadza ku klopeniu vozovky.

4. UZEMNE PODMIENKY

Mostny objekt sa nachadza v intravilane v juhozapadnej Casti mesta Povazska Bystrica. Terén
buddceho staveniska je rovinaty a tvoria ho pozemky zastavanych pléch a nadvori. Zaujmové
Uzemie sa nachadza v oblasti mierne teplej, okrsok mierne teply, vlihky, s chladnou az studenou
zimou, dolinovy/kotlinovy.

V zaujmovom Uzemi mostného objektu sa nenachadzaju Ziadne aktivne zosuvy ani
stabilizované zosuvy, ¢omu napoveda morfologia rovinatého Uzemia v okoli mostného objektu.
Z toho dbvodu projektova dokumentdcia neuvazuje so Ziadnymi aktivnymi a pasivnymi
opatreniami na zamedzenie potencidlnych zosuvov.

Podla realizovanych prieskumov sa v blizkosti objektu nachaddza moZna inZinierska siet
v chrani¢kach mostnych rims.

5. GEOLOGICKE PODMIENKY

Geologicky prieskum sa vypracoval pre potreby ziskania prehfadu o geologickej stavbe
zaujmového uzemia cesty 11/517 na Useku PovaZzska Bystrica (od mostu Orlové) po koniec obce
Domaniza. Charakter stavby a navrh pripadnych sanacnych opatreni umoznili vykonanie
prieskumu na zéklade archivnych prieskumnych diel.

Geologicky prieskum formou archivnych prieskumnych inZinierskogeologickych diel je
vypracovany v zmysle platného zékona €. 569/2007 Z. z. o geologickych pracach (geologicky
zakon) v zneni neskorsich predpisov. Nakolko sa nevykonavali prieskumné prace v hibke vacsej
ako 10 m, v zmysle 8§ 12 odsek 2 nebolo potrebné spracovanie Projektu geologickych uloh.

5.1 Charakteristika Gzemia zaujmovej oblasti Povazs k& Bystrica (mesto)

Holocénne proluvidlne sedimenty vystupuju priebeZzne na celom Gzemi, spravidla v miestach
zmien spadovej krivky mensich tokov pri ich vyasteni do niv vacSich tokov. Tvoria ploché,
morfologicky taZSie rozoznatelné vejarovite sa rozSirujuce vyplavy, ktoré bud pokryvaja, alebo
sa prstovite vklifuju do sedimentov nivného krytu. Formovanie nivnych kuZefov sa zacalo v
neskorom glaciali wirmu, avSak podstatna Cast telies sa dotvorila v obdobi holocénu a
sedimentane je Uzko spata s formovanim nivného krytu. Na zaklade granulometrického
ZloZzenia maju uvedené kuZele viaceré variety, vSeobecene su v3ak tvorené komplexom
nevytriedeného, chaoticky uloZzeného Strkovitého a hlinitého materidlu, na badze miestami s
podielom neopracovanej horninovej drviny a s primesou preplavenych hlin. Obsahuju vela
hlinitej zlozky (hlavne na povrchu) a od nivnych sedimentov sa ¢asto odliSuju len vizualne,
pripadne pritomnostou preplavenych drobnych dlomkov hornin, resp. drobnych valinov na
povrchu. Distalne zony kuzZelov su Casto podmacané a ich okolie v nivach je poznacené
pritomnostou hnilokalovych hlin. Material je odvapneny, resp. slabo vapnity. Hrabka telies je
premenliva, no pri ploSne vacsich kuzeloch sa pohybuje medzi 3 - 6 m.
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6. POPIS EXISTUJUCEJ KONSTRUKCIE MOSTA

Mostny objekt 204-00 (ev. €. 517-004) je jednopolova konstrukcia s rozpatim 5,550m, tvorena
ZB prefabrikovanymi nosnikmi HAJEK navzajom spojenymi uzavretymi strmienkami
vyénievajicimi po strane nosnikov. Konstrukciu tvori 9ks nosnikov. Skary medzi nosnikmi su
20mm podla typového podkladu nosnikov. Nosniky st vySky 0,34m a dizky 6,00m. Prefabrikéaty
sU uloZzené na masivnych beténovych oporach. Sirka mosta je 9,50m. Mostné pole pdsobi ako
prosta doska. Odvodnovaci systém izolacie je zaneseny a pravdepodobne nefunkény. Na moste
sa nachadzaju chodnikové rimsy so zabradlim, bez zvodidla. Povrch beténu rims je znacne
degradovany. Opory maju poruseny povrch. Toto poSkodenie mé hlavne esteticky charakter, ale
v pripade dlhodobého nerieSenia mdéze poskodenie ovplyvnit aj statick( funkciu opér. Mostné
kridla opdr su v hornej Casti znacne degradované. V mieste dobetonavky priestoru medzi
nosnikom a zavernym murikom je lokalne poruSenie betonovej Casti, ktoré je spdsobené
zatekanim povrchovej vody v mieste dilatacie. Zabradlie na moste je mestského typu.

7. TECHNICKE RIESENIE UPRAVY MOSTA

7.1 Popis konstrukcie mosta

Uprava mostného objektu 204-00 (ev. &. 517-004) je podmienena degradéaciou asti mostnej
konstrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym a€inkom
chemického posypu vzimnom obdobi anadrozmernou dopravou. PodrobnejSie su
rekonsStruované €asti opisané v nasledujucich bodoch.

7.1.1 Nosna konStrukcia

Spodny povrch abocné strany krajnych nosnikov vykazuju ojedinelé lokélne oblasti
s obnaZenou vystuZzou, ktoré je potrebné sanovat. Po precisteni povrchu a odstraneni
poSkodeného povrchu betonu vysokotlakovym vodnym la€om sa vystuZz zbavi skorodovanych
Casti a nanesie sa nova krycia vrstva sana¢nej hmoty. Pred novou krycou vrstvou sa aplikuje
kryStalicky izolaény nater/ nastrek, na realkalizaciu karbonatizovaného beténu a ako ochrana
proti pdsobeniu chloridov na bdze cementovej krystalizacie. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné
dokladne prepojit s existujucou nosnou konStrukciou. Je potrebné dbésledne dodrZiavat
technologické predpisy vyrobcu sana¢nej technologie.

DalSia Gprava sa tyka odstranenia mostného zvrdsku arealizicie  nahrady
existujacej vyrovnavajucej vrstvy (nadbetonavky) za novl. Navrhuje sa nova spriahujica doska,
ktora zaroven plini funkciu vyrovnavacej vrstvy. V doske je aj vystuzna kari siet @8/100. Horny
povrch sa vyspaduje v prie€nom smere 2,5% k osiam odvodnenia a 4% protispaAdom pod
rimsami. V pozdiznom smere sklon horného povrchu dosky kopiruje niveletu mosta. Na &asti
mosta doch&dza ku klopeniu vozovky.

Predpokladana plocha pre: Jednovrstvovy systém sanacie 80% z celkovej plochy

Dvojvrstvovy systém sanacie 20% z celkovej plochy

Pouzity material: beton - C 30/37 XC3 (SK) - Cl 0,4 — Dmax 16 - S3
betonarska vystuz - B 500 B.
Sana¢na malta R4
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7.1.2 Spodna stavba

Uprava spodnej stavby sa tyka mostnych kridel, ktoré sa odblraji cca. 0,5m pod horny povrch
UloZzného prahu. Nova nadbetonavka kridel sa spriahne s pévodnym driekom kridel ocefovym
tfiom @25mm & 300mm.

Existujuci zaverny murik sa odstrani po horna plochu UloZzného prahu. TaktieZ sa v miestach
poruch odstrani dobetonavka priestoru medzi nosnikmi a zavernym murikom. Odstranené Casti
dobetonavky a zaverného murika sa znova dobetonuju. Spriahnutie nového zaverného murika
s uloznym prahom je ocelovym tffiom @25mm & 250mm.

Uprava spodnej stavby zahffia aj povrchové vyspravky lokalnych portch opor sana¢nou maltou,
prevazne na Celach mosta. Po precisteni povrchu a odstraneni poSkodeného povrchu betonu
vysokotlakovym vodnym Iu€om sa vystuz zbavi skorodovanych €asti a nanesie sa nova krycia
vrstva sanacnej hmoty. Pred novou krycou vrstvou sa aplikuje kryStalicky izolacny nater/
nastrek, na realkalizaciu karbonatizovaného betonu a ako ochrana proti pésobeniu chloridov na
baze cementovej kryStalizacie. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné dokladne prepoijit' s existujdcou
nosnou konStrukciou. Je potrebné dosledne dodrziavat technologické predpisy vyrobcu
sanacnej technoldgie.

Predpokladand plocha pre: Jednovrstvovy systém sanacie 80% z celkovej plochy
Dvojvrstvovy systém sanacie 20% z celkovej plochy

Pouzity material: beton - C30/37 — XC4, XD1, XF2(SK) — Cl0,4 — Dmax22 — S3
betonarska vystuz - B 500 B.
Sana¢na malta R4

VSetky Casti spodnej stavby v trvalom styku so zeminou, sa ochrania izolaciou (naterom za
studena) proti zemnej vihkosti (1x penetraCny a 2x asfaltovy nater). Na v3etkych viditelnych
ostrych hranach na konstrukcii spodnej stavby sa skosia hrany (vloZzenim trojuholnikovej latky do
debnenia).

7.2 Vybavenie mosta
7.2.1 Vozovka

ZloZenie konstruk&nych vrstiev vozovky na moste je v stlade s TP VL4 v zmysle platnej normy
STN 73 6242 - Navrhovanie a zhotovovanie vozoviek na mostoch pozemnych komunik&cii
s celoplodnou izolaciou z asfaltovych pasov. Celkova hriubka vozovky je konStantna 90mm.
Priecny sklon je strechovity 2,50%. Na ¢asti mosta dochadza ku klopeniu vozovky.

Konstrukcia vozovky:

Kryt Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11 PMB 40mm
STN EN 13108-5

Spojovaci postrek Emulzny, modifikovany (0,3 kg/m?) PS,CBP
STN EN 73 6129

Ochrana vrstva Asfaltovy beton, modifikovany AC 11 OBRUS PMB  45mm
STN EN 13108-1

Spojovaci postrek Emulzny, modifikovany (0,3 kg/m?) PS,CBP
STN EN 73 6129

Izolacia Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5mm

STN EN 73 6242
Zapecatujlca vrstva STN EN 73 6242
Spolu 90mm
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Oddelenie vrstiev vozovky od obrubnikov rims sa realizuje pomocou trvalo pruznej tesniacej
zalievky s predtesnenim.

7.2.2 Rimsy

Na moste st navrhnuté nové monolitické rimsy. Sirka lavej aj pravej rimsy je 1,430m
s wyloZzenim 0,350m od hrany nosnej konstrukcie. Vyska Cela rimsy je 0,500m. Kotvenie rims na
nosnej konstrukcii a kridlach je zabezpecené pomocou chemickych kotiev. Kotvenie ako celok
musi byt v sulade s platnymi technickymi predpismi vyrobcu pouZzitého zvodidla a so vzorovymi
listami VL4. Priecny sklon rims je 4,0% smerom k vozovke. V oboch rimsach su podla mostného
listu uloZené chranic¢ky so sietami, na ktoré je potrebné brat ohlad poCas vystavby. Rimsy su
navrhnuté s odraznym prefabrikovanym obrubnikom uloZzenim na vrstvu drenédznej plastmalty
podla VL4 (408.02).

Zhotovenie rims sa realizuje striedavo po pracovnych celkoch oddelenych pracovnymi Skarami.
Casovy posun beténovania susednych pracovnych celkov je min. jeden tyzdef. Zvisla plocha
a Cast vodorovnej plochy rimsy Sirky 150mm pri vozovke bude opatrena ochrannym naterom.

Zvisla plocha a c¢ast vodorovnej plochy rimsy Sirky 150mm pri vozovke bude opatrena
ochrannym naterom.

Povrchovéa uprava rims bude pomocou stridze (metlickovania).

Pouzity material: beton - C35/45 — XC4, XF4, XD3(SK) — Cl0,4 — Dmax16-S3
betonarska vystuz - B 500 B.

7.2.3 Loziska

Nosniky su uloZzené na lepenke. UloZenie nosnikov sa ponech& v pévodnom stave.

7.2.4 Mostné zavery

Existujice asfaltové mostné zavery na moste sl v nevyhovujlicom stave a nespifaju zakladné
poZiadavky na plynuly prejazd vozidiel a volna dilataciu mostnej konStrukcie. Preto sa nahradia
novymi podpovrchovymi mostnymi zavermi, ktoré sa zakotvia pomocou dodato¢ne lepenych
chemickych kotviev do nosnej konStrukcie a zaverného mdarika. Novo navrhované mostné
zavery sa osadia nad obe opory. Mostné zavery musia spinat’ celkovy rozsah pohybu +10 mm.

7.2.5 Odvodnenie

Odvodnenie mosta je rieSené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky. Os odvodnenia je
navrhnuta 0,25m od okraja rimsy. Pévodné podpovrchové odvodnenie izolacie rarkami medzi
nosnikmi sa zruSi. Na novu spriahujucu dosku sa polozi celoploSna izolacia a pod rimsami sa
ako ochranna vrstva izolacie pouZije druha vrstva natavovacieho izolaéného pasu s presahom
0,10m za hranu rimsy. Na moste je uvaZované s odvodnenim izolacie mosta pozdiznym
a prieCnym drenaznym kanalikom s vylastenim cez odvodnovaciu trubi¢ku v najnizSej polohe
nosnej konstrukcie. Prie€ny drenazny kandlik je umiestneny pred mostnym zaverom pri nizsej
opore. Navrhnuty je drendzny kanalik $irky 100mm v prieénom smere a 150mm v pozdiznom
smere. Kanaliky sa vyplnia polymérnym drendznym plastbetonom s kamenivom frakcie @8-
16mm. DrendZna plastmalta pod prefabrikovanym obrubnikom sa musi napojit na pozdizny
drenézny kanalik prieCnymi drénmi.

7.2.6 Bezpecnostné zariadenia

Na vonkajSej strane rims mosta sa umiestni ocelové zabradlie mestského typu vySky 1,10m.
Zabradlie je navrhnuté z otvorenych valcovanych ocelovych profilov a kotvené je pomocou
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lepenych kotiev do rimsy. Zakladny typ zabradlia ma skladobnu dizku 2,0 m. Dilataéné diely nad
mostnymi zavermi su rieSené ako elektricky nevodivé /vzduchovou medzerou/.

7.2.7 Prechodova oblast

Prechodovu oblast tvori zhutneny zasyp za oporou bez prechodovej dosky. Prechodova oblast
za mostom je upravena podla VL4 a OTN 73 6244. Na vyvedenie presiaknutej vody spoza rubu
op6r je v pozdiznom smere opdr na podkladom betone osadena drendZna rarka priemeru
@100mm s drendznym obsypom, ktora odvadza vodu na svahovy kuzel cez kridla opor.

7.2.8 Terénne Upravy

Terén pozdiz kridel sa upravi do pévodného stavu, vratane ohumusovania a zatravnenia. Terén
koryta toku pod mostom a cca 5,0 m (v osi) pred aj za mostom sa precisti a vydlazdi kamennou
dlazbou hr. 0,20 m do betdénového 16Zka hr. 0,20 m. Na konci vydlazdenia su vybetonované
koncové prie¢ne zaistovacie prahy 0,4 x 0,6 m.

Za pravym kridlom opory €.2 je nespevnend Cast krajnice upravena kamennou dlazbou hr. 0,20
m do beténového 167ka hr.0,2 m na dizke 1,00 m. Ostatné &asti krajnice sa upravia do
pdvodného stavu na dizke 2,0m od konca kridla. Lava strana krajnice sa napoji na pévodny
asfaltovy chodnik a prava strana pri opore €.1 sa napoji na chodnik zo zamkovej dlazby.

Pri vykonavani stavebnych prac je nutné dbat na ochranu stromov a drevin v blizkosti mosta.

7.3 Povrchové upravy

VSetky ocelové konstrukcie na moste, ktoré su trvale v styku so vzduchom sa ochrénia podla TP
068 - Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, vydaného MDVRR SR. Pouzité
naterové systémy majd spifiat podmienky Specifikované v tabufkach 1., 2. a 3. pre dlhodobd
Zivotnost - min. 15 rokov a viac a zakladné korbzne zataZenie, ktoré obsahuje oblasti postreku
posypovymi solami. Povrchovy farebny odtiefi naterov RAL ocelovych Casti urCi prevadzkovy
Usek spravy ciest TSK.

7.4 Ochrana proti bludivym pradom

Pre mostny objekt sa stanovil stupen ochrannych opatreni €. 3. Navrhuje sa vykonat
protikor6zne opatrenia, t.j. kombinacia primarnej ochrany podla STN EN 206 a sekundarnej
ochrany podla kap. 6.3 TP 081 - Z&kladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych
pradov na mostné objekty pozemnych komunikacii, vydaného MDVRR SR 09/2013 bez
prepojenia vystuze a vyvedenia vystuze na povrch.

a) Primarna ochrana — v zavislosti od stupria vplyvu prostredia navrhnat vyhovujicu triedu
betonu, hrubku krycej vrstvy pre betonarsku vystuz a vystuz predpatia. Minimélne hrubky su
uvedené v STN EN 206 asu dostatocné aj z hladiska ochrany pred bludivymi pradmi.
PovaZzované za vyhovujuce krytie vystuze na vonkajSich stenach v styku so zeminou je krytie
hrubé min. 50 mm.

b) Sekundarna ochrana — sekundarnou ochranou spodnej stavby — betonovej konStrukcie —
z hladiska ochrany pred ucinkami bludivych pradov sa rozumeju najmé ochranné systémy
pred agresivnymi vplyvmi zemin, pred zemnou vihkostou a stekajlcou a tlakovou vodou. Ako
izolacia sa pouZije schvaleny systém vodotesnych izolacii alebo taktiez je mozné pouzit
kombiné&ciu bentonitovych rohozi vybavenych kompaktnou féliou.

c) Konstrukéné opatrenia — hlavnou zasadou konStrukénych opatreni je z kordzneho
(elektrochemického) hladiska minimalizovat tvorbu makro- a mikroélankov na drovni vystuz —
betén — vystuz vhodnym elektricky definovanym pospajanim vystuze, eliminovat priechod
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bludivych pradov elektrickym oddelenim jednotlivych Casti stavby (najmé spodnej stavby od
nosnej konstrukcie), pripadne riadene odvadzat bladivé prady z konStrukcie.

Ochrana proti atmosférickému prepétiu sa pri tomto objekte nenavrhuje.

8. VYSTAVBA MOSTA

8.1 Postup a technoldgia vystavby mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 204-00 pozostava z tychto préac:
- uzatvorenie jedného jazdného pruhu a osadenie DDZ
- identifik&cia inZinierskych sieti v chrani¢kach rims
- odstranenie zabradlia na moste a odbudranie rims
- odstranenie vrstiev vozovky a existujucej vyrovnavacej vrstvy po nosniky
- sandcia poruch nosnej konstrukcie
- zhotovenie novej spriahujucej dosky/vyrovnavacej vrstvy v prie€nom sklone podla PD
- zhotovenie vykopovej jamy v okoli mostnych kridel
- demolécia Casti existujucich mostnych kridel
- dobetonavka mostnych kridel
- poloZenie izolacie NK
- realizacia prechodovych oblasti
- polozZenie loZnej vrstvy vozovky
- zhotovenie podpovrchového odvodnenia izolacie (pozdizne a prieény drenazny kanalik)
- poloZenie obrusnej vrstvy vozovky
- osadenie zabradlia.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokoncovacie
prace, vratane terénnych Gprav okolo mosta a pod mostom.

8.2 Suvisiace (dotknuté) objekty stavby

S rekonstrukciou mostného objektu suvisia nasledovné objekty:

- 101-02 Rekonstrukcia cesty I1/517 - km 3,590 - 5,740
8.3 Vzt'ah k izemiu

Rekonstrukciou tohto mostného objektu dbjde k obmedzeniu dopravy nha jestvujucej
komunikacii 11/517. Pristup na stavenisko mostného objektu je mozny po ceste 11/517.

9. BEZPECNOST A OCHRANA PRI PRACI

Pri stavebnej ¢innosti je nutné sa riadit platnymi predpismi pre zaistenie bezpecénosti prace
a ochrany zdravia pri praci aplanom bezpecnosti stavby. Zhotovovatel uréi koordinatora
bezpecnosti a vypracuje plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci v zmysle nariadenia vlady
SR ¢&. 396/2006 Zz. Zabezpelenie zdravotne vyhovujucich a bezpednych pracovnych
podmienok je Ulohou zhotovitela. S tym suvisiace ulohy:

- musia byt zabezpelené zdravotne vyhovujice a bezpecné pracovné podmienky vo
v3etkych fazach vystavby a pri vSetkych pracovnych operaciach.

- ucinnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie) sa musi predist vstupu nepovolanych
os6b na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostalo do nebezpecnej situacie a neutrpelo
vystavbou Ziadnu nehodu.

204-00 Rekonstrukcia mosta ev.¢. 517-004 9/13



Stavba: RekonStrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza AMBERG
Stupen: Dokumentécia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby ENGINEERING
Technicka sprava ENGINEERINC

- podas vykonavania prac musia byt dodrzané a dokondené stavby musia spinat
nariadenia z hladiska pozZiarnej ochrany a bezpeénostné predpisy pri praci stanovené
zakonmi a normami.

Vyhlaska €. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany
zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi sivisiacich a podrobnosti o odbornej
spbsobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti

KosSice november 2016

Vypracoval:

Ing. Marek Juhés
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Priloha €.1 — Vypo €et dilata €énych pohybov:

Vstupné hodnoty pre vypocet dilatacnych pohybov konstrukcie

dizka dilatovanej konstrukcie L 5400 (mm)
vyska nosnej konstrukcie H 530 (mm)
hrubka vrstiev mostovky tv 90 (mm)
doba na dosiahnutie kockovej pevnosti betonu v tlaku f .« 23 28 (dnf)
t2g 672 (hodin)
doba osadenia konstrukcného prvku ts 1000 (dnf)
ts 24000 (hodin)
ts 3 (rok)
koniec Zivotnosti mosta t 36500 (dnf)
t 876000 (hodin)
t 100 (rok)
sucinitel teplotnej roztazZnosti Ot 0.000010 ! (°ch
zaciatocnd teplota v ¢ase upevnenia konstrukéného prvku To 10 A (°C)
maximdlna teplota vzduchu podla izoterm STN EN 1991-1-5 Trmax 40 ) (°C)
minimdlna teplota vzduchu podla izoterm STN EN 1991-1-5 Trmin -28 ) (°C)
maximdlna hodnota zloZzky rovnomernej teploty mosta Te,max 42 ! (°C)
minimdIna hodnota zloZky rovnomernej teploty mosta Te,min -20 ) (°C)
max. rozsah zlozky rovn. teploty mosta pri prediZovani (T emax 2 To) A Texe 32 (°C)
max. rozsah zloZky rovn. teploty mosta pri skracovani (To 2 T emin) A Tncon 30 (°C)

Vplyv teploty podla STN EN 1991-1-5
oteplenie konstrukcie (prediZenie konstrukcie) Alrs 2 (mm)

ochladenie konstrukcie (skrdtenie konstrukcie) Al -2 (mm)

Vplyv zmrastovania podla STN EN 1992-1-1 (priloha B.2)

ndhradndad vyska priecneho rezu ho 1000 (mm)

prierezovd plocha beténového prierezu A 5000000 (mmz)

obvod Casti prierezu, ktory je vystaveny vysychaniu u 10000 (mm)
relativna vihkost okolia RH 70 (%)
100% vihkost okolia RHo 100 (%)
Bru 1.02 (-)

Trieda pouZitého beténu Cc30/37

strednd hodnota pevnosti betonu v tlaku fem 38 (MPa)

femo 10 (MPa)

charakteristickd valcova pevnost betonu v tlaku vo veku 28 dni fek 30 (MPa)
sucinitel, ktory zavisi od typu cementu (Typ cementu: N) Olds,1 4 ) (-)
sucinitel, ktory zdvisi od typu cementu (Typ cementu: N) Ods,2 0.12 (-)
zakladné pomerné pretvorenie od zmrastovania z vysychania €cd,0 0.0003621 (-)
koeficient zavisly od nahradnej vysky h ¢ (tab.3.3 STN EN 1992-1-1) kn 0.70 (-)
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Casovd funkcia Bas (t,ts) 0.966481 (-)
pomerné pretvorenie od zmrastovania z vysychania £cd (t) 0.000245 (-)
€ca(o°) 0.000050 (-)
Bas (1) 1.00 (-)
pomerné pretvorenie od autogéneho zmrastovania £ca(t) 0.000050 (-)
celkové pomerné pretvorenie od zmrastovania €cs (°0,ts) 0.000295 (-)
skrdtenie konstrukcie v désledku zmrastovania A Le shrink.- -0.2 (mm)
Vplyv dotvarovania podla STN EN 1992-1-1 (priloha B.1)
priemerné napditie betonu Oc 10.0 (MPa)
modul pruZnosti beténu Ec 34000 (MPa)
sucinitel' zohladriujuci pevnost betonu o 0.944 (-)
sucinitel' zohladriujuci pevnost betonu o 0.984 (-)
sucinitel' zohladriujuci pevnost beténu o3 0.960 (-)
sucinitel zavisiacina RH a h o (pre fcm< 35 MPa) B, 1815 A (-)
sucinitel zavisiaci na RH a h o (pre fem> 35 MPa) BH,2 1805 (-)
1500.a3 1440 (-)
sucinitel zavisiaci na RH a h ¢ (pre uvaZovany betén) Bn 1500 (-)
sucinitel, ktory popisuje rozvoj dotvarovania v case od zat. prvku Be(t,to) 0.987982 (-)
sucinitel, ktory zohladnuje vplyv veku betonu pri zataZeni B(to) 0.488450 (-)
sucinitel’ zohladriujuci vplyv pevnosti betonu B(fem) 2.725 (-)
sucinitel' zohladriujuci vplyv relativnej vihkosti (pre fcm < 35 MPa) ®RH,1 1.300 (-)
sucinitel' zohladrniujuci vplyv relativnej vihkosti (pre f cm= 35 MPa) (PRH,2 1.262 (-)
sucinitel' zohladriujuci vplyv RH (pre uvaZovany betdn) PRH 1.262 (-)
zdkladny teoreticky sucinitel dotvarovania ®o 1.680 (-)
celkovy sucinitel dotvarovania zdvisly na prostredi o(t,to) 1.660 (-)
pretvorenie betdnu od dotvarovania €cc (00,ts) 0.000488 (-)
skrdtenie konstrukcie v désledku dotvarovania A Lecreep,- -0.3 (mm)
Vplyv zvislého priehybu a natocenia
max. priehyb od premenného zataZenia (L/600) Wmax 9 (mm)
pootocenie cela NK [0) 0.007 (rad)
skratenie v désledku pootocenia Alop, -4 (mm)
Celkové dilatacné pohyby
sucinitel' bezpecnosti v 1.00 (-)
vysledné maximdine predizenie konstrukcie AL 2 (mm)
vysledné maximdine skrdtenie konStrukcie AL -6 (mm)
rozsah dilatdcie AL 8 (mm)
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Priloha ¢€.2:

VYPOCET ODVODNENIA MOSTA - POVRCHOVE ODVODNENIE

VWdatnost daZda - podfa SHMU ak nie tak 0,02 I/s.m2 q 0.02 |/s. m?
Sirka mosta B 4.830 m
Dlzka mosta L 18.000 m
Sucinitel odtoku asfalt a bet. Plochy 0] 0.9 -
Priecny sklon vozovky S 2.5 %
MnoZstvo odvddzanej vody Qv=B.L.q.¢ Qu 1.6 I/s
Hydraulicky sklon zberného potrubia i 0.7 %
Hydraulicky sklon zberného potrubia ako &islo i 0.007 -
Drsnost asfaltu n 0.016 -
Sirka rozliatia b 1.000 m
Vyska vody pri obrubniku h 0.025 m
Plocha vody v rigole A 0.013 m’
Omodeny obvod 0] 1.025 m
Hydraulicky polomer R=A/0 R 0.012 m
Povrchovy prietok zrézkovych véd Q= A.(Rl/e/n).(R.i)l/2 Q 3.46 /s
Qum < Q
1.6 < 3.46
Vyhovuje
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