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1. IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE MOSTA 

Stavba 

Objekt číslo: 211-00 

Názov mosta: Rekonštrukcia mosta ev.č. 517-011 

Katastrálne územie: Domaniža 

Okres: Považská Bystrica 

Budúci správca mosta: Správa ciest TSK 

Druh stavby: rekonštrukcia 

 
Projektant  

Názov a adresa: AMBERG ENGINEERING Slovakia, s.r.o. 
 Somolického 1/B 
 811 06 Bratislava – Palisády 
 IČO: 35860073 
 IČ DPH: SK 20 20 289953 
 Tel. +421 2 5930 8261 
 Fax. +421 2 5930 8260 

 

Hlavný inžinier projektu: Ing. Michal Matuška 
Hlavný koordinátor:  Ing. Martin Bakoš, PhD. 
Manažér projektu:  Ing. Ivan Brigant 

 

Projektant časti 

 

Názov a adresa: AMBERG ENGINEERING Slovakia, s.r.o. 
 Somolického 1/B 
 811 06 Bratislava – Palisády 
 
Zodpovedný projektant: Ing. Ľubomír Chromý 

Bod kríženia s: potok Domanižanka 

Staničenie na ceste: 13,676 590 

Staničenie  
na premosťovanej prekážke 
potok Domanižanka: - 

2. Uhol kríženia: ~ 50,000g



Stavba: Rekonštrukcia cesty č. II/517 Považská Bystrica (most Orlové) - Domaniža 
Stupeň: Dokumentácia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizáciu stavby  
Statický výpočet 
 

 

Statický výpočet Strana 4/26 
 

ZÁKLADNÉ ÚDAJE O MOSTE (POD ĽA STN 73 6200:1975) 
 
 
Charakteristika mosta (II. Triedenie mostov): 

a) na pozemnej komunikácii  
b)  - 
c) most nad vodným tokom 
d) most s jedným otvorom  
e) jednopodlažný 
f) s hornou mostovkou 
g) nepohyblivý 
h) trvalý 
i) šikmý (pravá šikmosť) 
j) s normovou zaťažiteľnosťou 
k) masívny 
l) plnostenný 
m) doskový 
n) otvorene usporiadaný 
o) s neobmedzenou voľnou výškou 

 

Dĺžka premostenia (čl. 60): 10,014 m 

Dĺžka nosnej konštrukcie:  12,570 m  

Dĺžka mosta (čl. 65): 12,570 m 

Šikmosť mosta (čl. 65): 50,000g , pravá 

Šírka vozovky medzi obrubníkmi 
(čl. 69): 8,275 m, 7,909 m 

Šírka chodníka služobného: - 

Šírka chodníka verejného: 1,00m (na vtoku); 1,00m (na výtoku) 

Výška mosta (čl. 74): 1,740 m 

Stavebná výška (čl. 75): 0,520 m 

Plocha mosta 
(dĺžka premostenia x šírka 
medzi zábradliami: 10,014 x 10,694 = 107,09 m2 
Zaťaženie mosta 
(uviesť použité normy): podľa STN EN 1990, STN EN 1991 (kategorizačné zatriede-

nie - cesty I., II. a III. triedy) 

Zaťaženie mosta dopravou 
(uviesť použité zaťaž. modely): zaťažovacie modely ZM1, ZM2 
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1.1 PREHĽAD POUŽITEJ LITERATÚRY 

 
STN 73 3050 Zemné práce, všeobecné ustanovenia 
STN 72 1006 Kontrola zhutnenia zemín a sypanín 
STN 73 6201 Projektovanie mostných objektov. SUTN Bratislava 1999 
STN EN 1990 Zásady navrhovania konštrukcií 
STN EN 1991-1-1 Zaťaženie konštrukcií. Časť 1-1: Všeobecné zaťaženia – Objemová tiaž, 

vlastná tiaž a úžitkové zaťaženia budov 
STN EN 1991-2 Zaťaženie konštrukcií. Časť 2: Zaťaženie mostov dopravou 
STN 73 1215 Betónové konštrukcie, Klasifikácia agresívnych prostredí. SUTN Bratisla-

va 1993 (v znení ČSN 73 1215, ÚNM Praha 1984) 
STN EN 1992-1-1 Navrhovanie betónových konštrukcií. Časť 1-1: Všeobeccné pravidlá 

a pravidlá pre pozemné stavby 
STN EN 1992-2 Navrhovanie betónových konštrukcií. Časť 2: Betónové mosty 
STN EN 1997-1 Navrhovanie geotechnických konštrukcií. Časť 1: Všeobecné pravidlá 

a pravidlá pre budovy 
STN EN 206-1 Betón – Časť 1: Špecifikácia, vlastnosti výroba a zhoda. SUTN Bratislava 

2002 
STN 73 0037 Zemný tlak na stavebné konštrukcie, SUTN Bratislava ( v znení ČSN 73 

0037, ÚNM Praha 1990) 
STN 73 1001 Základová pôda pod plošnými základmi. SUTN Bratislava 1993 (v znení 

ČSN 73 1001, ÚNM Praha 1987) 
STN 73 3040: Geotextílie a geotextíliam podobné výrobky na stavebné účely.  
 Základné  ustanovenia a technické požadavky 
ČVUT    Oceľové konštrukcie 30, Oceľové mosty  

 

3. Výsledky geologických prieskumov 
Geologický prieskum sa vypracoval pre potreby získania prehľadu o geologickej stavbe záujmo-
vého územia cesty II/517 na úseku Považská Bystrica (od mostu Orlové) po koniec obce Doma-
niža. Charakter stavby a návrh prípadných sanačných opatrení umožnili vykonanie prieskumu na 
základe archívnych prieskumných diel. 

Geologický prieskum formou archívnych prieskumných inžinierskogeologických diel je vypraco-
vaný v zmysle platného zákona č. 569/2007 Z. z. o geologických prácach (geologický zákon) 
v znení neskorších predpisov. Nakoľko sa nevykonávali prieskumné práce v hĺbke väčšej ako 10 
m, v zmysle § 12 odsek 2 nebolo potrebné spracovanie Projektu geologických úloh.  

3.1 Charakteristika územia záujmovej oblasti Považs ká Bystrica (mesto) 

Predmetné územie sa z geomorfologického hľadiska nachádza vo Fatransko-tatranskej oblasti, v 
regióne Strážovských vrchov. Klima je tu mierne chladná, s priemernými teplotami v januári - 4 
až - 6° C, v júli 16 až 17° C a s priemernými ročnými zrážkami 800 - 900 mm. Z inžinierskogeolo-
gického hľadiska sa predmetné územie nachádza v regióne neogénnych tektonických vkleslin, v 
oblasti vnútrohorských kotlín. Na geologickej stavbe územia podieľajú horniny centálnokarpat-
ského paleogénu, ktoré sú prekryté svahovými deluviálnymi sedimentami. 

3.2 Paleogén 

Paleogén v predmetnom územi je reprezentovaný flyšovým vývojom pieskovcov a ilovcov (str. 
eocén), kde ílovce mierne prevládajú, ílovce sú vo vrstvách jeden až niekoľko metrov mocných, 
žltej, zelenošedej, hnedošedej i šedej farby. Pieskovce vystupujú v laviciach do 20 cm, sú hrubo-
zrnité až drobové (1). 
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Jedná sa o ílovce zvetralé, poloskalného charakteru. Sú sivohnedej, sivomodrej i svetlohnedej 
farby, rozpukané, ktoré v zmysle STN 73 1001 zatrieďujeme do triedy R5. Vo vrtoch v lokalite sú 
na hornej hrane až rozvetralé, kedy nadobúdajú charakter Ílu so strednou plasticitou pevného, so 
zachovalou pôvodnou vrstevnatosťou a s obsahom úlomkov pôvodnej nerozvetralej horniny. 
Uvedenú polohu mocnosti 1,70 m zatrieďujeme v zmysle vyššie citovanej normy do triedy F6. 
Horná hrana paleogénnych vrstiev sa nachádza v hĺbkach od 1,0 do 2,20 m. 
 

4. Technické riešenie 
 

4.1 Súčasný stav 

Mostný objekt 211-00 (ev. č. 517-011) je jednopoľová konštrukcia s teoretickým rozpätím 8,000 
m, tvorená ŽB doskou výšky 600 mm. Železobetónová doska je uložená na masívnych  betóno-
vých oporách. Šírka mosta je priemerná 10,656 – 10,302 m. Mostné pole pôsobí ako prostá dos-
ka. Odvodňovací systém izolácie je zanesený a pravdepodobne nefunkčný. Na moste sa nachá-
dzajú chodníkové rímsy so zábradlím, bez zvodidla. Povrch betónu ríms je značne degradovaný 
vrátane nosnej konštrukcie mosta. Opory majú porušený povrch. Toto poškodenie má hlavne 
estetický charakter, ale v prípade dlhodobého neriešenia môže poškodenie ovplyvniť aj statickú 
funkciu opôr. Vzhľadom na degradovaný betón nosnej konštrukcie mosta s výrazným obnažením 
výstuže je potrebná výmena nosnej konštrukcie. Vzhľadom na polohu mosta v okolitej zástavbe 
v spojení regulácie potoka Domanižanka most nemá krídla, krídla mosta sú tvorené regulovaný-
mi oporným stenami potoka na ktorých sú umiestnené oplotenia objektov okolitých budov.  

 

4.2 Navrhovaný stav 

 Úprava mostného objektu 211-00 (ev. č. 517-011)  je podmienená degradáciou mostnej 
konštrukcie, hlavne prvkov priamo vystavených poveternostným vplyvom a agresívnym účinkom 
chemického posypu v zimnom období a nadrozmernou dopravou. Podrobnejšie sú jednotlivé 
časti opísané v nasledujúcich bodoch. 

 

4.2.1 Nosná konštrukcia 

Spodný povrch a bočné strany krajných nosníkov vykazujú vo veľkej miere  plošné  oblasti 
s obnaženou výstužou vrátane nefunkčného odvodnenia a vzhľadom k tomuto faktu je projekto-
vaná komplexná výmena nosnej konštrukcie. Novonavrhovaný statický systém nosnej konštruk-
cie je navrhnutý integrovaný most. Navrnutá nosná konštrukcia umožňuje plynulý prechod vo-
zovky z priľahlého zemného telesa na mostnú konštrukciu bez použitia mechanických mostných 
záverov ktoré sú obvykle náchylné k poruchám, predovšetkým zatekaniu vody do spodnej opory. 
Časť opôr sa vybúra a dobetónovaním opôr s nosnou konštrukciou vytvoríme zo statického hľa-
diska rám.  Novonavrhovaná konštrukcie je tvorená železobetónom triedy C30/37 pričom vodo-
rovná časť nosnej konštrukcie je min 400 mm.  

Použitý materiál: betón - C 30/37  XC4, XD1, XF2(SK) – Cl0,4 – Dmax22 – S3   
  betonárska výstuž - B 500 B. 

Horný povrch sa vyspáduje v priečnom smere 2,5% k osiam odvodnenia a 4% protispá-
dom pod rímsami. V pozdĺžnom smere sklon horného povrchu dosky kopíruje niveletu mosta. 
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4.2.2 Spodná stavba 

Úprava spodnej stavby sa týka odbúraním časti drieku ktoré sa nahradia novými časťami opôr 
ktoré budú spojené s nosnou konštrukciou. Nakotvenie výstuže do pôvodnej spodnej stavby bu-
de realizované chemickými kotvami s výstužou Ø16mm s hĺbkou kotvenia 250 mm.  
 

Použitý materiál: betón - C30/37 – XC4, XD1, XF2(SK) – Cl0,4 – Dmax22 – S3   
  betonárska výstuž - B 500 B. 

Všetky časti spodnej stavby v trvalom styku so zeminou, sa ochránia izoláciou (náterom za stu-
dena) proti zemnej vlhkosti (1x penetračný a 2x asfaltový náter). Na všetkých viditeľných ostrých 
hranách na konštrukcii spodnej stavby sa skosia hrany (vložením trojuholníkovej latky do debne-
nia). 

 

4.3 Schéma - pôdorys  
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4.4 Schéma - prie čny rez  

 

5. VÝPOČET A POSÚDENIE NOSNEJ KONŠTRUKCIE MOSTA 

Výpočtový model konštrukcie mosta bol spracovaný v programe SCIA ESA 8.1 ako rovinno-
doskový  model navrhnutý v rovine všeobecnej.  

 

 
 

 
obr. model mosta 

 
Doska nosnej konštrukcie je navrhnutá priemernej hrúbky 460 mm pričom uloženie NK je v SV 
uvažované líniovým podoprením.  
 

5.1 Zaťaženie 

Zaťaženie mosta stálym zaťažením bolo zohľadnené podľa STN EN 1991-2 
- vlastná tiaž 
- tiaž konštrukčných vrstiev vozovky 
- vlastná tiaž vybavenia mosta ( zábradlie a pod. ) 

5.1.1 Zaťaženie stále dlhodobé (vlastná hmostnos ť) 

Stále zaťaženie konštrukcie je automaticky generované programom s prihliadnutím na parciálny 
súčiniteľ zaťaženia γm = 1,50. 
 

5.1.2 Zaťaženie stále dlhodobé ( tiaž vozovkových vrstiev ) 

Je definované stálym zaťažením hodnotou 2,67 kN/m2 prenásobené parciálnym súčiniteľom za-
ťaženia γm = 1,35. 
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5.1.3 Zaťaženie stále dlhodobé ( tiaž rímsy ) 

Tiaž rímsy je definované ako plošné všeobecné zaťaženie hodnotou 11,808 kN/m v šírke 1,23 m 
s pripočítaním hodnoty zaťaženia 5 kN/m2 od zaťaženia chodcov. 
 

5.1.4 Zaťaženie stále dlhodobé ( tiaž zábradlia ) 

Tiaž zábradlia je definované hodnotou zaťaženia 1,2 kN/m prenásobené parciálnym súčiniteľom 
zaťaženia 1,35. 
 
 

5.2 Premenné za ťaženie 

5.2.1 Zaťaženie mosta dopravou 

 
Zaťaženie mosta dopravou ( premenným zaťažením ) bolo zohľadnené podľa STN EN 1991-2 
kapitola 4. 
 

- Zaťaženie mosta dopravou 
- Zaťaženie účinkami teploty ( podľa STN EN 1991-1-5) 

 
 

5.2.1.1 Zaťaženie mosta dopravou 
Zaťažovací model 1 (ZM1=LM1) - (STN EN 1991-2, čl. 4.3.2) 
 
Sústredené a rovnomerné zaťaženia zahrnujúce účinky dopravy osobnými a nákladnými 
vozidlami; model sa používa pre celkové i lokálne overenia. 
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Na overenie lokálnych účinkov sa uvažuje dvojnápravové vozidlo v najnepriaznivejšej polohe. 
 
 

 
Obrázok 1 Hodnoty kategorizačných súčiniteľov STN EN 1991-2/NA 

 
 

 
 
Zaťažovací pruh 3 nebol uvažovaný z dôvodu priestorových možností.  
 
 
 
 



Stavba: Rekonštrukcia cesty č. II/517 Považská Bystrica (most Orlové) - Domaniža 
Stupeň: Dokumentácia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizáciu stavby  
Statický výpočet 
 

 

Statický výpočet Strana 11/26 
 

5.2.1.2 Zaťaženie mosta dopravou 
Zaťažovací model 2 (ZM2=LM2) - (STN EN 1991-2, čl. 4.3.3) 
 
Tento model zložený z jednonápravového zaťaženia βQ .Qak s tiažou Qak rovnou 400 kN vrátane 
dynamických prírastkov, sa používa v ľubovoľnej polohe na vozovke. βQ = 1,00. 
Rozmery kontaktnej zaťažovacej plochy kolesovej sily zaťažovacieho modelu LM2 sa uvažujú 
hodnotami 0,4 m x 0,4 m podľa obr. 4.2b v STN EN 1991-2. 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
obr. zaťažovací model 2 (LM2 - ZM2) 

 
 

5.2.1.3 Zaťažovací model 3 (ZM3=LM3) – zvláštne vozidlá ( neuv ažuje sa ) 
Súbor sústav nápravových síl predstavujúcich zvláštne vozidlá, ktoré môžu jazdiť na trasách 
kde je povolené výnimočné zaťaženie; model je určený pre celkové i lokálne overenia. 
– špeciálne vozidlo – 3000/240 (pre mosty na osobitne určených trasách). 
Ak nie je stanovené inak, použije sa špeciálne vozidlo 3000/240 podľa tab. A2 v STN EN 1991- 
2, prílohe A s nasledovnými odporúčaniami, ktorými sa upravuje článok A.3 v STN EN 1991-2, 
prílohe A. 
Vozidlo sa pohybuje v osi mosta (prípustná kolmá odchýlka od vytýčenej polohy je ± 0,3 m) 
rýchlosťou do 5 km/hod, pričom musí byť po celej dĺžke mosta vylúčená ostatná doprava. 
 

5.2.1.4 Brzdné a rozjazdové sily  
– brzdná sila Q1K pôsobí na povrchu vozovky v pozdĺžnom smere. Excentricita bola zanedbaná 
a sila uvažovaná ako: 
Ql,k = 0,6αQ1(2Q1K)+0,1αq1q1Kw1L 
L – dĺžka nosnej konštrukcie alebo uvažovanej časti 
Ql,k = 0,6*0,9 *(2*300) + 0,1*0,9*9,0*3,0*L = 19,44kN 
podmienkou je že Q1K ≤ 900 kN 
ql,k = Ql,k /(w . L) = 1,58kN/m2 

Rozjazdové sily majú tú istú veľkosť len opačného smeru ako brzdná sila. 
Odporúča sa túto silu uvažovať ako silu pôsobiacu pozdĺž osi príslušného pruhu. Avšak, ak 
účinky excentricky pôsobiacich síl nie sú závažné, silu možno uvažovať ako rovnomerne spojitú 
pôsobiacu pozdĺž osi vozovky, na príslušnej dĺžke pôsobiaceho zaťaženia. 
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5.2.1.5 Odstredivé sily ( neuvažuje ) 
Odstredivé sily Qtk sú definované ako priečne pôsobiace sily na povrchu vozovky v smere 
kolmom k osi vozovky. 
 
 

 
 

 

5.2.1.6 Seizmické za ťaženie 
Na moste sa nauvažuje. 
 

5.2.1.7 Zaťaženie účinkami teploty – pod ľa STN EN 1991-1-5 

 

5.2.1.7.1 Izotermy minimálnej teploty vzduchu Tmin 

 

 
Obrázok 3 Minimálna teplota vzduchu v tieni pre obl asť PB je T min= -28°C 
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5.2.1.7.2  Izotermy maximálnej teploty vzduchu Tmax  

 
Obrázok 4 Maximálna teplota vzduchu v tieni pre obl asť PB je T max= 40°C 

 

5.2.1.7.3 Závislos ť medzi teplotou vzduchu Tmin/Tmax a zmenou teploty mosta 
Te,min/Te,max 

 
 
 

Pozn.: Betónová nosná konštrukcia mosta sa radí ku konštruk čnému typu 3.  
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5.2.1.7.4 Rovnomerná zmena teploty mosta 
Zložka rovnomernej teploty závisí od minimálnej a maximálnej teploty, ktoré most dosiahne. 
Výsledkom je rozsah zmien rovnomernej teploty, ktoré by v konštrukciách neobmedzených 
väzbami vyústili do zmeny dĺžky prvku. 

 
 

5.2.1.7.5 Teplotný spád (postup 1) 
Ohrievanie a ochladzovanie vrchného povrchu nosnej konštrukcie mosta počas predpísanej 
doby spôsobí maximálne zmeny teploty pri ohrievaní (horný povrch je teplejší) a pri 
ochladzovaní (spodný povrch je teplejší). 
 

  
 

5.3 Kombina čné súčinitele a sú činitele za ťaženia 

Pre program Scia Engineer je potrebné vytvoriť kombinácie samostatne s uvážením príslušných 
súčiniteľov zaťaženia a kombinačných faktorov. 
 

 
 

 
 
 

 

6. Návrhové kritéria 

6.1 Medzné stavy používate ľnosti (MSP) 

6.1.1 Medzné stavy používate ľnosti – kontrola napätí 

Podľa STN EN 1992-2, čl. 7.2 pri charakteristickej kombinácii zaťažení: 
− nesmú tlakové napätia v betóne prekročiť hodnotu k1 . fck(t), pričom k1 = 0,6 
− napätie v predpínacích jednotkách nemá prekročiť hodnotu k5 . fpk, pričom k5 = 0,75 
− ťahové napätia v betonárskej výstuži neprekročia k3 . fyk, pričom k3 = 0,8. 
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Ťahové napätia v priereze spĺňajú podmienku STN EN 1992-1-1, čl. 7.1 (neprekročia hodnotu 
fct,eff alebo fctm). 

6.2 Medzné stavy únosnosti (MSÚ) 

Pri trvalých a dočasných návrhových situáciách nesmie nastať ohrozenie bezpečnosti osôb alebo 
ohrozenie bezpečnosti konštrukcie prekročením únosnosti najviac namáhaných prierezov kon-
štrukcie. 

7. Kombinácie za ťažení 

7.1 Kombinácie za ťažení pre MSP 

Pre medzné stavy používateľnosti (MSP) sa uvažovali nasledujúce kombinácie zaťažení: 
 
− charakteristická kombinácia 
− častá kombinácia 
− kvazistála kombinácia. 
 
Charakteristická kombinácia zaťažení: 

ik
i

ikk
j

jk
j

jk QQPGG ,
2

,01,inf,,sup,, .∑∑∑
≥

++++ ψ  

Častá kombinácia zaťažení: 

ik
i

ikk
j

jk
j

jk QQPGG ,
2

,21,1,1inf,,sup,, .. ∑∑∑
≥

++++ ψψ  

Kvazistála kombinácia zaťažení: 

ik
i

ikk
j

jk
j

jk QQPGG ,
2

,21,1,2inf,,sup,, .. ∑∑∑
≥

++++ ψψ  

Menej častá (zriedkavá) kombinácia zaťažení: 

ik
i

ikqk
j

jk
j

jk QQPGG ,
1

,11,inf,1inf,,sup,, .. ∑∑∑
≥

++++ ψψ  

 
Charakteristická kombinácia  - hlavné zaťaženie: - dopravou LM1 
 

Súč. Vl. tiaž 
g0 

Stále – zvršok 
g1 

LM1 Chodci 
qfk 

Vietor 
W 

Teplota 
T 

ψ0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,6 0,6 
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Častá kombinácia  - hlavné zaťaženie: - dopravou LM1 
 
 

Súčinitele Vl. tiaž 
g0 

Stále – zvršok 
g1 

LM1 Chodci 
qfk 

Vietor 
W 

Teplota 
T TS UDL 

ψ1(2) 1,0 1,0 0,75 0,4 0,4 0 0,5 
 

 
Kvazistála kombinácia 
 
 

Súčinitele Vl. tiaž 
g0 

Stále – zvršok 
g1 

LM1 Chodci 
qfk 

Vietor 
W 

Teplota 
T TS UDL 

ψ1(2) 1,0 1,0 0 0 0 0 0,5 
 

 
 
 

7.2 Kombinácie za ťažení pre MSÚ 

 
Kombinácie zaťažení pre medzné stavy únosnosti – Rovnica 6.10 (MSÚ): 

iki
i

iQkQkP
j

jkjG
j

jkjG QQPGG ,,0
2

,1,1,inf,,inf,,sup,,sup,, ...... ψγγγγγ ∑∑∑
≥

++++  

Kombinácie zaťažení pre medzné stavy únosnosti a medzné stavy používateľnosti sú uvažované 
v zmysle STN EN 1990 A2.2. Pre tvorbu kombinácií zaťažení je hlavné premenné zaťaženie 
v tabuľkách zvýraznené. 
Pre predpätie boli vybraté dva súčinitele sup. a inf, ktorými sa majú zohľadniť prípadne zmeny vo 
vedení kábla voči prípadnej  zmene tvaru nosnej konštrukcie vo výškovom vedení. 
Hlavné zaťaženie: - dopravou LM1 
 
 

Súčinitele Vl. tiaž 
g0 

Stále – zvršok 
g1 

LM1 Chodci 
qfk 

Vietor 
W 

Teplota 
T 

γG(Q) 1,35 1,35 (1,0) 1,35 1,35 1,5 1,5 

ψ0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,6 0,6 
súčin 1,35 1,35 1,35 1,35 0,9 0,90 
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8. Medzné stavy používate ľnosti 

8.1 Kontrola napätí v betóne a betonárskej výstuži 

 
Podľa STN EN 1992-2, čl. 7.2 pri charakteristickej kombinácii zaťažení nesmú tlakové napätia 
v betóne prekročiť hodnotu k1 . fck(t), pričom k1=0,6. 
C30/37 

 

 

 
 
Podľa STN EN 1992-2, čl. 7.2 pri charakteristickej kombinácii zaťažení sa dovoľuje predpokladať, 
že nevzniknú neprijateľné trhliny a pretvorenia, ak napätia v betonárskej výstuži neprekročiahod-
notu k3 . fyk, pričom k3=0,8 
B 500B 
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8.1.1 V pozd ĺžnom smere mosta m xx 

 Y 
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Betón: C30/37
6x S 500 (25)

6x S 500 (12)

 

 
Obr. 1 Obálka ohybových momentov od charakteristick ých kombinácií za ťažení 
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VYHOVUJE!     VYHOVUJE! 
 
8.1.2 V priečnom smere mosta m yy 
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VYHOVUJE!     VYHOVUJE! 
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8.2 Priehyb 

Priehyb od charakteristickej kombinácie zaťažení. 

 
 

 

 
 

 
VYHOVUJE! 

9. Medzné stavy únosnosti 

9.1 Posúdenie na ú činky ohybových momentov 

9.1.1 V pozd ĺžnom smere mosta m xx 
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Myu,min=448.4719 kNm  > Myd=367.0000 kNm  > Myu,max=-116.8012 kNm 
 
VYHOVUJE! 
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9.1.2 V priečnom smere mosta m yy 
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Myu,min=410.4099 kNm  > Myd=339.0000 kNm  > Myu,max=-137.2922 kNm 
 
 
VYHOVUJE! 
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9.2 Posúdenie na ú činky posúvajúcich síl 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Obr. 2 Obálka posúvajúcich síl 
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9.3 Vystuženie nosnej konštrukcie 

9.3.1 Overenie stup ňa vystuženia 

 
 

 
9.3.2 Spôsob kladenia výstuže v nosnej konštrukcii 
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10. Stanovenie za ťažiteľnosti 

Zaťažiteľnosť mostov sa stanovuje ako najnižšia hodnota zaťažiteľnosti jednotlivých prvkov nos-
nej konštrukcie a spodnej stavby mosta. 
Podľa druhu ideálneho pohyblivého zaťaženia sa pri mostoch na diaľniciach, rýchlostných ces-
tách, cestách I., II. A III. Triedy a miestnych komunikáciách stanovuje: 

- Faktor normálnej zaťažiteľnosti 
- Zaťažiteľnosť na jednu nápravu 
- Výhradná zaťažiteľnosť 
- Výnimočná zaťažiteľnosť 
-  

Zaťažiteľnosť na jednu nápravu sa stanovuje iba v odôvodnených prípadoch (čl. 2.6, TP 
02/2016). Táto zaťažiteľnosť nie je opodstatnená pre tento most. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
V Košiciach 11/2016                         Ing. Ľubomír Chromý 


