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1. IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA

Stavba

Objekt ¢Cislo:

Nazov mosta:
Katastralne uzemie:
Okres:

Buduci spravca mosta:

Druh stavby:

Projektant

Nazov a adresa:

Hlavny inzinier projektu:

Hlavny koordinator:
Manazér projektu:

Projektant ¢asti

Nazov a adresa:

Zodpovedny projektant:

Bod krizenia s:

Stani¢enie na ceste:

Stanic¢enie

na premostovanej prekazke

Uhol krizenia:

Volna vySka pod mostom:

202-00

Rekonstrukcia mosta ev.¢. 517-002A
Povazskéa Bystrica

Povazska Bystrica

Sprava ciest TSK

rekonstrukcia

AMBERG ENGINEERING Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B

811 06 Bratislava — Palisady

ICO: 35860073

IC DPH: SK 20 20 289953

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Michal Matuska
Ing. Martin Bako$, PhD.
Ing. Ivan Brigant

AMBERG ENGINEERING Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B

811 06 Bratislava — Palisady

Ing. Michal Matuska

miestnou komunikaciou, ulica Zamostie

tratou ZSR

miestnou komunik&ciou, Okruznd ulica

km 0,512 830 s miestnou komunik&ciou, ulica Z&mostie
km 0,524 904 s tratou ZSR

km 0,531 404 s tratou ZSR

km 0,558 263 s miestnou komunikaciou, Okruzna ulica

100,09 so vSetkymi premostovanymi prekazkami

7,0 m nad tratou ZSR, 6,0 m nad miestnymi komunikaciami
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2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODL’A STN 73 6200:1975)

Charakteristika mosta (Il. Triedenie mostov):
a) na pozemnej komunik&cii

o T

most so Styrmi otvormi
jednopodlazny
s hornou mostovkou
nepohyblivy
) trvaly
vysSkovo v obluku, smerovo v priamej
kolmy
s normovou zatazitelnostou
masivny
) plnostenny
n) tramovy
otvorene usporiadany
p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (&l. 60): 94,540 m

)
) most nad cestou a zZelezni¢nou tratou
)
)

DO O

S Q =
N—

= x= =
~—

3

o

Dizka nosnej konétrukcie: 97,160 m
Dizka mosta (¢l. 61): 103,070 m
Sikmost mosta (&l. 65): -

Sirka vozovky medzi obrubnikmi

(&. 69): 7,61 m
Sirka chodnika sluZzobného: -

Sirka chodnika verejného: 1,5m
Sirka mosta medzi zabradliami

(@& 71): 9,61 m
VySka mosta (Cl. 74): 7,81 m
Stavebna vyska (€. 75): 1,50 m

Plocha mosta
(dizka premostenia x $irka

medzi zabradliami: 9,61 x 94,540 = 908,53 m?

ZatazZenie mosta

(uviest’ pouZité normy): podia STN EN 1990, STN EN 1991 (kategorizatné
zatriedenie - cesty |., Il. a lll. triedy)

Zatazenie mosta dopravou
(uviest pouzité zataz. modely):  zataZovacie modely ZM1, ZM2
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3. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ CESTY

Mostny objekt zabezpecuje premostenie cesty 11/517 ponad miestne komunikacie a Zelezni¢nu
trat Bratislava — Zilina. Trasa cesty 11/517 sa v mieste mosta nachadza smerovo v priamej a
vySkovo v obluku.

4. UZEMNE PODMIENKY

Mostny objekt sa nachadza v intravilane v centre mesta Povazska Bystrica. Terén budidceho
staveniska je rovinaty a tvoria ho pozemky zastavanych pléch a nadvori. Zaujmové Uzemie sa
nachadza v oblasti mierne teplej, okrsok mierne teply, vihky, s chladnou az studenou zimou,
dolinovy/kotlinovy.

V zaujmovom Uzemi mostného objekiu sa nenachadzaju ziadne aktivne zosuvy ani
stabilizované zosuvy, ¢omu napoveda morfolégia rovinatého Uzemia v okoli mostného objektu.
Ztoho dovodu projektova dokumentacia neuvazuje so Ziadnymi aktivnymi a pasivnymi
opatreniami na zamedzenie potencialnych zosuvov.

Podla realizovanych prieskumov sa v blizkosti objektu nachadzaju inzinierske siete, ktoré je
potrebné pred zacatim rekonstrukénych prac vytycit.

5. GEOLOGICKE PODMIENKY

Geologicky prieskum sa vypracoval pre potreby ziskania prehladu o geologickej stavbe
zaujmového uzemia cesty 11/517 na Useku PovaZzska Bystrica (od mostu Orlové) po koniec obce
Domaniza. Charakter stavby a ndvrh pripadnych sanacénych opatreni umoznili vykonanie
prieskumu na zaklade archivnych prieskumnych diel.

Geologicky prieskum formou archivnych prieskumnych inZinierskogeologickych diel je
vypracovany v zmysle platného zékona €. 569/2007 Z. z. o geologickych pracach (geologicky
zakon) v zneni neskorsich predpisov. Nakolko sa nevykonavali prieskumné prace v hibke va&se;
ako 10 m, v zmysle § 12 odsek 2 nebolo potrebné spracovanie Projektu geologickych uloh.

5.1 Charakteristika Uzemia zaujmovej oblasti Povazska Bystrica (mesto)

Holocénne proluvidlne sedimenty vystupuju priebezne na celom Uzemi, spravidla v miestach
zmien spadovej krivky mens$ich tokov pri ich vyusteni do niv vacSich tokov. Tvoria ploche,
morfologicky tazSie rozoznatelné vejarovite sa rozSirujuce vyplavy, ktoré bud pokryvaju, alebo
sa prstovite vklifiuju do sedimentov nivného krytu. Formovanie nivnych kuzelov sa zacalo v
neskorom glaciali wirmu, avSak podstatna Cast telies sa dotvorila v obdobi holocénu a
sedimentacne je uUzko spatd s formovanim nivného krytu. Na zaklade granulometrického
zloZzenia maju uvedené kuZele viaceré variety, vSeobecene su vS8ak tvorené komplexom
nevytriedeného, chaoticky uloZzeného Strkovitého a hlinitého materialu, na badze miestami s
podielom neopracovanej horninovej drviny a s primesou preplavenych hlin. Obsahuju vefla
hlinitej zlozky (hlavne na povrchu) a od nivnych sedimentov sa Casto odliSuju len vizualne,
pripadne pritomnostou preplavenych drobnych ulomkov hornin, resp. drobnych valinov na
povrchu. Distalne zény kuzelov su Casto podmacané a ich okolie v nivach je poznacené
pritomnostou hnilokalovych hlin. Materidl je odvapneny, resp. slabo vapnity. Hrabka telies je
premenliva, no pri ploSne vacsich kuzeloch sa pohybuje medzi 3 - 6 m.

202-00 Rekonstrukcia mosta ev.¢. 517-002A 5/20



Stavba: Rekonstrukcia cesty &. 11/517 PovaZzska Bystrica (most Orlové) - Domaniza AMBE RG
Stupen: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby - EERING

Technicka sprava

6. POPIS EXISTUJUCEJ KONSTRUKCIE MOSTA

Mostny objekt 202-00 (ev. €. 517-002A) je Stvorpolova konstrukcia s rozpatim 20,945 + 27,0 +
27,0 + 20,945 m, tvorena ZB prefabrikovanymi nosnikmi /73 navzajom spriahnutymi v podte
4x7=28 ks konstantnej vysky 1,25m a dizky 26,96 m (resp. 21,56 m), ktoré su ulozené na
&lenenych vnatornych podperach a krajnych masivnych oporach zo Zelezobeténu. Sirka mosta
je 10,850m. Kazdé mostné pole pbsobi ako prosty nosnik.

7. TECHNICKE RIESENIE UPRAVY MOSTA

7.1 Popis konstrukcie mosta

Uprava mostného objektu 202-00 (ev. &. 517-002A) je podmienena degradaciou éasti mostnej
konStrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym uc¢inkom
chemického posypu vzimnom obdobi anadrozmernou dopravou. PodrobnejSie su
rekonstruované Casti opisané v nasledujucich bodoch.

7.2 Vytycenie mosta

Pred zacatim stavebnych prac a frézovanim vozovky je potrebné vyskové a polohové
zameranie vozovkovych vrstiev ha moste 202-00 a na useku 50 m pred aza mostom
v rastri 5 m, druhé zameranie je potrebné realizovat’ po odfrézovani vozovkovych vrstiev
a tretie zameranie je potrebné realizovat’ po odstraneni vyrovnavajucej vrstvy NK. Na
zaklade tychto merani bude upresnena hrubka spriahujucej dosky a vyskové osadenie
mostnych zaverov.

7.3 Pouzité materialy
Beton: (oznacenie beténov je v zmysle STN EN 206)

Povrch op6r, kridel a NK Sanacéna malta (trieda R4)

Nosna konstrukcia C 30/37 XC2, XD1, XF2 (SK) - Cl 0,4 - Dmax22 - S3
Rimsy C 35/45 XC4, XD3, XF4 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 16 - S3
Podkladny betén C 12/15 X0 (SK) - Cl 1,0 - Dyax 25 - S3

Betonarska vystuz: B500B

7.4 Zakladanie
Zakladanie nie je predmetom rekonstrukcie mosta.

7.5 Spodna stavba

Uprava spodnej stavby mosta 202-00 bude pozostavat z Gpravy povrchov medzifahlych podpier
a krajnych opdr vratane kridel.

Pohladové plochy spodnej stavby su degradované vodou prete€enou cez mostny zvrsSok.
Tymto priesakom bude zamedzené vymenou izolacie a vyrovnavajucej vrstvy pod izolaciou na
nosnej konstrukcii a pouzitim odvodriovacov a novym mostnym zaverom.
Rekonstrukcia spodnej stavby zahffia ploSnu sanaciu povrchu opér, podpier a kridel.
Sanécia poskodenych €asti povrchu spodnej stavby bude prebiehat nasledovne:
e odkopanie prifahlého terénu v hibke 0,2 m
e ocistenie kon$trukcie na zdravy beton s odtrhovou pevnostou 1-1,5 MPa
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e odstranenie skorodovanych casti vystuze a oSetrenie antikor6znym naterom/
v pripade vacsieho poskodenia ucinnej plochy vystuze sa doplini existujuca vystuz
dodatocne lepenou
e aplikacia krystalického izolacného nateru/ nastreku, na realkalizaciu
karbonatizovaného betonu /siranovej kordzie/ a ako ochranu proti pésobeniu
chloridov na baze cementovej krystalizacie
® nanesenie spojovacieho mostika v zavislosti od pouzitej sana¢naj malty
e aplikacia sanacného systému (sanacna malta R4) jednovrstvovy systém pre
poskodenie do 30 mm, dvojvrstvovy systém pre poskodenie do 50 mm
e nanesenie antigrafiti nateru povrchu na zvislé povrchy spodnej stavby do vysky
2,5m
V pripade Ze Uprava nosnej konStrukcie bude znamenat aj zmenu niveletu, budd sa musiet
upravit aj vysky a sklon zavernych murikov a prechodova oblast. Pripadné zmeny budu zrejmé
az po obnazeni existujucej konstrukcie. V pripade tejto zmeny musi zhotovitel kontaktovat
projektanta na ur€enie dalSieho postupu prac. Vo vykaze vymer je odhadnuty material na tuto
Upravu.
Vzhladom na vyskyt trhlin pri hornom okraji, v8etky prie¢ne nosniky nad piliermi vnatornych
podpier je potrebné zosilnit’ v miestach konzolového vylozenia, ktoré slizia ako uloZenie pre
krajné nosniky. Zosilnenie bude prevedené pomocou lamiel z uhlikovych vidkien (CFRC lamiel).
Je nevyhnutné dékladne dodrziavat technologicky postup dodavaterla.

7.6 Nosna konstrukcia
Existujuca nosna konstrukcia je tvorend nosnikmi I-73 a vyrovnavajucou beténovou vrstvou.

Rekonstrukcia NK zahffia odburanie existujucej vyrovnavajucej vrstvy a jej nahradenie
spriahujucou doskou, ktorej horny povrch bude v prieénom reze v 2% jednostrannom sklone so
4% protispadom pod nizsie polozenou rimsou. Uzlabie bude 70 mm od vnitornej hrany nizsie
poloZenej rimsy. Hrubka spriahujucej dosky bude 90 mm v Uzfabi az 255 mm na okraji nosnej
konétrukcie. Pozdizny sklon vyrovnavajlcej vrstvy bude kopirovat navrhovanu niveletu
komunikacie. Spriahujuca doska bude spojena s nosnikmi pomocou betonarskej vystuze @16
navftanej do obnazenych nosnikov. Funkéné vlastnosti spojiva na zosilnenie lepenymi
prilozkami musia spinat poZiadavky uvedené v tabulke 3.1 v norme STN EN 1504-4. KedZe
spriahujuca doska slizi ako podkladna vrstva pre izolaciu, musi spifiat kvalitativne poziadavky
stanovené STN 736242. Bezprostredne pred zahajenim prac na pokladke izolaéného systému,
t.j. pred realizaciou zapecatujucej vrstvy musi byt povrch betdénu suchy, Cisty, bez zvySkov
akychkolvek usadenin (cementoveho mlieka, injektaznej malty a pod.), zbaveny chemickych
necistot a olejov tak, aby nebola znizena v ziadnom mieste prilnavost’ betdnu.

Povrch musi byt rovny, bez trhlin a hibSich ryh. VSetky ocelové vy&nelky z povrchu beténu je
nutné odstranit. Vlhkost povrchu podkladu musi byt nizSia nez 4% hmotnosti neviazanej vody (v
povrchovej vrstve 20mm). Pevnost povrchovych vrstiev beténu v tahu sa pozaduje najmene;j
1,5MPa. Povrch beténu musi vykazovat jemne drsnu (nie hladkd) makrostruktaru. K Gprave
povrchu beténu sa preto neodporuca pouzivat hladitka beténu bez dalSej Upravy. Hodnota
drsnosti povrchu (hibka makrotextary) podia STN 73 6177 je pozadovana 0,6 - 1,0 mm, najviac.
1,2 mm, najmenej 0,4 mm. Ak povrch nema pozadovanu drsnost’ je nutné betén otryskat napr.
brokovanim, vodnym IG¢om.

Nerovnosti povrchu beténového podkladu v flubovolnom smere nesmu prekroCit 5 mm (meranie
2 m latou podrfa STN 73 6175), pricom v kazdom mieste povrchu mostovky musi byt zaisteny
odtok vody smerom k odvodriovacom, t.j. vysledny sklon najmenej 0,5 % .

202-00 Rekonstrukcia mosta ev.¢. 517-002A 7 /20



Stavba: Rekonstrukcia cesty &. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza AMB
Stuperi: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby = I
Technicka sprava

ERG
ERING

ENUGINELE

V pripade, Ze povrch beténovej mostovky nespina kritéria na rovnost, drsnost, pripadne st na
nom zvysky usadenin a necistét musi byt upraveny abraziou (pieskom, ocefovymi pilinami,
brokmi, vysokotlakovym vodnym Iu€om), zbrdsenim (frézovanim), pripadne vyrovnanim
lokalnych nerovnosti materialmi, ktoré vykazuju dobru prilnavost k beténu - najmenej 1,2 MPa.

Spodny a bo¢né povrchy nosnej kon$trukcie vykazuju ojedinelé lokalne poruchy s vlhkymi
Skvrnami, vykvetmi a vypadavanim malty s obnazenim vystuze. Tieto poruchy je potrebné
sanovat.

Sanacia poskodenych €asti povrchu spodnej stavby bude prebiehat nasledovne:
e odkopanie prilahlého terénu v hibke 0,2 m
e ocistenie konstrukcie na zdravy betén s odtrhovou pevnostou 1-1,5 MPa
e odstranenie skorodovanych casti vystuze a oSetrenie antikor6znym naterom/
v pripade vacsieho poskodenia ucinnej plochy vystuze sa doplini existujuca vystuz
dodatocne lepenou
e aplikacia kryStalického izolatného nateru/ nastreku, na realkalizaciu
karbonatizovaného betonu /siranovej korézie/ a ako ochranu proti pdsobeniu
chloridov na baze cementovej krystalizacie
® nanesenie spojovacieho mostika v zavislosti od pouZitej sana¢naj malty
aplikacia sanacného systému (sanac¢na malta R4) jednovrstvovy systém pre poskodenie do 30
mm

7.7 Mostny zvrsok
7.7.1 Vozovka

Existujuca vozovka sa odfrézuje a nahradi novou. ZloZenie kons$trukénych vrstiev
vozovky na moste je v sulade s TP VL4 v zmysle platnej normy STN 73 6242 - Navrhovanie
a zhotovovanie vozoviek na mostoch pozemnych komunikacii s celoplo$nou izolaciou
z asfaltovych pasov. Celkova hrubka vozovky je konstantna 90mm. Priecny sklon je
jednostranny 2,0%.

Konstrukcia vozovky:

Kryt Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11, PMB 40mm
Emulzny spojovaci postrek PS, CBP 0,3 kg/m2

Ochranna vrstva Asfaltovy betén modifikovany AC 11 O; PMB 45 mm
Emulzny spojovaci postrek PS, CBP 0,3 kg/m2

Izolacia Natavovaci asfaltovy izolaény pas 5mm

Zapecatujuca vrstva

Spolu 90mm

Oddelenie vrstiev vozovky od obrubnikov rims sa realizuje pomocou tesniacej zdlievky
s predtesnenim.

7.7.2 Rimsy

Na moste st navrhnuté nové monolitické rimsy s prefabrikovanymi &elami vysky 0,8 m. Sirka
chodnikovej rimsy na favej strane v smere stani¢enia je 2,3 m s vylozenim 0,64 m od hrany
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nosnej konstrukcie. Rimsa na pravej strane v smere stani¢enia ma Sirku 0,94 m s vyloZzenim
0,15 m od hrany nosnej konstrukcie.

Povrchova Uprava rims bude pomocou stridze (metlickovania). Povrch rims bude vyspadovany
v sklone 4,0% smerom do vozovky. VSetky viditelné ostré hrany na konStrukcii rims budud
skosené vlozenim trojuholnikovej latky do debnenia. Pracovné Skary rims budd vo vzajomnej
vzdialenosti max. 9m. Rimsy budl betdnované striedavo (kazdy druhy pracovny celok),bez
prerusenia vystuze, pracovné Skary budu utesnené trvale pruznym tmelom.

Rimsy budld do nosnej konstrukcie ukotvené pomocou svornikovych ocelovych kotiev s
protikor6znou ochranou. Vzdialenost svornikovych kotiev bude a 1,0m. V Casti rims pri
mostnych zaveroch budi svornikové kotvy osadené vo vzajomnej vzdialenosti 0,5m (v dizke
3,0m).

Styk zvislej Casti zvySenej obruby a vozovky bude vyplneny trvale pruznou zalievkou s
predtesnenim Sirky 20mm (potrebné pouzit debnenu skaru).

Zvisla plocha a €ast’ vodorovnej plochy rimsy Sirky 150mm pri vozovke bude opatrena
ochrannym naterom proti U€inkom rozmrazovacich soli.

7.7.3 LozZiska

Existujuce poSkodené elastomerové loziska je potrebné vymenit za nové elastomerové loziska.
Usporiadanie a podrobnosti o loziskach su vo vykresovej prilohe — Vykres lozisk.

7.7.4 Mostné zavery

Existujuce mostné zavery na oporach €. 1 a 5 sa odstrania abudu nahradené novymi
podpovrchovymi mostnymi zavermi, ktoré budu doplnené aj na podperach ¢&. 2,3,4. VSetky
mostné dilataéné zavery su navrhnuté pre celkovy max. dilatacny pohyb 30mm.

7.7.5 Odvodnenie

Odvodnenie je rieSené ako kombinacia povrchového a podpovrchového odvodnenia
abude zabezpetené pozdiznym a priecnym sklonom vozovky. Existujice odvodiovace sa
odstrania a na moste sa osadia nové atypické obrubnikové odvodnovace s Upravou vhodnou
pre odvedenie vody medzi existujucimi nosnikmi NK. Na novu spriahujucu dosku sa poloZi
celoplo$na izolacia z natavovacich asfaltovych izolacénych pasov hrabky 5 mm a pod rimsami
sa ako ochranna vrstva izolacie pouzije druha vrstva natavovacieho izolaného péasu
s presahom 50 mm za hranu rimsy. Povrch izolacie bude odvodneny systémom drenaznych
kandlikov Sirky 100mm, vyplnenych polymérnym drenaznym plastbetonom frakcie @8-16mm. Os
odvodnenia je vedena 0,07 m od okraja rimsy. Pred mostnymi zavermi na podperach ¢&. 2,3,4
a na opore ¢.5 budu umiestnené prie€ne drenazne kanaliky.

Mostné odvodfiovace v 1. poli budli napojené na pozdizny zvod odvodnenia a nésledne
budu zrazky zvedené zvislym zvodom a napojené do existujucej kanalizacie pod mostom.

Mostné odvodriovace v 2. poli budi riedené samostatne bez pozdiZzneho zvodu kvéli
nedostatku priestoru pod mostom vzhladom na existujuce elektrifikované kolaje ZSR.

Mostné odvodfiovage v 3. poli budi napojené na pozdizny zvod odvodnenia a nasledne
budu zrazky zvedené zvislymi zvodmi a zvodmi vedenymi pod zemou a napojené do vsakovacej
Sachty DN1500.
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Mostné odvodfiovace v 4. poli budi napojené na pozdizny zvod odvodnenia a nasledne
budlu zrézky zvedené povrchovym Zzfabom Sirky 500 mm a napojené do vsakovacej Sachty
DN1500.

7.7.6 Bezpecnostné zariadenia

Na vonkajSej strane rims mosta sa umiestni ocefové zabradlie mestského typu vysSky 1,10m.
Zabradlie je navrhnuté z otvorenych valcovanych ocelovych profilov a kotvené je pomocou
lepenych kotiev do rimsy. Zakladny typ zabradlia ma skladobnu dizku 2,0 m.

7.7.7 Protidotykova ochrana nad Zeleznicou

Protidotykova ochrana je navrhnutd na pravom okraji mosta v smere staniéenia v dizke

22,6m, kotvena k stipikom zabradlia. Protidotykova ochrana na pravej strane mosta v smere
stanienia je umiestnena nad trakénym vedenim dvojkolajnej trate ZSR a nad priebeznym
napajacim vedenim ZSR umiestnenym na obidvoch stranach trate. Konstrukcia bude prichytena
pomocou ocelovych uchytiek. Ocelova nosna konS$trukcia siete je navrhnuta z ocelovych
valcovanych profilov L 40x40x4. Zvisla &ast ochrany musi spifat stupefi ochrany krytom —
stupen IP2x podla STN 60529. Navrhnuta vyplni je z polykarbonatu.
Na lavej strane mosta v dizke 22,6 m je navrhnuty horizontalny ochranny &tit ktory je kotveny
k mostnym rimsam mosta 517-002A a mosta 517-002B skrutkovym spojom a ocelovymi
kotvami. Nosna konS&trukcia ochranného $titu je navrhnuta z valcovanych ocelovych nosnikov na
ktoré su kotvené krycie panely z trapézového plechu.

7.8 Zdvihanie nosnej konstrukcie
7.8.1 Popis konstrukcie pre zvihanie

Zdvihanie nosnej konstrukcie z dévodu vymeny lozisk je navrhnuté kombinaciou spodného
a vrchného zdvihania. Technologicky bude zdvihanie rozvrhnuté v dvoch €astiach a to zdvihanie
pola €.1 a €.3 a nasledne pola &.2 a €.4. Pre zdvihanie krajnych poli st pouzité nosniky IP 1000
dizky 26,0 m uloZzené na prievlaku z pasu &.21 (ZM16). Nosniky IP sU stuZené vodorovnym
stuzenim tvorenim schwub ty€ami pr. 15 mm a ocelovymi profilmi L100/100/8 ktoré v spojeni zo
zvislim stuzenim ( drevené hranoly ) tvoria stuziaci celok. Na nosnikoch IP je uloZeny prievlak (
pas 6.21) v ktorom su zvislo uloZzené ty&e pr. 63,5 mm ( fy. 2320 MPa ) pozadovanej dizky ktoré
prechadzaju cez NK v mieste pracovnej Spary medzi nosnikmi. Jadrovy vrt je uvazovany
priemeru 100mm. Spodny prievlak je totoZzny s hornym prieviakom. Stykové roznaSacie dosky
na prievlakoch su tvorené ocelovym plechom hriubky 50 mm. RoznaSaci pas je ulozeny na
krokovacom zdvihacom zariadeni HYRA M v pocte 8 ks. Zdvihaky su uloZzené na roznasacom
ro$te tvorenom z rodtorych nosnikov R3 (PIZMO) uloZenych na dvojvrstvovom panelom roste
ktory je uloZzeny na podklade z cementovej stabilizacie (suchy beton C12/15 X0) z dévodu
eliminovania nerovnosti podkladu. Stredné polia sa budlu zdvihané zospodu pricom zakladné
podpery sU tvorené konstrukciou PIZMO zaloZené nanozkovym systémom na panelovej
roznasacej ploche. Podklad panelov je tvoreny hutnenou S$trkodrvinou hr.300 mm. Skladba
hlavice zo zdvihdkmi je rovnaka ako u zostavy pre zdvihanie krajnych poli.

10/ 20 202-00 Rekonstrukcia mosta ev.¢. 517-002A



Stavba: Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza AM BE RG
Stupeni: Dokumentécia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby B, “RING
Technické sprava

ENUGINELT

7.8.2 Technolodgia zdvihania

Po namontovani konstrukcie pre zdvihanie NK pre prvé polia platia tieto zasady. Pred samotnym
zdvihanim je potrebné realizovat znacky vrohoch NK z dévodu odsledovania polohy pri
spustani na loziska vratane nivelety pofla. Pracovné Skary medzi zavernou stienkou a nosnikmi
je potrebné ocistit ( odstranenie napr. heraklitovej dosky pripadne polystyrénu ) aby pri
samotnom zdvihani nebolo zaseknuté pole. Po oc€isteni je potrebné hydraulicky zatladit’ zdvihaky
na tlak 6,84 MPa ( pri uvazeni hmotnosti polfa 700 t) a nechat pdsobit silu 15 min pricom je
potrebné sledovat zatlacenie dreveného stuzenia a priestorovd polohu nosnikov IP 1000
z dévodu aktivovania zdvihacej sily. Po uplynuti ¢asu je potrebné konstrukciu vyrovnat do
vodorovnej polohy ato zvySenim tlaku na 13,67 MPa na niz8ej strane mostného pola
a postupne zvySovat tlaky na 20 MPa kedy predpokladame odlepenie NK od ulozenia.
Zakladnym principom zapojenia zdvihakov je systém spojenych nadob z dévodu rovhomerného
rozlozenia tlaku a eliminovania prieénej sily ktora by mohla spésobit pozdizne trhliny. Zakladnym
ukazovatefom odlepenia NK od ulozenia je pokles tlaku v hydraulickom systéme pripadne
sledovanim pohybu polozenim dlani v pracovnej Skdre medzi pofami. Po pridvihnuti NK ho
nasledne spustime do poévodnej polohy a postup opakujeme na opacnej strane. Po zrovnani NK
do vodorovnej polohy nechdme konstrukciu visiet cca 15 min vo vodorovnej polohe a potom
pristipime k zdvihaniu NK do vysky cca 60 cm ( 4 x krok po 15 cm ). Po realizovani
podloziskovych blokov a osadeni elastomerového loziska konstrukciu spustime cca 10 cm nad
loZisko a zaaretujeme. Elastomerové loZisko po obvode olepime silnou ( kobercovou ) paskou
priCom vyska precnievajucej pasky nad elastomer by mala byt cca 30 mm. Do priestoru nad
lozisko vylejeme plastmaltu a kons$trukciu pomalym sp6sobom spustime na loziska pri¢om
predpokladame Ze podloziskové blocky a spodna hrana NK maju rozdielne vysky a vytlaéanim
plastmalty nad loZiskom docielime rovnaku vySku osadenia. Po geodetickom premerani polohy
rohovych bodov a vyhodnoteni je potrebné zdvihaky zaaretovat a nechat vo vy$kovej polohe.
Z&kladom uloZenia NK na loZiska je najprv vysSia strana NK a potom dopustenim konstrukcie na
niz8ej strane NK. Tento postup uloZenia na NK je potrebné vykonat do hodiny od naliatia
plastbeténu nad loZiska.

7.9 Prechodova oblast’

V pripade Ze Uprava nosnej kon$trukcie bude znamenat aj zmenu niveletu, budd sa musiet
upravit aj vysky a sklon zavernych murikov a prechodova oblast. Pripadné zmeny budu zrejmé
az po obnazeni existujucej konstrukcie. V pripade tejto zmeny musi zhotovitel kontaktovat
projektanta na urCenie dalSieho postupu prac. Vo vykaze vymer je odhadnuty material na tato
Upravu.

7.10 Terénne upravy

Terén pozdiz kridel apod mostom sa upravi do povodného stavu, vratane spatného
ohumusovania a zatravnenia. Cast vydlazdenia pod oporou &.5 sa odstrani azhotovi sa
povrchovy odvodnovaci zfab, ktory zvedie vodu zo zvislého zvodu odvodnenia na opore ¢€.5
k odvodriovacej Sachte DN1500mm Existujuce vydlazdenie pod oboma oporami sa predisti
a preskaruje, v miestach kde je to potrebné sa uvolnena dlazba vyspravi novym podkladnym
maltovym 16Zzkom.

7.11 Povrchové upravy

VSetky ocelové konstrukcie na moste, ktoré su trvale v styku so vzduchom sa ochrania podfa TP
068 - Protikor6zna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, vydaného MDVRR. Pouzité naterove
systémy maju spifat podmienky $pecifikované v tabulkach 1., 2. a 3. pre dlhodobu Zivotnost -
min. 15 rokov a viac a zakladné kor6zne zatazenie, ktoré obsahuje oblasti postreku posypovymi

202-00 Rekonstrukcia mosta ev.¢. 517-002A 11/20



Stavba: Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza AM BE RG
Stuperi: Dokumentécia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby B, “RING
Technické sprava

ENUGINELT

solami. Povrchovy farebny odtiefi naterov RAL ocelovych Casti ur€i prevadzkovy Usek spravy
ciest TSK.

7.12 Ochrana proti bludnym pradom

Pre mostny objekt sa stanovil stupenn ochrannych opatreni €. 4. Navrhuje sa vykonat
protikor6zne opatrenia, t.j. kombinacia primarnej ochrany podfa STN EN 206 a sekundarnej
ochrany podla kap. 6.3 TP 081 - Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych
prudov na mostné objekty pozemnych komunikacii, vydaného MDVRR bez prepojenia vystuze
a vyvedenia vystuze na povrch.

a) Primarna ochrana — v zavislosti od stupria vplyvu prostredia navrhnat vyhovujucu triedu
beténu, hrabku krycej vrstvy pre betonarsku vystuz a vystuz predpatia. Minimalne hrabky su
uvedené v STN EN 206 asu dostato¢né aj z hladiska ochrany pred bludivymi pradmi.
Povazované za vyhovujuce krytie vystuze na vonkajSich stenach v styku so zeminou je krytie
hrubé min. 50 mm.

b) Sekundarna ochrana — sekundarnou ochranou spodnej stavby — beténovej konstrukcie —
z hladiska ochrany pred uc¢inkami bludivych pridov sa rozumeju najma ochranné systémy
pred agresivnymi vplyvmi zemin, pred zemnou vihkostou a stekajucou a tlakovou vodou. Ako
izolacia sa pouzije schvaleny systém vodotesnych izolacii alebo taktiez je mozné pouzit
kombinaciu bentonitovych rohozi vybavenych kompaktnou féliou.

c) Kondtrukéné opatrenia — hlavnou zasadou konsStrukénych opatreni je z kor6zneho
(elektrochemického) hladiska minimalizovat tvorbu makro- a mikro¢lankov na urovni vystuz —
beton — vystuz vhodnym elektricky definovanym pospéjanim vystuze, eliminovat priechod
bludivych prudov elektrickym oddelenim jednotlivych Casti stavby (najma spodnej stavby od
nosnej konstrukcie), pripadne riadene odvadzat’ bludivé prudy z konstrukcie.

7.13 Ochrana pred urazom elektrickym prudom podfa STN EN 50 122-1:

Ochrana pred dotykom zivych €asti — prekazky pre plochy stanovist vo verejnych priestoroch, ¢l.
4.1.3.3 Mostny objekt na ceste 1/50 vedie nad elektrifikovanou tratou ZSR, vy$kovy rozdiel
medzi povrchom chodnikov a najvyssou zZivou €astou elektrickej trakcie je min.1,2 m je nutna
ochrana proti nebezpeénému dotyku so zivymi Castami, ktord je realizovana protidotykovou
zabranou.

VSetky nezivé Casti, ktoré by sa mohli dostat pod napétie trakéného vedenia v poruchovom
stave musia sa priamo spojit so zemou trakénej siete.

Poznamka: Ukolajenie je prednostna metdda, ako sa to da dosiahnut.

Z dévodu minimalizovania bludnych pradov v jednosmernej trakénej sieti nie je priame
uzemnenie kolajnic zelatelné. VSetky nezivé Casti, ktoré nie su izolované od zeme, musia sa
preto spojit so zemou a nesmu sa pospajat’ so spatnym vedenim. V takomto pripade sa na
vytvorenie nepriameho (otvoreného) spojenia medzi nezivymi ¢astami a spatnym vedenim
musia pouZzit prepatové ochrany (prierazky), aby sa umoznilo v€asné prerusenie prudu na
obmedzenie napatia.

V&etky spoje v zemi je potrebne chranit proti kor6zii PLU paskou, resp.PVC naterom, prip.inym
rovnocennym protikoréznym naterom. Pouzit4 protikor6zna ochrana nesmie ovplyviiovat
vodivost spojov. Protikor6zne natery budu aj pri prechode pasika do zeme a na povrch (200mm)
v sulade s STN 33 2000-5-54.

Protidotykovéa zdbrana sa ukolajni kruhovym drétom FeZn s priemerom A10 mm ku kolajnici
zelezniénej trate ZSR pomocou ukolajiiovacej svorky.

Jednotlivé Useky zabradlia si medzi sebou prepojené vodivymi spojkami.
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Technické normy a pouzité materialy : STN EN 50 122-1, STN EN 50 122-2, STN 37 5711.

8. VYSTAVBA MOSTA

8.1 Postup a technoldgia vystavby mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 202-00 pozostava z tychto prac:
- 0sadenie DDZ
- identifik&cia inZinierskych sieti v okoli mosta a na moste
- odstrénenie zdbradlia, zvodidla a zabradlového zvodidla na moste a odburanie rims
- odstrédnenie mostnych zaverov a odburanie vyrovnavajucej vrstvy NK
- zdvihnutie mosta na lisoch a vymena existujucich loZisk za nové
- dobeténovanie novej vyrovnavajucej dosky a izolacného systému
- osadenie odvodriovacov a betonaz novych rims
- zhotovenie vrstiev vozovky
- 0sadenie novych bezpecnostnych zariadeni a protidotykovej ochrany
- sanacia poskodenych povrchov NK a spodnej stavby

Nakoniec sa vykonaju dokonCovacie prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod
mostom.

8.2 Rozne

Zhotovitel bude realizovat objekt z materidlov s atestami, certifikdciou, najma

kons&trukéné Casti prislusenstva objektu (napr. betdny, lepidla vliepovanej vystuze a zalievkové
a izola¢né hmoty).
Sucastou vystavby mosta je osadenie tabuliek s evidenénym Cislom mosta (spravcovské cislo)
a s identifikanym c&islom mosta IDM v smere jazdy vpravo podfa zasad TP 075 Evidencia
cestnych mostov a lavok. Identifikacné €islo mosta IDM ur€i Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
v spolupréci so Slovenskou spravou ciest, evidenéné c¢islo mosta (spravcovské cislo)
urci spravca objektu.

Pred aj po odstraneni jednotlivych vrstiev je potrebné premerat’ vSetky vysky,
pretoze predpoklady projektu sa nemusia zhodovat so skutoénym existujicim
vyhotovenim.

8.3 Suvisiace (dotknuté) objekty stavby
S rekonstrukciou mostného objektu suvisia nasledovné objekty:
- 101-01 Rekonstrukcia cesty 11/517 - km 0,000 - 3,590
8.4 Poziadavky na merania pocas vystavby mosta, statické zat'azovacie
skusky a dlhodobé sledovanie mosta

Projektant poZaduje vykonat statickl zatazovaciu skuSku mostného objektu v zmysle platnej
normy STN 73 6209.

8.5 Vzt'ah k uzemiu

Rekonstrukcia mosta je mozna iba za Uplnej dopravnej uzavery na moste. Jestvujuca doprava
na moste bude presmerovana na susedny most 517-002B a bude rieSena pomocou do¢asného
dopravného znacenia. Doprava pod mostom bude ciastoéne obmedzena pocas zdvihania
nosnej konstrukcie. Pristup na stavenisko mostného objektu je mozny po ceste 11/517.
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9. BEZPECNOST A OCHRANA PRI PRACI

Pri stavebnej ¢innosti je nutné sa riadit platnymi predpismi pre zaistenie bezpecnosti
prace a ochrany zdravia pri praci a planom bezpecnosti stavby. Zhotovovatel urci
koordinatora bezpec¢nosti a vypracuje plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci v
zmysle Vyhlasky €. 147/2013 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpec&nosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi savisiacich a
podrobnosti 0 odbornej spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych €innosti
Zabezpecenie zdravotne vyhovujacich a bezpeénych pracovnych podmienok je tlohou
zhotovitela. S tym suvisiace ulohy:

musia byt zabezpefené zdravotne vyhovujice a bezpecné pracovné podmienky vo
vSetkych fazach vystavby a pri vSetkych pracovnych operaciach.

acinnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie) sa musi predist’ vstupu nepovolanych
0s0b na stavenisko, aby sa ziadna osoba nedostala do nebezpecénej situacie a neutrpela
vystavbou Ziadnu nehodu.

podas vykonavania prac musia byt dodrzané a dokonéené stavby musia spifat
nariadenia z hladiska poziarnej ochrany a bezpecnostné predpisy pri praci stanovené
zakonmi a normami.

14/20

202-00 Rekonstrukcia mosta ev.¢. 517-002A



Stupen: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby
Technicka sprava

JINELEK

Stavba: Rekonstrukcia cesty &. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza ' AMBE RG
ENG ERING

PRILOHA €.1 VYPOCET DILATACNYCH POHYBOV MZ

VYPOCET DILATACNYCH POHYBOV MZ - pole ¢.2,3
trieda C 30/37

beténu
a;= 1.00E-05 [C"] - suginitel teplotnej roztaznosti
to= 10 [°*C] - zakladna teplota (pri osadeni loziska)
tax = 42 [°*C] - max. teplota konStrukcie
tmin = -20 [°C] - min. teplota konStrukcie
t = 40 [rok] - osadenie mostného zaveru
t, = 140 [rok] - koniec zivotnosti mosta
Opriem= 10 [ I\/;Pa - napétie v beténovej konstrukcii
E,= 33000 [ I\/;Pa - modul pruznosti beténu
= 26.50 [m] - vzdialenost MZ od pevného loziska
L= 26.0 [m] - rozpéatie krajného pola
H= 1.50 [m] - vySka nosnej konstrukcie

Ho= 0.09 [m] - hribka vozovky

VPLYV TEPLOTY:
AL orep = 8.48 [mm] - oteplenie konstrukcie
AL ochi -7.95 [mm] - ochladenie konstrukcie

VPLYV ZMRASTOVANIA: (STN EN 1992-1-1; PRILOHA B)
A priem = 1681750 [mm?] - plocha beténového prierezu (priemernd)

u= 10850 [mm] - obvod beténového prierezu v kontakte s atmosférou
RHo = 100 [%] - 100% vihkost prostredia
RH = 70 [%] - relativna vlhkost prostredia
Brw= 1.018  [-]
fox = 30 [MPa] _stredna hodnota pevnosti v tlaku (MPa)
fom = 38 [MPa] _stredna hodnota pevnosti v tlaku (MPa)
Olgs1 = 4 [-]1 sucinitel, ktory zavisi od typu cementu (Typ cementu: N)
Olgs,2 = 0.12 [-]1 sucinitel, ktory zdvisi od typu cementu (Typ cementu: N)
€0 = 0.000362 [%o] - z&kladné pretv. od vysychania
ho= 310.00 [-]

Bas(t,ts)=  0.994 [-]
kh= 0.700 [-]
€y = 0.000252 [%o] - pretv. od vysychania
€~ = 0.000050 [%o]
B.(t)= 1.000 [-]
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Stupen: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby

Stavba: Rekonstrukcia cesty &. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza " AMBE RG
Technicka sprava -V ENGINEERING

€ = 0.000050 [%o] - pretv. od autogénneho zmraStovania
€51y = 0.000302 [%o] - celkové pretv. od zmrastovania
Al = -0.00714 [mm]

VPLYV DOTVAROVANIA: (STN EN 1992-1-1, priloha B.1)

o.= 10 [MPa] - priemerné napétie beténu

= 0.944 [-1 - sUcinitel zohladiujuci pevnost beténu

= 0.984 [-]1 - sucinitel zohladhujuci pevnost beténu

o3 = 0.960 [-]1 - sucinitel zohladhujuci pevnost beténu

Bui= 3 [-1 - suUcinitel zavisiaci na RH a hy (pre f..< 35 MPa)

B = 725 [-]1 - sUcinitel zavisiaci na RH a hy (pre f.,= 35 MPa)
150=0.C13 1440 [-]

By = 725 [-1 - sUcinitel zavisiaci na RH a hy (pre uvaZovany betén)

Btt)=  0.994 [-]1 - suUcinitel, ktory popisuje rozvoj dotvarovania v ¢ase od zat. prvku
B(to) = 0.488 [-1 - sUcinitel, ktory zohladnuje vplyv veku beténu pri zatazeni
B(fom) = 2.725 [-]1 - sUcinitel zohladnujuci vplyv pevnosti beténu
PRy = 1.443 [-]1 - sucinitel zohladfujaci vplyv relativnej vinkosti (pre f.,< 35 MPa)
Prr 2= 1.395 [-1 - sucinitel zohladnfujaci vplyv relativnej vinkosti (pre f.,> 35 MPa)

Py = 1.395 [-] - sucinitel zohladnujuci vplyv RH (pre uvazovany betdn)
@o= 1.857 [-1 - zakladny teoreticky sucinitel dotvarovania

o(t,to) = 1.847 [-1 - celkovy suginitel dotvarovania zavisly na prostredi

Eec (fo’tS) 0.000560 [-] - pretvorenie betdnu od dotvarovania

A L°f'ee"" -0.01 [mm] - skratenie konstrukcie v dosledku dotvarovania

VPLYV PRIEHYBU
- dov. priehyb od premenného

Waov =" 0,013 Ml S atazenia
®= 0.002 [rad] - relativne pootoéenie &ela
AL, = -3.1800 [mm]

VYSLEDNY DILATACNY POHYB +

AL = -145 [mm] max. skratenie konstrukcie + 30%
ALy=  11.0  [mm] max. predizenie konstrukcie + 30%
AL= 25.5 [mm] celkovy rozsah dilatacie

VYPOCET DILATACNYCH POHYBOV MZ - pole ¢€. 1,4
trieda C 30/37

betonu
o= 1.00E-05 [°C"] - sUginitel teplotnej roztaznosti
to= 10 [°)C] - zakladna teplota (pri osadeni loziska)
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Stupen: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby
Technicka sprava

Stavba: Rekonstrukcia cesty &. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza " AM
' Y ENGIN

ERG

tmax = 42 [°*C] - max. teplota konStrukcie
tmin = -20 [°C] - min. teplota konStrukcie
t = 40 [rok] - osadenie mostného zaveru
t, = 140 [rok] - koniec zivotnosti mosta
Opriem= 10 [ I\/;Pa - napétie v beténovej konstrukcii

E,= 33000 [l\/;Pa - modul pruznosti beténu

= 21.10 [m] - vzdialenost MZ od pevného loziska
Lo = 20.5 [m] - rozpétie krajného pola
H= 1.50 [m] - vySka nosnej konstrukcie
Ho = 0.09 [m] - hrdbka vozovky

VPLYV TEPLOTY:
AL orep = 6.75 [mm] - oteplenie konstrukcie
AL ochi -6.33 [mm] - ochladenie konstrukcie

VPLYV ZMRASTOVANIA: (STN EN 1992-1-1; PRILOHA B)
A priem = 1681750 [mm?] - plocha beténového prierezu (priemernd)

u= 10850 [mm] - obvod beténového prierezu v kontakte s atmosférou
RHo = 100 [%] - 100% vihkost prostredia
RH = 70 [%] - relativna vlhkost prostredia
Bev= 1.018  [-]
fox = 30 [MPa] _stredna hodnota pevnosti v tlaku (MPa)
fom = 38 [MPa] _stredn4 hodnota pevnosti v tlaku (MPa)
Olgs1 = 4 [-]1 sucinitel, ktory zavisi od typu cementu (Typ cementu: N)
Olgs,2 = 0.12 [-]1 sucinitel, ktory zdvisi od typu cementu (Typ cementu: N)
€0 = 0.000362 [%o] - z&kladné pretv. od vysychania

hp= 310.00 [-]
Bas(t,ts)=  0.994 [-]
kh= 0.700 [-]
€y = 0.000252 [%o] - pretv. od vysychania
€~ = 0.000050 [%o]
B.(t)= 1.000 [-]
€= 0.000050 [%o] - pretv. od autogénneho zmradtovania
€5,y = 0.000302 [%o] - celkové pretv. od zmrastovania
Al = -0.00569 [mm]

VPLYV DOTVAROVANIA: (STN EN 1992-1-1, priloha B.1)

o.= 10 [MPa] - priemerné napétie beténu

a; = 0.944 [-1 - sUcinitel zohladiujuci pevnost beténu

= 0.984 [-]1 - sucinitel zohladhujuci pevnost beténu

o3 = 0.960 [-1 - sUcinitel zohladiujuci pevnost beténu

Bui= 3 [-1 - sUcinitel zavisiaci na RH a hy (pre f..< 35 MPa)
B = 725 [-]1 - sUcinitel zavisiaci na RH a hy (pre f.,= 35 MPa)
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Stupen: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby
Technicka sprava

JINELEK

Stavba: Rekonstrukcia cesty &. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza ' AMBE RG
ENG ERING

150005 4440 (o]

By = 725 [-1 - sUcinitel zavisiaci na RH a hy (pre uvaZovany betén)

Btt)=  0.994 [-]1 - sUcinitel, ktory popisuje rozvoj dotvarovania v ¢ase od zat. prvku
B(to) = 0.488 [-]1 - sUcinitel, ktory zohladnuje vplyv veku beténu pri zatazeni
B(fun) = 2.725 [-1 - sUcinitel zohladnujuci vplyv pevnosti beténu
Pru1 = 1.443 [-]1 - sucinitel zohladfujaci vplyv relativnej vinkosti (pre f.,< 35 MPa)
Prr 2= 1.395 [-1 - sucinitel zohladnujaci vplyv relativnej vinkosti (pre f.,> 35 MPa)
Qry = 1.395 [-1 - sucinitel zohladnujaci vplyv RH (pre uvaZzovany beton)

Po= 1.857 [-]1 - zakladny teoreticky sucinitel dotvarovania

o(t,to) = 1.847 [-1 - celkovy suginitel dotvarovania zavisly na prostredi

Eec (jo'tS) 0.000560 [-] - pretvorenie betonu od dotvarovania

A L°f’ee"" -0.01 [mm] - skratenie konstrukcie v dosledku dotvarovania

VPLYV PRIEHYBU

w - dov. priehyb od premenného
dov =

[m] zatazenia

0.007

®= 0.001 [rad] - relativne pootoéenie &ela
AL, = -1.6489 [mm]

VYSLEDNY DILATACNY POHYB +

AL = -10.4 [mm] max. skratenie konstrukcie + 30%
AL = 88 [Mm]  max. predizenie konstrukcie + 30%
AL= 19.2  [mm] celkovy rozsah dilatacie

PRILOHA ¢.2 NAVRH A POSUDENIE ODVODNENIA
NAVRH A POSUDENIE ZBERNEHO POTRUBIA ODVODNENIA —

pole ¢.1
[l.s”
a= 0.02 m? - VYDATNOST DAZDA (Stanovy SHMU ak nie 0,02 I/s na m2)
&= 09 - SUCINITEL ODTOKU
&= 20 - STUPEN BEZPECNOSTI

Q= 0.805 [ls'] - HLTNOST ODVODNOVACA (pre pozdizny skion 0.22%)
Limosta 21.6 [m] - Dll_ZKA MOSTA

Bm“tj 10.85 [m] - SIRKA MOSTA

Q= 4.22 [|.s'1] . i ~ Q = LrnOsta'BmOSt‘a @Q.q
- PRIETOK ZRAZKOVYCH VOD

L Qo

$1:€2-G- Dynosea
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Stavba: Rekonstrukcia cesty &. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza AM BE RG
Stupen: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby ENGINEERING
Technicka sprava . :

MAXIMALNA VZDIALENOST ODVODNOVACOV:
Loax = 2.06 [m]  =>NAVRH: Lmax =2m

n= 001 [ ] -STUPEN DRSNOSTI MATERIALU ZBERNEHO POTRUBIA (sklolaminat)
i= 2 [%] - HYDRAULICKY SKLON ZBERNEHO POTRUBIA

- =1,54n
y= 0150 [m] ’ v

- MOCNITEL
—_ -1 Q = L.“I.DSE'G'B?‘IOS:'G'Q
Q= 469 [ls']_ppierokove MNOZSTVO vODY Q.n. 4y +15\5325
Dpin = (f)
Dmn= 0.075 [m] - MIN. PRIEMER ZBERNEHO POTRUBIA L TN
=> NAVRH PRIEMERU ZBERNEHO POTRUBIA: D = 0,15m
» _\'
C=6L11 [ RvcHLOSTNY SUEINITEL p T
R=—
R= 0.038 [m] -HYDRAULICKY POLOMER * = D2
S p—
_.4‘

S= 0.018 [m? -PLOCHA POTRUBIA

Quorr = 29.57  [l.s] - Qporr = C. SR
potr - PRIETOK VODY V ZBERNOM POTRUBI Quorr

t‘;‘ otr 5

= _1 ’ v ’
Voo = 1.674 [M.ST] - pveniosT vODY V ZBERNOM POTRUB

NAVRH A POSUDENIE ZBERNEHO POTRUBIA ODVODNENIA —

polia ¢.2,3,4
[l.s
a= 002 'm? - VYDATNOST DAZDA (Stanovy SHMU ak nie 0,02 /s na m2)
&= 09 - SUCINITEL ODTOKU
&= 20 - STUPEN BEZPECNOSTI

Q= 161 [Is"] -HLTNOST ODVODNOVAZA (pre pozdizny skion 1%)
Lmosta 27.0 [m] - D[ZKA MOSTA

B”‘°“j 10.85 [m] - SIRKA MOSTA

Q= 5.27 [l.s-]'] . i . Q = Lmos:‘a'Bmos:‘a'(p' q
- PRIETOK ZRAZKOVYCH VOD

Qo

) ) e Fmar = B
MAXIMALNA VZDIALENOST ODVODNOVACOV: 1-52-H-"mosta

Loax = 4.12 [m] =>NAVRH:Lmax=4m
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