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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby:
Nazov objektu:
Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:
Druh stavby:

1.2 Stavebnik
Nazov a adresa:

1.3 Projektant
Nazov a adresa:

Hlavny inZinier projektu:
Zodpovedny projektant:

Vypracoval:

Projekt Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové mesto n/V - Myjava
103-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 4,119 — 6,900
Trenciansky

Myjava

Rudnik

rekonstrukcia

Trenc€iansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A
91101 Trencin

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B

811 06 Bratislava

ICO: 35860073

IC DPH: SK 2020289953

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Luboslav Nagy
Ing. Luboslav Nagy
Ing. Luboslav Nagy

1.4 Uvazovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude:

Trenciansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A
91101 Trencin

2. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Podklady a poziadavky objednavatel'a

- Vysledky z diagnostiky vozovky (Profilograph a Kuab FWD 50) namerané v roku 2015
Slovenskou spravou ciest (Cestna databanka Bratislava),

- Projekt stavby RekonStrukcia cesty €. [1/581 Nové Mesto nad Vahom — Stard Turg,
ohlasenie stavebnych Gprav, spracované Malastav s.r.0. 2015

- poziadavky investora




Projekt Rekonstrukcia cesty &. 11/581 Nové Mesto n/V - Myjava ' ‘ AMBERG
Dokumentacia na stavebné povolenie ENGINEERING
103-00 Technicka sprava

Podklady projektanta

- Zameranie dotknutého Uzemia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o.,
2016

- Vizudlna obhliadka, fotodokumentacia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia
s.r.o., 2016

Sucastou podkladov su aj vysledky 1. fazy ,Zameranie skuto€ného stavu a diagnostika“ tejto
dokumentacie spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o., 2016 . Prvu fazu tvorilo:

- |1.1 Diagnostika cesty — nedestruktivne merane a diagnostik Useku, spracované DAQE
2016

- |. 2 Diagnostika mostov, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o0., 2016

- 1.3 Geologicky prieskum, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.0., 2016

3. POPIS FINKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

3.1 Ucel a ciele stavby

Rast osobnej a nakladnej dopravy zaznamenal v poslednom desatroci nebyvaly rozvoj, pricom
boli prekonané vSetky progn6zy rozvoja automobilovej dopravy, ¢o ma za nasledok zvysené
poziadavky na kapacitu komunikacii.

Cesta 11/581 v predmetnom Uuzemi tvori komunikacny systém, ktory svojimi sucasnymi
nevyhovuijlcimi technickymi parametrami vozovky nespina poZiadavky na bezpeénu, bezkoliznu
a plynuld premavku zodpovedajucu ceste Il. triedy. Vdaka svojmu nevyhovujucemu stavebno —
technickému stavu vozovky a hlavne ndrastom tazkej nakladnej dopravy nepriaznivo vplyva na
obce ktorymi prechadza ako aj na ich prifahly extravilan.

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
UcCelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpelnostné opatrenia na zvySenie
zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Projekt sa zaobera rekonstrukciou useku cesty Il. triedy 11/581 od krizovatky s cestou ¢&. 1/54
(Nové Mesto nad Vahom) po koniec intravilanu mesta Myjava (vratane mesta). Cesta je
délezitou spojnicou miest Nové Mesto nad Vahom a Myjava s pokraCovanim na hranice
s Ceskou republikou. TaktieZ tvori spojnicu k okolitym obciam v okresoch Nové mesto nad
Vahom a Myjava. Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 24,243 km. Trasa je rozdelena
podla poZiadaviek stavebnika na niekolko samostatnych stavebnych objektov.

3.2 Popis technického riesenia

Rekonstruovana cesta je jestvujucou smerovo nerozdelenou dvojpruhovou komunikaciou, ktorej
smeroveé, vySkové a Sirkové parametre ostavaju nezmenené. Trasa predmetného objektu
zaCina v km 4,119 v extravilane a kon¢i za mostnym objektom 202-00 v extravildne v km 6,900
v blizkosti obce Rudnik..

Zaciatok Useku: km 4,119 (21,446)
Koniec Useku: km 6,900 (24,227)

Celkové dizka trasy rekonstruovanej cesty je 2781 m.
Smerové, vyskoveé vedenie a klopenie

Smerové a vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenie cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace Casti. V Ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene smerového
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alebo vyskového vedenia trasy. Priec¢ne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak
aby bol minimalizovany dopad na suvisiace €asti, ako su odbocenia, zjazdy, chodniky.

Smerove vedenie je zrejmé z prilohy €. 2 — Situécia. VysSkové vedenie je zrejmé z prilohy €. 3 —
Pozdlzny profil.

Popis krizovatiek

Na trase sa nachadza niekolko jestvujucich krizovatiek, stavebné Gpravy plne respektuju
jestvujaci stav. Uprava povrchu bude prispbsobené tak aby bolo zabezpecene plynulé
napojenie na jestvujuce neupravované Casti.

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie je premenné a re$pektuje jestvujlci stav, v Ziadnej ¢asti trasy neprichadza
k zmene Sirkového usporiadania na vozovke. PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju
jestvujaci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na suvisiace Casti. Cesta zrealizovana
v premennej zakladnej Sirke vozovky od 7,0 m po 8,5 m s Usekmi so zva€Senim poctu jazdnych
pruhov, dalej s mnozstvom lokalnych rozSireni (zalivy autobusovych zastavok), stykovych
krizovatiek a hospodarskych zjazdov.

Smerové vedenie je zrejmé z prilohy €. 2 — Situ&cia.

4. VYBAVENIE KOMUNIKACIE

Do vybavenia objektu zaradujeme zachytné bezpecnostné zariadenia, vodiace bezpecnostné
zariadenia a dopravné znacenie. Sucastou rekonstrukcie je aj zvySenie bezpecnosti dopravy
na predmetnej komunikacii. Cesta bude v sprave TSK.

4.1 Bezpecnostné zariadenia
4.1.1 Zachytne bezpecnostné zariadenia

Ugelom uvedenych zariadeni je zachytit vozidlo, ktoré vybogilo zo spravneho smeru jazdy
a zabezpecit primeranu bezpecnost osadky vo vozidle, ale aj ostatnych uzivatelov
komunikacie. Dal§im G&elom zvodidla je ochranit osoby, zvierata, predmety a majetok
nachadzajuce sa v bezprostrednej blizkosti trasy cesty.

Z dévodu potreby zvySenia bezpecnosti cestnej premavky je navrhnutd vymena vSetkych
jestvujucich zachytnych bezpecnostnych zariadeni a doplnenie novych podfa potreby v celej
dizke trasy.

Pri navrhu droviiou zachytenia, druhu a umiestnenia z&chytnych bezpecnostnych zariadeni
(ZBZ) sme vychadzali z platnych noriem a predpisov, ako aj schvélenych typizaénych smernic
pre zvodidla:

- TP 1/2005 ,Zvodidla na pozemnych komunikaciach — zataZenie, stanovenie Urovne
zachytenia na PK, projektovanie individualnych zvodidiel“, schvalené MDPT SR - marec
2005

- TP 6/2010 ,Beténové zvodidlo®, schvalené MDPT SR - od 1.7.2010

- apodra schvéalenych technickych predpisoch vyrobcov (TPV)

Vseobecne

Zvodidla ich vyhotovenia a osadenie ako aj prechod medzi jednotlivymi druhmi zvodidiel bude
vyhotoveny v sulade s technickymi predpismi vyrobcu (TPV) jednotlivych zvodidiel. Dynamické
priehyby a pracovné Sirky zvodidiel pre rézne Urovne zachytenia su definované v technickych
predpisoch vyrobcu zvodidiel (TPV). Presné dizky zvodidiel resp. dizky zvodidiel pred
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prekdzkou a dizky nabehov a detailné rieSenia zvodidiel (prechody medzi ocelovymi a bet.
zvodidlami a pod.) sa upravia v zmysle TPV vyrobcu konkrétne pouzitych zvodidiel.

Podrobné vykreslenie zvodidiel je v prilohe €.2 Situacia, kde je jasne definovand ich poloha,
zacCiatky a konce zvodidiel, taktiez st vyznacené Urovne zachytenia.

Zvodidlo na krajnici

Zakladnym typom zvodidla je jednostranné ocelové zvodidlo, s licom na hranici volnej Sirky
komunikacie. Navrhnuté su nasledovné zvodidla a urovne zachytenia.

Jednostranné ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zachytenia N2.

Jednostranné ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zachytenia H1:
- na nasypoch (so sklonom 1:2,5, resp. 1:2) s vySkou nad 6,0 m
- na strmych nasypoch svahoch (so sklonom viac ako 2:1),
- pred mostnymi objektmi ako prechod na ocelové mostné zvodidlo Urovne zachytenia H2,
- v mieste so subeznou komunikaciou,

Jednostranné ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s uroviiou zachytenia H2:
- v mieste ochrany zdroju pitnej vody,

V mieste beténovych rims opornych murov bude osadené ocefové zdbradelné zvodidlo Urovne
zachytenia H2.

Docasné zvodidlo

Ako do ¢asné zvodidlo v ¢ase vystavby bude pouzité betdnové jednostranné zvodidlo s Urovriou
zachytenia H2.

4.1.2 Vodiace bezpecnostné zariadenia

Funkciu vodiacich zariadeni budi na dialnici pinit vodiace prizky a smerové stipiky.

Smerove stipiky sa osadia vo forme nadstavcov upevnenych na zvodidlo, alebo ako samostatné
stipiky na hranici volnej Sirky komunikacie v pripade nepouzitia zvodidla. Na betonovych
zvodidlach budu osadené zvodidlové odrazace.

Ak hranicu volnej Sirky vymedzuje zvodidlo, umiestnia sa odrazky vo funkénom usporiadani
stanovenom smerovymi stipikmi (v priamej a pri smerovych oblikoch R = 1250 m je vzdialenost
stipikov 50 m) na nadstavci smerového stipika zvodnice, kvéli zabezpe&eniu plynulého
vy$kového optického vedenia. Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov sa vzdy meria v osi
jazdného pasu. Z dévodu spravnej orientacie vodiéa sa smerové stipiky osadzuju oproti sebe,
t.j. vtom istom prie€nom reze. Vodiace dopravné zariadenia budu osadené v odstupe v sulade

s STN 73 61 01 vzmysle zékona &. 90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch a musia spifat
poziadavky STN EN 12899-3.

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov je navrhnuté podra nasledovnych zasad:

-V priamej a pri smerovych oblukoch R=>=1250m 50 m
-V smerovych oblukoch 1250 > R=850 m 40 m
-V smerovych oblukoch 850 >R =450 m 30m
-V smerovych oblukoch 450 >R =250 m 20m
-V smerovych oblukoch 250 >R =50 m 10 m
-V smerovych oblukoch R<50m 5m

Pri osadzani smerovych stipikov musia byt dodrzané tieto zasady:

- Smerové stipiky budi vyhotovené z ohybnych alebo lahko destruovatelnych materialov,
aby pri naraze boli l[ahko ohybné alebo sa lahko uvolnili, a aby sa pri strojovej udrzbe
krajnic dali fahko a rychlo vybrat. Nesmu sa pouzivat materialy, ktoré nezarucuju tvarovu
stalost za danych poveternostnych podmienok.
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- Budu otocené oproti vodiCovi obrysovou plochou so Sirkou 0,10 m az 0,13 m a vySkou
1,05 m.

- Budd mat bielu (pripadne ZItt) farbu (na mostoch modru), ich plocha musi byt viditelna v
smere jazdy vozidla a zvierat s rovinou prie€neho rezu cestnej komunikécie uhol 10°,
Cierne pruhy su nakreslené 0,15 m pod hornym okrajom v klesajucom uhle 15° v smere k
jazdnému pasu a slizia na umiestfiovanie odraziek.

- Na vsetkych cestnych komunikaciach maja byt rovnaké odrazky, dve oranzoveé vpravo v
smere jazdy a jedna biela vlavo v smere jazdy

4.2 Dopravné znacenie

Vzhladom na charakter stavy sa bude jestvujuce dopravné znacenie v plnej miere reSpektovat.
Projekt uvazuje s pouzitim docasného dopravného znacenia pocas vykonavania stavebnych
prac a s doplnenim trvalého dopravného znacenia po ukon&eni prac.

Navrh dopravného znacenia dialnice a ostatnych komunikécii bol spracovany v sulade
s platnymi predpismi a normami. Navrh dopravného znacenia je v prilohe €. 6.

4.2.1 Docasné dopravné znacenie

Docasné dopravné znacenie bude pouzité pri zmene organizacie dopravy pocas stavebnych
prac. Projekt uvaZuje s pouzitim zvislych prizemnych dopravnych znaciek, vodorovnym
dopravnym znacenim spolu so svetelnou siginalizaciou.

Rekonstrukcia cesty spoc€iva vo nasledovnych stavebnych Gpravach:

- frézovanie jestvujuceho asfaltového krytu vozovky
- asfaltovanie nového krytu vozovky,

- rekonStrukcia existujucich priekop,

- vymena a doplnenie existujucich zvodidiel,

- rekons$trukciu priepustov a mostov,

- Uprava nespevnenej krajnice.

Rekonstrukcia sa bude realizovat vzdy po polovici cesty, tak aby jeden jazdny pruh Sirky min.
2,75m zostal volny pre verejn( dopravu. Dizka pracovného zaberu pri asfaltovani bude max.
200m resp. podla moznosti dodavatela stavby. Doprava bude usmerfiovana zvislym
a vodorovnym doc¢asnym znacenim s doplnenim svetelnou siginalizaciou. Zostava znaciek
docasného dopravného znacenia bude zavisla od miesta rekonstrukcie (bud v obci alebo mimo
obec) a podra druhu vykonavanych prac. Stavebné prace na stavbe budu vykonavané za plnej
verejnej premavky.

Vynimkou bude rekon$trukcia mostného objektu 202-00 kedy s dévodu rekon$trukcie nosnej
Casti mosta bude musiet’ byt na moste vylu¢ena doprava. V ¢ase dvihania krajného pola nosne;j
konStrukcie bude doprava na moste na niekofko hodin (predpoklad 4-6 hodin) Uplne vylu¢ena
a kratkodobo vedena po obchadzkovej trase. Obchadzka bude vedena po cestach lll. triedy
1208 a 12110 cez obce Rudnik, Poriadie. Odporuc¢a sa preto pridvihovanie nosnej konstrukcie
realizovat v Case vyrazne nizSej dopravnej zataze napr. pocas vikendu. Organizacia do€asného
dopravného znacenia v tomto Useku Uzko suvisi s etapami rekonstrukcie mostného objektu.

Zabezpecenie pracoviska podfa navrhu DDZ je nutnym zakladom, ktory je mozny podla potreby
rozsirit. Pracovné miesto sa mdze oznacovat a zriadovat az po vyhotoveni projektu, po ziskani
a nadobudnuti pravoplatnosti povolenia od prislusného cestného spravneho organu

4.2.1.1 Svetelna signalizacia

Prenosna semaforova suprava je ur€ena k riadeniu dopravy na priamom Useku bez bocnych
vjazdov a to spdsobom, Ze protismerné smery sa navzajom striedavd v urcitych intervaloch.
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Semaféry navzajom mézu komunikovat, takZze je mozné riadenie dopravy a naprogramovanie
roznych rezimov prevadzky podfa denného a ¢asového harmonogramu. Predpokladany ¢asovy
odhad na vyprazdnovanie vozidiel v jednom jazdnom pase je 2 az 3 min. Prace budu
prevadzané po Usekoch o dizke max. 200 m.

4.2.1.2 Zvislé dopravné znacenie

V projekte su navrhnuté nasledovné nové typy zvislych dopravnych znaciek:
- prizemné zvislé dopravné znacky

4.2.1.3 Vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacenie bude na vozovke naznacené odstranitelnou lepiacou paskou
oranzovej farby.

4.2.1.4 PozZiadavky na doc¢asné dopravné znacenie

Docasné dopravné znacenie, ktoré osadi poCas vystavby dodavatel stavby, musi zabezpecit
tak dopravnu pristupnost Uzemia, ako aj bezpecné vykonavanie stavebnych prac. Docasné
dopravné znacenie si, vzhfadom na operativnost a pruznost vystavby, osadi po¢as vystavby
dodavatel stavby podfa druhu vykonavanych prac.

Navrhované dopravné znacenie je navrhnuté v sulade s Technickymi podmienkami TP 02/2010,
ktoré vychadzaju zo zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)
v zneni neskorSich predpisov, zakona €. 8/2009 Z. z o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov, a vyhlasky Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava

zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zakladné rozmery, farebné vyhotovenie ako aj symboly zvislych dopravnych znadiek su
navrhnuté podfa STN 01 8020.

Dopravné znacenie bude pouzité len v takom rozsahu a takym spbésobom, ako to nevyhnutne
vyZaduje bezpec¢nost a plynulost cestnej premavky a bude umiestnené iba na nevyhnutna dobu
a bude riadne udrZiavané.

Presny termin pouzitia dopravnych znaciek urci realizator stavby, urli taktieZz zodpovednu
osobu za dodrZiavanie podmienok uréenia do¢asného dopravného znacenia.

Pri samotnom realizovani prenosnych dopravnych znaciek je potrebné dodrzat nasledovné
zasady:

- dopravné znacky a dopravné zariadenia mbézu byt osadené v sulade s projektom len
bezprostredne pred zacatim prac a presmerovanim dopravy.

- oznacovanie pracovného miesta na PK vykonava odborne sp6sobila osoba (organizacia),

- vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre v8etkych ucastnikov premavky
na PK jednoznac¢ne pochopitefné a dobre rozpoznatelné;

- na zabezpecenie pracovného miesta sa vykonaju len také opatrenia, ktoré su bezpecné a
potrebné,

- osadenie (montaz) dopravnych znaciek a zariadeni musi postupovat v smere jazdy
vozidiel, pri ich odstrafiovani sa postupuje proti smeru jazdy

- ZDZ, VDZ, DZ a svetelna signalizacia, ktoré su potrebné na zabezpec€enie pracovného
miesta, sa inStaluju az tesne pred zaciatkom prac; ak sa dopravné znacky, dopravné
zariadenia alebo svetelné signdly nainstaluju skér, musi byt ich platnost vhodnym
sposobom (napr. zakrytim) zruSena do ¢asu zacatia prace

- s pracami na pracovisku v rieSenom Useku je mozné zacat az po komplethom osadeni
dopravnych znaciek a zariadeni

- dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpec€enie uvedenych prac musia
byt v bezchybnom stave, nesmu byt poskodené, musia byt udrziavané v Cistote a na
uréenych miestach
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- prenosnou zvislou dopravnou znackou pre tuto miestnu Upravu sa rozumie znacka
umiestnena na &erveno-bielom pruhovanom stipiku. Tieto znacky musia byt v reflexnej
Uprave z&kladnej velkosti. Umiestnené maju byt tak, aby znacky ani ich nosné
kon$trukcie nezasahovali do dopravného priestoru komunikacie. Boc¢na vodorovna
vzdialenost bliz8ieho okraja znacky od spevnenej krajnice nesmie byt mensia ako 0,50m,
znacky bude 1,50m nad urovriou spevnenej krajnice.

- v pripade, ze prekazka v cestnej premavke zostane aj po¢as nocnej doby alebo za
zniZzenej viditelnosti, je potrebné, aby bola nalezite osvetlena v zmysle platnych noriem

- DDZ sa musi odstranit ihned, ak sa prace ukongili a DDZ stratilo svoje opodstatnenie.

Pracovné vozidla a stroje na pracoviskach musia byt vybavené prislusnym bezpecnostnym
oznacenim, vystrazné svetla, Cerveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod. Osoby, ktoré
sa trvalo alebo prilezitostne pohybuju v priestore pracoviska na ceste, su povinné nosit
vystrazné obleCenie zodpovedajuce prislusnym predpisom.

Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy je potrebné zachovat v pripade moznosti
min. odstup 0,6 m. Pracovny materidl a vykopana zemina nesmie byt uloZzena mimo
vyznaceneho pracovného priestoru.

Na funk&nost zabezpecenia pracovisk na ceste je potrebné neustale dohliadat a to aj v obdobi,
ked sa na pracovisku nepracuje. Pri zisteni nesuladu dopravného znacenia medzi schvalenym
dopravnym znacenim a skuto¢nostou je potrebné neodkladne odstranit zistené nedostatky.

Dopravné znaCky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpeclenie staveniska musia byt v
bezchybnom stave, nesmu byt poSkodené, musia byt udrziavané v Cistote, spravne osadené,
musi byt zabezpe€ena ich neustala funkénost, musia byt upevnené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky nedochadzalo k ich deformacii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto€eniu alebo padnutiu.

Presné vyhotovenie graficky pripravi dodavatel, ktoré pred vyhotovenim najskér odsuhlasi s
dopravnym inSpektoratom a prisluSnym spravnym cestnym organom.

Zastavovanie vozidiel bude zabezpecené opravnenymi osobami v zmysle zdkona €. 8/2009 Z.z.
o0 cestnej premavke

4.2.2 Trvalé dopravné znacenie

Projekt trvalého dopravného znacenia pozostava z dopravnych znaciek trvalych zvislych a
vodorovného dopravného znacenia trvalého. Cielom trvalého dopravného znalenia je
informovat vodi¢ov o dopravnych situaciach v predmetnom Useku, t.j. o smeroch cielov, pocte
jazdnych pruhov, o hlavnej ceste a pod.

Trvalé dopravné znacenie bude reSpektovat jestvujuci stav, v pripade potreby sa dopravne
znacenie doplni, alebo upravi.
4.2.2.1 Zvislé dopravné znacenie

Zvislé dopravné znacenie sa bude reSpektovat, v pripade potreby sa jestvujuce dopravné
znacenie upravi, resp. prelozi v zmysle predpisov.

V projekte s navrhnuté nasledovné nové typy zvislych dopravnych znaciek:
- prizemné zvislé dopravné znacky

Pravidla pre umiestriovanie dopravnych znaciek

- zvislé dopravné znacky sa umiestfiuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji
cesty v smere jazdy vozidiel, na dialniciach a rychlostnych cestach s viac ako 2 jazdnymi
pruhmi v jednom smere sa osadzaju vzdy po oboch stranach komunikacie.
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zvislé dopravné znacky, ani ich konstrukcie nem6zu zasahovat do vymedzenej Casti
dopravného priestoru (volna Sirka a vySka cesty).

nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni mézu zasahovat do prechodného
priestoru, pokial v danom mieste je volna Sirka aspon 1,50 m. NajmenS$ia vodorovna
vzdialenost' bliz8ieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich
nosnej konstrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej €asti krajnice je 0,50 m maximalne
v8ak 2 m, v Usekoch, kde je osadené zvodidlo, je nutné stipiky a nosné konstrukcie
zvislych dopravnych znaciek osadzovat zdsadne za zvodnicu.

pre znacky umiestiiované na stipe plati, ze spodny okraj znagiek musi byt nad droviiou
vozovky mimo obec do rozmeru 2,25m2 1,20 m, nad rozmer 2,25m2 spodny okraj 1,50m a
v obci min.2,0 m. OdliSnym spdsobom sa umiestniuju dopravné znacky C6a az Céc, ktoré
sU umiestnené na zaciatku dopravného ostrovéeka a umiestfiuju sa spodnym okrajom vo
vys$ke 0,60m-0,80m nad droviiou vozovky alebo ostrovéeka, dalej dopravné znacky 1S32a
az IS 32c ,Kilometrovnik*, ktoré sa umiestfiuju spodnym okrajom 0,40-0,80m nad Urovriou
vozovky, v pripade osadeného z&chytného bezpecnostného zariadenia sa umiestriuju nad
tymto zariadenim.

pre znaCky umiestiiované na portéli plati, ze spodny okraj znac€iek musi byt nad Urovriou
vozovky min. 5,20 m.

zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestiiuju priblizne kolmo k smeru
cestnej premavky.

Poziadavky na zvislé dopravné znacenie

Prizemné dopravné znacky:

podkladova félia a symbol v retroreflexnej Gprave triedy 2 (Ref 2)

umiestnenie na samostatnych nosi¢och vedrla jazdného profilu komunikacie

bez prederavenia prednej strany znacky, ZDZ zodpoveda triede P3 (predna strana znacky
nesmie byt v nijakom pripade previtana)

podklad FeZn, ZDZ budu so zalozenym ochrannym okrajovym profilom, hrubka plechu 2
mm, ZDZ do rozmeru 1000/1500 s dvojitym prelisom na okraji, hrubka plechu 1 mm

vyska pisma 350 mm

dopravné znacenie s reflexnou fluorescenénoou Zltozelenou farbou — folia v retroreflexnej
Uprave triedy 3 (Ref 3)

ochrana proti antigrafity

nosi¢ FeZn

zaruka trvalého ZDZ vratane nosi¢ov a spojovacieho materalu 7 rokov

velkoplo$né prizemné zvislé dopravné znacky budu umiestnené na Zn | profiloch

rozmer znaciek zvacseny, rozmery velkoploSnych dopranych znaciek budu upresnené vo
vyrobnych vykresoch

4.2.2.2 Vodorovné dopravné znacenie

Vzhladom na charakter stavby pride stavebnymi pracami k poSkodeniu alebo odstraneniu
jestvujuceho vodorovného dopravného znacenia. Projekt riesi jeho obnovu.

Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté z retroreflexného plastového dvojzloZzkového
materialu — profilovaného. Vodiace Ciary V4 sa zrealizuju v akustickom prevedeni. Vodorovné
dopravné — plochy V9a, V9b, V13 a iné sa navrhuju zrealizovat retroreflexnym plastovym
dvojzlozkovym materidlom — hladkym. Vodorovné dopravné znagenie musi spifiat normu STN
EN 1436+A1 z 04/2009. Natery a ostatné nanesené hmoty uréené pre vodorovné dopravné
nacenie musia byt odolné proti pésobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti
poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu a trvanlivost zna€enia. Znacenie
nesmie rozruSovat kryt vozovky.
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Poziadavky pre striekanie vodorovného dopravného znacenia:

stredna deliaca ¢iara (V1a, V2a, V2b) bude zhotovena ako Strukturalna neakusticka z
dvojzlozkového striekaného plastu,

vodiace Ciary (V4) budu zhotovené ako Strukturdlne akustické z dvojzlozkového
striekaného plastu,

obvodové Ciary pre vodorovné dopravné znacenie V13 (dopravné tiene) budi zhotovené
ako Strukturalne neakustické, v pokraovani vodiaceho pruzku (V4) budu zhotovené ako
Strukturalne akustické z dvojzlozkového striekaného plastu,

dopravné a predbezné Sipky (VOb) budlu zhotovené ako Strukturalne neakustické z
hladkého plastu v reflexnej Gprave,

ostatné vodorovné dopravné znacenie na cestach bude zhotovené z hladkého plastu v
reflexnej Gprave.

zaruka na vodorovné dopravné znacenie - 5 rokov.

Pri realizacii vodorovného dopravného znacenia (VDZ) s pouzitim retroreflexného plastového
dvojzloZzkového materidlu — profilovaného aj hladkého musia byt dodrzané nasledovné
technicko — kvalitativne poZiadavky:

hrdbka vrstvy: 2 — 3 mm

reflexnost VDZ za denného do 30 dni po aplikacii VDZ musi byt minimalne 160 mcd/mz/Ix
(STN EN 1436 +A1:1.4.20009 - trieda Q4)

reflexnost VDZ za denného svetla na konci zaru€nej doby musi byt minimalne 100
mcd/mz2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda Q2)

dretroreflexnost VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za sucha do 30 dni po
aplikacii musi byt minimélne 300 mcd/mz/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda R5)
retroreflexnost VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za sucha na konci
zaru€nej doby musi byt minimélne 100 mcd/mz/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda
R2)

merny koeficient RL pre VDZ v podmienkach za vlhka nesmie byt po€as zaru¢nej doby
niz8i ako 75 mcd/mz/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda RW4)

merny koeficient RL pre VDZ v podmienkach za dazda nesmie byt pocas zarucnej doby
nizs8i ako 75 mcd/mz/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda RR4)

koeficient jasu B pre VDZ v podmienkach za sucha poc€as zaru¢nej doby nesmie klesnut
pod 0,40 (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda B4)

trichromatické suradnice bodov toleranénych oblasti musia byt v stulade s STN EN 1436
+A1:1.4.2009.

4.2.3 Legislativne podmienky

Symboly, vyobrazenie a rozmery dopravnych znaciek su navrhnuté v sulade so:

Zakonom €. 315/1996 Z. z., o premavke na pozemnych komunikéciach

VyhlaSkou €. 225/2004 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona ¢.
315/1996 Z. z.

so zdkonom ¢&. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov,
s vyhlaskou ¢&. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zakonov s u€innostou od 1.2.2009,

s novelou &. 130/2010 Z.z. s G&innostou od 15.4.2010, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva vnatra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zkonov,

s novelou ¢&. 413/2010 Z.z. s uginnostou od 1.11. 2010, ktorou sa meni a dopina vyhlaska
Ministerstva vnatra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni vyhlasky €. 130/2010 Z.z..,

10



Projekt Rekonstrukcia cesty ¢. 11/581 Nové Mesto n/V - Myjava " AMBERG
Dokumentacia na stavebné povolenie 2 \ ENGINEERING
103-00 Technicka sprava

- s novelou &. 361/2011 Z.z. s ug¢innostou od. 1.11.2011, ktorou sa meni a dopifia vyhlagka
Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zkonov,

- s novelou & 467/2013Z.z., ktorou sa meni a dopifa vyhlaka Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov s ucinnostou od
17.12.2013,

- Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach®, jul
2000

- Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach,
Zmena 1, december 2003

- Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunik&ciach,
Zmena 2, mgj 2005

- Technickou normou STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky, Cast: Trvalé znacky,
december 2003

- Technickou normou STN EN 1436 Materidly na vodorovné dopravné znacenie
pozemnych komunik&cii. Poziadavky na vodorovné dopravné znacky.

- TP 04/2005 ,Poutitie zvislych a vodorovnych dopravnych znadiek na pozemnych
komunik&ciach*

- TP 08/2005 V8eobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikéciach

- TP 09/2006 ,Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni

- Zasadami pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach
/Schvalené MDPa T SR ¢&.j. 1234/270-98/.

V Bratislave 20.12.2016 Vypracoval: Ing. Luboslav Nagy
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