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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby:
Nazov objektu:
Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:
Druh stavby:

1.2 Stavebnik
Nazov a adresa;

1.3 Projektant

Nazov a adresa;

Hlavny inzinier projektu:
Zodpovedny projektant:

Vypracoval:

Projekt Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové mesto n/V - Myjava
224-00 Sanacia zosuvu v km 17,030 — km 18,275 vlavo
TrenCiansky

Nové Mesto nad Vahom

Lubina, HruSové

rekonstrukcia

Tren&iansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A
91101 Trencin

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B

811 06 Bratislava

ICO: 35860073

IC DPH: SK 2020289953

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Luboslav Nagy
Ing. Viktor Téth
Ing. Viktor Téth
Ing. Luboslav Nagy

1.4 UvazZovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude:

Sprava ciest TSK
Brnianska 3
91105 Trendéin

2. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Podklady a poZiadavky objednavatela

- Vysledky z diagnostiky vozovky (Profilograph a Kuab FWD 50) namerané v roku 2015
Slovenskou spravou ciest (Cestna databanka Bratislava),

- Projekt stavby Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom — Stara Tura,
ohlasenie stavebnych Uprav, spracované Malastav s.r.0. 2015

- poziadavky investora
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Podklady projektanta

- Zameranie dotknutého Uzemia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o.,
2016

- Vizualna obhliadka, fotodokumentacia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia
s.r.o., 2016

Sucastou podkladov su aj vysledky 1. fazy ,Zameranie skutoéného stavu a diagnostika“ tejto
dokumentacie spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.0., 2016 . Prvu fazu tvorilo:

- 1.1 Diagnostika cesty — nedestruktivne merane a diagnostik Useku, spracované DAQE
2016

- |. 2 Diagnostika mostov, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o., 2016

- 1.3 Geologicky prieskum, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.0., 2016

3. GEOLOGICKA SKLADBA UZEMIA

Jedna sa o najCastejSi a ploSne i objemovo najrozSirenejsi typ kvartérnych sedimentov. Do tejto
skupiny su zaradené tie sedimenty u ktorych nebolo v dbsledku Castého striedania sa
zrnitostnych frakcii jednotlivych svahovin a sutin stanovit' reprezentacny litofacialny typ. Z
pravidla sa jedna o zmes deluvialno-solifluk&énych svahovin a sutin od balvanovito-blokovitych,
kamenitych, piescito-kamenitych i piescCitych cez hlinito-kamenité a hlinito-piescité az po vyluéne
hlinité polygenetické svahové hliny. Patria sem aj sedimenty, ktoré nebolo mozné dostatoCne
odliSit z dévodu malého arealu vyskytu. Sedimenty su vyvinuté na rozsiahlejSich plochach
vnutrohorskych svahov, kde tvoria zriedkavo aj celé vnutrohorské pokryvy, ale najma v dnach
suchych dolin, resp. dolin s obasnym tokom. V mape su zaznamenané len hrubky odhadom
presahujuce 2 m.

“SVaKam

Skladky

\ = ,- A Hrugove
famy v ” A0 ¢ 74 ] Lol
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Lubinské suvrstvie (vyvoj Starej Turej (prechodny)): V ramci lubinského suvrstvia sa striedaju
sivomodré detritické vapence, karbonatické zlepence, pieskovce, sivé a sivohnedasté sliefiovce
s piesCitou primesou a pelosideritovymi konkréciami. Uprostred suvrstvia sa vyskytuju bloky
(olistolity) svetlych sivohnedych organogénnych (biohermnych) vapencov. Bohato zastupena
organicka zlozka je tvorena hlavne koralmi, koralinnymi riasami, machovkami a foraminiferami.
Hrabka lubinského suvrstvia je 800 — 1000 m. Severne od Starej Turej vystupuje na povrch
hrubé suvrstvie, v ktorom sa striedaju sivé piescité sliene, detritické vapence, drobnozrnné
Zlepence, pieskovce a sliefiovce. V ilovcoch sa vyskytuju pelosideritové konkrécie. Okrem toho
su v suvrstvi nerovnomerne rozptylené bloky organogénnych rifovych (kambihelskych)
vapencov, niektoré si v mape vyznadené. Suvrstvie bolo previtané vrtom Lubina 1 do hibky
1800 m (LeSko a kol. 19888). Prava hrubka suvrstvia je okolo 900 m. Suvrstvie bolo radené k
tzv. vyvoju Starej Turej (Began a kol. 1987). Salaj dava pod Hodulovym vrchom par lavic
forerifu ako vyklinenie suv.Ded.vrchu do lubinského suv. ! tiez zamena suv. Jablonky na suv.
DV jv. od Turej Luky vravi o zblizeni facii. ZaleZi na podiele vapencov v ostatnom materiali. Tiez
nepriznané rify v lubinskom s. (Jeruzalem) a zamena na suv. Priepasného.

Pieskovce maju sivomodru farbu, su strednozrnné a €ast z nich mozno nazvat kremitymi
pieskovcami. llovité bridlice s pies€itou primesou tvoria polohy medzi lavicami pieskovcov.

4. POPIS FINKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

4.1 Uéel a ciele stavby

Rast osobnej a nakladnej dopravy zaznamenal v poslednom desatro¢i nebyvaly rozvoj, pri¢om
boli prekonané vsetky prognézy rozvoja automobilovej dopravy, ¢o ma za nasledok zvysené
poziadavky na kapacitu komunikacii.

Cesta 11/581 v predmetnom uzemi tvori komunikaCny systém, ktory svojimi sucasnymi
nevyhovujucimi technickymi parametrami vozovky nespifia poziadavky na bezpeénu, bezkoliznu
a plynulu premavku zodpovedajucu ceste Il. triedy. Vdaka svojmu nevyhovujucemu stavebno —
technickému stavu vozovky a hlavne narastom tazkej nakladnej dopravy nepriaznivo vplyva na
obce ktorymi prechadza ako aj na ich prifahly extravilan.

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnit stavebno-technické a bezpe&nostné opatrenia na zvy$enie
Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecénosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Projekt sa zaobera rekons$trukciou useku cesty Il. triedy 11/581 od krizovatky s cestou &. 1/54
(Nové Mesto nad Vahom) po koniec intravilanu mesta Myjava (vratane mesta). Cesta je
dolezitou spojnicou miest Nové Mesto nad Vahom a Myjava s pokraCovanim na hranice
s Ceskou republikou. TaktieZ tvori spojnicu k okolitym obciam v okresoch Nové mesto nad
Vahom a Myjava. Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 24,243 km. Trasa je rozdelena
podla poziadaviek stavebnika na niekolko samostatnych stavebnych objektov.

4.2 Popis technického riesenia

Rekons&truovana cesta je jestvujucou smerovo nerozdelenou dvojpruhovou komunikaciou, ktorej
smerové, vySkové a Sirkové parametre ostavaju nezmenené. Trasa predmetného objektu
zacina v km 17,030 v extravilane a kond&i v km 18,275.

Zaciatok useku: km 17,030 (34,357)
Koniec useku: km 18,275 (35,602)

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 1245 m.
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Smerové, vyskové vedenie a klopenie

Smerové a vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenie cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace €asti. V ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene smerového
alebo vyskového vedenia trasy. PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak
aby bol minimalizovany dopad na suvisiace Casti, ako su odbocenia, zjazdy, chodniky.

Smerové vedenie je zrejmé z prilohy €. 2 — Situacia.
Popis krizovatiek

Na trase sa nachadza niekolko jestvujucich krizovatiek, stavebné upravy plne respektuju
jestvujuci stav. Uprava povrchu bude prispbsobené tak aby bolo zabezpedene plynulé
napojenie na jestvujuce neupravované Casti.

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie je premenné a respektuje jestvujuci stav, v Ziadnej &asti trasy neprichadza
k zmene Sirkového usporiadania na vozovke. Prieéne sklony vozovky taktiez reSpektuju
jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na suvisiace Casti. Cesta zrealizovana
v premennej zakladnej Sirke vozovky od 7,0 m po 8,5 m s usekmi so zva€Senim poctu jazdnych
pruhov, dalej s mnozstvom lokalnych rozSireni (zalivy autobusovych zastavok), stykovych
krizovatiek a hospodarskych zjazdov.

Smeroveé vedenie je zrejmé z prilohy €. 2 — Situacia.
Popis geotechnickych konstrukcii

V useku km 17,030 00 — km 18,275 00 bude realizovana uUprava komunikacie s vybudovanim
mikropilétovej steny vratane spriahovacieho tramu a vystuzenie krajnic. Z toho dévodu bude
usek rozdeleny na nasledovné ¢asti.

A. Vkm 17,211 77 — km 17,367 96 bude realizovana mikropilétova stena, vratane
spriahovacieho tramu hlav mikropil6t.

B. Vkm 17,570 51 — km 17,801 48 akm 17,860 50 — km 17,970 40 bude realizované
rozSirenie krajnice na normou stanovenu Sirku pomocou vystuznych prvkov z ocele
a geosyntetiky.

C. Vkm 17,030 00 (zaCiatok useku) — km 18,100 00 bude realizovana vymena
kons&trukénych vrstiev vozovky na celu Sirku (v dvoch etapach, z dévodu zabezpecenia
prejazdnosti Useku cesty).

D. Vkm 18,100 00 - km 18,275 00 (koniec useku) bude realizovana vymena asfaltovych
vrstiev vozovky v celkovej hrubke 110mm.

A. Mikropilétova stena

Mikropilétova stena bude vyhotovena z ocelovych rar @ 108/16 mm a dizky 8,0 m. celkovo
bude realizovanych 180 ks mikropil6t, osadenych do vopred vyvitanych otvorov @ 178 mm.
Tieto mikropiléty budu spriahnuté vich hlavach spriahovacim Zelezobeténovym tramom
ovelkosti 1,0 x 1,5 m. Zelezobeténovy tram bude rozdeleny na 7 dilatadnych celkov
s oznadenim DC-01 az DC-07, kazdy dizky 22,5 m. Medzi jednotlivymi dilataénymi celkami
bude dilataéna skary Sirky 30 mm.

Hlavy mikropilét budu opatrené ocelovym plechom 300x300x10 mm, ktory bude ku mikropil6te
prichyteny skrutkou M16 cez celozavitovu tyé M16 dizky 1,3 m. Tato ty& bude osadena do hlavy
mikropiléty do este tekutej zalievky na dizku minimalne 1000 mm, aby bolo zabezpeéené jej
pevné ukotvenie atym aj spriahnutie hlavy s tramom. Mikropiléty budu osovo (vzhfadom na
pozdizny profil) od seba o 750 mm. Budu vSak realizované v dvoch urovniach odsadenych
0 500 mm. Prva uroven bude od osi komunikacie vzdialena 4,40 m, druha uroven bude 4,90 m.
Vid Vzorovy prie€ny rez a Situacia. Pre potreby realizacie mikropilétovej steny bude najprv byt
odstranena cast komunikacie vratane podloZia na hibku 1,5 m, aby bolo mozné zriadit plato pre
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realizaciu mikropilét. Spriahajuci tram bude osadeny na podkladnom beténe C12/15 X0 hrubky
150 mm, ktora bude precnievat cez tram na kazdu stranu o 200 mm, t. j. jeho Sirka je 1400 mm.
Zelezobeténovy spriahajtci veniec bude zo svojej rubovej a éelnej strany (pri styku so zeminou
a konstrukénymi vrstvami vozovky) bude opatreny 2x penetratnym naterom vocéi zemnej
vlhkosti. VSetky viditelné hrany a rohy tramu budu skosené na 20x20 mm. Skosenie je mozné
zrealizovat aj vloZenim profilov na to uréenych do debnenia. V pripade styku dilataCnych celkov,
bude 8kara opatrena tesniacim pasom zabranujucim prenikaniu vody cez trdm. Zarovefi bude
Skara vyplnena trvalo pruznym materidlom a Skara bude vySkarovana trvalo pruznym tmelom
odolnym voci UV a poveternostnym vplyvom.

Pre zabezpecenie odvodnenia prebytocnych povrchovych véd presakujucich do podkladnych
vrstiev vozovky budu realizované odvodhovacie prestupy cez spriahajuci tram. Tie budu
osadené kazdych cca 4,0 m a budu z PVC (resp. HDPE) trubiek priemeru 50 mm cez celu Sirku
tramu. Na Celnej strane tramu (vzdialenejSia strana od osi cesty) sa zrealizuju spatné zasypové
prace vratane zahumusovania a zatravnenia humusom hr. 200 mm a travovym semenom. Za
rubovou stranou (blizSia strana ku osi vozovky) bude realizovana vymena vozovky a podlozia,
ktora je popisana nizsie v bode C).

B. Rozsirenie a spevnenie krajnice

Z dévodu zachovania normovej Sirky krajnice za zvodidlom je nutné pristupit’ k jej uprave. Ako
najvodnejSie rieSenie je odstranenie jestvujucej krajnice a dobudovanie novej, ktora bude
vystuzena s licovym opevnenim v sklone 1 : 0,84 s ocelovou sietovinou. Vodorovnu vystuhu
bude tvorit ocelova sietovina dizky 1,0 m a vystuzna geomreza dizky 3,0 m. V3etky materialy
a konstrukéna prvky su detailne uvedené a popisané nizSie v poziadavkach na vystavbu a vo
Vzorovom prienom reze s detailmi.

GEOSVAH-G je univerzalny prefabrikovany hybridny oporny systém. Podla STN 73 3041 je to
vystuzeny strmy svah. Sklada sa zlicového opevnenia z dielcov Gabionovej stavebnice
BLOCK-SK® z korozivne odolnej kovovej zvaranej sietoviny na lici a bloku vystuzenej zeminy,
spolo¢ne s geosyntetickou vystuZzou a protieréznou georohoZou. Kovova sietovina na lici
stabilizuje, chrani povrch svahu a su€asne tvarovo zabezpecuje jeho pozadovany sklon. Nosnu
Cast oporného systému tvori samonosny blok vystuzenej zeminy zhotoveny zo zeminy
(sypaniny) a vodorovnych vrstiev vystuznych geomrezi prislusnej tahovej pevnosti v zmysle
statického vypoltu. GEOSVAH-G prenasa vSetky zatazenia pdsobiace na blok vystuzenej
zeminy.

GEOSVAH-G vyuziva materidl z gabionovej stavebnice BLOCK-SK® korozivnej uUpravy
Zn+5%Al min. 350 g/m?. Dielce z pozinkovanej zvaranej siete maju sklon 50° + 70° s ¢elnym
licom 600 x 3000 mm a kotviacim vodorovnym ramenom dizky 1000 x 3000 mm. Priemer
zvaraného pozinkovaného ocelového prutu je 4,0 mm, oko siete 100 x 100 mm. Vzajomné
spojenie sa vykonava kvalitativne identickymi Spiradlami ako v horizontalnom tak vertikdlnom
smere.

Ako geosynteticka vystuz sa pouzije tuha jednoosova HDPE geomreza Tensar typ RES00, typu
a dizky podra statického vypoétu a PD. GeomreZe sa dodavaju v balikoch prevazne $irky 1,3 m
a dizkou navinu v zavislosti na type geomreze (50 resp. 75 m). Vystuzné pasy geomreze sa
strihaju presne na pozadovanu dizku podla projektu. Tuhé geomreze Tensar sa k vodorovnému
kovovému zvaranému dielcu uchytavaju pomocou certifikovaného spoja, cez spojovaciu HDPE
ty¢ Bodkin. Parametre zemin pouzité pri vystavbe vystuzeného strmého svahu sa musia
zhodovat’ s parametrami, ktoré boli pouzité v statickom vypocte oporného systému GEOSVAH-
G. V pripade, Ze sa do zasypu pouzije zemina s inymi parametrami, staticky vypocet je neplatny
a vystuzeny strmy svah sa musi staticky posudit' s novymi vstupnymi parametrami.

Poziadavky na postup vystavby vystuzenej krajnice

Zakladova Skara pod blokom vystuzenej zeminy oporného systému GEOSVAH-G je vodorovna,
popr. odstuprfiovana podfa projektu a zhutnena podfa poziadaviek projektu. Nesmie byt
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premocena, premrznuta a obsahovat frakcie, s ktorymi sa v statickom vypocCte neuvazovalo.
Unosnost zakladovej $kary je min. 45 MPa. V pripade malo inosného podloZia a predpokladu
nerovhomerného sadania sa v zaklade GEOSVAHu-G zrealizuje GEODOSKA. V pripade
odstupfiovanej zakladovej $kary diZka stupriov zohladfiuje dizku kovovych dielcov. Vyska
stupfiov zakladovej 8kary zodpoveda vyske dielca.

Jednotlivé dielce sa ukladaju subezne s projektovanou patou svahu. Presné vySkové a smerové
ulozenie prvého radu dielcov je mimoriadne doblezité. Kazdy dielec musi byt vodorovny v
pozdiZnom smere (v smere osi svahu) a v smere kolmo na os svahu (dovnutra nasypu). T4 ista
poziadavka na presnost plati aj pre horizontalne ulozenie a vySkové ulozenie c&elnych
ocelovych sieti a vytvorenia jednotlivych vrstiev. Vo vodorovnej vrstve sa jednotlivé dielce dizky
1000 mm prikladaju k sebe po dizke a spajaju sa spojovacou $piralou za rubom licového
prefabrikatu.

Geomreza sa ulozi pod horizontalnu Cast dielca z kovovej sietoviny a spoja sa pomocou
spojovacej HDPE ty¢e Bodkin. Pasy geomrezZe sa ukladaju v horizontalnom smere vedla seba,
bez presahu, kolmo na lice oporného systému na zhutneny povrch zeminy zasypu. Geomreza
pokryva 100 % povrchu. Kazdy pas geomreze sa striha na dizku podlia projektu. Geomreza sa
na podklade nesmie vinit, ani nesmie byt inak deformovana. K vodorovnym kovovym dielcom
dizky 1000 mm poloZenym na zhutneny povrch sa v prednej &asti poloZia licové prefabrikaty
vySky 600 mm a so spodnou uz vystavanou radou sa spoja vSetky tri dielce Spiralou priemeru
4,0 mm. Sklon lica svahu sa fixuje distanénymi trojuholnikmi priemeru 6,0 mm. Trojuholnik je
umiestneny medzi lice a vodorovnu kovovu sietovinu, pod ktorou je uz rozprestretd geomreza.
Distan¢ny trojuholnik sa umiestriuje v rozstupe kazdy 1m. K licu aj vodorovnej kovovej sietovine
je pripevneny C sponami s korozivnou ochranou Zn+Al, 3ks na jeden distan¢ny trojuholnik.

Na ukotveny prefabrikat sa instaluju distanéné spony. V jednom mieste pri vysSke dielca 600 mm
dve, spodna kratSia a horna dlhSia. Spony sa instaluju na treti vodorovny prat, t.j. vo
vzdialenosti 300 mm od spodu, vzdy prieCne cez zvar. Distan¢né spony prepichnu protieréznu
georohoz. Poloha spén je vo vzorovom prie€nom reze. Nasledne sa koniec kazdého pasu
geomreZe napne a prichyti k podkladu dogasnymi fixaénymi ty&ami s diZzkou 1 m (min. 1ks/mb).
Napnutie geomreze sa nesmie zniZit' pri rozprestierani a zhuthovani zeminy. Na rozprestretu
geomrezu sa rozhrnie a zhutni vrstva zeminy. Za rub dielca za uklada vrstva zeminy s primesou
humusu s min. Sirkou 200 mm.

Do zasypu sa na danu vySku vrstvy ulozi zemina s parametrami podla statického vypoctu.
Zemina sa nevysypa z dopravného prostriedku priamo na geomreze, okrem prvej vykladky
zeminy, ale na uz zhotovenu vrstvu zhutnenej zeminy, z ktorej sa vysypana zemina posuva a
rozhfla na geomreze v horizontalnom smere. Pri rozprestierani horniny v zasype, alebo na
napnutych pasoch geomrezi sa geomreze nesmu poskodit. Zemina na napnuté geomrezZe sa
rozhffia rovnhobezne s licom geosvahu, alebo od lica geosvahu do nevystuzeného zasypu.
Stavebny stroj, ktory rozprestiera zeminu sa smie pohybovat’ len rovnobezne s licom
geosvahu. Po geomrezi a kovovej sietovine sa nesmu pohybovat stavebné stroje ani ziadne
dopravné prostriedky, aby nedoslo k neziaducemu posunu geomreze a kovovej sietoviny alebo
ich poSkodeniu. Spbsob rozhffiania zeminy na geomreze sa voli tak, aby nedosSlo k uvolneniu
napnutej geomreze, nadvihnutiu okrajov geomreze a k naruseniu kontinuity plochy z geomrezi v
mieste presahov, geomreZza musi pokryvat 100% povrchu. Zasyp za dielcami sa zhutfiuje
rahkymi zhutiovacimi _prostriedkami bez vibracie, alebo s nizkou intenzitou vibracie . Pas
zeminy v Sirke 1,0 m za dielcami sa zhutfiuje najCastejSie zhuthovacou doskou. Nesmie sa
pouzit tazky zhutfiovaci prostriedok. Zasyp vo vzdialenosti 1,0 az 2,0 m od lica geosvahu sa
odporiéa zhutfiovat malym vibraénym valcom. Tazky zhutfiovaci prostriedok sa smie
pohybovat len rovhobezne s licom geosvahu, a to az vo vzdialenosti va¢sej ako 2,0 m od lica
svahu. Po zhotoveni vrstvy zeminy na celd vySku dielca sa pas protieréznej georohoze
preloZzeny cez horny okraj siete polozi naspat na uz zrealizovanu vrstvu zasypu. Obdobnym
spésobom sa postupuje az po korunu vystuzeného svahu.
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Na dokonceny povrch oporného systému GEOSVAH®-G sa aplikuje hydroosev. Aby bol povrch
geosvahu zeleny, je nutné v prvych tyzdiioch po dokon€eni hydroosevu svah primeranym
spbdsobom zavlazovat.

C. Vymena vozovky

V km 17,030 — km 18,100 bude realizovana vymena konstrukcie vozovky aj podlozia na hrabku
1000 mm z dévodu velmi nizkej unosnosti zemnej plane (miestami Eqer < 25 MPa). PodloZie
bude nahradend Strkodrvinou fr. 0-63 mm hrubky 1000 mm hutnenou po 250 mm. Na zemne;j
plani bude osadena separacna geotextilia a vystuzna geomreza tahovej pevnosti 40/40 kN/m,
mobze byt pouzita aj trojuholnikova. Vymena podlozia sa musi realizovat najprv ako skusobny
usek o ploche min. 3,0 x 5,0 m. Na tomto skuSobnom useku sa ur€i uc€innost' tejto vymeny
podlozia. Na plani vymeny podlozia musi byt preukazana unosnost plane Ege, = 90 MPa. Pri
pokladke geotextilie a vystuznej geomreze je nutné postupovat’ v zmysle aplikatnych manualov
vyrobcov alebo dodavatelov.

D. Vymena vozovky

V km 18,100 — km 18,275 bude realizovana vymena asfaltovych vrstiev vozovky v celkovej
hrabke 110mm. Verzia V2 pozostava s odfrézovania dvoch asfaltovych vrstiev v celkovej
hrabke 110 mm a poloZenia dvoch novych vrstiev z AC modifikovaného v celkovej hrubke 110
mm. Na spodnej hrane loznej vrstvy bude umiestnena sklovlaknitd mreza s vysokou pevnostou
v tahu a tuhostou GG; 115x115 + 15 KN/m.

4.3 KonStrukcia vozovky

S podrobnej analyzy vysledkov diagnostiky, obhliadky trasy a na zaklade vypoctu zvySkovej
Zivotnosti v zmysle platnych TP 06/2012, bol cely rieSeny Usek rozdeleny podla druhu opravy.
Navrh oprav taktiez zohladriuje geotechnické poruchy na trase i uz na svahu alebo v podlozi
VOZOVKYy.

Analyza, vypocet a posudenie navrhu oprav vozoviek je v €asti ,Vypocet konstrukcie vozovky*.

Po spojeni vysledkov z analyzy, vypoctov a po zohladneni geotechnickych poruch je rozdelenie
uprav vozovky na trase nasledovné:

Rozdelenie uprav vozovky

Stani€enie (km) BSIZI;?J Uprava vozovky Uprava podlozia vplyvom GTP (m2)
od do (m) V2 V4 V5 (0,5 m) V6 (0,8 m) V7 (1,0 m)

17,030 — 17,206
17,206 — 17,374
17,374 — 17,565

A - 4 4 /] - 4 - - 11,565—17,809
11,855 - 17,9;3

17,973 — 18,100

Verzia V2 pozostava s odfrézovania dvoch asfaltovych vrstiev v celkovej hrubke 110 mm
a poloZenia dvoch novych vrstiev z AC modifikovaného v celkovej hrubke 110 mm. Na spodnej
hrane loznej vrstvy bude umiestnena sklovlaknitd mreZza s vysokou pevnostou v tahu
a tuhostou GG; 115x115 + 15 kN/m.

Verzia V5, V7 sa sklada z odburania vSetkych konStrukénych vrstiev vozovky a realizaciou
novej vozovky v plnej hrubke 640 mm.

ZloZenie novej vozovky vo verzii V4 je nasledovné:

asfaltovy koberec mastixovy pre obrusnu vrstvu - strednozrnny 40 SMA 11 O, PMB 45/80-75  STN EN 13108-5
asfaltovy spojovaci postrek katidnaktivny emulzny mod. PS; A 0,5kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy betdn pre loznu vrstvu - hrubozrnny 50 AC 16-L, PMB 45/80-55 STN EN 13108-1
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asfaltovy spojovaci postrek katiénaktivny emulzny PS; A 0,5kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy betdn pre hornt podkladnu vrstvu — vefmi hrubozrnny 70 AC 22 P, CA 35/50-65 STN EN 13108-1
asfaltovy infiltrany postrek katiénaktivny emulzny PI;A 0,8kg/m2 STN 73 6129
mechanicky spevnené kamenivo 230 UM MSK 31,5 Gg STN 73 6126
nestmelena vrstva zo Strkodrviny 250 UM SD 0/31,5 Ge STN 73 6126
celkova hrubka vozovky Hv (mm) 640

Pozadovana miera zhutnenia (modul deformacie) na plani vozovky je Edef2 =90MPa,
Edef,2/Edef,1< 2,5.

V miestach s nevyhovujucimi vlastnostami podlozia je navrhnuté uprava podloZia pod vozovkou
(zemna plan).

Sanacia zemnej plane pozostava s vymeny podlozia adoplnenia vystuznych geomrezi
a geotextilie. Vymena podloZia bude v troch verziach v hrubkach 0,5 m a 1,0 m. doplnené
vystuznycmi geomrezami (GGR) tahovej pevnosti 40/40 kN/m, predizenia max. 6%,
obojsmerna pripadne trojuholnikova. Separaéna geotextilia (GTX) CBR min 2,1kN, prediZzenie
max 60/60%, tepelne upravena tahova pevnost 12/12 kKN/m.

4.4 Priepusty

Sucast'ou rekonstrukcie useku SO 224-00 su aj jestvujuce priepusty. Na trase je ich celkovo 7
ks v nasledovnych dimenziach:

- DN 200 1ks
- DN 400 1ks
- DN 500 1ks
- DN 600 4 ks
- Spolu 7 ks

Na trase sa nebude budovat Ziadny novy priepust, vSetky jestvujuce priepusty sa vycCistia
tlakovou vodou, pripadne sa upravia Cela (vypustnych a vtokovych objektov). Upravy Ciel
vtokovych a vypustnych otvorov sa budu tykat nasledovnych priepustov:

- Priepust DN 400 mm v km 17,194 (pasport SSC v km 34,351) popod cestou
- Priepust DN 600 mm v km 17,288 (pasport SSC v km 34,441) popod cestou
- Priepust DN 600 mm v km 17,364 (pasport SSC v km 34,522) popod cestou
- Priepust DN 500 mm v km 17,559 (pasport SSC v km 34,606) popod cestou
- Priepust DN 600 mm v km 17,697 (pasport SSC v km 34,844) popod cestou

Upravy giel sa budu tykat odstranenia degradovaného betdnu jestvujiceho &ela tlakovou vodou
500 bar (pripadne mechanicky), oCistenie nedegradovanych beténovych pléch od vegetacie
a machov, dobudovanie odstranenych Casti beténov vratane spriahnutia jestvujucich a novych
beténovych ¢€asti ocelovymi kotvami z betonarskej ocele, realizacia sanaCnej malty na
zjednotenie pohfadovej upravy vtokového alebo vytokoveho objektu. Kridla priepustov budu
rovnobezné s cestou 11/581. Zarover navrhujeme vydlazdenie vtoku a vytoku na dizku 5 m od
Cela priepustu z tvarnic beténovych 500 x 500 x 100 mm osadenych do beténového |6zka hr.
150 mm z beténu C12/15. Celkovo bude na jeden priepust pouzitych 40 ks tvarnic a 10 m2
podkladného beténu hr. 150 mm. Skary medzi dlazbou budu vyskarované cementovou maltou.

Zvislé Cela priepustov sa budu rekonstruovat’ ako monolitické, beténované do debnenia priamo
na mieste stavby z betonu prostého:

- zvislé steny z betonu STN EN 206 C30/37-XC4
- zaklady Ciel z betonu STN EN 206 C16/20-XC2

Priemerna dizka priepustu DN 400, DN 500 a DN 600 je 15,0 m. Priemerna dizka priepustu DN
200 je 5,0 m. Celkova dizka priepustov na rekonstrukciu je 95,0 m.
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4.5 Buaracie prace

Hlavnou stavebnou cinnostou na predmetnej stavbe rekonstrukcia a Uprava jestvujuce;
vozovky. Jestvujlca vozovka sa v celom Useku upravuje podla jednotlivych typov Uprav. Upravy
pozostavaju z frézovania asfaltovych vrstiev krytu, alebo s vyburania celej konstrukcie vozovky.

Buracie prace pre upravu V2 bude pozostavat z odfrézovania asfaltovych vrstiev vozovky
v celkovej hrabke 110 mm.

Buracie prace pre Upravu V4 bude pozostavat z vyburania vSetkych vrstiev vozovky.

Pre upravy V5-V7 sa okrem jestvujucej vozovky vybura aj podloZie pod vozovkou (zemna plan)
pre vymenu podloZia v hrubkach 0,50m, 0,80m, 1,00m.

Taktiez sa v ramci objektu odstrani existujuce ocelové zvodidlo a nahradi sa novym.

Material z buracich prac (Strkopiesok resp. cementova stabilizacia) sa po Uprave mébze pouzit
ako vhodny nasypovy material v ramci objektu. Zbytok vhodného materidlu z buracich prac
(okrem asfaltov) objektu, sa pripadne mdze pouzit do vrstevnatych nasypov cestnych objektov.

Poskodené cestné obrubniky a pridlazba sa vyburaju a nahradia novymi. V Usekoch s cestnym
obrubnikom sa v miestach vjazdov obrubnik vymeni za cestny obrubnik so skosenim ulozeny
na lezato.

Nevhodny vyburany material sa odvezie na skladku TKO.
4.6 Zemné prace

Nakolko ide o rekonstrukciu jestvujucej komunikacia predpokladaju sa len s upravy
jestvujuceho cestného telesa. Zemné prace budu v maximalnej moznej miere reSpektovat
jestvujuce zemné teleso. Stavebné upravy su navrhnuté s ohfadom na snahu o minimalizovanie
zaberov.

Zemné prace budu pozostavat prevazne s upravy podloZia (zemnej plane), nasypu, Upravu
jestvujucich zarezovych svahov s priekopami, odkopanie jestvujucich krajnic, ich dosypanie,
zhutnenie a dosypanie Strkodrvinou. Vyziskana zemina sa pouzije na Upravu a dosypanie
svahov v jednotlivych Castiach cesty.

4.6.1 Odhumusovanie a zahumusovanie

V ramci pripravy Uzemia sa odstrania stromy a kriky, ktoré brania v stavebnych upravach.
Stavebné plochy sa odmacinuju a oddrnia, taktiez sa na stavebnych plochy odstrani zelefi a
naletové dreviny. Na predmetnej trase sa neuvazuje s odhumusovanim. Po ukon&eni stavby sa
plochy do€asnych zaberov spatne zahumusuju. Plochy svahov sa zahumusuju v hrubke 0,20 m
a nasledne sa zatravnia hydroosevom. Na ohumusovanie upravenych zarezovych
a nasypovych svahov bude potrebné zabezpecit humdznu vrstvu zeminy.

4.6.2 Zemné teleso

Prace na zemnom telese budu pozostavat' len s upravy jestvujuceho zemného telesa.

Nasypy a dosypy svahov budi budované ako prosté nasypy, resp. ako vystuzené nasypy.
Sklony svahov budu prispbésobené jestvujucemu stavu. Pri prostom nasype a dosype
uvazujeme so sklonom svahu 1:2,0. pri vystuZzenych nasypoch so sklonom 1:1,25a 1,1:1.

Zemné teleso bude zhotovené podla STN 73 6133 ,Stavba ciest — Teleso pozemnych
komunikacii“. Poziadavky pre zhotovenie nasypu a skuSanie telesa pozemnych komunikacii
stanovuje STN 73 6133. Pri vykonavani zemnych prac je potrebné dodrziavat Technicko-
kvalitativne podmienky SSC/MDPT - TKP02 Zemné prace.
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Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty.
Inziniersko-geologické udaje stavby st zhodnotené v geologickom prieskume (I - ¢ast' 1.3).

Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 ,Zemné
prace“. Norma presne definuje zakladné pojmy, suvisiace so zemnymi pracami, zaobera sa
pripravnymi pracami, vykopavkami v trase, manipulaciou s vykopom, budovanim sypanych
konstrukcii, ich zhutfiovanim, Upravou podlozia, svahov a plane zemného telesa, ako aj dalSimi
pomocnymi, zabezpeovacimi a dokonovacimi pracami. V dodatku tejto normy su citované
vSetky technické normy, pravne a bezpecCnostné predpisy, smernice a vyhlasky, ktoré musi
zhotovitel pri vykonavani zemnych prac dodrziavat.

Do sypaniny sa budu pouzivat zeminy klasifikované podla STN 73 6133 ako vhodné,
podmienecne vhodné alebo nevhodné do nasypu. Zeminy vhodné je mozné zabudovat do
nasypového telesa bez uprav. Zeminy podmienecne vhodné sa mozu pouZzit za predpokladu, Ze
sa ich fyzikalne vlastnosti zlepSia mechanicky alebo chemicky. Nevhodna zemina sa odvezie na
skladku. Podmienky miery zhutnenia zemin v nasypoch stanovuje STN 73 6133 (tab. 11 —
PoZadované min. hodnoty miery zhutnenie, modulu deformacie a ich pomerov pre teleso
pozemnych komunikacii). Pozadovana miera zhutnenia mimo aktivnu zénu je v telese nasypu
pre jemnozrnné zeminy D = min. 95% PS a modul pretvarnosti Edef,2= min. 45 MPa a pomeru
modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5. Pozadovana miera zhutnenia mimo aktivnu zénu je v
telese nasypu pre hrubozrnné zeminy ID=min. 0,8 a modul pretvarnosti Edef,2= min. 80 MPa a
pomeru modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1<2,6.

Spresnenie parametrov zhutnenia bude stanovené na zaklade vyhodnotenia merani pri terénnej
skuske zhutnitelnosti.

Sypanina musi byt zhutnena na pozadovanu mieru zhutnenia v celej hrubke zhutfiovanej vrstvy
a na celu Sirku konstrukcie. Prie¢ny sklon povrchu vrstvy musi zaistit odtok povrchovej vody,
odporuca sa min. 3-4%. Technologické podmienky zhutfiovania (tj. hrubka vrstvy, jej vihkost,
typ valca, pocet prejazdov) sa urli na zaklade skuSky podfa STN 73 6133. Pred zacatim
zemnych prac zhotovitel stavby zrealizuje zhutiovaci pokus zo vSetkych materialov
uvazovanych do nasypov, pricom overi hrubky a spbsob zhutfiovania nasypov. Predbezne
doporucena hrubka zhuthovanej zeminy je max. 30 cm.

Zeminu je mozné do nasypov pouzit' len pri optimalnej vihkosti wopt. V pripade, ak vplyvom
poveternostnych podmienok vlhkost zeminy v prirodzenom uloZeni presiahne wopt + 3% je
potrebné tuto zeminu ulozit na medzideponiu, kde za dobrych klimatickych podmienok méze
dosiahnut' predpisanu vihkost. Ku zniZzeniu nadmernej vihkosti mozno pouzit primes vapna,
aplikovaného na mieste. MnozZstvo vapna sa urCi na zaklade skuSok akreditovanym
laboratériom (odhadované mnozstvo 2-3%).

Na stavbe je nedostatok nasypového materialu z vykopov, preto sa vzhfadom na maximalne
vyuzitie vykopovych zemin do nasypov navrhnu technoldgie, ktoré zabezpeclia pouZzitie aj
podmieneéne vhodnych zemin do nasypov (sendvicové konstrukcie, Uprava zemin vapnenim).

Zemna krajnica bude vyhotovena z nenamfzavych zemin, minimalne malo vhodnych.
4.6.3 PodlozZie nasypu a sanacné opatrenia nasypu

Podmienky miery zhutnenia podloZia nasypov stanovuje STN 73 6133.

Nakolko ide o rekonstrukciu jestvujucej cesty a snazime sa nezvacSovat zaber mimo
jestvujuceho telesa, neuvazujeme so sanaciou podlozia pod nasypom. Sanovat sa bude len
podlozie pod vozovkou (zemna plar), ak nebude v objekte uvedené inak.

Pripadné sanacné opatrenia v podlozi su uvedené v jednotlivych stavebnych objektoch.
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PoZadovana miera zhutnenia v podloZi nasypu je pre jemnozrnné zeminy (F) D = min. 95% PS
(nasyp nad 10 m), resp. D=92 PS (nasyp do 10 m). Modul pretvarnosti v podlozi nasypu
Edef,2= min. 30 Mpa pri D = min. 95%, resp. Edef,2= min. 20 Mpa pri D= min. 92%. Pomer
modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5. Pre hrubozrnné zeminy (S, G) je pozadovana miera
zhutnenia v podlozi nasypu ID=0,75 pri dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti Edef,2= min. 45
Mpa a pomeru modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,6. Ak nie je mozné dosiahnut’ predpisanu
hodnotu pretvarnosti, t.j. podloZie nema dostatoénu unosnost, je potrebné realizovat’ sanaciu
podlozia. Pozadovana unosnost upraveného podlozia vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti
je Edef,2=min. 45 MPa a pomer modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5.

V podloZi nasypu nesmu byt ponechané zeminy (organické zeminy, bahno, radelina, humus a
ornica ) s obsahom organickych latok va¢sim ako 5%, zdravotne zavadné zeminy.

4.6.4 Uprava zdrezov

Na predmetnej stavbe je navrhnuta len uUprava jestvujucich Casti zarezov. Sklony svahov v
zarezoch su navrhnuté v pomere 1:2,0. Svahy budd zahumusované v hr. 20 cm a opatrené
hydroosevom. V zarezoch sa navrhuje budovanie aktivnej zény v hr. 0,3 m z nenamfzavého
materialu v zmysle STN 73 6133.

4.6.5 Aktivna zéna

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poZiadaviek uvedenych v Zemné teleso bude
zhotovené podla STN 73 6133 a STN 73 6114.

Aktivna zéna v nasype aj v zareze bude budovana z nenamfizavého materialu (SD alebo HDK)
v hr. 0,5 m av zareze hr. 0,3 m.

Do aktivnej zény sa nedovoluje pouzit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou suchej
zeminy stanovenej skuskou Proctor Standard podla STN 72 1015 nizSej ako 1650 kg/m3 (TKP
str. 7/15) s vynimkou zlep$enych zemin s primesou vapna. Dalej sa do aktivnej zoény
nedovoluje pouzit zeminy nevhodné do podlozZia podfa STN 72 1002 zaradené do skupin zemin
vyS$Sej ako VI v nasype a o stupni V v zareze, pokial neddjde k jej zlepSeniu.

Pozadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je D= 100 resp. 102% PS u sudrznej zeminy alebo
ID=0,85 u nesudrznej zeminy, modul pretvarnosti Edef,2 na konstrukénej plani = 90 MPa;
pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v
STN 73 6133 (tab. 7,8).

4.6.6 Sanacia podlozia pod vozovkou (zemna plarn)

Na zabezpelenie pozadovanych vlastnosti podlozia pod vozovkou (zemna plan) je potrebné
vykonat' v miestach jestvujucich vozoviek sanaciu podlozia pod vozovkou. Sanacia podlozia pod
vozovkou je navrhnutd na zaklade diagnostiky jestvujucej vozovky a podlozia a na zaklade
analyzy zvyskovej zivotnosti vozovky a navrhu jej zosilnenia.

Sanacia zemnej plane pozostava s vymeny podloZia a doplnenia vystuznych geomreZzi
a geotextilie.

Vymena podlozia bude v troch verziach v hrubkach 0,5m, 0,8m, a 1,0m. doplnené vystuznycmi
geomrezami (GGR) tahovej pevnosti 40/40 kN/m, predizenia max. 6%, obojsmerna pripadne
trojuholnikova. Separa¢na geotextilia (GTX) CBR min 2,1kN, prediZzenie max 60/60%, tepelne
upravena tahova pevnost 12/12 kN/m.

ZloZenie jednotlivych sanacnych opatreni je popisany v samotnych stavebnych objektoch.
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4.6.7 Zatravnenie

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajuce sa na
povrchu, sa vo vhodnom termine (april - maj alebo september - oktdber) vykona zatravnenie
metddou hydroosevu. Metdéda spo€iva v rovhomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv,
raseliny, slamy, odvodnenegj ihli¢natej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét, vodnou
sejackou Fin - Hydroseeder podla predpisanych technolégii. Ziadny z pouzitych materialov
nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo posobit na Zivotné prostredie.

Dodavatel hydroosevu musi najmenej 3 mesiace pred vykonanim hydroosevu prejednat na
TSK (Useku prevadzky), jeho technoldgiu a $pecifikacie s preukazanim véetkych certifikatov o
kvalite a nezavadnosti. Suasne musi priniest od travnej zmesky, ktoru projektant navrhol,
prehlasenie z UKSUP — preukazanie o skuske kligivosti jednotlivych semien a percentuéine
zastupenie jednotlivych trav, nie starSie ako 6 tyzdnov pred skutoénym vysevom. Sucasne je
potrebné predloZit aj uznavacie listy a vzorku 1 kg travnej zmesky, ktora sa bude na vegetacné
kryty vysievat. Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrzby, t.j. pravidelné
kosenie, zalievanie, hnojenie a vyhrabavanie travnika. Predmetné prace je potrebné vykonavat
dodavatelom az do doby preberacieho konania.

Navrhovana travna zmes (pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP 04/2010):

30% Festuca rubra commutata kostrava ¢ervena trsnata
30% Festuca ovina kostrava ovcia

20% Festuca rubra rubra kostrava Cervena vybezkata
10% Poa pratensis lipnica lu¢na

10% Lolium perenne matonoh trvaci

Doporuceny vysev 30 g.m-2
4.6.8 Vytycenie objektu

Presnost’ vytyCenia priestorovej polohy musi zodpovedat STN 73 0422. Suradnicovy systém
JTSK. VySkovy systém Bpv.

5. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUP NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE
INZINIERSKE SIETE

5.1 Napojenie na existujuce komunikacie

Predmetna stavba ma charakter rekonsStrukcie. Napojenie na existujuci komunikacny systém
stavby zostava oproti existujucemu stavu nezmeneny.

Vzhladom na etapovitu vystavbu jednotlivych Usekov je potrebné zaliatky a konce kazdého
useku prispdsobit’ jestvujucemu stavu rekonstruovanej cesty.

Aby bolo zabezpelené plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konStrukénych vrstiev
asfaltobetonového krytu na Sirku 1,0m spolu s vystuznou sklovlaknitou mrezou s vysokou
pevnostou v tahu a tuhostou GG; 115x115 £ 15 kN/m.
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5.2 Pristup na pozemKky rozdelené stavbou

Rekonstrukcia cesty bude prebiehat’ v niekolkych fazach (podfa vystavby jednotlivych objektov),
ktoré budu mat vplyv na dopravu na existujucej cestnej sieti. V priebehu tychto etap bude
obmedzenie dopravy ha samotnej ceste v podobe znizenej povolenej rychlosti ako aj znizenim
poétu jazdnych pruhov. DalSie obmedzenia budi na prifahlej existujicej komunikaénej sieti
v podobe zvySeného dopravného zatazenia. Pristup na sukromné pozemky je dodavatel stavby
povinny zabezpecit poCas celej doby realizacie stavby.

Pristup na stavbu

Stavba je pristupna z existujuceho komunikaéného systému v blizkosti trasy stavby samotnej
cesty 11/581, ciest Il. a lll. triedy, miestnych komunikacii, jestvujucich polnych a uéelovych ciest.
Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut dopravné trasy tak, aby
minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov.

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut dopravné trasy tak, aby
minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov. Na vSetkych jestvujucich cestach, ktoré bude
stavba pouzivat, je nutné osadit dopravné znacky podfa projektu. V pripade, Ze déjde k
zmenam, je nutné dopravné znacenie odsuhlasit so zainteresovanymi organmi Statnej spravy.
Jestvujuce cesty, ktoré budu poskodené zvySenym pohybom stavebnych mechanizmov pocas
vystavby, budu po ukon&eni stavebnych prac opravené v potrebnom rozsahu.

5.3 Vézby na existujuce inZinierske siete

Neuvazuje sa s Upravami inzinierskych sieti, v pripade potreby prekladky na zaklade presného
vytyCenia siete je potrebné dotknuté inZinierske siete preloZit, resp. upravit tak, aby aj v
buducnosti zodpovedali prislusnym normam a predpisom. Md6ze ist o prelozky silnoprudovych
elektrickych vedeni nadzemnych i podzemnych, preloZky slaboprudovych a oznamovacich
vedeni nadzemnych aj podzemnych, prelozky potrubnych vedeni - kanalizacie, vodovody,
plynovody.

Zhotovitel musi pred zacCiatkom stavebnych prac zabezpedlit' vytyCenie vSetkych inZinierskych
sieti ich spravcami.

Pri vSetkych inZinierskych sietach sa prace musia vykonavat' tak, aby bolo dodrzané prislusné
ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inzinierskych sieti je potrebné dodrzat
prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred
zacatim stavebnych prac kontaktovat’ a uskutoCnit’ obhliadku miesta vyskytu siete.

6. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH
OCHRANA

V sudasnosti su zrazkové vody z povrchu cesty odvadzané prieénym a pozdiznym sklonom
vozovky ku krajniciam a po svahu cestného telesa do terénu resp. cestnych priekop.

Vzhladom na charakter stavby (rekonsStrukcia jestvujicej komunikacie) v plnej miere
reSpektujeme jestvujuci systém odvodnenia. Jestvujuci systém odvodnenia ostane nezmeneny
jeho dotknuté Casti (nespevnené priekopy, spevnené priekopy, priepusty, vpusty) sa v potrebnej
miere z rekonstruuju tak aby bola zabezpec&ené ich funkénost.

Odvodnenie vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody z
vozovky cesty su odvadzané k nespevnenej krajnici a nasledne po svahu do prifahlych priekop
alebo do okolitého terénu.
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Vintravildne, alebo v mieste kde je osadeny cestny obrubnik je voda zachytavana do
existujucich uli¢nych vpustov a nasledne odvedena do existujucej kanalizacie. Vzhladom na
charakter stavby (rekonstrukcia) sa spdsob odvodnenia nemeni a bude sa reSpektovat. Ulicné
vpusty sa prekontroluju, odstrania sa pripadné necistoty, pripadné poSkodené vpusty sa
vymenia. Prepadnuté mreze uliénych vpustov sa osadia do poZadovanej vysky. V3etky
armatury inzinierskych sieti musia vyhovovat' triede zatazenia D400kN.

V miestach kompletnej vymeny vozovky sa odvodnenie zemnej plane prevedie prieCnym
sklonom pomocou vrstvy zo Strkodrviny na svah cestného telesa, alebo do priekopy.

Jestvujuce priekopy sa z rekonS$truuju, odstrania sa pripadné nanosy s vegetacia. PoSkodené
Casti spevnenych priekop sa vymenia. RekonStrukciou jestvujucich priekop sa zlepSia ich
hydrotechnické vlastnosti. Jestvujuce nespevnené priekopy sa spevnia beténovou priekopovou
tvarnicou Sirky 600 mm uloZenou do betdnového 16Zzka C12/15 — X0, XF4, hr.150mm, ¢im sa
zlepSia hydrotechnické vlastnosti priekopy. V miestach kde nie je zabezpefené vyvedenie
Strkodrvinovej vrstvu vozovky na svah sa zrealizuje nespevnena priekopa ako vsakovaco-
odparovacia.

Existujuce priepusty sa z rekonstruuju, tak aby sa zlepsili ich hydrotechnické a prevadzkove
vlastnosti a zvySila sa zivotnost. Rekonstrukcia bude pozostavat z oprav, Giel priepustov, ryms
priepustov, oprav kalovych jam, vymeny poSkodenych Casti. V pripade vyrazného poskodenia
sa zrealizuje novy priepust. Rekonstrukcia jestvujucich priepustov je rieSena v prilohe ¢. 5 —
Priepusty.

7. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC
A UDRZBU

Vzhladom na charakter stavby a dopravné zatazenie tejto stavby je zachovanie premavky na
ceste 11/581 najviac obmedzujuci prvok pri navrhu a realizacii stavby. Z tohto dévodu budu
vSetky stavebné objekty navrhnuté tak, aby bolo mozné zachovat ¢o najvacSiu dopravnu
priepustnost na samotnej ceste a na ostatnej cestnej sieti.

V priebehu tychto etap bude obmedzenie dopravy na samotnej ceste v podobe zniZenej
povolenej rychlosti ako aj zniZzenim poctu jazdnych pruhov. DalSie obmedzenia budu na
prilahlej existujucej komunikacnej sieti v podobe zvySeného dopravného zatazenia.

Postup stavebnych prac na objektoch musi byt zahajeny overenim a vyty&enim vsetkych
inzinierskych sieti.

Nakolko sa jedna o rekonsStrukcii existujucej cestnej komunikacie a prifahlych Casti stavby
(zvodidla, krajnice, vjazdy,...) je nutné reSpektovat’ primarne jestvujuci stav. Technické opatrenia
v dokumentacii su navrhované na stav v Case spracovavania dokumentacie. Pred za¢atim prac
je nutné spracovat podrobné zameranie zaujmového uzemia stavby podfa jednotlivych
poziadaviek a potrieb buduceho zhotovitefa stavby. Taktiez je nutné zhodnotit' technicky stav
konStrukcii (poSkodeni, zosuvov) a porovnat so stavom uvaZzovanym v dokumentacii. V pripade
zistenia vyraznejSej odchylky, je nutné upravit rozsah a navrhované technické opatrenia.

Vzhladom na charakter stavby, ide o rekonsStrukciu jestvujucej cesty, je potrebné pripadné
vySkové a smerové odchylky prispdsobit’ skutkovému stavu.

Priprava na vystavbu
Viykup pozemkov

Zhotovitel je opravneny realizovat stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol
preukazany pravny vztah investora stavby.
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El

Demolacie

Pre stavbu nebola identifikovana potreba demolacie objektov.

Likvidacia porastov

Pred vystavbou bude potrebné odstranit' stromy a kry braniace v rekonstrukcii.

Na zaklade uznesenia ¢. 39 Rady vlady Slovenskej republiky zo diia 14. februara 2008, ktorou
sa upravuje ,Metodika na identifikaciu pevnych prekazok v nadvaznosti na bezpeCnost cestnej
premavky“, Cestny spravny organ nariadi odstranenie zelene (stromov) v bezpednostnom
pasme 4,5 m na zvySenie bezpecCnosti cestnej premavky. Zelen podliehajuca vyrubovému
povoleniu sa riadi podla zakona ¢ 543/2002 Z. z. ,Zakon o ochrane prirody a krajiny“ — Prava
a povinnosti pri ochrane drevin § 46 — 49.

Drevna hmota - pne stromov budu po vyrube odovzdané TSK, korene stromov a kroviny budu
umiestnené na evidovanu skladku odpadov. Drevna hmota, ktora nebude vyuZzita, sa zlikviduje
Stiepkovanim. Likvidacia porastov bude vykonana podfa postupu a potrieb stavby na
uvoliovanie staveniska. UvaZujeme s odstranenim maciny v hr. 0,10m v Sirke podla potreby,
odstranenim zelene a naletovych drevin nepodliehajucej povoleniu na vyrub v Sirke minimalne
od 45 m — 10,0m a odstranenim stromov podliehajucim vyrubovému povoleniu braniacim
vystavbe.

Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska su evidované ochranné pasma inZinierskych sieti. Podmienky
dodrziavania uvedenych ochrannych pasiem su zrejmé z prislusnych zakonnych predpisov a
noriem.

Prelozky inZinierskych sieti

VSetky dotknuté inZinierske siete sa musia pripadne prelozit, resp. upravit tak, aby aj v
buducnosti zodpovedali prislusnym normam a predpisom. Zhotovitel musi preto pred zaciatkom
stavebnych prac zabezpecit' vytyCenie vSetkych inZinierskych sieti ich spravcami.

Pri vSetkych inZinierskych sietach sa prace musia vykonavat' tak, aby bolo dodrzané prislusné
ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inzZinierskych sieti je potrebné dodrzat
prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred
zacCatim stavebnych prac kontaktovat' a uskuto€nit’ obhliadku miesta vyskytu siete.

Postup stavebnych prac

Buduci zhotovitel stavby musi predlozit vo svojej ponuke aktualizovany harmonogram vystavby,
v ktorom preukaze zabezpecCenie pozadovanych terminov vystavby a milnikov vykonania
niektorych prac a su€asne preukaze ich vykonanie kapacitnym zabezpedenim.

Predpokladame nasledovny vSeobecny postup prac:

+ predpokladame Standardny postup budovania pre cestné objekty

+ Odovzdanie staveniska zhotovitelovi

* VytyCenie vSetkych prifahlych podzemnych inzinierskych sieti

* Osadenie do¢asného dopravného znacenia

» Odstranenie konstrukcie vozovky vfavo v km 17,570 — km 18,100 pre potrebu
vystuZenia a rozSirenia krajnice

* Realizacia vystuZenia krajnice vratane dodrziavania aplikaénych manualov
dodavatela systému vystuzenia zemného telesa

* Vymena podlozia

* Realizacia vozovky v km 17,570 — km 18,1000

» Odstranenie konstrukcie vozovky vlfavo v km 17,200 — km 17,380 pre vytvorenie
plata pre potrebu vykonania mikropil6t

* Realizacia mikropilét 108/16 mm
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» Realizacia spriahajuceho tramu vratane vSetkych suvisiacich konstrukcii

Spatné zasypy pred tramom do pdvodného tvaru terénu

Vymena podlozia

Realizacia vozovky v km 17,200 — km 17,380

Odstranenie vozovky v km 17,030 — km 17,200 a km 17,380 — km 17,570

Realizacia vozovky v km 17,030 — km 17,200 a km 17,380 —km 17,570

Odstranenie vozovky v km 18,100 — km 18,275

Realizacia vozovky v km 18,100 — km 18,275

Odstranenie dopravného znacenia a oplotenia stavby

Odovzdanie stavby objednavatelovi

* Po ukonéeni vystavby bude objekt odovzdany do spravy TSK, ktory bude vykonavat
aj udrzbu.

7.1 PoZiadavky na postup pri realizacii mikropilot

Minimalne krytie vystuZe a nosnych prvkov z ocele na mieste betonovanych mikropil6t, ktoré su
vystavené ucinkom prostredia podfa STN EN 206-1 uréuje STN EN 14 199.

Cement do injekénej zmesi musi vyhovovat STN EN 197-1 a STN EN 206-1. Minimalne
mnozstvo cementu musi spifiat poziadavky uvedené v STN EN 14199. Na kontakt s predpatymi
ocelovymi ¢astami mbéze byt pouzity len cement CEM | alebo CEM II-A-S. Vyplhovy material
injek€énej zmesi musi vyhovovat poziadavkam STN EN 206-1.

Voda pouzita na injekénu zmes, ako aj prisady musia vyhovovat poziadavkam STN EN 206-1 a
STN EN 1008. Vodny sucinitel v cementovej injekénej zmesi nesmie byt vacsi ako 0,55. Pokial
to nie je inde Specifikované, pevnost injekénej zmesi v tlaku po 28 dioch (alebo pri prvom
zataZovani, ak je to skér) na valCeku s pomerom vysky k priemeru rovhom 2 musi dosahovat
najmenej 25 MPa. Laboratérne a pofné skudky cementovej injekénej zmesi sa musia robit’ v
sulade s STN EN 445. Pripustné presakovanie vody cez injek&nu maltu po 2 hodinach musi byt
mensie ako 3 %.

Beton nesmie obsahovat zrna vaésie ako 16 mm, alebo zrna vacsie ako 1/4 Cistej vzdialenosti
pozdiZnych pratov a 1/6 vnatorného priemeru beténovacej rary; uvazuje sa najmensia hodnota.
Betén musi spifiat poziadavky uvedené v STN EN 206-1. Pokial to nie je inde $pecifikované,
obsah cementu musi byt najmenej 375 kg/m3 a vodny sucinitel mensi ako 0,6. Pre velkost zfn
cementovej malty plati kritérium d85 < 4 mm a zaroven d100 < 8 mm.

Pre distanCné vlozky, centratory a dalSie pomocné pripravky platia poZiadavky uvedené v
¢lanku 3.2 tychto TKP. Na protikoréznu ochranu platia rovnaké poziadavky, ako su uvedené v
Clanku 3.2 TKP ¢ast 30 pre trvalé kotvy. Protikor6zna ochrana ocelovych prvkov musi byt v
sulade s STN EN 14199. Pre ocelové prvky je potrebné zohladnit ubytok hrubky tych Casti
mikropil6t, ktoré maju kontakt s vodou alebo zeminou (s alebo bez vody) podla tabulky 2
uvedenej v TKP &ast’ 30 v zavislosti od vyzadovanej zivotnosti konstrukcie v sulade s STN EN
1993-5.

Na zhotovovanie mikropilét platia poziadavky STN EN 14199. VSetky typy mikropilét sa
zhotovuju podla dokumentacie a technologického predpisu, schvaleného objednavatelom.
Mikropiloty sa skladaju vo vSeobecnosti z hlavy, ktorou su spojené s hornou konStrukciou,
volnej dizky a korefovej Gasti. Unosnost mikropildt byva obyéajne zlepSena injektovanim
korenovej €asti. Technoldgia mikropil6t musi umoznit ich zhotovenie v danych geotechnickych
pomeroch a v pozadovanej kvalite. Pred osadenim mikropiloty sa vrt skontroluje, €i neobsahuje
prekazky, je vygisteny a ma potrebnu hibku. V zeminach, ktoré s objemovo nestéle, je
potrebné vloZit a zainjektovat mikropilétu bezprostredne po dohibeni vrtu. Zaplnenie vrtu
zalievkou sa vykona vzostupne pomocou plastovej rurky. Vlastnosti a zlozenie zalievky musia
byt naleZite zdokumentované. Mikropiléta prenasa prostrednictvom injektovaného korena silu
do horninového prostredia; injektaz zaroven chrani korefovu €ast’ pred kordziou, spevhuje a
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utesniuje horninove prostredie v bezprostrednom okoli. Zaplnenie vrtu injektaznou zmesou sa
ma vykonat ¢o najskdr po skonceni vrinych prac podla ¢lanku 4.1.2. TKP €ast 30 Specialne
zakladanie.

7.2 Poziadavky na realizaciu spriahajuceho tramu

Na ulozenie vystuze do betonovej konsStrukcie plati STN EN 13670. Pri manipulacii s vystuzou
sa musi zaobchadzat' tak, aby nenastala trvala deformacia vystuznych pratov, porusenie zvarov
a poSkodenie celych vystuzovacich prvkov. Plati to pre ruénd manipulaciu aj manipulaciu s
technickymi prostriedkami a zariadeniami. Jednotlivé praty betonarskych oceli musia mat pred
zabetdénovanim prirodzeny a Cisty povrch bez odlupujucich sa okovin, bez vaé3ej kordzie, bez
mastnoty, hliny, bez S$kodlivého znelistenia zatvrdnutym cementovym mliekom a inymi
necistotami.

Pred uloZenim do debnenia a foriem sa betonarska ocel musi skontrolovat podla PD stavby.
Kontroluje sa velkost priemerov, poCet prutov a tvar vystuznych vloziek. Pred zacatim
betdénovania sa musi skontrolovat spravnost polohy vystuze uloZenej do debnenia alebo do
foriem, jej fixacie, krytie vystuze a jej zaistenia podlozkami, vyvesovanim a pod. Pre zvaranie
betonarskej vystuZze platia normy STN EN ISO 17660-1 a STN EN ISO 17660-2. Kazdé
zvaranie betonarskej vystuze sa méoze vykonavat len pri déslednom dodrziavani podrobnych
technologickych predpisov, vypracovanych zhotovitefom vystuZze na jeho zvaracom zariadeni
a pri jeho Specifickych podmienkach pre druh ocele, priemery zvaranych prutov a druhy
zvaranych spojov v zmysle normy STN EN 1992-1-1.

Na zelezobetonové konstrukcie mdzeme pouzit len taku betonarsku vystuz a spojovaci
material, ktoré zodpovedaju STN a PD. Oznacenie a uskladnenie tychto materialov musi
umoznit' ich spolahlivi identifikaciu. Zasady na betonarsku vystuz, jej vlastnosti, dopravu,
skladovanie, oSetrovanie, kontrolu a skusanie stanovuju prisludné ustanovenia STN EN 10080
a STN EN 13670. Zvlastnu pozornost’ je potrebné venovat skladovaniu vystuze, aby nedoslo k
zdmene (musi byt zabezpelena spolahliva identifikacia jednotlivych druhov a jednotlivych
dodavok). Je nutné zabranit i lokalnej kordzii, vacSieho stupfia (viac ako tzv. nepatrné
zhrdzavenie), zamedzit, aby vystuz prisla do styku s kyslym, zasaditym prostredim a pod. Je
nutné zamedzit' zvaraniu v blizkosti ostatnej vystuze bez nalezitych ochrannych opatreni proti
kvapkam roztaveného materialu. Manipulacia s vystuzou sa musi vykonavat len na Cistych
plochach, ktoré nespbsobia ziadne znecistenie, ani mechanické poskodenie vystuze.

Cinnosti pred beténovanim konstrukcie su $pecifikované v STN EN 13670. Pred zagatim
betonarskych prac sa musi vykonat kontrola a musia sa splnit' jednotlivé poziadavky uvedené v
prislusnych normach a projektovej Specifikacii, tykajuce sa konkrétnych konStrukcii a ich
stavebnych zvlastnosti.

Poziadavky na zlozky betdnu su Specifikované v prisluchajucich normach a ¢astiach TKP 15.

Sucasne je potrebné dodrzat’ ustanovenie o znizenom obsahu chloridov a siri€itanov v cemente
(STN EN 206-1) na cementovu maltu a v betone, ktory bude v priamom kontakte s vystuZou. Pri
realizovani stavebnych prac treba tieto poziadavky overit a dokladovat v sprave. Ukladanie
beténu a jeho zhutriovanie ma byt dostatoCne rychle, aby sa zabranilo nedostatocnému
prepojeniu jednotlivych vrstiev. PoCas betonaze je potrebné chranit beton pred nepriaznivym
slneénym Ziarenim, silnym vetrom, vodou a dazdom. Betonaz musi byt realizovana z takej
vySky, aby nedochadzalo k segregacii betonu, pri betonazi z va¢sej vysky ako 1,5 m je nutné
pouzit predlzovaci nadstavec (pre tekuty Cerstvy beton je to 0,5 m). Pri betonazi stien je
potrebné betdn zhuthovat po vrstvach nie viac ako 0,5 m, resp. je hruabku vrstvy potrebné
prispbsobit’ u€innosti zhutiiovacieho prostriedku a pevnosti debnenia. PoCas betonaze nesmie
ddjst k pretvoreniu debnenia alebo ku zmene polohy vystuzZe. Pri zhuthiovani betonovej zmesi je
vhodné pouzivat povrchové a ponorné vibratory. Povrchové vibratory su vhodné pre
konStrukcie s max. hruabkou beténu 100 mm. Pri hrubSich konStrukciach je potrebné pouzit
ponorné vibratory. Priemer a frekvencia ma odpovedat velkosti a hustote vystuzenia
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konstrukcie. Pri vrstvenom zhuthovani je pri hutneni novej vrstvy potrebné ponorit vibrator
aspon 10 cm do predoslej vrstvy, aby bolo zabezpelené dostatoéné prepojenie jednotlivych
vrstiev. Pri vacsich objemoch zabudovavaného betdénu je potrebné zabezpelit dostatocnu
pracovnu silu, aby nedochadzalo k zatvrdnutiu eSte nezhutneného beténu (napr. konce ploch,
rohy) a tym neprepojenie jednotlivych vrstiev (po oddebneni vznik trhlin, Strkové hniezda).
Zhutriovanie je potrebné vykonavat do doby, kym neustane vytla¢anie zadrziavaného vzduchu.
Taktiez treba na druhej strane dbat na to, aby nedoSlo k nadmernému previbrovaniu betonu,
kde v tychto miestach nastava segregacia beténu, odlu¢ovanie kameniva od cementovej malty
a nasledné oslabenie betonu. Taktiez nesmie ddjst pri zhutfiovani k nadmernému tlaku a
pretazeniu debnenia. S oSetrovanim a ochranou betdonu sa musi zacat bezprostredne po
uprave povrchu beténu konstrukcie. Podmienky oSetrovania betdnu stanovuje STN EN 206-1 a
STN EN 13670 na rézne poveternostné podmienky. Odporucané najkratdie doby oSetrovania
betdénu v dioch pre triedy oSetrovania ,2“ az ,4“ pre jednotlivé rychlosti narastu pevnosti beténu
su uvedené v prilohe F STN EN 13670 a pre triedu oSetrovania ,1“ v ¢lanku 8.5 STN EN 13670.
Pokial sa na oSetrovanie pouziju nastrekové hmoty na vytvorenie parotesnych ochrannych
povlakov, musia spifat poziadavky STN 73 6180. Konkrétny spdsob oSetrovania musi
zhotovitel stanovit’ a objednavatel schvalit pred zacatim prac.

Vacésie konstrukéné Casti, ktoré sa nemdzu beténovat v jednom pracovnom zabere bez
prerusenia betonaze, musia byt vhodne konstrukéne i opticky roz€lenené pracovnymi Skarami.
Ked spbsob rozélenenia nie je predpisany v PD, musi byt vzdy pred vykonanim prac
zhotovitefom predlozeny objednavatelovi na odsuhlasenie. StyCné a pracovné (konstrukéneé)
Skary je potrebné zhotovovat' tak, aby zabezpecili nielen dobru funkénu spofahlivost, ale aby
posobili dobrym estetickym dojmom. Pohladové betony musia mat zhotovitelom stanovené
rozmiestnenie a upravu pracovnych S8kar atuto uUpravu musi odsuhlasit objednavatel.
Akékolvek chyby, pripadne poruchy beténovych konstrukcii, pohfadovych i zakrytych pléch sa
moézu odstranit alebo zakryt az po predchadzajucom upozorneni objednavatefa a nim
odsuhlasenym spdsobom. Spbsob odstranenia zavaznejSich chyb a porich, kde sa napr.
rozhoduje, €i konstrukcia vyhovuje z hladiska spofahlivosti a Zivotnosti, musi vzdy odsuhlasit
objednavatel, ktory si v pripade potreby vyziada odborny posudok na naklady zhotovitela. Na
opravy sa mdzu pouZit len hmoty a systémy odskusané akreditovanou skusobriou.

8. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

8.1 Z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhnutéd komunikacia je v predmetnom uzemi, z hladiska svojho charekteru rekonstrukciou.
Jej vybudovanim déjde k zlepSeniu dopravnej situacie na ceste 11/581, pri¢om priaznivy vplyv
novovybudovanej stavby pociti celé uzemie. Stavba sa bude riadit platnymi legislativnymi
predpismi v oblasti ochrany prirody a krajiny (Zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorSich uprav, Vyhlaska ¢€.24/2003 Z.z. ktorou sa vykonava zakon €.543/2002 Z.z.),
ochrany pbéd (zadkon ¢&. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej pédy...),
ochrany vod (zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach) a v oblasti odpadového hospodarstva (zakon €.
223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov a vykonavacich vyhlasok).

Polas vystavby mozZno v priestore staveniska oCakavat mierne zhorSenie kvality zivotného
prostredia. Je predpoklad, ze dbjde k doCasnému zvySeniu hlukovej zataze a znedisteniu
ovzduSia emisiami zo stavebnych strojov v zaujmovom uzemi. Tieto vplyvy su lokalizované
priamo na stavenisko. Vzhfadom na skutoCnost, Ze ide o vplyvy doCasné a kratkodobé,
eliminaciu uvedenych vplyvov je mozné zabezpedlit opatreniami technického a organizaéného
charakteru.
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8.1.1 Vplyv na okolie stavby pocas realizacie stavebnych prac

NajnepriaznivejSi vplyv na vSetky zlozky ZzZivotného prostredia hrozi poCas samotnej
rekonstrukcie. Pohyb vozidiel dodavatelov jednotlivych stavebnych prac ovplyviuje dopravu na
verejnych komunikaciach, zvySuje riziko vzniku dopravnych nehdd, prasnost a hluénost
v bezprostrednom okoli pouZivanych komunikacii. Po€as vystavby sa zvySuju naroky na udrzbu
komunikacii, opravu zariadeni poSkodenych prave vozidlami stavby a pod. Minimalizacia tychto
negativnych vplyvov sa da dosiahnut dodrziavanim prisnej prevadzkovej discipliny zo strany
dodavatela stavby, technicky spravnym a v€asnym oznacenim vSetkych verejnych komunikacii,
Ze v predmetnych uUsekoch ciest prebiehaju stavebné prace, ohfaduplnostou vSetkych
ucastnikov cestnej premavky a zaroveni ekonomickym, pruznym a odévodnenym postupom
jednotlivych stavebnych €innosti.
- Pocas vystavby sa predpoklada zhorSenie vplyvov na krajinu a obyvatelstvo v désledku
zvysenia pradnosti, emisii pripadne zanasania vodnych tokov splaveninami.
- Zhotovitel vypracuje plan havarijnych opatreni v zmysle platnej legislativy.
- VsSetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byt spevnené so zachytavanym
odvodnenim.
- DodrZiavat vyborny technicky stav vozidiel a stavebnych mechanizmov.
- Maximalne vyuzit jestvujuce komunikacie. Zhotovitel bude dbat’ na disciplinu pri pohybe
vozidiel a mechanizmov po stavenisku a nepripusti manipulaciu mimo jeho obvodu.
- Zhotovitel stavby je povinny zabezpeCit bezprasnost pristupovych komunikacii ich
udrziavanim.
- Verejné komunikacie je potrebné pri pohybe vozidiel stavby neustale udrziavat v Cistoma
bezpraSnom stave a pouzivat postrekovacie vozidla.

8.1.2 Vplyv stavby na okolie po jej dokoncéeni

Problém exhalacii

Nakolko ide o rekonstrukciu jestvujucej prevadzkovanej dialnice nepredpoklada sa zhorsenie
emisnej situacie.

Lokalne znecistenie ovzduSia po€as vystavby spdsobi znecistenie tuhymi znecistujucimi latkami
z primarnej a sekundarnej prasnosti na stavenisku, tento vplyv bude doc€asny, kratkodoby,
lokalny a s r6znou intenzitou. Velkost' a intenzitu tohoto vplyvu mozno eliminovat’ organizaciou
prace, Cistenim povrchu cesty, jej kropenim a pod. Vzhladom na rozsah a charakter stavby sa
neoCakavaju mimoriadné klimatické zmeny pocas vystavby v dotknutom Uzemi. Nakolko ide
o rekonstrukciu jestvujucej prevadzkovanej dialnice nepredpoklada sa zhorSenie emisnej
situacie.

Uginky hluku a vibracii

Nakolko ide o rekonstrukciu jestvujucej prevadzkovanej dialnice nepredpoklada sa zhorSenie
emisnej situacie.

Vplyv na pddu

Vzhladom na charakter stavby (rekonstrukcia) sa vystavba realizuje na jestvujucom cestnom

telese. RekonStrukciou nepride k zabratiu ornej pédy. DocCasny zaber pozemkov je
minimalizovany.

Vplyv na rezim povrchovych a podzemnych véd

Stavba nemeni jestvujuci systém odvodnenia. Priame vplyvy na podzemnu ani povrchovl vodu sa
vzhfadom na terénne prace neocakavaju. Ich ochrana je zabezpelena zvolenym systémom
odvodnenia, ked sa zrazkové vody z vozovky odvadzaju do priekop a nasledne dalej do
recipientov alebo okolia.

Zamedzenie nadmernej prasnosti
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Pri beZnej prevadzke cesty, vzhfadom na jej vysoké technické parametre, tato otazka temer
neprichadza do Uvahy. Pripad zne istenia cesty méze nastat jedine v havarijnom pripade, resp.
po ukonCeni zimného obdobia znecistenim posypovymi latkami. Tato situacia je Standardne
rieSena udrzbou a Cistenim vozovky jej spravcom.

Problematika nadmernej pradnosti vychadza viac do popredia v §tadiu rekonstrukcie cesty.
V tomto obdobi budu komunikacie znecistované vyjazdami staveniskovych vozidiel. Aj tato
situacia sa Standardne riedi pravidelnym Cistenim komunikacii zhotovitelom stavby. Kazdy
zhotovitel' stavby je stouto podmienkou oboznameny, je nutné vtomto smere dodrziavat
disciplinu. Urcite bude tato problematika sledovana aj zo strany obci, ktoré maju v tomto smere
oporu v platnej legislative.

Odstranovanie odpadov z vystavby a prevadzky

Za ucCelom definovania mnozstva a druhu odpadov, ktoré mézu vzniknut pri vystavbe
predmetného useku bola vypracovana bilancia odpadov v zmysle zak.¢.409/2006 Z.z. a pril.C.1
k vyhl. MZP SR €.284/2001 Z.z. (katalég odpadov) v zneni neskorsSich predpisov.

Vplyv stavby na okolitu prirodu

Vzhladom na charakter stavby (rekonStrukcia jestvujucej prevadzkovanej cesty) nepride k
vyraznému ovplyvneniu okolitej prirody. Navrhovanymi technickymi opatreniami sa predpoklada
zmiernenie uvedenych vplyvov.

8.2 Z hl'adiska bezpeénosti cestnej premavky

VSetky motorové vozidld su povinné dodrzZiavat predpisy cestnej premavky na pozemnych
komunikaciach. Na stavenisko maju dovoleny vstup iba vozidla stavby vo vyhovujucom
technickom stave.

Rekons&truovana cesta je jestvujucou smerovo nerozdelenou dvojpruhovou komunikaciou, ktorej
smerové, vyskové a Sirkové parametre ostavaju nezmenené. Zohladnenie poziadaviek
bezpecCnosti cestnej premavky na ceste je obsiahnuté v samotnom technickom rieSeni objektu,
ktoré vychadza z ustanoveni zakladnych cestnych noriem STN 73 6101 Projektovanie ciest
a dialnic, STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na cestnych komunikaciach a STN 73 6110
projektovanie miestnych komunikacii, s prihliadnutim ku charakteru stavby (rekonstrukcia
jestvujucej prevadzkovanej cesty).

K zvy8eniu bezpecénosti cestnej premavky prispeje najma rekonstrukcia povrchu komunikacie,
Cim sa zlepSia prevadzkové vlastnosti komunikacie. Na zabezpec€enie odvedenia zrazkovych
véd z vozovky je navrhnuty systém subor stavebno-technickych opatreni, ¢im sa zlepSi
jestvujuci stav odvodnenia. V predmetnom useku su navrhnuté prvky aktivnej i pasivnej
bezpeénosti. Komunikacia je vybavena vodiacim a zachytnym bezpe€nostnym zariadenim,
ktorymi su zvodidla, smerové stipiky, vodorovné a zvislé dopravné znacenie.

Poclas vystavby déjde k obmedzeniu cestnej premavky na suvisiacej cestnej sieti.

RieSenie dopravného znalenia polas vystavby ako aj trvalého dopravného znacenia je
v prilohe €. 6 - Dopravné znacenie.

8.3 Z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky
stavebnych zariadeni poc¢as vystavby

Polas realizacie stavby je potrebné doésledne dodrziavat vSetky bezpelnostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpe€nost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby.
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Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni, a tym predist ich poSkodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi.
V3etky prekazky treba oznadit a za zniZzenej viditelnhosti osvetlit.

Vhodnym spésobom musi byt zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobam. Hranice
staveniska musia byt viditelne oznacené. ZvySenu bezpecnost je potrebné venovat pri praci v
blizkosti jazdného pruhu, po ktorom je vedena verejna doprava, pracovisko musi byt oznaené
a zabezpecCené zabranami v zmysle predpisov.

Taktiez z hladiska bezpecnosti chodcov je potrebné vykopy zabezpedit ochrannym zabradlim,
doCasnym premostenim a dopravnymi znaCkami s vystraznym upozornenim, ze na stavbe sa
pracuje.

Z bezpecCnostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v investicnej vystavbe, a
to najma Nariadenie vlady SR &. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecénostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko a Vyhlasku Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej
republiky &. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpeénosti a
ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a podrobnosti o odbornej
sposobilosti na vykon niektorych pracovnych €innosti.

Dalej je nutné dodrziavat nasledovné zakony a nariadenia:

Zakon €. 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti

Zakon €.154/2013 Z. z. o bezpec€nosti a ochrane zdravia pri praci (zmenil a doplnil zakon ¢.
124/2006 Z.z.)

Zakon €. 311/2001 Z.z. zakonnik prace v zneni neskorsich predpisov

Zakon &.125/2006 Z.z. o indpekcii prace (dopifia sa zakonom &. 462/2007 Z. z. o organizacii
pracovného €asu v doprave)

Zakon &. 132/2010 Z.z., ktorym sa dopifia zakon &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore
a rozvoji verejného zdravia

Zakon €. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poZiarmi v zneni neskorSich predpisov

Nariadenie viady SR €. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri ruénej manipulacii s bremenami.

Nariadenie vlady SR ¢&. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpecénostnych a zdravotnych
poZiadavkach na pracovisko.

Nariadenie vlady SR ¢&. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpecénostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov.

Nariadenie vlady SR €. 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkach na poskytovanie a
pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov.

Nariadenie viady SR ¢&. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpecnostného a

zdravotného oznacenia pri praci.
Pre stavbu vypracuje vybrany dodavatel stavby projekt BOZP.
8.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivhemu prostrediu
Ochrana vsetkych betonovych konstrukcii zahrnutych do predmetného objektu bude rieSena
Standardnym spdsobom. Je potrebné dbat na sekundarnu ochranu, ktora spociva v navrhnuti

vhodného systému ochrany povrchu betdnu, napr. impregnacie, povlaky, natery, nastreky, folie,
izolacné pasy a pod.

9. POSUDENIE VYKONNOSTI CESTY A KRIZOVATIEK

Vzhladom na charakter stavby nebola vykonnost cesty a krizovatiek posudzovana.
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10. VYPOCET KONSTRUKCIE VOZOVKY

Navrh oprav vozovky a jeho posudenie je spracovany pre cely usek rekonstrukcie cestu [1/581.

S podrobnej analyzy vysledkov diagnostiky, obhliadky trasy a na zaklade vypoctu zvySkovej
zivotnosti v zmysle platnych TP 06/2012, bol cely rieSeny Usek rozdeleny podla druhu opravy.
Navrh oprav taktieZ zohladriuje geotechnické poruchy na trase i uz na svahu alebo v podloZi
VOzOovKky.

S analyzy a vypoctov vyplynuli Styri verzie oprav samotnej vozovky (V1-V4) a tri verzie sanacie
podlozia (V5-V7). Kazda verzia opravy vozovky bola posudena z hladiska unosnosti v zmysle
platnych TP (06/2012, 01/2009) na posudzovanie vozoviek a v zmysle systému hospodarenia
s vozovkami TP10/2006. Z navrhovanych Styroch verzii oprav vozovky boli vyhovujluce verzia
V2 a verzia V4.

10.1 Analyza vysledkov merani a posudenie navrhu oprav vozovky
10.1.1 Uéel merania a hodnotenia tinosnosti asfaltovych vozoviek

Ugelom merania a hodnotenia Unosnosti asfaltovych vozoviek pomocou zariadeni FWD KUAB
je najma Kklasifikacia unosnosti vozoviek na Urovni cestnej siete, stanovenie prevadzkovej
vykonnosti a zvySkovej doby Zivotnosti vozoviek a navrh potrebnej hrubky zosilnenia vozoviek.
Meranie a hodnotenie sa pouZziva na:

- meranie a hodnotenie vozoviek navrhnutych v plane oprav ciest (Urover projektu),

- meranie a hodnotenie vozoviek v ramci stanovenia degradacnych funkcii premennych
parametrov,

- meranie a hodnotenie na potreby planovania na urovni cestnej sieti,

- meranie a hodnotenie na ucely rieSenia uloh vedecko-technického rozvoja, vyskumnych
uloh a pod.

10.2 Vyhodnocovanie merani

Spdsob vyhodnocovania nameranych udajov zavisi od ucelu, na ktory maju byt vysledky
hodnotenia pouzité. Vyhodnotenie sa méze vykonat ako:

- orientacné hodnotenie unosnosti na urovni cestne;j siete,

- hodnotenie sluziace ako podklad na stanovenie hrubky zosilnenia a nasledné
vypracovanie projektovej dokumentacie,

- hodnotenie na tvorbu degrada¢nych modelov.

10.3 Analyza vysledkov merani

Podkladom na hodnotenie stavu konStrukcii asfaltovych vozoviek su vysledky diagnostiky
asfaltovej vozovky, odvodnenia a zemného telesa. Tato diagnostika by mala napoméct aj k
stanoveniu pri€iny vzniku poruch vozovky.

Prieskum vozovky sa realizuje za uCelom stanovenia skladby vozovky, stanovenia vlastnosti
materialov vrstiev a vlastnosti podloZia.

Vacsinou sa realizuje pomocou vyvrtov. Optimalnym rieSenim je vyvrt o priemere 400 mm. V
tomto vyvrte sa da realizovat’ aj meranie €asti Unosnosti vozovky a podlozia.

Vysledkom prieskumu su:

* hrubky jednotlivych vrstiev
* materialy jednotlivych vrstiev
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+ vlastnosti jednotlivych vrstiev
- asfaltové zmesi

e druh

* objemova hmotnost
« Ciara zrnitosti

* obsah asfaltu

- 0 hydraulicky stmelené materialy
» pevnostné charakteristiky
- 0 nestmelené materialy

 Giara zrnitosti
» pevnost CBR
* namfzavost

- o podlozie

+ Ciara zrnitosti

* objemova hmotnost

» vlhkost v prirodzenom stave

+ CBR pri navrhovych podmienkach

- unosnost na Castiach vozovky (Mvd, pripadne Eger1 @ Edero N@ povrchoch nestmelenych
vrstiev a hydraulicky stmelenych vrstiev a na podlozi).

Je potrebné brat do dvahy, Zze materidly vo vozovke maju vlastnosti a boli postavené
technolégiou podla noriem, platnych v Case vystavby vozovky. Ako priklad mozZno uviest
penetracny makadam alebo obalovany Strkopiesok.

Dopravné zatazenie

Zakladnym vstupnym udajom pre navrh zosilnenia je dopravné zatazenie. Podkladom pre
vypocet dopravného zatazenia su tieto udaje:

- pocet nakladnych vozidiel za 24 h v obidvoch smeroch;
- navrhové obdobie;
- vyhladové koeficienty.

Tabulka 1 Intenzity dopravy v rieSenom uzemi
Scitanie dopravy z roku 2010

Usek |Cesta |Spravca |Okres T O M DDP
80990 |581 SK [TN|TN|Nové Mesto n. Vahom |1520 7338 17 8875
80980 |581 SK [TN|TN|Nové Mesto n. Vahom |1517 6201 12 7730
85539 |581 SK [TN|TN|Myjava 1007 3816 11 4834
83569 |581 |SK |TN|TN|Myjava 2599|6060 |54 8713

Scitanie dopravy z roku 2015

. Rozdiel
Usek |Cesta |Spravca Okres T (0] M |DDP

T2015-T2010

80990 (581 SK |TN [TN [Nové Mesto n. Vahom 1385 (7097 |27 |8509 [-135

80980 [581 SK |TN [TN [Nové Mesto n. Vahom 1188 (5604 |9 |6801 |-329

85539 [581 SK |TN [TN [Myjava 890 [3517 (12 ]4419 |-117
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83569 (581 SK |TN [TN [Myjava 894 |3790 (27 (4711 |-1705

Pre navrh vozovky uvazujeme najzatazenejsi usek trasy ¢.80990 cesty 11/581.

Podla dopravnej prognozy - stav s realizovanou investiciou
je vr.2015 TNV= 1385 voz./24 hod v oboch smeroch,
v r.2040 TNV= 1634 voz./24 hod v oboch smeroch,

V zmysle TP 3/2009 pre asfaltové vozovky dialnic je potrebné uvazovat’ zivotnost vozovky
dialnice min. 25 rokov. Pre predpokladany rok odovzdania cesty do uzivania v roku 2016
dostavame z dévodu poznania zaujmovych intenzit tazkej dopravy:

NV, = 1510 NV/24h v obidvoch smeroch
- trieda dopravného zatazenia Il. - tazké vozovky (podla STN 73 6114)

Vypocet dopravného zat'azenia
Redukovany pocet nakladnych vozidiel NVred:
Nvrea = NV, .C1.C2.C3.C4 =1510.0,5.0,9.0,53. 1,3 = 468 voz/24 hod

Cl1l- sucinitel prevodu dopravného zataZenia cestnej komunikacie na jeden smer a jeden
pas, C1=0,5.

C2 — sucinitel vyjadrujuci pravdepodobnost prejazdov vozidiel v prie€nom profile v urCitej
stope: pre dialnice a rychlostné komunikacie, ako aj cesty so Sirkou pruhu 3,75 a 3,5 metra
uvazujeme hodnotu C2 = 0,9.

C3 - sucinitel vyjadrujuci ucinok nakladnych vozidiel podla miery vytazenia. Z dévodu, Ze nie
su zname blizSie hodnoty dopravno-inZinierskeho prieskumu je uvazovana odporu¢ana hodnota
vytazenosti pre cestne vozovky 70 % a tomu hodnota C3 = 0,53.

C4 — sucinitel vyjadrujuci zvySeny ucinok vozidiel a neStandardné zatazenie, ktory sa odvodi
teoreticky, ale v jednotlivych pripadoch sa mbéze uvazovat' :

- pre vozovky na pripajacich a stupacich pruhoch na dialniciach C4=1,3
Celkovy pocet nakladnych vozidiel za navrhové obdobie:
NVc = NVred . 365 .n0 =468 . 365 .25 =4 271 111 vozidiel
n0O — navrhové obdobie v rokoch
Celkovy pocet navrhovych naprav s ekvivalentnym acinkom:
Nc=C5.NVc=1,82.4271111=7 773 422 pocet prejazdov navrhovych naprav/20rokov

C5 - sucinitel ucinku urcitej napravy nakladného vozidla po€as Zivotnosti navrhovanej vozovky,
pokial nie je znama skladba dopravného pradu uvazujeme s C5 = 1,82

Tabulka 2 Schematicky postup pri navrhu zosilnenia
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J,\ AMBERG

A

B

C

DIAGNOSTKA

NAVRH ZOSILNENTA

POSUDENIE NAVRHU

Al

Diagnostika odvodnenia a
zemného telesa

B1

Vstupné udaje -dopravné
zat’aZenie

C1 Model vozovky

stav zemmého telesa

pocet nakladnych vozidiel

C2 Vypocty

stav odvodnenia

ekvivalentny pocéet navrhovych

C3 Kritéria

naprav

A2 Diagnostika stava vozovky navrhové obdobie

- Tmosnost’ vozovky - vyhl'adové koeficienty dopravy

- stav povrchu vozovky B2 Vstupné udaje - podlozie
~ nerovnost vozovky B3 vV stnp.ne udaje - klimatické
podmienky

Vstupné udaje - vlastnosti

- drsnost’ vozovky B4 . .
& materialov vrstiev

B5 Technologické varianty

A3 Prieskum vozovky B6 Navrh zosilnenia

- skladba vozovky, himbky

- materidly vistiev

- vlastnosti materialov vrstiev

- vlasmosti podlozia

unosnost’ ¢asti vozovky a
podlozia

10.3.1 Technologické varianty

Ak je potrebné menit podkladovu (nosnu) vrstvu zasahujeme do konstrukcie vozovky a v tomto
pripade sa jedna o rekonstrukciu vozovky. Nejednda sa o opravu, kde patri aj zosilnenie
vozovky. Zosilnenie predpoklada zmenu nivelety

Ak je mozné upravit’ niveletu prichadzaju do avahy tieto moznosti:

- poloZenie jednej asfaltovej obrusnej vrstvy krytu;

- polozenie dvoch vrstiev krytu;

- frézovanie jednej asfaltovej vrstvy a polozenie jednej pripadne dvoch asfaltovych
vrstiev;

- frézovanie dvoch asfaltovych vrstiev a poloZenie dvoch pripadne troch asfaltovych
vrstiev;

- pouzitie recyklaznej technolégie REMIX plus.

Vlastny vyber spdsobu zosilnenia zavisi od konkrétnych podmienok. Maximalna hrubka
asfaltovych vrstiev novo polozenych je 100 mm. V pripade potreby vacSieho zosilnenia ide
o rekonstrukciu vozovky a nie o opravu a je potrebné navrhnut celi novu vozovku so vSetkymi
konStruk&nymi vrstvami.

10.3.2 Priblizna metdéda stanovenia hrubky zosilnenia

V pripade, ze pozname ekvivalentny modul pruznosti vozovky z merani KUAB - om podla
postupov uvedenych v TP 01/2009 mbzeme postupovat pribliznou metdédou stanovenia hrabky
zosilnenia.

Zvyskovu prevadzkovu vykonnost pre dany druh vozovky a dané dopravné zatazenie priblizne
stanovime na zaklade Eekv pomocou grafu na obrazku 1.
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Zvyskova prevadzkova vykonnost v zavislosti
od ekvivalenéhomodulu pruznosti vozovky

1,0E+07 -

1,0E+06 -

— = Polotuhé vozovky

Pocet navrhovych naprav do konca Zivotnosti vozovky

/s —@— Netuhé vozovky s asfaltovou podkladovou vrstvou

= &~ - Netuhé vozovky s nestmelenou podkladovou vrstvou

1,0E+05 . } }
& & $ & & & S & & & & $ & » & M & &
) o 4 [ A & of ) RS R 3 R Ko & A o o 5

Ekwvalentny modul pruZnsoti vozovky Eekv (MPa)

Obrazok 1 Stanovenie zvysSkovej prevadzkovej vykonnosti na zéklade ekvivalentného modulu
pruznosti

10.3.3 Delenie useku na homogénne sekcie

Cielom rozdelenia useku na homogénne sekcie znamena rozdelenie useku na Casti v ktorych je
unosnost priblizne rovnaka. Hodnoty charakteristik Unosnosti (napriklad priehyb) maju v
homogénnom uUseku rovnomerne rozdelené hodnoty, variaCny koeficient cv 0,35. Odporucana
najmensia dizka homogénnej sekcie z hladiska technoldgie je 200 m. Homogénny Usek sa
Statisticky zhodnoti, Vypocita sa priemerna hodnota, smerodajna odchylka, variaCny koeficient,
zaru¢ena hodnota pre zvolenu charakteristiku atd.

Delenie useku pomocou suctovej Ciary
Hranice homogénnych sekcii sa stanovuju na zaklade tvaru a zmien graficky vyjadrenej
suctovej Ciary.
Body suctovej Ciary sa vypocitaju:
S1=y1-Y
Sie2 =yi—y+S5i1
kde:

S1 je hodnota suradnice bodu 1;

Si hodnota suradnice bodu i;

y priemerna hodnota charakteristiky useku (napriklad priehybov);
yi  hodnota charakteristiky (napriklad priehybu) v bode i;

Zmena sklonu suctovej Ciary indikuje hranice zmeny a homogenity a miesto, kde moézeme uUsek
rozdelit.
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Obrazok 2 Rozdelenie useku na homogénne sekcie

Na zaklade priebehu grafu suétovej iary dvoch analyzovanych veli¢in ( Eekv a Yi) sme rozdelili
rieSeny usek na 21 homogénnych sekcii.

Tabulka A.3. Klasifikacné stupne pre netuhé asfaltoveé vozovky
Trieda dOB]':I“Ilé]lO zat'azenia L a IT. (STN 73 6114)

Celoroény priemer poétu prejazdov tazlych nikladnych vozidiel v obidvoch smeroch
za 24 hodin TNV > 1501

Klasiﬁ-kaf‘u_‘" stupen Modul pruznosti Charakteristika unosnosti
Ey, [MPa]
1 =900 vybormi
2 801 -900 vel'mi dobra
3 701 — 800 dobra
4 650700 dostatoéna
5 <650 pevvhovuiica

Trieda dopravného zat'azenia III.

(Celoroény priemer poétu prejazdov t'azlkych nakladnych vozidiel v obidvech smeroch za 24 hodin|
TNV 1001 - 1500

Klasi.ﬁ-kaﬁn}" stupeil Modul pruinest Charakteristika unosnosti
Eue [MPa]
1 =800 vybomma
2 701 — 800 vel'mi dobra
3 601 —700 dobrd
4 550 — 600 dostatocna
5 <350 nevyhovujica

Trieda doEl'a\uého zat'azenia ITL
(Celorocny priemer poétu prejazdov tazlsych nakladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodin)
TNV 501 — 1000

Klasifikaény stupei Modul pruznosti Charakteristika unosnosti
Eg, [MPa]
1 =650 vyboma
2 371 - 650 vel'mi dobra
3 501 -570 dobra
4 450-500 dostatocna
3 <430 newhmujixca

Trieda doerarného zatazenia IV, — VL

(Celorocny priemer poctu prejazdov fazlych nikladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodinf

- TNV < =500
Klasifikaény stupei Modul pruinesti Charakteristika inosnosti
Ey; [MPa]
1 =600 vyboma
2 321 - 600 vel'mi dobra
3 451-520 dobra
4 400-450 dostatocna
5 =400 nevyhovufica

10.3.4 Navrh zosilnenia vozovky

Pre jednotlivé homogénne sekcie sme odvodili z grafu na obrazku 1 jednotlivé zvySkové
zZivotnosti. Zvolili sme 80 % pravdepodobnost a pre zaru¢enu hodnotu sme stanovili Nzv.

Pre jednotlivé zvySkové navrhové napravy bola vypocitana doba zZivotnosti.
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Na zaklade zvySkovej teoretickej hrubky zosilnenia a vyhladového poétu navrhovych naprav Nc
bola vypocCitana Potrebna teoreticka hribka zosilnenia. Z rozdielu tychto dvoch hrubok sme
dostali navrhovu teoreticku hrubku zosilnenia he.

Typ upravy bol navrhnuty na zo zretefom na potrebnu hrubku zosilnenia. Navrhli sme 2 varianty
upravy vozovky:

Tabulka 4 Vysledna tabulka zosilnenia vozovky pre jednotlivé useky

. . 5 . o 5
Ekvivalentny modul pruznosti = < Nzv hzv Nc he he
Eekv © 2
] > -
X > g @ ,g "
R X < z o
Popis ° . e S Q- = ] 8 2 H
H £ g T =G §8 © S S b > 2 2 ? ‘g‘_
, o3 = @5 ° = o N o > L © © @ s E
| ES| §B| s5s 8 So | 33 s | g5| 88| 25| E=| S| ¢
S 23 E3 §3 28 23 RS 3 >3 88| BE8| 2% g =
»n o c (7] N < I £ aR [=] RNE ac o< £R (= a
. . VARIA
Jednotka | km MPa MPa MPa TNV/24h | naprava roky mm naprava mm mm NT m
1 8'2 " | 956,31 483,62 337,29 Nevyhovujuca 970 0,00E+00 | O 0 5,44E+06 | 508 508 4 400
2 2’3 " | 624,79 133,04 454,50 | Nevyhovujica | 1548 1,50E+05 | <1 389 8,89E+06 | 524 135 4 600
3 1’? " | 1037,14 | 483,35 418,45 | Nevyhovujuca | 1000 1,00E+05 | <1 376 5,61E+06 | 509 133 4 500
4 ;'F{ "] 733,01 164,50 522,46 Nevyhovujuca 894 2,50E+05 [ 1-2 406 5,02E+06 | 505 99 2 600
5 g'% " | 441,87 261,74 106,84 | Nevyhovujuca | 894 0,00E+00 | O 0 5,02E+06 | 505 505 4 1100
6 i'g " | 867,06 271,51 519,53 | Nevyhovujica | 894 2,50E+05 [ 1-2 406 5,02E+06 | 505 99 2 1400
7 171'2 " | 975,44 244,09 663,01 | Dostatoéna 894 6,00E+05 | 3-4 435 5,02E+06 | 505 70 2 2700
8 g'g " | 833,88 278,11 477,90 | Nevyhovujica | 890 1,70E+05 | 1 394 5,00E+06 | 505 112 2 700
9 g'g " | 1090,78 | 172,21 870,35 | Velmi dobra 890 1,70E+06 | 9 470 5,00E+06 | 505 36 2 200
2 8.2
% 10 9'4 | 697,82 270,16 352,01 | Nevyhovujuca | 890 0,00E+00 | O 0 5,00E+06 | 505 505 4 1200
] s
2
S|11 3'471 " | 1270,52 | 306,68 877,98 | Velmi dobra 890 1,70E+06 | 9 470 5,00E+06 | 505 36 2 300
g \
;|°: 12 26721 668,88 248,09 351,32 | Nevyhovujuca | 890 0,00E+00 | O 0 5,00E+06 | 505 505 4 400
13 ig'i_ 1381,02 | 360,87 919,10 | Vyborna 890 1,90E+06 | 10 473 5,00E+06 | 505 32 2 2300
14 ig'g_ 822,66 196,68 570,92 | Nevyhovujica | 890 3,20E+05 | 1-2 414 5,00E+06 | 505 91 2 400
15 ig'g_ 1158,43 | 271,38 811,07 | Velmi dobra 890 1,25E+06 | 7 459 5,00E+06 | 505 46 2 400
16 ii'é_ 500,49 180,65 269,26 | Nevyhovujuca | 1300 0,00E+00 | O 0 7,30E+06 | 518 518 4 800
17 12“1" 883,46 | 259,30 551,55 | Nevyhovujica | 1188 3,00E405 | 1-2 412 6,67E+06 | 515 102 2 1100
18 |17 |65412 | 19404 | 40575 | Nevyhovujica | 1188 1,00E+05 | <1 376 6.67E+06 | 515 | 139 4 3000
19 igé_ 804,76 167,83 589,94 | Nevyhovujica | 1188 3,80E+05 | 1-2 420 6,67E+06 | 515 95 2 1700
20 %g'g_ 1206,65 | 360,03 745,81 | Dobra 1385 9,00E+05 | 3 449 7,78E+06 | 520 71 2 3000
21 iZU,S- 735,76 152,73 540,27 | Nevyhovujica | 1385 2,80E+05 |1 410 7,78E+06 | 520 110 2 1500
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10.3.5 Posudenie navrhu zosilnenia ,,VARIANT 2“

Hriabku zosilfiujucej vrstvy (vrstiev) asfaltovej vozovky mézZeme aj posudit. Mechanicka
ucinnost’ asfaltovej vozovky zosilnenej vrstvou (vrstvami), alebo upravenej vymenou materialov
vrstiev sa posudi pomocou sucinitefa vyuzitia unavovej pevnosti materialu stmelenej (kritickej)
vrstvy vozovky.

Na vypocet sucinitefa vyuZitia unavovej pevnosti SV sa pouziju modely konstrukcie vozovky s
navrhovymi parametrami a v§eobecny vztah

i=n
Ori
= g
L 1 Sn-Ri;
i=1
kde:

ori radialne napatie na spodnom povrchu posudzovanej (kritickej) vrstvy pre zatazenie
modelu kolesom navrhovej napravy

gi pomerné trvanie urcitych podmienok — i namahania nozovky (0,5 pre stredné roéné
podmienky, 0,3 pre podmienky v lete a 0,2 pre podmienky v zime)

Rii vypoctova hodnota pevnosti materialu posudzovanej vrstvy v tahu pri ohybe

Sk sucinitel unavy materialu, pre ktory plati vztah

Sucinitel unavy materialu, ktorym sa redukuje vypoc€tova pevnost v zavislosti od poctu
opakovani zatazenia je zavisly od druhu stmeleného materialu (hydraulické spojivo, alebo
obalovany asfalt) a kvality zmesi, pricom sa predpoklada platnost rovnice

Sy =a—b.logNc
kde:

- a,b suparametre unavy materialu
Navrh zosilnenia ,VARIANT 2 pozostava z odfrézovania 11 cm existujucich asfaltovych vrstiev
a nasledného poloZenia dvoch novych AC modifikovanych vrstiev. Na spodnej hrane loznej
vrstvy bude umiestnena sklovlaknita mreza s vysokou pevnostou v tahu a tuhostou GG;
115x115 £ 15 KN/m

Vstupné mechanické charakteristiky vrstiev zosilnenia vozovky ,VARIANT 2

Vrst Modul pruznosti | Poissonovo Pevnost v tahu pri
rstva [MPa] &islo ohybe [MPal]
Oznaclenie Hrabka |0 °C 11°C [27°C |0°C 11°C [27°C [goc 11°C (27°C

ACo 11-1 modif. [5cm 7500 |6000 |3750 |0,21 0,30 [0,40

AC_L 16-1 modif.

asf 6 cm 5700 (4600 (2800 |[0,21 0,30 0,40

ACp existujucej

8cm |4500 |3050 [1250 |0,21 (0,33 |044 (32 24 0,95
VOZOoVvKky :

MSK existujucej

25cm |600 |600 [600 0,25 (0,25 |0,25 |01 01 01
VOZOoVvKky :

8D existujucej
VOZOoVvKky

3lcm |350 350 350 0,30 0,30 0,30

Odporu€ana minimalna navrhova hodnota modulu pruznosti podlozia 33 MPa

Ochrana proti u¢inkom premrzania:
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Navrh vozovky vyhovuje, ak tepelny odpor kondtrukcie RV je rovny alebo vacsi ako potrebny
tepelny odpor Rvp, vyplyvajuci z poziadavky nepripustit va¢sie premrznutie zeminy v podlozi,
ako je dovolené, ¢o je vyjadrené podmienkou :

Ry = Ryyp

Vypocet potrebného tepelného odporu:

Pre uvedené vstupné udaje mozno podla TP 3/2009 minimalnu hodnotu potrebného
tepelného odporu Rv,p [m2.K.W-1] uréit nasledujucim vztahom:

_0,178.In% g aov
P AO /12

0,178.350%3

Ry o=
viP 1,75 2,

—02905m2KW1
67

Tepelny odpor vozovky sa vyrata z rovnice:

V= o
—~ A
L
_0,05 006 , 008 025 031

=20->, 9% , 098, D2, B51 2 -1
Rv= -t +115+18+20 0,4396 m*.K.W

Navrh vozovky z hladiska ochrany pred nepriaznivymi u€inkami mrazu vyhovuje, ked je splnena
nerovnica:

Ry = Ry,
0,4396 > 0,2905
VYHOVUJE
Pevnost’ a unava stmelenych materialov
Sucinitel unavy materialu:
Sn=0,95-0,11.log 7 773 422 = 0,192

Vypocet sucinitela vyuZzitia kritickej vrstvy je potom nasledovny:

0,5236 0,4454 0,2185

SV =0,2. ,9. ,3.
0,192.0,32 0,192.2,4 0,192.0,95

=1,0129

Vypoctovy model neuvazuje s navrhom vystuznej geomreze pod navrhnuté zosilnenie, pretoze
hribka geomreze je zanedbatelna s porovnanim s konStruk&énymi vrstvami vozovky.
Navrhované umiestnenie geomreZe je na asfaltovy spojovaci postrek na odfrézovany povrch
vozovky. Nasledne sa aplikuju dve nové konstrukéné vrstvy asfaltového beténu. Vypocitany
sucinitel vyuzitia kritickej vrstvy s pouzitim geomreze bude niz8i a tym padom bude dany variant
vyhovujuci.

10.3.6 Posudenie novej konstrukcie vozovky ,,VARIANT 4

Principy vypoctu

Vypoctové hodnoty napati v konstrukénych vrstvach vozovky boli ziskané programom LAYMED
a to pre tri navrhové klimatické obdobia s referenénymi teplotami 0, +11 a + 27 °C. Moduly
pruznosti E a Poissonove konstanty p jednotlivych konStrukénych vrstiev vozoviek potrebné pre
vypocCet napati v prisluSnych klimatickych obdobiach boli pouzité v zmysle TP 3/2009. Pre
posudenie navrhu konStrukcie polotuhej vozovky v zmysle TP 3/2009 potrebujeme poznat
hodnoty: radidlnych napéati o, na spodnej urovni vrstiev asfaltom stmelenych materialov zistené
pre standardnu napravu 2P=100 kN s parametrami p=0,60 MPa , a=115,2 mm a d=344mm
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Navrh konstrukcie vozovky mm

asfaltovy koberec mastixovy pre obrusnu vrstvu - strednozrnny 40 SMA 11 O, PMB 45/80-75 STN EN 13108-5
asfaltovy spojovaci postrek katiénaktivny emulzny mod. PS; A 0,5kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy betdn pre loznu vrstvu - hrubozrnny 50 AC 16-L, PMB 45/80-55 STN EN 13108-1
asfaltovy spojovaci postrek katidnaktivny emulzny PS; A 0,5kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy betén pre hornu podkladnu vrstvu — velmi hrubozrnny 70 AC 22 P, CA 35/50-65 STN EN 13108-1
asfaltovy infiltraény postrek kationaktivny emulzny PI;A 0,8kg/im2 STN 73 6129
mechanicky spevnené kamenivo 230 UM MSK 31,5 Gg STN 73 6126
nestmelena vrstva zo Strkodrviny 250 UM SD 0/31,5 Ge STN 73 6126
celkova hrubka vozovky Hv (mm) 640

Tab.1 Vstupné mechanické charakteristiky konstruk&nych vrstiev polotuhej vozovky

Vozovka

Modul pruznosti | Poissonovo Pevnost v tahu pri
Vrstva L.

[MPa] gislo ohybe [MPa]
Oznacenie Hrabka | 0°C 11 °C 27 °C 0o°C 11°C 27°C 0°C 11 °C 27 °C
SMA 11-| 4cm [7500 |6000 [3750 (0,21 |0,30 |0,40
AC. 16-1 modif. 5cm [5700 (4600 (2800 (0,21 (0,30 [0,40
asf.
ACp 22-1 7cm (4500 (3050 (1250 (0,21 (0,33 (044 |32 2.4 0,95
MSK 23cm |600 |600 [600 0,25 |0,25 (0,25 |0, 0,1 0,1
SD  existujuce]| o o 350 |3s0 [3s0 |030 [030 [030
VOZOVKy
Odporucana minimalna navrhova hodnota modulu pruznosti podlozia 60 MPa

Ochrana proti u¢inkom premrzania:

Pre uvedené vstupné
tepelného odporu R, [m?2.K.W] uréit nasledujucim vztahom:

v,p

Im0.1 — NAavrhova hodnota indexu mrazu v mieste stavby pre periodicitu n

017815, h,,, 0178350°° 0,80

Ao

A

z

1,75

168

h,.dov — dovolena hrubka zamrznutej zeminy v podlozi
Ao — sucinitel tepelnej vodivosti vztazného materialu
A; — sucinitel tepelnej vodivosti zmrznutej zeminy

Ochrana proti u¢inkom premrzania

udaje mozno podfa TP 3/2009 minimalnu

=0113m?.KwW*

[°C]
[m]
W.m.K1]
[W.m1.K?1]

hodnotu potrebného

Skutocny tepelny odpor navrhnutej vozovky R, [m?.K.W1] pozostavajlcej z vrstiev hrabok h; [m]
so sucinitefom tepelnej vodivosti 1, [W.m™.K] ziskame pomocou rovnice:

Pre vozovku

hi
RV = ZI

0,04

0,056 0,07 0,23 0,25
+ + + +

15

14

h; — hrubka jednotlivych vrstiev vozovky

Ai — vypoctova hodnota sucinitela tepelnej vodivosti materialu jednotlivych vrstiev vozovky

115

1,80

2,0

=0,376m%.KW*
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Navrh vozovky z hladiska ochrany pred nepriaznivymi ucinkami mrazu vyhovuje, ked je splnena
nerovnica:

Rv > Ryp
0,376 > 0,113
VYHOVUJE

Pevnost’ a unava stmelenych materialov

Tab. 2 Vypoc€itané hodnoty napati na posudzovanych vrstvach
Vrstva €. Z TeplotaC 6 MPa 6. MPa
cm 2P =100 kN 2P = 115 kN
3 0 0,463
11 0,362
27 0,104
4 0 0,049
11 0,052
27 0,057

Z _ or, l]

U= SN,i. Rl]

Kde qj je relativna doba j s podmienkami namahania konstrukcie, ktora sa uvazuje 0,2 pre
zimné obdobie, 0,3 pre leto a 0,5 pre jar a jesen so strednymi roénymi podmienkami,

6r,i,j — napétie v tahu pri ohybe v kritickej vrstve od zataZenia napravou s hmotnostou
10 ton (2P = 100 kN) pri podmienkach v jednotlivych obdobiach j, (MPa)

SN,i — sucinitel unavy materialu pre N opakovani zatazenia vrstvy i,

Ri,j — vypoctova hodnota pevnosti materialu posudzovanej vrstvy i v jednotlivych
bdobiach |,

SV — sucinitel vyuzitia pevnosti materialu, ktory je ako najvacsia pripustna relativna
hodnota rozdielny pre vozovky s réznou triedou dopravného zatazenia, pre TDZ
I1=0,85

or,i,z or,i,j or,i,l < 0.85

0,2. —— 10. ——+0,3. — 5 =
SN,i.Ri,z SN,i.Ri,j SN,i.Ri,j,1

Posudenie asfaltom stmelenych materialov
Sn.aczep = @i — by . log Nc
Pre kriticku vrstvu asfaltového betonu pre hornu podkladovu vrstvu vychadza nasledovny
sucinitel unavy
Snac22p=0,95-0,11 . log 7 773 422 = 0,192
Vypocet sucinitela vyuzitia kritickej vrstvy je potom nasledovny:
0,2. oLz +0,5. or.LJ +0,3. bl 0,85
"SN,i.Ri,z SN,i.Ri,j ' SN,i.Ri,j,l~ "
0,2. 0,463 +0,5. 0,362 +0 3.—0’104 <085
"7"0,192.3,2 "770,192.2,4 ’”70,192.0,95 ~

0,151+ 0,393 + 0,171 0,85
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0,72= 0,85

Navrh konstrukcie netuhej vozovky na urovni asfaltového beténu pre hornu podkladovu vrstvu
podla tohto kritéria vyhovuje.

Posudenie mechanicky nestmelenych materialov

Vypocet sucinitela vyuzitia kritickej vrstvy je nasledovny:

Oy i,max 100
SVee —————< 1,00
/=0,85. R~

0,057
— <
085.0,1
0,671=1.,00

Navrh kons$trukcie polotuhej vozovky na urovni cementovej stabilizacie vrstvu podfa tohto
kritéria vyhovuje.

1,00

Tab.5 Prehlad spinenia posudzovanych Kritérii navrhu vozovky

Celk Tepelny odpor Pevnost a Unava stmelenych materialov
Navrh | S5O | [m?Kw) asfaltom MSK
vozovky . pozadovany | skutoCny G o,
hrubka Ruo R Zq vk, | SV Zj]qj- Su K, SV
v, v,sk
64 cm 0,113 0,376 0,720 0,85 0,671 1,00

10.4 Rozdelenie trasy na stavebné objekty

Po spojeni vysledkov z analyzy, vypoctov a po zohladneni geotechnickych poruch je rozdelenie
trasy na stavebné objekty nasledovné:

Rozdelenie objektov s druhom Uprav vozovky

Staniéenie (km) l?slzell((?‘ Uprava vozovky Uprava podlozia vplyvom GTP (m2)
od do m) V2 va V5 (0,5 m) V6 (0,8 m) V7 (1,0 m)
101-00 | 0,000 | 1,420 | 1420 ; 0,000 - 1,420 : . :
2,300 - 2,494
) 1,500-2,100 | 1,420 - 1,500 ) ] (LSV)
102-00 | 1,420 | 3,800 | 2380 | 3565 3'g00 | 2.100 - 3.200 2,899 - 3,149
(C3V)
220-00 | 3,800 | 4119 | 319 ; : : ; 3,800 - 4,119
103-00 | 4,119 | 6,900 | 2781 | 4,119 -6,900 ; : ; :
22200 | 6,900 | 7,235 | 335 7,044 - 7,235 6,900 - 7,044
104-00 | 7.235 | 7,750 | 515 | 7,235-7.750 . : - ;
105-00 | 7,750 | 8,455 | 705 | 7,750-8,000 | 8,000 - 8,455 ; - 8’00&35455
8,455 - 8,545
8,545 - 9,350 (C3V)
106-00 | 8,455 | 9,880 | 1425 - 5050 - 5.8 ; - 0,350 61650
(C8V)
10,150 - 10,550
107-00 | 9,880 | 11,800 | 1920 |10,100-11,800 | 9,880 - 10,100 ; (PSV) ;
' : ' ' ' ' 11,030 - 11,100
(LSV)
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108-00

11,800

13,010

1210

11,800 - 13,010

12,920 - 13,010
(PSV)

11,800 - 11,980
(C8V)
12,610 - 12,700
(PSV)

12,500 - 12,610
(csv)

109-00

13,010

14,875

1865

13,010 - 13,200
14,000 - 14,875

13,200 - 14,000

13,010 - 13,030
(PSV)

14,590 - 14,720
(LSV)
14,600 - 14,660
(PSV)

110-00

14,875

17,030

2155

14,875 - 15,100

15,100 - 17,030

15,050 - 15,170
(PSV)

14,875 - 15,050
(PSV)
15,320 - 15,430
(C8V)
15,530 - 15,740
(CsV)
15,770 - 15,870
(C8V)

224-00

17,030

18,275

1245

18,100 - 18,275

17,030 — 17,206
17,374 — 17,565
17,809 — 17,855
17,973 — 18,100

17,206 — 17,374
17,565 - 17,809
17,855 -17,973

111-00

18,275

21,065

2790

18,275 - 21,065

19,770 - 19,850
(LSV)
20,149 - 20,240
(LSV)
20,240 - 20,330
(V)
20,430 - 20,750
(LSV)
20,850 - 21,065
(LSV)

112-00

21,065

24,243

3178

21,065 - 24,248

21,299 - 21,369
(LsV)
21,580 - 22,000
(LSV)
22,100 - 22,160
(PSV)

Poznamka:

LSC — Lava strana vozovky
PSV — Prava strana vozovky
C8V — Cela sirka vozovky

11. VYBAVENIE KOMUNIKACIE

Do vybavenia objektu zaradujeme zachytné bezpecCnostné zariadenia, vodiace bezpecnostné
zariadenia a dopravné znacenie. Sucastou rekonstrukcie je aj zvySenie bezpe&nosti dopravy
na predmetnej komunikacii. Cesta bude v sprave TSK.

11.1 Bezpecnostné zariadenia

11.1.1 Zachytné bezpec¢nostné zariadenia

Ugelom uvedenych zariadeni je zachytit vozidlo, ktoré vybogilo zo spravneho smeru jazdy
primeranu bezpelnost
komunikacie. DalSim Gcelom zvodidla je ochranit osoby, zvierata, predmety a majetok
nachadzajuce sa v bezprostrednej blizkosti trasy cesty.

a zabezpetit

osadky vo vozidle,

ale aj

ostatnych uzivatelov
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Z dévodu potreby zvySenia bezpelnosti cestnej premavky je navrhnutda vymena vSetkych
jestvujucich zachytnych bezpecnostnych zariadeni a doplnenie novych podla potreby v celej
dizke trasy.

Pri navrhu udroviiou zachytenia, druhu a umiestnenia zachytnych bezpecnostnych zariadeni
(ZBZ) sme vychadzali z platnych noriem a predpisov, ako aj schvalenych typizacnych smernic
pre zvodidla:

- TP 1/2005 ,Zvodidla na pozemnych komunikaciach — zatazenie, stanovenie urovne
zachytenia na PK, projektovanie individualnych zvodidiel“, schvalené MDPT SR - marec
2005

- TP 6/2010 ,Betdénové zvodidlo®, schvalené MDPT SR - od 1.7.2010

- a podfa schvalenych technickych predpisoch vyrobcov (TPV)

VSeobecne

Zvodidla ich vyhotovenia a osadenie ako aj prechod medzi jednotlivymi druhmi zvodidiel bude
vyhotoveny v sulade s technickymi predpismi vyrobcu (TPV) jednotlivych zvodidiel. Dynamické
priehyby a pracovné Sirky zvodidiel pre rézne uUrovne zachytenia su definované v technickych
predpisoch vyrobcu zvodidiel (TPV). Presné dizky zvodidiel resp. dizky zvodidiel pred
prekazkou a dizky nabehov a detailné rieSenia zvodidiel (prechody medzi ocelovymi a bet.
zvodidlami a pod.) sa upravia v zmysle TPV vyrobcu konkrétne pouzitych zvodidiel.

Podrobné vykreslenie zvodidiel je v prilohe ¢€.2 Situacia, kde je jasne definovana ich poloha,
zacCiatky a konce zvodidiel, taktiez su vyznaené urovne zachytenia.

Zvodidlo na krajnici

Zakladnym typom zvodidla je jednostranné ocelové zvodidlo, s licom na hranici volnej Sirky
komunikacie. Navrhnuté su nasledovné zvodidla a urovne zachytenia.

Jednostranné ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s uroviiou zachytenia N2.

Jednostranné ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s uroviiou zachytenia H1:
- na nasypoch (so sklonom 1:2,5, resp. 1:2) s vy8kou nad 6,0 m
- na strmych nasypoch svahoch (so sklonom viac ako 2:1),
- pred mostnymi objektmi ako prechod na ocelové mostné zvodidlo urovne zachytenia H2,
- vV mieste so subeznou komunikaciou,

Jednostranné ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s uroviiou zachytenia H2:
- v mieste ochrany zdroju pitnej vody,

V mieste betonovych rims opornych murov bude osadené ocelové zabradelné zvodidlo urovne
zachytenia H2.

Docasné zvodidlo
Ako do C¢asné zvodidlo v Case vystavby bude pouzité betonové jednostranné zvodidlo s urovnou
zachytenia H2.

11.1.2 Vodiace bezpecnostné zariadenia

Funkciu vodiacich zariadeni budu na dialnici plnit vodiace prazky a smerové stipiky.

Smerove stipiky sa osadia vo forme nadstavcov upevnenych na zvodidlo, alebo ako samostatné
stlpiky na hranici vofnej Sirky komunikacie v pripade nepouzitia zvodidla. Na betdénovych
zvodidlach budu osadené zvodidloveé odrazace.

Ak hranicu volnej Sirky vymedzuje zvodidlo, umiestnia sa odrazky vo funkénom usporiadani
stanovenom smerovymi stipikmi (v priamej a pri smerovych oblukoch R = 1250 m je vzdialenost
stipikov 50 m) na nadstavci smerového stipika zvodnice, kvdli zabezpe&eniu plynulého
vyskového optického vedenia. Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov sa vZdy meria v osi
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jazdného pasu. Z dévodu spravnej orientacie vodiéa sa smerové stipiky osadzuju oproti sebe,
t.j. v tom istom prie€nom reze. Vodiace dopravné zariadenia budu osadené v odstupe v sulade
s STN 73 61 01 vzmysle zakona &. 90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch a musia spifat
poziadavky STN EN 12899-3.

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov je navrhnuta podia nasledovnych zasad:

-V priamej a pri smerovych oblukoch R=1250m 50 m

-V smerovych oblukoch 1250 > R=850m 40m
-V smerovych oblukoch 850 > R 2450 m 30m

-V smerovych oblukoch 450 >R =250 m 20m

-V smerovych oblukoch 250>R2=50m 10m

-V smerovych oblukoch R<50m 5m

Pri osadzani smerovych stipikov musia byt dodrzané tieto zasady:

- Smerové stipiky budl vyhotovené z ohybnych alebo lahko destruovatelnych materialov,
aby pri naraze boli lahko ohybné alebo sa l'ahko uvolnili, a aby sa pri strojovej udrzbe
krajnic dali fahko a rychlo vybrat. Nesmu sa pouzivat materialy, ktoré nezarucuju
tvarovu stalost’ za danych poveternostnych podmienok.

- Budu otoCené oproti vodi€ovi obrysovou plochou so Sirkou 0,10 m az 0,13 m a vySkou
1,05 m.

- Budd mat bielu (pripadne Zzlti) farbu (na mostoch modru), ich plocha musi byt viditelna
v smere jazdy vozidla a zvierat s rovinou prieéneho rezu cestnej komunikacie uhol 10°,
Cierne pruhy su nakreslené 0,15 m pod hornym okrajom v klesajucom uhle 15° v smere
k jazdnému pasu a sluZia na umiesthovanie odraziek.

- Na v8etkych cestnych komunikaciach maju byt rovnaké odrazky, dve oranzové vpravo v
smere jazdy a jedna biela vfavo v smere jazdy

11.2 Dopravné znacenie

Vzhladom na charakter stavy sa bude jestvujuce dopravné znacenie v plnej miere reSpektovat.
Projekt uvazuje s pouzitim doCasného dopravného znacenia po€as vykonavania stavebnych
prac a s doplnenim trvalého dopravného znacenia po ukonc&eni prac.

Navrh dopravného znacCenia dialnice a ostatnych komunikacii bol spracovany v sulade
s platnymi predpismi a normami. Navrh dopravného znacenia je v prilohe €. 6.

11.2.1 Docasné dopravné znacenie

DocCasné dopravné znacenie bude pouZité pri zmene organizacie dopravy poc€as stavebnych
prac. Projekt uvazuje s pouzitim zvislych prizemnych dopravnych znaciek, vodorovnym
dopravnym znacenim spolu so svetelnou siginalizaciou.

Rekonstrukcia cesty spocCiva vo nasledovnych stavebnych upravach:

- frézovanie jestvujuceho asfaltového krytu vozovky
- asfaltovanie nového krytu vozovky,

- rekonstrukcia existujucich priekop,

- vymena a doplnenie existujucich zvodidiel,

- rekonstrukciu priepustov a mostov,

- Uprava nespevnenej krajnice.

Rekonstrukcia sa bude realizovat vzdy po polovici cesty, tak aby jeden jazdny pruh Sirky min.
2,75m zostal volny pre verejni dopravu. Dizka pracovného zaberu pri asfaltovani bude max.
200m resp. podla moznosti dodavatela stavby. Doprava bude usmerfiovana zvislym
a vodorovhym docasnym znacCenim s doplnenim svetelnou siginalizaciou. Zostava znaciek
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doCasného dopravného znacenia bude zavisla od miesta rekonstrukcie (bud’ v obci alebo mimo
obec) a podla druhu vykonavanych prac. Stavebné prace na stavbe budu vykonavané za pine;j
verejnej premavky.

Zabezpecenie pracoviska podla navrhu DDZ je nutnym zakladom, ktory je mozny podla potreby
rozsirit. Pracovné miesto sa mdze oznacovat a zriadovat az po vyhotoveni projektu, po ziskani
a nadobudnuti pravoplatnosti povolenia od prislusného cestného spravneho organu

11.2.1.1 Svetelna signalizacia

Prenosna semaforova suprava je ur€ena k riadeniu dopravy na priamom useku bez boc¢nych
vjazdov a to spbsobom, ze protismerné smery sa navzajom striedava v ur€itych intervaloch.
Semaféry navzajom mdzu komunikovat, takze je mozné riadenie dopravy a naprogramovanie
réznych rezimov prevadzky podla denného a ¢asového harmonogramu. Predpokladany ¢asovy
odhad na vyprazdnovanie vozidiel v jednom jazdnom pase je 2 aZz 3 min. Prace budu
prevadzané po Usekoch o dizke max. 200 m.

11.2.1.2 Zvislé dopravné znacenie

V projekte su navrhnuté nasledovné noveé typy zvislych dopravnych znadciek:
- prizemné zvislé dopravné znacky

11.2.1.3 Vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacenie bude na vozovke naznacCené odstranitelnou lepiacou paskou
oranzovej farby.

11.2.1.4 Poziadavky na doc¢asné dopravné znacenie

Docasné dopravné znacenie, ktoré osadi pocCas vystavby dodavatel stavby, musi zabezpedit
tak dopravnu pristupnost uUzemia, ako aj bezpeCné vykonavanie stavebnych prac. DoCasné
dopravné znacenie si, vzhfadom na operativnost' a pruznost’ vystavby, osadi po€as vystavby
dodavatel stavby podla druhu vykonavanych prac.

Navrhované dopravné znacenie je navrhnuté v sulade s Technickymi podmienkami TP 02/2010,
ktoré vychadzaju zo zakona &€. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)
v zneni neskorSich predpisov, zakona &. 8/2009 Z. z o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, a vyhlasky Ministerstva vnutra SR &. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava

zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zakladné rozmery, farebné vyhotovenie ako aj symboly zvislych dopravnych znadiek su
navrhnuté podla STN 01 8020.

Dopravné znacenie bude pouzité len v takom rozsahu a takym spésobom, ako to nevyhnutne
vyzaduje bezpec€nost a plynulost cestnej premavky a bude umiestnené iba na nevyhnutnua dobu
a bude riadne udrziavané.

Presny termin pouzitia dopravnych znaCiek urCi realizator stavby, urCi taktiez zodpovednu
osobu za dodrziavanie podmienok uréenia do€asného dopravného znacenia.

Pri samotnom realizovani prenosnych dopravnych znaciek je potrebné dodrzat nasledovné
zasady:

- dopravné znacCky a dopravné zariadenia mozu byt osadené v sulade s projektom len
bezprostredne pred zacatim prac a presmerovanim dopravy.

- oznacCovanie pracovného miesta na PK vykonava odborne spésobild osoba
(organizacia),

- vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vSetkych uc€astnikov
premavky na PK jednoznacne pochopitelné a dobre rozpoznatelné;
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- na zabezpecenie pracovného miesta sa vykonaju len také opatrenia, ktoré su bezpecné
a potrebné,

- osadenie (montaz) dopravnych znacliek a zariadeni musi postupovat v smere jazdy
vozidiel, pri ich odstrafiovani sa postupuje proti smeru jazdy

- ZDZ, VDZ, DZ a svetelna signalizacia, ktoré su potrebné na zabezpecenie pracovného
miesta, sa inStaluju az tesne pred zaciatkom prac; ak sa dopravné znacky, dopravné
zariadenia alebo svetelné signaly nainstaluju skoér, musi byt ich platnost vhodnym
spésobom (napr. zakrytim) zruSena do ¢asu zalatia prace

- s pracami na pracovisku v rieSenom Useku je mozné zacat az po kompletnhom osadeni
dopravnych znadiek a zariadeni

- dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpelenie uvedenych prac
musia byt v bezchybnom stave, nesmu byt poSkodené, musia byt udrZiavané v Cistote
a na uréenych miestach

- prenosnou zvislou dopravnou znackou pre tuto miestnu Upravu sa rozumie znacka
umiestnena na &erveno-bielom pruhovanom stipiku. Tieto znagky musia byt v reflexnej
uprave zakladnej velkosti. Umiestnené maju byt tak, aby znacky ani ich nosné
konstrukcie nezasahovali do dopravného priestoru komunikacie. Bo¢na vodorovna
vzdialenost' blizSieho okraja znacky od spevnenej krajnice nesmie byt menSia ako
dopravnej znacky bude 1,50m nad urovniou spevnenej krajnice.

- v pripade, Ze prekazka v cestnej premavke zostane aj pofas noénej doby alebo za
znizenej viditelnosti, je potrebné, aby bola nalezZite osvetlena v zmysle platnych noriem

- DDZ sa musi odstranit ihned, ak sa prace ukongili a DDZ stratilo svoje opodstatnenie.

Pracovné vozidla a stroje na pracoviskach musia byt vybavené prislusnym bezpe&nostnym
oznacenim, vystrazné svetla, ¢erveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod. Osoby, ktoré
sa trvalo alebo prilezitostne pohybuju v priestore pracoviska na ceste, su povinné nosit
vystrazné oblecenie zodpovedajuce prislusSnym predpisom.

Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy je potrebné zachovat v pripade moznosti
min. odstup 0,6 m. Pracovny material a vykopana zemina nesmie byt ulozena mimo
vyznaceného pracovného priestoru.

Na funkénost zabezpelenia pracovisk na ceste je potrebné neustale dohliadat’ a to aj v obdobi,
ked sa na pracovisku nepracuje. Pri zisteni nesuladu dopravného znacenia medzi schvalenym
dopravnym znacenim a skutocnostou je potrebné neodkladne odstranit’ zistené nedostatky.

Dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpecenie staveniska musia byt v
bezchybnom stave, nesmu byt poSkodené, musia byt udrziavané v Cistote, spravne osadené,
musi byt zabezpeCena ich neustala funkénost, musia byt upevnené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky nedochadzalo k ich deformacii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto€eniu alebo padnutiu.

Presné vyhotovenie graficky pripravi dodavatel, ktoré pred vyhotovenim najskér odsuhlasi s
dopravnym inSpektoratom a prisluSnym spravnym cestnym organom.

Zastavovanie vozidiel bude zabezpecené opravnenymi osobami v zmysle zakona €. 8/2009 Z.z.
o cestnej premavke

11.2.2 Trvalé dopravné znacenie

Projekt trvalého dopravného znacCenia pozostava z dopravnych znaciek trvalych zvislych a
vodorovného dopravného znacCenia trvalého. Ciefom trvalého dopravného znacenia je
informovat vodi€ov o dopravnych situaciach v predmetnom useku, t.j. o smeroch cielov, pocte
jazdnych pruhov, o hlavnej ceste a pod.
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Trvalé dopravné znacenie bude reSpektovat’ jestvujuci stav, v pripade potreby sa dopravne
znacenie doplni, alebo upravi.

11.2.2.1 Zvislé dopravné znacenie

Zvislé dopravné znalenie sa bude reSpektovat, v pripade potreby sa jestvujuce dopravné
znacenie upravi, resp. prelozi v zmysle predpisov.

V projekte su navrhnuté nasledovné nové typy zvislych dopravnych znaciek:

prizemné zvislé dopravné znacky

Pravidla pre umiestriovanie dopravnych znaciek

zvislé dopravné znacky sa umiestiiuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom
okraji cesty v smere jazdy vozidiel, na dialniciach a rychlostnych cestach s viac ako 2
jazdnymi pruhmi v jednom smere sa osadzaju vzdy po oboch stranach komunikacie.
zvislé dopravné znacky, ani ich konstrukcie nemézu zasahovat do vymedzenej Casti
dopravného priestoru (volna Sirka a vySka cesty).

nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni moézu zasahovat do prechodného
priestoru, pokial v danom mieste je volna Sirka aspon 1,50 m. NajmenS$ia vodorovna
vzdialenost’ blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich
nosnej konstrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej ¢asti krajnice je 0,50 m maximalne
v8ak 2 m, v Usekoch, kde je osadené zvodidlo, je nutné stipiky a nosné konstrukcie
zvislych dopravnych znadiek osadzovat zasadne za zvodnicu.

pre znaéky umiestfiované na stipe plati, Ze spodny okraj znagiek musi byt nad Groviou
vozovky mimo obec do rozmeru 2,25m2 1,20 m, nad rozmer 2,25m2 spodny okraj 1,50m
a v obci min.2,0 m. OdliSnym spésobom sa umiestiuju dopravné znacky C6a az C6c,
ktoré su umiestnené na zaciatku dopravného ostrovéeka a umiestiiuju sa spodnym
okrajom vo vyske 0,60m-0,80m nad urovnou vozovky alebo ostrovéeka, dalej dopravné
znacky 1S32a az IS 32c ,Kilometrovnik®, ktoré sa umiestfiuju spodnym okrajom 0,40-
0,80m nad urovhou vozovky, v pripade osadeného zachytného bezpeénostného
zariadenia sa umiestfiuju nad tymto zariadenim.

pre znaCky umiestiiované na portali plati, Zze spodny okraj znafiek musi byt nad
urovnou vozovky min. 5,20 m.

zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestriuju priblizne kolmo k smeru
cestnej premavky.

PozZiadavky na zvislé dopravné znacenie

Prizemné dopravné znacky:

podkladova folia a symbol v retroreflexnej uprave triedy 2 (Ref 2)

umiestnenie na samostatnych nosi¢och vedla jazdného profilu komunikacie

bez prederavenia prednej strany znacky, ZDZ zodpoveda triede P3 (predna strana
znacky nesmie byt v nijakom pripade prevftand)

podklad FeZn, ZDZ budu so zaloZzenym ochrannym okrajovym profilom, hrubka plechu
2 mm, ZDZ do rozmeru 1000/1500 s dvojitym prelisom na okraji, hrubka plechu 1 mm
vySka pisma 350 mm

dopravné znadenie s reflexnou fluorescenénoou Zltozelenou farbou — félia v
retroreflexnej Uprave triedy 3 (Ref 3)

ochrana proti antigrafity

nosi¢ FeZn

zaruka trvalého ZDZ vratane nosi¢ov a spojovacieho materalu 7 rokov

velkoplodné prizemné zvislé dopravné znacky budu umiestnené na Zn | profiloch
rozmer znaciek zvacseny, rozmery velkoploSnych dopranych znaciek budu upresnené
vo vyrobnych vykresoch

41



Projekt Rekonstrukcia cesty €. 11/5681 Nové Mesto n/V - Myjava
Dokumentécia na stavebné povolenie
224-00 Technicka sprava

11.2.2.2 Vodorovné dopravné znacenie

Vzhladom na charakter stavby pride stavebnymi pracami k poskodeniu alebo odstraneniu
jestvujuceho vodorovného dopravného znacenia. Projekt riesi jeho obnovu.

Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté z retroreflexného plastoveho dvojzloZzkového
materialu — profilovaného. Vodiace Ciary V4 sa zrealizuju v akustickom prevedeni. Vodorovné
dopravné — plochy V9a, V9b, V13 a iné sa navrhuju zrealizovat' retroreflexnym plastovym
dvojzlozkovym materidlom — hladkym. Vodorovné dopravné znadenie musi spifiat normu STN
EN 1436+A1 z 04/2009. Natery a ostatné nanesené hmoty ur¢ené pre vodorovné dopravné
nacenie musia byt odolné proti pdsobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti
poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu a trvanlivost znacenia. Znacenie
nesmie rozrudovat' kryt vozovky.

V mieste priechodov pre chodcov bude pred kazdou c¢iarou znacky V6a v smere jazdy
zafrézovany trvaly retroreflexny dopravny gombik (TDG) bielej farby. TDG budd vyhotovené
v type P1A, H1, HD1, PRP1, NCR1. TDG budu navrhnuté a vyhotovené v zmysle TP 08/2005.

Poziadavky pre striekanie vodorovného dopravného znacenia:

stredna deliaca Ciara (V1a, V2a, V2b) bude zhotovena ako Strukturalna neakusticka z
dvojzloZkového striekaného plastu,

vodiace Cciary (V4) budu zhotovené ako Strukturalne akustické z dvojzloZkového
striekaného plastu,

obvodové Ciary pre vodorovné dopravné znacenie V13 (dopravné tiene) budu
zhotovené ako Strukturalne neakusticke, v pokraCovani vodiaceho pruzku (V4) budu
zhotovené ako Strukturalne akustické z dvojzlozkového striekaného plastu,

dopravné a predbezné Sipky (V9b) budu zhotovené ako Strukturalne neakustické z
hladkého plastu v reflexnej Uprave,

ostatné vodorovné dopravné znacenie na cestach bude zhotovené z hladkého plastu v
reflexnej uprave.

zaruka na vodorovné dopravné znacenie - 5 rokov.

Pri realizacii vodorovného dopravného znacenia (VDZ) s pouzitim retroreflexného plastového
dvojzlozkového materidlu — profilovaného aj hladkého musia byt dodrzané nasledovné
technicko — kvalitativne poziadavky:

hrubka vrstvy: 2 — 3 mm

reflexnost VDZ za denného do 30 dni po aplikacii VDZ musi byt minimalne 160
mcd/m2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 - trieda Q4)

reflexnost VDZ za denného svetla na konci zaru¢nej doby musi byt minimalne 100
mcd/m2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda Q2)

dretroreflexnost’ VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za sucha do 30 dni
po aplikacii musi byt minimalne 300 mcd/m2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda
R5)

retroreflexnost VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za sucha na konci
zaru€nej doby musi byt minimalne 100 mcd/m2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda
R2)

merny koeficient RL pre VDZ v podmienkach za vlhka nesmie byt poas zarucnej doby
niz8i ako 75 mcd/m2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda RW4)

merny koeficient R pre VDZ v podmienkach za dazda nesmie byt po€as zaru¢nej doby
nizsi ako 75 mcd/ma2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda RR4)

koeficient jasu B pre VDZ v podmienkach za sucha pocas zaru¢nej doby nesmie
klesnut pod 0,40 (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda B4)

trichromatické suradnice bodov toleranénych oblasti musia byt v silade s STN EN 1436
+A1:1.4.2009.
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11.2.3 Legislativne podmienky

Symboly, vyobrazenie a rozmery dopravnych znaciek su navrhnuté v sulade so:

12.

Zakonom €. 315/1996 Z. z., o premavke na pozemnych komunikaciach
Vyhlaskou ¢&. 225/2004 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona C.
315/1996 Z. z.
so zakonom ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,
s vyhlaskou €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov s ucinnostou od 1.2.2009,
s novelou &. 130/2010 Z.z. s uginnostou od 15.4.2010, ktorou sa meni a dopifia
vyhlaSka Ministerstva vnatra SR ¢€. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej
premavke a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov,
s novelou &. 413/2010 Z.z. s G&innostou od 1.11. 2010, ktorou sa meni a dopifa
vyhlaSka Ministerstva vnutra SR &. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni vyhlasky ¢. 130/2010 Z.z..,
s novelou & 361/2011 Z.z. s G&innostou od. 1.11.2011, ktorou sa meni a dopifa
vyhlaSka Ministerstva vnutra SR &. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
s novelou & 467/2013Z.z., ktorou sa meni a dopifia vyhlaska Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov s ucinnostou od
17.12.2013,
Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach®, jul
2000
Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach,
Zmena 1%, december 2003
Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach,
Zmena 2, maj 2005
Technickou normou STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky, Cast: Trvalé znacky,
december 2003
Technickou normou STN EN 1436  Materialy na vodorovné dopravné znacenie
pozemnych komunikacii. PoZiadavky na vodorovné dopravné znacky.
TP 04/2005 ,Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych
komunikaciach®
TP 08/2005 VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach
TP 09/2006 ,Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni
Zasadami pre pouzivanie dopravného znacCenia na pozemnych komunikaciach
/Schvalené MDPa T SR ¢&.j. 1234/270-98/.

BILANCIA ZEMINY A POUZITYCH MATERIALOV

Sucastou dokumentacie je aj Cast R - Rozpocet.

Bilanciu zeminy je mozné charakterizovat nedostatkom nasypového materialu. Nedostatok
vhodnych nasypovych zemin je mozné rieSit pouzitim vyburaného materialu z podkladnych
vrstiev existujucej vozovky (po uprave). Nedostatok vhodnych Strkovitych zemin do aktivnej

zény

vozovky resp. do sanacnej vrstvy je potrebné rieSit dovozom zeminy. Kupovany material

do nasypov je mozné riesit dovozom materialu z okolitych lozZisk.

Spbsob nakladania s prebyto¢nou zeminou a materialom je popisany v Casti spravy ,Buracie a
zemné prace”.
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13. BILANCIA ODPADOV A NAKLADANIE S NIMI
13.1 Spdésob nakladania s odpadmi pocas vystavby

Nakladanie s odpadom v zmysle zakona o odpadoch je zber, preprava, zhodnocovanie a
zneSkodnovanie odpadu vratane dohlfadu nad tymito ¢innostami a nasledujucej starostlivosti
0 miesta zneSkodnovania a zahffa aj konanie vo funkcii obchodnika alebo sprostredkovatela.

Kazdy je povinny nakladat s odpadom, alebo inak s nim zaobchadzat takym spésobom, ktory
neohrozuje zdravie ludi a neposkodzuje zivotné prostredie, a to tak, aby nedochadzalo k

- riziku zne istenia vody, ovzduSia, pody, rastlin a zivogichov,
- obtazovaniu okolia hlukom alebo zapachom a
- nepriaznivému vplyvu na krajinu alebo miesta osobitného vyznamu.

Podla Programu odpadového hospodarstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi
vznikajucimi pri vystavbe cesty uprednostnit ich materidlové zhodnocovanie pred
zhodnocovanim energetickym a zneSkodrnovanie spalovanim pred skladkovanim.

Zhodnocovanie odpadu je ¢innost, ktorej hlavnym vysledkom je prospesné vyuzitie odpadu za
u¢elom nahradit iné materidly vo vyrobnej &innosti alebo v &irSom hospodarstve alebo
pripravenost odpadu na plnenie tejto funkcie. Zhodnocovanie odpadov sa vykonava ako
materialové alebo energetické zhodnocovanie. ZneSkodfovanie odpadu je kazda €innost, ktora
nie je zhodnocovanim, aj vtedy, ak je druhotnym vysledkom ¢innosti spatné ziskanie latok alebo
energie.

Stavebné odpady, ktoré vzniknu pri demolacii a rekonstrukcii komunikacii budd materialovo
zhodnotené pri vystavbe a rekonstrukcii § 40c) ods.4/zak.¢.223/2001Z.z. o odpadoch v zneni
neskorsich predpisov.

Pre Stadium vystavby vypracuje stavebnik komunikacie program nakladania s odpadom. Tento
ma byt vypracovany v sulade s poziadavkami zakona €.223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, a Vyhlasky &€.310/2013 Z.z. ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o odpadoch. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat,
resp. doplnit podla zmeny legislativnych predpisov prevadzkovu smernicu o nakladani s
nebezpecnymi odpadmi, ako aj havarijny plan pri nakladani s nebezpe¢nymi odpadmi.

Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne prebyto¢ny vykopovy material a material
z demolacii neznecisteny Skodlivinami. Odpad zahffiajuci vyburany a vyziskany material sa
predpoklada zhodnocovat prevazne v ramci stavby, priCom sa s nim bude nakladat
nasledovne:

- Strkodrvina a Strkopiesok z podkladov vyburanych jestvujucich ciest sa zabuduje do
zemnych telies cestnych objektov

- asfaltobeton - vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technolégiou
frézovania a je mozné ich znovu pouzit do novych vozoviek. Druhou moznostou je
ponuknut’ dany frézovany asfaltobetonovy material spravcovi cesty na zhodnotenie,

- vyrubana zelen bude odovzdana TSK.

- pne stromov budu odovzdané TSK, vetvy konarov stromov a krovin z vyrubu budu
umiestnené na evidovanu skladku odpadov. Drevna hmota, ktora nebude vyuzita, sa
zlikviduje Stiepkovanim. Nakladanie s tymto materialom sa musi zdokumentovat, je
zakazané palit pne, vetvy stromov a krovin na stavenisku.

- kovové konstrukcie a vodi¢e z demontovanych vedeni sa odovzdaju majitefovi resp.
spravcovi danej siete na miesto, ktoré ur€i. Je nutné pocitat s vacsSou rozvoznou
vzdialenostou - skladovacie kapacity spravcov sieti su prevazne centralizované. Krajné
rieSenie (ak spravca vedenia odmietne materialy zo svojich sieti) je odovzdat ich do
najblizSej zberne surovin,
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- vhodna zemina z vykopovych prac jednotlivych objektov sa zabuduje do nasypu
cestného telesa, pripadne sa spolu s nevhodnou zeminou upravi

- prebyto¢na neznedistena vykopova zemina nevhodna na zabudovanie do nasypu sa
mobze pouzit na vykonanie terénnych uUprav uvedenych v stavebnom zakone, len na
zaklade rozhodnutia prislusného stavebného uradu

Nebezpecné odpady, ktoré budu vznikat pocCas vystavby sa zneSkodhuju termickym
spalovanim, biodegradaciou, alebo vyuzitim ako druhotné suroviny. Odpad musi byt vytriedeny
a podfa jednotlivych druhov zhromazdovany. Zhotovitel stavby je povinny zabezpecit oznacenie
nebezpecnych odpadov nachadzajucich sa v kontajneroch, nadobach, skladovacich a
manipulaénych miestach identifikaénym listom nebezpe&ného odpadu. Obaly musia byt pevné
a nepriepustné, aby vydrzali namahanie pri skladovani, preprave a ulozeni. Odpady sa musia
balit bezpecne a podla ucelu dalSieho nakladania s nimi.

Pre nebezpecné odpady musi byt zabezpe€ena analyza ich vlastnosti opravnenou osobou za
uCelom urcenia podmienok nakladania s nimi, resp. z hladiska spésobu ich zneSkodnenia.
Nebezpe¢ny odpad mobdze byt odovzdany na dalSie nakladanie ¢&i likvidaciu vyluéne len
odberatelovi s pisomnym opravnenim - rozhodnutim na nakladanie s nebezpeénym odpadom,
vydanym prisluSnym organom Statnej spravy odpadového hospodarstva, alebo Ministerstvom
zivotného prostredia SR. Uvedené rozhodnutie musi byt zalozené v dokumentacii evidencie
odpadov zhotovitela stavby.

Odpady produkované pocas vystavby a prevadzky sa zaraduju do kategérii a druhov v zmysle
vyhlasky MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje ,Katalég odpadov®, v zneni vyhlasky
MZP SR &. 409/2002 a vyhlagky MZP SR &. 129/2004. Jednotlivé druhy odpadov sa zaraduju
do skupin a podskupin odpadov.

V zmysle tejto vyhlasky je mozné vznikajuce odpady pri vystavbe objektu zaradit nasledovne:

Cislo skupiny, Nazov skupiny, podskupiny a druhu P6vod vzniku odpadu Kategoria
podskupiny odpadu: odpadu
a druhu odpadu
020107 Odpady z lesného hospodarstva Vyrub krovia, stromov
170101 Betdn Buranie vozoviek 0]
170107 Zmesi beténu Buranie vozoviek
170302 Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 | Buranie a frézovanie 0
0301 vozoviek
17 04 05 Zelezo a ocel Odstranenie zvodidiel a 0]
znaciek
1704 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 demolacie 0]
170503 Zemina znecistend ropnymi l[atkami Havdria na stavbe N
170504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 | Nestmelené podklady 0]
0503 vozoviek
17 0506 Vykopova zemina ind ako uvedend v 17 Vykopy 0]
0505
170904 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii 0]
iné ako uvedené v 170901,170902 a 17
0903
200399 Zmesovy odpad inak neSpecifikovany Demolacie 0]

O - ostatny, N — nebezpecny

Spoésob nakladania s uvedenymi druhmi odpadov, ktoré boli zaradené do kategdrie odpad
ostatny, bude pévodca zabezpelovat najma nasledovnymi Cinnostami: Z, R13, D15. DalSie
nakladanie s odpadmi bude zabezpe€ované opravnenymi osobami na zmluvnom zaklade.

Vyburané a odkopané materialy budu odvezené na riadenu skladku TKO.
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V zmysle zakona o odpadoch 79/2015, §77 ods.3 je za nakladanie s odpadmi zodpovedny ten
pre ktorého bolo vydané stavebné povolenie.

Pogas vystavby bude vedena evidencia véetkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP SR
¢. 283/2001 Z. z. (,Eviden&ny list odpadu®), sumarne ,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s
nim“ bude predloZené prislusnému obvodnému uradu ku kolaudacii stavby.

V Bratislave 20.12.2016 Vypracoval: Ing. Luboslav Nagy
Ing. Viktor Toth
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