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1. IDENTIFIKA ENE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby:
Stavebny objekt:

Kraj:
Okres:

Katastralne Uzemie;:
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SO 204 Most 016 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 35,990 (v
km 36,256)

Trenciansky
Nové Mesto n./V.

HruSové

1.2 Objednavate [ (investor)

Nazov a adresa:

1.3 Budduci spravca mosta

Spravcom bude:

1.4 Projektant

Nazov a adresa:

Hlavny inZinier projektu:
Zodpovedny projektant:
Vypracoval:

Body kriZzenia

Komunikécia s potokom:
Uhol krizenia:

Vyska svetlost pod mostom:

Tren€iansky samospravny Kkraj
K dolnej stanici 7282/20A
91101 Trencin

Trenc€iansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A
91101 Trengin

Amberg Engineering Slovakia, s.r.0.
Somolického 1/B

811 06 Bratislava

ICO: 35860073

IC DPH: SK 2020289953

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Luboslav Nagy

Ing. Roman Konig

Ing. Roman Kdnig

km cesty €. 11/581
66,99 (60,2°)
1,70 m — v strede mosta
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2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (POD LA STN 73 6201)

Charakteristika mosta: a/ pozemna komunikacia
b/ -
c/ most nad potokom
d/ 1 polovy
el jednopodlazny
f/ s hornou mostovkou

o/ nepohyblivy

h/ trvaly

i/ vV priamej

il Sikmy

k/ s normovanou zatazitelnostou, tr. E
I/ masivny

m/ plnostenny

n/ doskovy z prefa-tramov Hajek
o/ otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vySkou
Dizka premostenia: 6,00 m (5,206 m — kolma)
DiZka nosnej konstrukcie: 7,20m
Dizka mosta: 8,20 m
Sikmost mosta: 66,99 (60,2°)
Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 8,500 m
Sirka chodnika: bez
Sirka medzi zabradliami: 9,500 m
Sirka mosta celkova: 10,100 m
VySka mosta: 2,460 m
Stavebna vyska: 0,750 m (v strede)
KonsStrukéné vyska: 0,610 m (v strede)
Plocha mosta: 57 m? (dizka premostenia x $irka medzi zabr.)
ZataZenie mosta: CSN 736203, tr. E
Rok vybudovania: 1964

3. PODKLADY A UDAJE

- Rekognoskécia terénu, obhliadka mostného objektu, meranie a fotodokumentéacia
- Mostné listy a pévodna projektova dokumentacia v zmen3enom rozsahu a obsahu
- Geodetické zameranie z 09/2016

- Vstupné rokovania a pracovné porady, 09-10/2016.




Rekonstrukcia cesty ¢. 11/581 Nové mesto n/V - Myjava
Dokumentacia na stavebné povolenie AM B E R

SO 204 Most 016 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 35,990 (v km 36,256)

ENGINEERING

4. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ CESTY

Existujuci mostny objekt sa nachadza na useku cesty 11/581 Myjava — Nové Mesto nad
Vahom a zabezpecuje prevedenie komunikéciu ponad bezmenny potok medzi obcami Bzince
pod Javorinou a HruSové

Smerovo je trasa v mieste mosta vedend v priamej, vySkovo stapa v sklone 0,74%
smerom na Hru3Sové, Kategdria komunikacie na moste je S 8,5/70.

Sirkové usporiadanie je dané dvomi jazdnymi pruhmi, Sirka medzi zvodidlami je 8,50 m.
Priecny sklon na moste je jednostranny so sklonom 1,50%. Na moste su obojstranné rimsy Sirky
1530 mm.

5. UZEMNE PODMIENKY

Mostny objekt je situovany v extravilane. Okolity terén je mierne vinitého charakteru.
Popod most prechadza vodny tok. V okoli existujiaceho mosta sa momentalne nachadza bohata
vegetacia.

6. GEOLOGICKE PODMIENKY

Jednd sa o najcastejSi a ploSne i objemovo najrozSirenejsi typ kvartérnych sedimentov.
Do tejto skupiny su zaradené tie sedimenty u ktorych nebolo v désledku ¢astého striedania sa
zrnitostnych frakcii jednotlivych svahovin a sutin stanovit reprezentacny litofacialny typ. Z pravidla
sa jednd o zmes deluvialno - soliflukénych svahovin a sutin od balvanovito-blokovitych,
kamenitych, pies€ito-kamenitych i pies€itych cez hlinito-kamenité a hlinito-piescité az po vyluéne
hlinité polygenetické svahové hliny. Patria sem aj sedimenty, ktoré nebolo mozné dostato¢ne
odliSit z dévodu malého aredlu vyskytu. Sedimenty su vyvinuté na rozsiahlejSich plochach
vnutrohorskych svahov, kde tvoria zriedkavo aj celé vnatrohorské pokryvy, ale najméa v dnach
suchych dolin, resp. dolin s ob&asnym tokom. V mape su zaznamenané len hrdbky odhadom
presahujuce 2 m.

Lubinské suvrstvie (vyvoj Starej Turej (prechodny)): V ramci lubinského suvrstvia sa striedaju
sivomodré detritické vapence, karbonatické zlepence, pieskovce, sivé a sivohnedasté sliefiovce
s piescitou primesou a pelosideritovymi konkréciami. Uprostred sdvrstvia sa vyskytuja bloky
(olistolity) svetlych sivohnedych organogénnych (biohermnych) vipencov. Bohato zastipena
organicka zloZka je tvorena hlavne koralmi, koralinnymi riasami, machovkami a foraminiferami.
Hrubka lubinského savrstvia je 800 — 1000 m. Severne od Starej Turej vystupuje na povrch hrubé
suvrstvie, v ktorom sa striedaju sivé piescité sliene, detritické vapence, drobnozrnné zlepence,
pieskovce a slienovce. V ilovcoch sa vyskytuju pelosideritové konkrécie. Okrem toho su v savrstvi
nerovnomerne rozptylené bloky organogénnych rifovych (kambiihelskych) vapencov, niektoré su
v mape vyznaéené. Suvrstvie bolo previtané vrtom Lubina 1 do hibky 1800 m (Lesko a Kol.
19888). Prava hrubka suvrstvia je okolo 900 m. Suvrstvie bolo radené k tzv. vyvoju Starej Turej
(Began a kol. 1987). Salaj dava pod Hodulovym vrchom par lavic forerifu ako vyklinenie suv.
Ded.vrchu do lubinského suv. tiez zdmena suv. Jablonky na sdv. DV jv. od Turej LUky vravi o
zblizeni facii. ZaleZi na podiele vapencov v ostathnom materidli. TieZ nepriznané rify v lubinskom
s. (Jeruzalem) a zamena na suv. Priepasného.
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Pieskovce maju sivomodru farbu, su strednozrnné a ¢ast z nich mozno nazvat kremitymi
pieskovcami. ilovité bridlice s pies¢itou primesou tvoria polohy medzi lavicami pieskovcov.

7. EXISTUJUCI MOST - POPIS

Existujaci most je tvoreny dvojicou uloznych prahov hlbinne zaloZzenymi na vitanych
pilétach priemeru 350 mm, do uloznych prahov su opreté kratke Sikmé kridla. Na moste sa
nenachadza prechodova doska. Povrch spodnej stavby opor je mierne poSkodeny pésobenim
vodného toku a je odhalena Skara pod uloZnym prahom, krycia vrstva na rimsach je miestami
odliaten&d a hrany poskodené. Zo statického hfadiska je spodna stavba funkéna, vaznejSie
poruchy alebo poSkodenia, ktoré by mohli spésobit’ statické zlyhanie neboli badatelné.

Nosnu konsStrukciu hornej stavby tvoria prefabrikovane Zelezobetonové nosniky typu
Hajek 18 kusov v prie€nom reze vySky 0,45 m, ktoré su uloZené pravdepodobne na krajnych
UloZnych prahoch na lepenke. Nosniky nevykazuju zatekanie alebo vyrazné poskodenie, ktoré
by obmedzovalo ich statickd funkénost. Viditelné ale je lokalne odhalenie nosnej vystuze, pretoze
povrch je mierne zvetraly.

Na moste sa nachadzaju obojstranné mostné Zelezobetdénové rimsy, ktoré su povrchovo
popraskané a hrany olipané. Lokalne je viditeln4 odhalena vystuz alebo vyrazny ubytok krycej
vrstvy. Na moste sa na oboch rimsach nachadza ocelové zabradlie, ktoré nema normou
stanovenu minimalnu vy3ku a je poSkodené miernou deforméciou.

Vozovkové vrstvy na moste tvoria po viacerych doplneniach AB vrstvy hrabky 15 cm, pod
ktorymi sa nachadza spadova vrstva beténu hrubky 11-16 cm, dalej pravdepodobne izolacia
z asfaltovych pésov (podla odhadu a dostupnych Gdajov z mostnych listov). Vozovka na moste
je jemne zvinena a podla merani vykazuje najméa pozdizne nerovnosti a vyjazdené kolaje od
tazkej dopravy.

8. TECHNICKE RIESENIE A NAVRH UPRAVY MOSTA

8.1 Uprava spodnej a hornej stavby

Povrchy spodnej a hornej stavby budd opravené reprofilaénymi hmotami.

Prefabrikované nosniky: povrchy nosnikov sd pomerne zachovalé ale lokalne na
poCetnych miestach je viditelna odokrytd korodujica vystuz alebo nerovnosti. Odhad
reprofilovaného povrchu je 10-15% jednovrstvovym systémom do 10 mm, 80% jednovrstvovym
systémom do 5 mm a néater 100%

Opory a kridla: povrchy opor a kridiel st mierne znehodnotené, na niektorych je miestach
viditelna vystuz, odliaény a rozpukany betdn, rozpraskane a poldmané hrany prvkov. Odhad
reprofilovaného povrchu je 45% jednovrstvovym systémom do 10 mm, 15% dvojvrstvovym
systémom do 30 mm a nater 100%.

Reprofilacia pozostava z nasledujucich Casti:

Mechanické ocistenie povrchu ru¢nym naradim a ru¢nym pneumatickym naradim
Odbduranie degradovanych Casti krycej vrstvy vystuze

Ocistenie povrchu betbénovej konstrukcie vodnym lu¢om

Odhalena vystuz bude oSetrena pasivacnym vodou rieditefnym roztokom bezprostredne
po otryskani beténovej konstrukcie a pripadnom dalSom docisteni povrchu okolo vystuze
pomocou pneumatického naradia - nevyZaduje sa obnaZenie celého profilu vystuzného
prutu. Predpokladana spotreba materialu 0,5kg/m.

howhpRE
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5. Nasleduje spojovaci mostik pre aplikaciu vyspravkovej malty. Predpokladana spotreba
materiélu 1,5kg/m a to v pripade pouZitia tazeného kameniva resp. na zaklade skasobnej
plochy sanacie.

6. Nanesenie vyspravkovej malty na baze polymercementu (PCE) mokrym sp6sobom pre:

* jednovrstvovy systém do 5mm
e jednovrstvovy systém do 10mm
e dvojvrstvovy systém do 30 mm

7. Pre zvySenie odolnosti a ochrany vystuze bude aplikovany inhibitor kor6zie vo forme 4 -
5 néaterov

8. Po jeho oplachu po zaschnuti (cca 1 tyZzden) bude nanesena finélna stierka - PCC jemna
malta v max. hr. 2 - 3mm

9. Posledna faza je ochranny nater na baze akrylatu z dévodu lep3ej diflzie a schopnosti
fungovat na drobnych trhlindch - najskoér penetracia a potom dva krycie nétery. Funkcie
naterov: ochrana proti priesaku, zvysenie fyzickej a chemickej odolnosti

10. Farba vrchného nateru — stanovi spravca

Jednotlivé plochy sanaénych Uprav boli odhadnuté na zaklade vizualnej obhliadky mostu a je
potrebné ich upresnit na zaklade skutoCnosti v Case realizacie stavby za uCasti projektanta
a investora. Kazdy s prvkov je potrebné posudzovat individualine.

8.2 Uprava prislusenstva

8.2.1 Vozovka na moste

ZloZenie konstrukénych vrstiev vozovky na moste je v sulade s TP VL4 v zmysle platnej
normy STN 73 6242 - Vozovky na mostoch pozemnych komunikacii. Navrhovanie a poziadavky
na materialy. Celkova hrubka vozovky bude konstantna 0,11 m. Prie¢ny sklon ha moste zostane
zachovany, strechovity so sklonom 1,2% resp. 2,1%.

Konstrukcia vozovky na moste:

Kryt asfaltovy mastixovy koberec SMA 11 PMB 40mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m?

Ochrannd vrstva asfaltovy betén hruby AC 16 L 50mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m?

zapecatujuca vrstva

Spolu 90mm

8.2.2 Odvodnenie

Povrchova voda z nosnej konstrukcie je odvedena prie€nym strechovitym sklonom 1,20
% resp. 2,10% k obrubnikom vozovky a potom sa pozdiznym sklonom, ktory dosahuje 0,5%
dostane mimo priestor objektu.

Styk medzi vozovkovymi vrstvami a hranou obrubniku bude vyplneny pruZnou zalievkou
hr. 20 mm. Pod rimsou bude na povrchu dosky vytvorend spadova vrstva betonu hrabky 5-19mm
v sklone 2%, na ktoru sa polozi asfaltovd izolacia. Ta zvedie pripadnu vihkost k drendZznemu
betonu. Presiaknuta voda pri obrubnikoch sa drenaznou vrstvou beténu dostane na povrch novej
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izolacie dosky, kde je osadena rurka z nereze d=40 mm prechadzajlca cez dosku v mieste medzi
prefabrikovanymi nosnikmi. Voda sa tymto sp6sobom v Styroch miestach dostane pod most.

8.2.3 Rimsy

Na mostnom objekte st navrhnuté nové monolitické rimsy. Sirka rims bude na oboch
stranach 0,8 m. Kotvenie rims na nosnej konstrukcii je zabezpecené pomocou svornikovej kotvy
vo vzajomnej vzdialenosti 1,00 m. Kotvenie ako celok musi byt v stlade s platnymi technickymi
predpismi vyrobcu pouZzitého zvodidla a so vzorovymi listami VL4. Priecny sklon rimsy je 4%
smerom k vozovke. Zhotovenie rims sa prevedie striedavo v jednom celku dizky 8,2 m. Popri
rimsach, po celej ich dizke bude zhotovend medzi rimsou a vozovkou trvale pruzna zalievka
s predtesnenim podla detailov uvedenych v projektovej dokumentacii.

Materiél rims je betén C 35/45 XC4,XF4,XD3 (SK)-CI0,4-Dmax16-S3 .

8.2.4 Bezpe€nostné zariadenia na moste

Na mostnych rimsach bolo navrhnuté schvalené ocelové zvodidlo. Zvodidld boli
navrhnuté na droven zachytenia H2, pre ktoré MDVaRR SR vydalo odporucanie ,Technické
podmienky vyrobcu“ na pouzivanie zvodidiel. V mieste mostnych z&verov sa nachadzaju
dilatacné polia, tvorené zvodnicami, konkrétne kombinaciou skratenej zvodnice a dilatacnej
zvodnice, a dilatatna manzeta madla.

Kotvenie ocelovych zvodidiel musi byt v sdlade s platnymi technickymi podmienkami
vyrobcu zvodidla. Kotvenie musi byt ochranené plastovymi krytkami a kotevné dosky podliate
plastbetonom. V3etky dilatatné spoje zvodidla na moste musia byt prevedené ako
elektroizola¢né. Povrchova Uprava musi byt v sulade s TP 05/2013 - Protikor6zna ochrana
ocelovych konStrukcii mostov.

8.2.5 Eviden ¢na tabu l'a

Na moste nebude osadena tabula s evidenénym ¢islom mosta. V strede rozpatia v rimse
bude ale trvalym a neodnimatelny sp6sobom vyznaceny rok rekonsStrukcie mosta, vySka pisma
200 mm, vtlagenim do beténu do hibky 10 mm — preferuje sa pouZitie gumovej matrice.

8.2.6 Povrchové upravy

VSetky ocelové konStrukcie na moste, ktoré budu trvale v styku so vzduchom sa ochrania
podla TP 05/2013 - Protikor6zna ochrana ocelovych konStrukcii mostov, vydanych MDVRR
07/2013 (Gginnost od 12/2013). PouZité naterové systémy musia spifiat podmienky Specifikované
v tabulke €. 4 — Z4bradlia a ostatné konStrukéné Casti.

Pohladovost' betonu je nutné zabezpedit kvalitnym debnenim rims, désledne oSetrovat
technologické a pracovné Skary. Viditelné plochy nosnej konstrukcie a spodnej stavby budd mat
pohladovy beton kategorie Bd v zmysle TKP-16. Na ostrych viditelnych hranach je potrebné viozit
do debnenia trojuholnikovu latu.

Povrchovy farebny odtieri naterov RAL ocelovych €asti urci investor alebo spravca.

8.2.7 lzolacie

Na nosnej konstrukcii bude realizovan& v mieste pod novymi rimsami celoploSna izolacia
Z natavovanych asfaltovych pasov hriubky 5 mm poloZena na pecatiacu vrstvu. Vhodnym
technologickym postupom musi byt zaistena jej celistvost, nepriepustnost, dobra odolnost proti
mechanickému naméhaniu a prifnavost k nosnej konstrukcii. Musi byt zaistené jej dokonalé
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odvodnenie a vylucené stekanie vody po nosnej konstrukcii. Izolacia pod rimsami bude v mieste
pred novou rimsou napojena na existujucu izolaciu na mostovke podla detailu priloha €.6

Betonoveé povrchy na styku so zeminou (zasypané Casti zakladov, krajnych opér, kridel)
budd do drovne 200 mm pod povrch terénu opatrené izolatnym naterom proti zemnej vihkosti
(1xAlp + 2xNa).

9. REKONSTRUKCIA MOSTA

9.1 Postup a technoldgia rekonStrukcie mosta

Postup rekonstrukcie mosta je dany ¢asovym harmonogramom celej stavby na Gseku
Nové mesto n/V - Myjava. Samotnou vystavbou ddjde iba k menSim obmedzeniam v doprave ako
aj rychlosti na komunikacii, ktora vedia po mostnom objekte.

Pristup k stavbe mosta bude zabezpeceny po existujucich komunikaciach a po vopred
vybudovanej staveniskovej ceste v okoli mostu. Pri priprave GUzemia bude potrebné vytycit
a prelozit vSetky inZinierske siete, ktoré su v kolizii s vystavbou mosta a zriadit potrebné
prijazdové cesty. Stavebné prace na moste budu prebiehat vo viacerych etapach.

Etapa 1 — Priprava staveniska

Doprava na moste pocas tejto etapy bude prebiehat’ za zniZenej rychlosti v oboch smeroch.
V okoli mostu sa zrealizuju pristupové cesty a pripadné plochy pre zariadenie staveniska. Odstrani
sa prekazajuca vegetacia.

Etapa 2 — Odstranenie casti prisluSenstva

Doprava na moste pocas tejto etapy bude prebiehat’ za zniZzenej rychlosti v oboch smeroch.
Na moste budl odstranené zabradlia a mostné rimsy opatrnym vyburanim tak, aby sa neposkodili
prefabrikované nosniky. Na prefabrikovanych nosnikoch, spodnej stavbe a Uprave koryta toku budu
prebiehat’ rozsiahle reprofilaéné opatrenia a opravy povrchov bez ohfadu na ostatné prace.

Etapa 3 — Odstranenie povrchu vozovky v polovici mostu, realizacia prislusenstva
Odstrani sa kryt vozovky vjednej polovici Sirky mostu podla POV. Zrealizuju sa izolacie,
odvodnovacie rurky a rimsy na tejto strane. Osadi nové zvodidlo, novy kryt vozovky. Doprava bude
v tejto faze prebiehat’ len v jednom pruhu pomocou svetelnej signalizacie.
Etapa 4 — Odstranenie povrchu vozovky v druhej polovici mostu, realizacia prisluSenstva
Odstrani sa kryt vozovky v druhej polovici Sirky mostu podla POV. Zrealizuju sa izolacie,
odvodnovacie rarky a rimsy na tejto strane. Osadi nové zvodidlo, novy kryt vozovky. Doprava bude
v tejto faze prebiehat len v jednom pruhu pomocou svetelnej signalizacie.
Etapa 5 — Dokoncovacie prace

Doprava na moste pocas tejto etapy bude prebiehat’ za zniZenej rychlosti v oboch smeroch.

Okolie mostu sa upravi do navrhovaného stavu, pretoZe cely most je zasadeni do prirodného okolia
a vegetacie. Dokoncia sa nateroveé a reprofilacné prace na povrchoch a odlazdenie pod mostom.
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ENGINEERING

Postup vystavby nie je pre zhotovitela bezpodmienecne zavazny a je mozné niektoré Casti
postupu vystavby mierne upravit podla technologickych moZznosti zhotovitela a ndvaznosti na
POV celej stavby.

9.2 Zabezpe€enie bezpe €nosti cestnej premavky

Pre zabezpeclenie bezpeénosti dopravy na komunikacii je nutné vykonat bezpecnostné
opatrenia podla STN 73 6101, STN 73 6110. Jedna sa o zachytné a vodiace zariadenia. Pred
uvedenim do prevadzky je nutné osadit zvislé dopravné znacky a zhotovit vodorovné dopravné
znacCenie. Rozmery zvislych dopravnych znaciek buda v zékladnych velkostiach.

Zvislé dopravné znacky z folie s reflexnou Upravou triedy 1. Zvislé a vodorovné znacenie
musi byt v stlade s STN 01 8020. Zhotovitel stavby je povinny vSetky jestvujuce zvislé dopravné
znacky a demontované zvodidla osadené v roku 2015 uskladnit tak, aby boli opatovne pouzitelné
po realizacii vysSSie uvedenych stavebnych prac. S osadenim novych zvislych dopravnych
znaciek projekt nepocita.

9.3 Suvisiace (dotknuté) ¢€asti stavby
111-00 Usek km 17,990 — 21,065

9.4 Vztah k Uzemiu

V priestore staveniska predmetného mosta sa podla dostupnych informécii nenachadzaju
inZinierske siete. Ak by sa vSak pri priprave staveniska alebo pri samotnej realizacii objavila
neznama inZinierska siet je potrebné oznamit prisluSnému spravcovi a zodpovednému
projektantovi, ktory urci dalSi postup.

Pristup na stavenisko bude zabezpeceny po existujucich komunikéaciach a po vopred
vybudovanej staveniskovej ceste, ktora bude v rdmci do¢asné zéberu.

9.5 ROzne

Zhotovitel bude realizovat objekt z materialov a s atestami, certifikaciou, najma
konstrukéné Casti prisluSenstva objektu (napr. zalievkové a izolané hmoty).

V Bratislave 14.12.2016 Vypracoval: Ing. Roman Konig




