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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba
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1.4 Uvazovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude: Sprava ciest TSK
Brnianska 3
91105 Trencin

2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

Druh cesty a jej funkcia

Projekt sa zaobera rekonstrukciou useku cesty Il. triedy 11/581 od krizovatky s cestou €. 1/54
(Nové Mesto nad Vahom) po koniec intravilanu mesta Myjava (vratane mesta). Cesta je
ddlezitou spojnicou miest Nové Mesto nad Vdhom a Myjava s pokraCovanim na hranice
s Ceskou republikou. Taktiez tvori spojnicu k okolitym obciam v okresoch Nové mesto nad
Vahom a Myjava.

Cesta zrealizovana v premennej Sirke vozovky od 6,0 m po 8,0 m s mnozstvom lokalnych
rozSireni, stykovych krizovatiek a hospodarskych zjazdov.

Zdovodnenie navrhovanej verejnej prace

Rast osobnej a nakladnej dopravy zaznamenal v poslednom desatroCi nebyvaly rozvoj, pricom
boli prekonané vsetky prognézy rozvoja automobilovej dopravy, ¢o ma za nasledok zvysené
poziadavky na kapacitu komunikacii.

Cesta 11/581 v predmetnom uUzemi tvori komunikaCny systém, ktory svojimi sucasnymi
nevyhovujucimi technickymi parametrami vozovky nespifia poziadavky na bezpeé&nu, bezkoliznu
a plynulu premavku zodpovedajucu ceste Il. triedy. Vdaka svojmu nevyhovujucemu stavebno —
technickému stavu vozovky a hlavne narastom tazkej nakladnej dopravy nepriaznivo vplyva na
obce ktorymi prechadza ako aj na ich prifahly extravilan.

Ugel a ciele stavby

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnut stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvysenie
Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Sposob dosiahnutia ciela

Navrhujeme riedit technickymi opatreniami a vykonanim stavebnych prac v nevyhnutnom
rozsahu v zmysle dokumentacie, ktoré zabezpecia plynuli a bezpenu premavku na ceste
11/581.

Celkovy rozsah

Stavba sa zaobera rekonstrukciou useku cesty Il. triedy 11/581. Trasa zacina na zacliatku
intravilanu obce Myjava, prechadza obcou Myjava, pokraCuje cez obec Hrasné, Stara Tura
a kon&i na krizovatke s cestou €. 1/54 (Nové Mesto nad Vahom). SucCastou stavby je aj
rekon$trukcia Styroch mostnych objektov.

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 24,243 km. Trasa je rozdelena podla poZiadaviek
stavebnika na niekofko samostatnych stavebnych objektov.
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3. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Podklady a pozZiadavky objednavatela

- Vysledky z diagnostiky vozovky (Profilograph a Kuab FWD 50) namerané v roku 2015
Slovenskou spravou ciest (Cestna databanka Bratislava),

- Projekt stavby Rekonstrukcia cesty &. 11/581 Nové Mesto nad Vahom — Stard Tur3,
ohlasenie stavebnych Uprav, spracované Malastav s.r.o0. 2015

- poziadavky investora

Podklady projektanta

- Zameranie dotknutého Uzemia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o.,
2016

- Vizualna obhliadka, fotodokumentacia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia
s.r.o., 2016

Sucastou podkladov su aj vysledky 1. fazy ,Zameranie skutoéného stavu a diagnostika“ tejto
dokumentacie spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o., 2016 . Prva fazu tvorilo:

- 1.1 Diagnostika cesty — nedestruktivne merane a diagnostik Useku, spracované DAQE
2016

- |. 2 Diagnostika mostov, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o., 2016

- 1.3 Geologicky prieskum, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o0., 2016

4. CLENENIE STAVBY

Clenenie podla objektov:

101-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 0,000 — 1,420

102-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 1,420 — 3,800

103-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 4,119 — 6,900

104-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 7,235 — 7,750

105-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 7,750 — 8,455

106-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 8,455 — 9,880

107-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 9,880 — 11,800

108-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 11,800 — 13,010

109-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 13,010 — 14,875

110-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 14,875 — 17,030

111-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 18,275 — 21,065

112-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 21,065 — 24,243

201-00 Most 012 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 18,858 (v km 18,891)
202-00 Most 013 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 23,308 (v km 23,622)
203-00 Most 014 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 31,155 (v km 31,441)
204-00 Most 016 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 35,990 (v km 36,256)
220-00 Rozsirenie krajnic v km 3,800 - km 4,119

221-00 Zarubny mur v km 4,400 vpravo

222-00 Sanacia zosuvu v km 7,000 vpravo

223-00 Zarubné muary v km 14,400 v obci Stara Tura

224-00 Sanacia zosuvu v km 17,030 — 18,275

225-00 Zarubny mur v km 21,000 vpravo

226-00 Oporné mury v km 11,788 — km 12,056




"\ AMBERG Projekt Rekonstrukcia cesty &. 11/581 Nové Mesto n/V - Myjava
# \ ENGINEERING Dokumentacia na stavebné povolenie
A. Sprievodna sprava

Clenenie podla Gsekov:

Stanicenie (km) o . )
; DlZka useku | Objekty v Useku
Usek od do
(km) (km) (m)

101-00 0,000 1,420 1420 101-00
102-00 1,420 3,800 2380 102-00
201-00

220-00 3,800 4,119 319 220-00
103-00

103-00 4,119 6,900 2781 221-00
202-00

222-00 6,900 7,235 335 222-00
104-00 7,235 7,750 515 104-00
105-00 7,750 8,455 705 105-00
106-00 8,455 9,880 1425 106-00
107-00 9,880 11,800 1920 107-00
108-00 11,800 13,010 1210 108-00
226-00

109-00

109-00 13,010 14,875 1865 203-00
223-00

110-00 14,875 17,030 2155 110-00
224-00 17,030 18,275 1245 224-00
111-00

111-00 18,275 21,065 2790 204-00
225-00

112-00 21,065 24,243 3178 112-00

5. VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY NA OKOLITU AJ PLANOVANU
VYSTAVBU A SUVISIACE INVESTICIE

Predmetnd stavba ma charakter rekons$trukcie. Napojenie na existujuci komunikaény systém
stavby zostava oproti existujucemu stavu nezmeneny, zacCiatok useku stavby km 0,000 je
v mieste oznalenia zaCiatku obce Myjava v staniCeni podfa pasportu km 17,327. Trasa
prechadza intravillnom obce Myjava pokracuje cez obec Hradné, Stara Tura a kon&i v km
24,242646 (km 41,577) na okruznej krizovatke s cestou &. 1/54. Dizka predmetného Useku je
24,242646 km.

Pred zacatim prac na jednotlivych stavebnych usekoch (objektoch) sa zrealizuje docasné
dopravné znacenie. Stavebné prace sa budu realizovat’ po poloviciach v nevyhnutnom pripade
pri rekonstrukcii mostu 202-00 s kratkodobou uzaverou. Po ukonceni prac sa zruSi do¢asné
dopravné znacenie a prevedie sa trvalé dopravné znacenie. V zaujmovom Uzemi sa neuvazuje
so ziadnou inou vystavbou, ktora by prekazala rekonstrukcii. Pristup na sukromné pozemky je
dodavatel stavby povinny zabezpe it poCas celej doby realizacie stavby.
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6. UDAJE O _ PRIPADNOM POSTUPNOM ODOVZDAVANI CAST/
STAVBY DO UZIVANIA

Predpoklada sa, Ze stavba nebude do uzivania odovzdana ako celok. Jednotlivé stavebné
objekty pbjdu do vystavby podla potreby a investiénych moznosti stavebnika.

Projektant odporuca vystavbu jednotlivych usekov v nasledovnom poradi.

1. 224-00
2. 222-00
3. 220-00
4. 110-00
5. 102-00
6. 111-00
7. 103-00
8. 104-00
9. 105-00
10. 106-00
11. 107-00
12.108-00
13.112-00
14. 109-00
15.101-00

7. PREHLAD OBJEKTOV PODLA SPRAVCOV A UZIVATELOV

Zoznam pravnickych a fyzickych oséb, ktoré si po zhotoveni prevezmu stavebné objekty do
vlastnictva, alebo do svojej spravy :

Tren€iansky samospravny kraj

101-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 0,000 — 1,420

102-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 1,420 — 3,800

103-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 4,119 — 6,900

104-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 7,235 — 7,750

105-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 7,750 — 8,455

106-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 8,455 — 9,880

107-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 9,880 — 11,800

108-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 11,800 — 13,010

109-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 13,010 — 14,875

110-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 14,875 — 17,030

111-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 18,275 — 21,065

112-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 21,065 — 24,243

201-00 Most 012 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 18,858 (v km 18,891)
202-00 Most 013 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 23,308 (v km 23,622)
203-00 Most 014 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 31,155 (v km 31,441)
204-00 Most 016 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 35,990 (v km 36,256)
220-00 Rozsirenie krajnic v km 3,800 - km 4,119

221-00 Zarubny mur v km 4,400 vpravo

222-00 Sanacia zosuvu v km 7,000 vpravo

223-00 Zarubné muary v km 14,400 v obci Stara Tura

224-00 Sanacia zosuvu v km 17,030 — 18,275

225-00 Zarubny mur v km 21,000 vpravo

226-00 Oporné mury v km 11,788 — km 12,056
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8. TECHNICKA CAST
8.1 Charakteristika uzemia stavby
8.1.1 Umiestnenie stavby a popis staveniska

Zaujmové Uzemie sa nachadza v Trendianskom kraji. Uzemie prechadza katastralnymi
uzemiami obci Hrasné, Myjava, Poriadie, Rudnik, Tura Luka, Dolné Bzince, Horné Bzince,
HruSové, Lubina, Stara Tura. Napojenie na existujuci komunikacny systém stavby zostava
oproti existujucemu stavu nezmeneny, zaciatok useku stavby km 0,000 je v mieste oznacenia
zacCiatku obce Myjava v stanieni podla pasportu km 17,327. Trasa prechadza intravilanom
obce Myjava pokracuje cez obec Hrasné, Stara Tura a koné&i v km 24,242646 (km 41,577) na
okruznej krizovatke s cestou &. I/54. Dizka predmetného Useku je 24,242646 km.

Ochranné pasma
Cesty (od osi vozovky)

- dialnice a rychlostné cesty 100 m
- | triedy 50 m
- 1l triedy 25m
- 1ll. triedy 20m
Zelezniéna trat
- od osi krajnej kolaje 60m
- od hranice obvodu drahy 30m
- vleCky (od osi krajnej kofaje) 30m

Elektrické vedenia vonkajSie nadzemné (zak. 656/2004 Z.z.) - od krajného vodi¢a

- prinapati od 1 kV do 35 kV (vratane) - podla druhu vedenia a Uzemia 1az10m
- prinapéati od 35 kV do 110 kV (vratane) 15m
- pri napati od 110 kV do 220 kV (vratane) 20m
- pri napati od 220 kV do 400 kV (vratane) 25m
- pri napati nad 400 kV 35m

Elektrické vedenia zavesené kablové (zak. 656/2004 Z.z.) - od krajného vodi¢a
- s napatim od 35 kV do 110 kV (vratane) 2m
Elektrické vedenia podzemné (zak. 656/2004 Z.z.) - od osi krajného kabla

- prinapati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regula¢nej a zabezpe&. Techniky 1 m

- prinapéati nad 110 KV 3m
Elektricka stanica vonkajsSieho vyhotovenia (zak. 656/2004 Z.z.) - od hranice objektu

- s napatim 110 kV a viac 30m

- s napatim do 110 kV 10 m
Vodovodné a kanalizatné potrubia (zakon 442/2002 Z.z.) - od okraja potrubia

- do DN 500 mm (vratane) 1,5m

- nad DN 500 mm 2,5m
Ropovod (podla zékona 656/2004 Z.z.) — od osi potrubia 300 m

V ochrannom pasme potrubia ropovodu je zakazané do vzdialenosti

- a) 200 m od osi potrubia stavat na vodnom toku mosty a vodné diela,
- b) 150 m od osi potrubia pozdlz potrubia suvisle zastavovat pozemky, stavat dalSie
dolezité objekty a budovat Zelezni¢né trate,
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- ¢) 100 m od osi potrubia stavat’ akékolvek stavby,

- d) 50 m od osi potrubia stavat kanalizaénu siet,

- e) 20 m od osi potrubia stavat’ potrubie na prepravu inych latok s vynimkou horfavych
latok I. a ll. triedy,

- f) 10 m od osi potrubia vykonavat cinnosti, najmad vykopy, sondy, odpratavanie a
navrSovanie zeminy a vysadzanie stromov, ktoré by mohli ohrozit' bezpecnost’ potrubia a
plynulost’ prevadzky.

Plynovody a ich pripojky (podla zakona 656/2004 Z.z.) - od osi plynovodu

- DN do 200 mm 4 m
- DN do 500 mm 8m
- DN do 700 mm 12m
- DN nad 700 mm 50 m
- plynovody v zastavanom uzemi obce s prevadzkovym tlakom do 0,4 MPa Im
- technologické objekty 8m
Bezpecénostné pasma (podla zakona 656/2004 Z.z.) - od osi plynovodu
- tlak nizsi ako 0,4 MPa na volnom priestranstve a nezastavanom uzemi 10 m
- tlak 0,4 MPa - 4 MPa a DN do 350 mm 20m
- tlak nad 4 MPa a DN do 150 mm 50 m
- tlak nad 4 MPa a DN do 300 mm 100 m
- tlak nad 4 MPa a DN do 500 mm 150 m
- tlak nad 4 MPa a DN nad 500 mm 300 m

8.1.2 Prehlad uskutoénenych prieskumov

- 1.1 Diagnostika cesty — nedestruktivne merane a diagnostik Useku, spracované DAQE
2016

- 1. 2 Diagnostika mostov, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o., 2016

- 1.3 Geologicky prieskum, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o0., 2016

8.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady
Polohopisné a vySkopisné zameranie rieSeného Uzemia vykonala spolo¢nost Amberg

Engineering Slovakia, s.r.o. v 2016.

VSetky inzinierske siete na dotknutom Uzemi sa overovali u spravcov, podrobnosti su rieSené v
geodetickej Casti stavby (Cast F. Dokumentacia meracskych prac).

Dalej boli na predmetnej dokumentacii pouzité tieto mapové podklady:
- zakladna mapa SR M 1: 10 000 (GK}J Bratislava),
- zakladna mapa SR M 1: 50 000 (GKU Bratislava),

8.1.4 Priprava na vystavbu

Uvol'nenie pozemkov a objektov

Zakladnym predpokladom pre zacCatie vystavby je uvolnenie pozemkov. Zhotovitel je opravneny
realizovat stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol preukazany pravny vztah investora
stavby. Nakolko ide o rekonStrukciu jestvujucej cesty Il. triedy, je stavebny pozemok vo
vlastnictve Tren€ianskeho samospravneho kraju.

Demolacie
Navrhované technické rieSenie si nevyziada demolacie objektov.

Demolacie vozovky a drobnych stavieb budu zrealizované v ramci jednotlivych objektov.
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Likvidacia porastov
Pred vystavbou bude potrebné odstranit' stromy a kry braniace v rekonstrukcii.

Na zaklade uznesenia ¢. 39 Rady vlady Slovenskej republiky zo dna 14. februara 2008, ktorou
sa upravuje ,Metodika na identifikaciu pevnych prekazok v nadvaznosti na bezpe€nost cestnej
premavky®, Cestny spravny organ nariadi odstranenie zelene (stromov) v bezpe&nostnom
pasme 4,5 m na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky. Zelen podliehajuca vyrubovému
povoleniu sa riadi podla zakona ¢ 543/2002 Z. z. ,Zakon o ochrane prirody a krajiny“ — Prava
a povinnosti pri ochrane drevin § 46 — 49.

Drevna hmota - pne stromov budu po vyrube odovzdané TSK, korene stromov a kroviny budu
umiestnené na evidovanu skladku odpadov. Drevna hmota, ktora nebude vyuZita, sa zlikviduje
Stiepkovanim. Likvidacia porastov bude vykonana podla postupu a potrieb stavby na
uvoliovanie staveniska. Uvazujeme s odstranenim maciny v hr. 0,10m v Sirke podla potreby,
odstranenim zelene a naletovych drevin nepodliehajucej povoleniu na vyrub v Sirke minimalne
od 45 m — 10,0m a odstranenim stromov podliehajucim vyrubovému povoleniu braniacim
vystavbe.

Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska suU evidované ochranné pasma inzinierskych sieti. Podmienky
dodrZiavania uvedenych ochrannych pasiem su zrejmé z prislusnych zakonnych predpisov a
noriem.

Polas vystavby je potrebné zabezpecit ochranu vSetkych stromov nachadzajucich sa v tesnej
blizkosti stavby, ktoré nie su uréené na vyrub. Okolo kmerfia sa vyhotovi drevené debnenie,
vykopy pri korefioch sa budu kopat' rucne a Setrne voci stromu, okolo koruny stromu je potrebné
jazdit vozidlami stavby tak, aby nedochadzalo k jej poSkodeniu.

Prelozky inzZinierskych sieti

Neuvazuje sa s prekladkami inzinierskych sieti, v pripade potreby prekladky na zaklade
presného vytyCenia siete je potrebné dotknuté inZinierske siete prelozit, resp. upravit tak, aby aj
v buducnosti zodpovedali prisluSnym normam a predpisom. MoZe ist o prelozky silnopridovych
elektrickych vedeni nadzemnych i podzemnych, preloZky slaboprudovych a oznamovacich
vedeni nadzemnych aj podzemnych, prelozky potrubnych vedeni - kanalizacie, vodovody,
plynovody.

Zhotovitel musi pred zacCiatkom stavebnych prac zabezpedit' vytyCenie vSetkych inZinierskych
sieti ich spravcami.

Pri v8etkych inzinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané prislusné
ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inzinierskych sieti je potrebné dodrzat
prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred
zacatim stavebnych prac kontaktovat' a uskutoCnit obhliadku miesta vyskytu siete.

Obmedzenie dopravnych tras a bezpec¢nostné opatrenia

Rekonstrukcia cesty bude prebiehat v niekofkych fazach, ktoré budu mat vplyv na dopravu na
existujucej cestnej sieti. V priebehu tychto etap bude obmedzenie dopravy na samotnej ceste
v podobe zniZenej povolenej rychlosti ako aj zniZenim poétu jazdnych pruhov. Dalsie
obmedzenia budu na prifahlej existujucej komunikaénej sieti v podobe zvySeného dopravného
zatazenia.
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8.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické riesSenie
stavby

8.2.1 Zddévodnenie navrhnutého riesenia stavby

Uzemie v ktorom sa predmetna stavba nachadza je situovana juhozapadne krajského mesta
Trencin v TrenCianskom kraji, v okresoch Myjava a Nové Mesto nad Vahom.

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvySenie
zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecénosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Podmienky pamiatkovej starostlivosti

Navrhovana stavba nezasahuje do objektov, ktoré su predmetom zaujmu organov pamiatkovej
starostlivosti, na uzemi predmetnej stavby sa neeviduju ziadne narodné kultdrne pamiatky.

Podmienky ochrany prirody a starostlivosti o ZP

PocCas celej stavby je potrebné dbat’ na starostlivost' o Zivotné prostredie.
8.2.2 Riesenie dopravnych problémov, pristup na pozemky

Rekonstrukcia cesty bude prebiehat’ v niekolkych fazach (podla vystavby jednotlivych objektov),
ktoré budu mat vplyv na dopravu na existujucej cestnej sieti. V priebehu tychto etap bude
obmedzenie dopravy na samotnej ceste v podobe zniZzenej povolenej rychlosti ako aj znizenim
poétu jazdnych pruhov. DalSie obmedzenia budi na prifahlej existujicej komunikaénej sieti
v podobe zvySeného dopravného zatazenia. Pristup na sukromné pozemky je dodavatel stavby
povinny zabezpedit po€as celej doby realizacie stavby.

8.2.3 Upravy pléch, sadové a vegetacéné Upravy

VSetky plochy nasypovych a zarezovych svahov, plochy dosypov a terénnych uprav sa
zahumusuju a opatria hydroosevom. Dodavatel hydroosevu musi najmenej 3 mesiace pred
vykonanim hydroosevu prejednat s investorom (Usek prevadzky), je jeho technolégiu a
Specifikacie s preukazanim vsetkych certifikatov o kvalite a nezavadnosti.

Aby boli navrhnuté upravy ¢o najskér funkéné, je nutné urobit vegetacné upravy bezprostredne
po ukon&eni vystavby technickej Casti, pripadne pocas jej vystavby, ale v zodpovedajucom
agrotechnickom termine. Skorou vysadbou na novych plochach ihned po ukonéeni vystavby sa
zamedzi osidleniu upravovanych pléch invaznymi druhmi bylin (zaburinenie). Preto je nutné
urobit’ zatravnenie okamzite po ukonCeni stavebnych prac na diafni€nych svahoch.

8.2.4 Starostlivost’ o Zivotné prostredie

PocCas vystavby mozno v priestore staveniska oCakavat mierne zhorSenie kvality zivotného
prostredia. Je predpoklad, ze dbjde k doCasnému zvySeniu hlukovej zataze a znedisteniu
ovzduSia emisiami zo stavebnych strojov v zaujmovom uzemi. Tieto vplyvy su lokalizované
priamo na stavenisko. Vzhfadom na skutoCnost, Ze ide o vplyvy doCasné a kratkodobe,
eliminaciu uvedenych vplyvov je mozné zabezpecit opatreniami technického a organizacného
charakteru.

Ochrana Zivotného prostredia a konkrétny navrh opatreni sa na predmetnej stavby da vyjadrit
nasledovnym okruhom opatreni:
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Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemnu vodu a povrchovu vodu pocas vystavby a
prevadzky komunikacie je potrebné sa sustredit na eliminaciu alebo aspofi na zmiernenie
vplyvov spojenych s vliastnou stavbou:

- vypracovat havarijné a povodriové plany,

- pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam, zemné
prace uskutoériovat’ v takom rozsahu aby nedochadzalo k naru$eniu vodného rezimu,

- ziadna latka, odpad alebo vedlajsi produkt pouzitej technoldgie znedistujuca povrchovu a
podzemnu vodu v danej lokalite nesmie prekro it koncentracie prevysSujuce platné normy,

- zabezpecit' v priebehu vystavby dodrZiavanie bezpe&nostnych predpisov pri manipulacii s
ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat stav mechanizaénych prostriedkov,

Opatrenia na ochranu pédy

Pred realizaciou predmetnej stavby sa odstrani macina a odhrnie pripadnd humoézna vrstva
ktora sa poskytne na vyuZitie pofnohospodarom, pripadne sa ulozi na skladku.

Pri zahumusovani svahov treba uvazovat aj s hodnotami dlhodobych priemerov zrazok. Pri
vyS8Sich hodnotach sa doporucuje prisyp krajnic vozovky o nieCo prevysit, aby nedo3lo ku
koncentracii dazdovej vody, ktora by pri stekani po svahu mohla vytvorit' erézne ryhy a spésobit
odnos humoznej vrstvy.

Opatrenia na ochranu bioty

- vyrub lesnych porastov a nelesnej krovitej a stromovej zelene uskutoCnit vyluéne v
mimohniezdnom obdobi,

- stavebné dvory, parky techniky a iné sprievodné stavebné objekty umiestnit’ do uzemia s
malou druhovou diverzitou,

- pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulacné pasy a v
programe organizacie vystavby urCené pristupové komunikacie mimo cenné uzemia a
minimalizovat ho v priestore biokoridorov,

- po ukonc&eni stavebnych prac vykonat treba uviest okolie naruSené vystavbou do
pbvodného stavu,

Struény prehlad vplyvov stavby na Zivotné prostredie

Navrhovana ¢innost’ bude mat viaceré vplyvy na Zivotné prostredie v dotknutom uzemi, pri¢om
pdjde o rézne druhy vplyvov réznej zavaznosti.

Navrhujeme nasledovné opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu
ucinkov stavby na Zivotné prostredie v priebehu vystavby a za prevadzky:

- hluk, vibracie, prasnost’ a bezpe&nost pri demolaénych a stavebnych pracach:

+ na eliminaciu hluku z prevadzky na jednotlivych komunikaciach st pozdiz trasy

* wylucit hluéné prace pocas dni pracovného pokoja od 17.00 v piatok do pondelka
rana 7.00 hod.,

* v suchom obdobi kropit’ prasné plochy staveniska,

+ realizovat projektované prelozky v zmysle poziadaviek dotknutych organov,

» stavebné jamy chranit pred moznym padom tretich oséb,

- doprava:

+ produkty demolacnych a vykopovych prac odviest' na riadenu skladku,
» dopravné trasy volit mimo frekventovanych tras,
» zabezpecit Cistotu vozovky a mechanizmov pri vyjazde zo staveniska,

- ovzdusSie:
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» v obdobi vystavby je mozné vplyv emisii na obyvatelstvo zmiernit obmedzenim
stavebnych mechanizmov intravilanom obci na najnevyhnutnejSiu potrebnd mieru,

- povrchové a podzemné vod :

» pozornost je potrebné venovat dodrziavaniu ochrannych pasiem a ochrannych
opatreni, ako v priebehu vystavby, tak aj po€as prevadzky obchvatu,

- pofnohospodarsky pédny fond:

+ technické rieSenie je navrhnuté tak, Zze su minimalizované trvalé a doCasné zabery
PPF najproduktivnejSich péd,

- odpady :

* odpady vznikajuce poCas vystavby a prevadzky cestného obchvatu zhodnocovat
alebo znesSkodnovat v sulade so zakonom o odpadoch,

* prednostne zabezpecovat zhodnocovanie odpadov vznikajucich pri vystavbe a
prevadzke cestného odpadu,

» zabezpedlit nakladanie s odpadmi opravnenou osobou na nakladanie s prislusnym
druhom odpadu,

- dalSie opatrenia poCas vystavby :

+ vytyCenie inZinierskych sieti pred zahajenim stavebnych prac a ich zabezpecenie
pred poskodenim stavebnou ¢innostou,

- dalSie opatrenia poCas prevadzky :

» z hladiska znedéistenia ovzdusSia podfa Vyhl. 248/1991 Zb. FMD vSetky automobily
vyrabané po roku 1993 musia zodpovedat predpisom EHK. Pocita sa s vyvojom
kvalitnejSich pohonnych hmét a vyuzivanim katalyzatorov. Za tychto podmienok sa
odhaduje zniZzenie mnozZstva emisii do roku 2035 o cca 60 %,

* je nutné vypracovat havarijny plan po€as prevadzky pre pripad mozZnej havarie
cisterien, prevazajucich nebezpecné latky a tak zabranit' znecCisteniu podzemnych a
povrchovych vod.

8.2.5 Navrh systémov pre bezpecnost’ dopravy
Navrhovana stavba svojimi parametrami neobmedzi pohyb a pristup vozidiel prvej pomoci

a zachrannej sluzby.

Pre zabezpecenie cestnej premavky pocas vystavby budu pouzité prenosné dopravné znacky a
dopravné zariadenia, bezpe€nostné zariadenia.

Trvalé dopravné znacCenie (zvislé, aj vodorovné) je spolu s ostatnymi vodiacimi a
bezpe€nostnymi zariadeniami dblezitym faktorom pre bezpe€nost cestnej premavky po
ukonceni vystavby.

8.2.6 Riesenie ochrany podzemnych kovovych zariadeni

Konstrukcie zvodidiel a trvalych dopravnych znaciek su chranené pozinkovanim.

Na mostnych objektoch je potrebné previest’ zakladné ochranné opatrenia.
8.2.7 Zariadenia CO a protipoZiarne zabezpecenie stavby
Realizaciou predmetnej stavby sa zlepsi jej prejazdnost, ¢o bude mat priaznivy vplyv na pohyb

0sOb a dopravnych prostriedkov pri zabezpe€ovani civilnej obrany, zaroven umozni rychlejsi
presun vozidiel poziarnikov, policie, zachranne.
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Z hladiska civilnej obrany nie su stanovené poziadavky na Specialne a osobitné zariadenia.
8.3 Hlavné stavebné prace
8.3.1 Zemné prace

Nakolko ide o rekonstrukciu jestvujucej komunikacia predpokladaju sa len s upravy
jestvujuceho cestného telesa. Zemné prace budu v maximalnej moznej miere reSpektovat
jestvujuce zemné teleso. Stavebné Upravy su navrhnuté s ohfadom na snahu o minimalizovanie
zaberov.

Zemné prace budu pozostavat prevazne s Upravy podlozia (zemnej plane), nasypu, Upravu
jestvujucich zarezovych svahov s priekopami, odkopanie jestvujucich krajnic, ich dosypanie,
zhutnenie a dosypanie S$trkodrvinou. Vyziskana zemina sa pouzije na Upravu a dosypanie
svahov v jednotlivych Castiach cesty.

Odhumusovanie a zahumusovanie

V ramci pripravy Uzemia sa odstrania stromy a kriky, ktoré brania v stavebnych upravach.
Stavebné plochy sa odmacinuju a oddrnia, taktiez sa na stavebnych plochy odstrani zeler a
naletové dreviny. Na predmetnej trase sa neuvazuje s odhumusovanim. Po ukoné&eni stavby sa
plochy do€asnych zaberov spatne zahumusuju. Plochy svahov sa zahumusuju v hrabke 0,20 m
a nasledne sa zatravnia hydroosevom. Na ohumusovanie upravenych zarezovych
a nasypovych svahov bude potrebné zabezpecit humoznu vrstvu zeminy.

Zemné teleso
Prace na zemnom telese budu pozostavat' len s Upravy jestvujuceho zemného telesa.

Nasypy a dosypy svahov budu budované ako prosté nasypy, resp. ako vystuzené nasypy.
Sklony svahov budu prispdsobené jestvujucemu stavu. Pri prostom nasype a dosype
uvazujeme so sklonom svahu 1:2,0. pri vystuZzenych nasypoch so sklonom 1:1,25a 1,1:1.

Zemné teleso bude zhotovené podfa STN 73 6133 ,Stavba ciest — Teleso pozemnych
komunikacii“. PozZiadavky pre zhotovenie nasypu a skuSanie telesa pozemnych komunikacii
stanovuje STN 73 6133. Pri vykonavani zemnych prac je potrebné dodrziavat Technicko-
kvalitativne podmienky SSC/MDPT - TKP02 Zemné prace.

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty.
InZiniersko-geologické udaje stavby su zhodnotené v geologickom prieskume (I - ast’ 1.3).

Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 ,Zemné
prace“. Norma presne definuje zakladné pojmy, suvisiace so zemnymi pracami, zaobera sa
pripravnymi pracami, vykopavkami v trase, manipulaciou s vykopom, budovanim sypanych
konstrukcii, ich zhutfiovanim, upravou podloZia, svahov a plane zemného telesa, ako aj dalSimi
pomocnymi, zabezpe€ovacimi a dokoncovacimi pracami. V dodatku tejto normy su citované
vSetky technické normy, pravne a bezpelnostné predpisy, smernice a vyhlasky, ktoré musi
zhotovitel pri vykonavani zemnych prac dodrziavat.

Do sypaniny sa budu pouzivat zeminy klasifikované podla STN 73 6133 ako vhodné,
podmienetne vhodné alebo nevhodné do nasypu. Zeminy vhodné je mozné zabudovat do
nasypového telesa bez uprav. Zeminy podmienecne vhodné sa mézu pouZit' za predpokladu, Ze
sa ich fyzikalne vlastnosti zlepSia mechanicky alebo chemicky. Nevhodna zemina sa odvezie na
skladku. Podmienky miery zhutnenia zemin v nasypoch stanovuje STN 73 6133 (tab. 11 —
Pozadované min. hodnoty miery zhutnenie, modulu deformacie a ich pomerov pre teleso
pozemnych komunikacii). Pozadovana miera zhutnenia mimo aktivnhu zénu je v telese nasypu
pre jemnozrnné zeminy D = min. 95% PS a modul pretvarnosti Edef,2= min. 45 MPa a pomeru
modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5. PoZzadovana miera zhutnenia mimo aktivnu zénu je v
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telese nasypu pre hrubozrnné zeminy ID=min. 0,8 a modul pretvarnosti Edef,2= min. 80 MPa a
pomeru modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1<2,6.

Spresnenie parametrov zhutnenia bude stanovené na zaklade vyhodnotenia merani pri terénnej
skuske zhutnitelnosti.

Sypanina musi byt zhutnena na pozadovanu mieru zhutnenia v celej hrdbke zhuthovanej vrstvy
a na celu Sirku konstrukcie. Prie€ny sklon povrchu vrstvy musi zaistit odtok povrchovej vody,
odporuca sa min. 3-4%. Technologické podmienky zhuthovania (tj. hrabka vrstvy, jej vihkost,
typ valca, pocet prejazdov) sa ur€i na zaklade skusky podla STN 73 6133. Pred zacatim
zemnych prac zhotovitel stavby zrealizuje zhutfovaci pokus zo vSetkych materialov
uvazovanych do nasypov, pricom overi hrubky a spbsob zhuthiovania nasypov. Predbezne
doporucena hrubka zhuthovanej zeminy je max. 30 cm.

Zeminu je mozné do nasypov pouzit len pri optimalnej vihkosti wopt. V pripade, ak vplyvom
poveternostnych podmienok vlhkost zeminy v prirodzenom uloZeni presiahne wopt + 3% je
potrebné tuto zeminu ulozit na medzideponiu, kde za dobrych klimatickych podmienok méze
dosiahnut' predpisanu vihkost. Ku zniZeniu nadmernej vlhkosti mozno pouzit primes vapna,
aplikovaného na mieste. MnozZstvo vapna sa urCi na zaklade skuSok akreditovanym
laboratoriom (odhadované mnozstvo 2-3%).

Na stavbe je nedostatok nasypového materialu z vykopov, preto sa vzhfadom na maximalne
vyuzitie vykopovych zemin do nasypov navrhnu technoldgie, ktoré zabezpelia pouZitie aj
podmienecne vhodnych zemin do nasypov (sendvicové konstrukcie, Uprava zemin vapnenim).

Zemna krajnica bude vyhotovena z nenamizavych zemin, minimalne malo vhodnych.
PodlozZie nasypu a sanacné opatrenia nasypu
Podmienky miery zhutnenia podlozZia nasypov stanovuje STN 73 6133.

Nakolko ide o rekonstrukciu jestvujucej cesty asnazime sa nezvacSovat zaber mimo
jestvujuceho telesa, neuvazujeme so sanaciou podlozia pod nasypom. Sanovat sa bude len
podloZie pod vozovkou (zemna plarn), ak nebude v objekte uvedené inak.

Pripadné sanacné opatrenia v podlozi su uvedené v jednotlivych stavebnych objektoch.

PozZzadovana miera zhutnenia v podloZi nasypu je pre jemnozrnné zeminy (F) D = min. 95% PS
(nasyp nad 10 m), resp. D=92 PS (nasyp do 10 m). Modul pretvarnosti v podlozi nasypu
Edef,2= min. 30 Mpa pri D = min. 95%, resp. Edef,2= min. 20 Mpa pri D= min. 92%. Pomer
modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5. Pre hrubozrnné zeminy (S, G) je poZzadovana miera
zhutnenia v podlozi nasypu 1D=0,75 pri dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti Edef,2= min. 45
Mpa a pomeru modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,6. Ak nie je mozné dosiahnut’ predpisanu
hodnotu pretvarnosti, t.j. podlozie nema dostatocnu unosnost, je potrebné realizovat sanaciu
podloZia. Pozadovana unosnost’ upraveného podlozia vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti
je Edef,2=min. 45 MPa a pomer modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5.

V podlozi nasypu nesmu byt ponechané zeminy (organické zeminy, bahno, raselina, humus a
ornica ) s obsahom organickych latok vacsim ako 5%, zdravotne zavadné zeminy.

Uprava zdrezov

Na predmetnej stavbe je navrhnuta len Uprava jestvujucich Casti zarezov. Sklony svahov v
zarezoch su navrhnuté v pomere 1:2,0. Svahy budu zahumusované v hr. 20 cm a opatrené
hydroosevom. V zarezoch sa navrhuje budovanie aktivnej zény v hr. 0,3 m z nenamfzavého
materialu v zmysle STN 73 6133.

Aktivna zéna

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poZiadaviek uvedenych v Zemné teleso bude
zhotovené podla STN 73 6133 a STN 73 6114.
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Aktivna zéna v nasype aj v zareze bude budovana z nenamfzavého materialu (SD alebo HDK)
v hr. 0,5 m a v zareze hr. 0,3 m.

Do aktivnej zény sa nedovoluje pouZit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou suchej
zeminy stanovenej skuskou Proctor Standard podla STN 72 1015 nizSej ako 1650 kg/m3 (TKP
str. 7/15) s vynimkou zlep$enych zemin s primesou vapna. Dalej sa do aktivnej zoény
nedovoluje pouzit zeminy nevhodné do podloZia podfa STN 72 1002 zaradené do skupin zemin
vy8Sej ako VI v nasype a o stupni V v zareze, pokial nedéjde k jej zlepSeniu.

Pozadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je D= 100 resp. 102% PS u sudrznej zeminy alebo
ID=0,85 u nesudrznej zeminy, modul pretvarnosti Edef,2 na konstrukénej plani = 90 MPa;
pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v
STN 73 6133 (tab. 7,8).

Sandcia podlozia pod vozovkou (zemna plan)

Na zabezpelenie pozadovanych vlastnosti podlozia pod vozovkou (zemna plan) je potrebné
vykonat' v miestach jestvujucich vozoviek sanaciu podlozZia pod vozovkou. Sanacia podloZia pod
vozovkou je navrhnuta na zaklade diagnostiky jestvujucej vozovky a podloZia a na zaklade
analyzy zvyskovej Zivotnosti vozovky a navrhu jej zosilnenia.

Sanacia zemnej plane pozostava s vymeny podlozia a doplnenia vystuznych geomrezi
a geotextilie.

Vymena podlozia bude v troch verziach v hrubkach 0,5m, 0,8m, a 1,0m. doplnené vystuznycmi
geomrezami (GGR) tahovej pevnosti 40/40 kN/m, predizenia max. 6%, obojsmerna pripadne
trojuholnikova. Separaéna geotextilia (GTX) CBR min 2,1kN, prediZzenie max 60/60%, tepelne
upravena tahova pevnost 12/12 kN/m.

ZloZenie jednotlivych sanacnych opatreni je popisany v samotnych stavebnych objektoch.
8.3.2 Vozovky

S podrobnej analyzy vysledkov diagnostiky a obhliadky trasy vyplynulo rozdelenie useku na
jednotlivé stavebné objekty. Na rozdelenie stavebnych objektov mali vplyv aj hranice extravilanu
aj intravildanu. Na zaklade vypoctu zvyskovej zivotnosti v zmysle platnych TP 06/2012, bol cely
rieSeny usek rozdeleny podla druhu opravy. Navrh oprav taktiez zohladnuje geotechnické
poruchy na trase €i uz na svahu alebo v podlozZi vozovky.

S analyzy a vypoctov vyplynuli Styri verzie oprav samotnej vozovky (V1-V4) a tri verzie sanacie
podlozia (V5-V7). Kazda verzia opravy vozovky bola posudena z hfadiska unosnosti v zmysle
platnych TP (06/2012, 01/2009) na posudzovanie vozoviek a v zmysle systému hospodarenia
s vozovkami TP10/2006. Z navrhovanych Styroch verzii oprav vozovky boli vyhovujuce verzia
V2 a verzia V4.

Verzia V2 pozostava s odfrézovania dvoch asfaltovych vrstiev v celkovej hrubke 110 mm
a polozenia dvoch novych vrstiev z AC modifikovaného v celkovej hrubke 110 mm. Na spodnej
hrane loznej vrstvy bude umiestnena sklovlaknitd mreza s vysokou pevnostou v tahu
a tuhostou GG; 115x115 £ 15 kN/m.

ZloZenie novej vozovky vo verzii V2 je nasledovné:

asfaltovy koberec mastixovy pre obrusnu vrstvu - strednozrnny 50 SMA 11 O, PMB 45/80-75  STN EN 13108-5
asfaltovy spojovaci postrek kationaktivny emulzny mod. PS; A 0,5kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy betdn pre loznu vrstvu - hrubozrnny 60 AC 16-L, PMB 45/80-55 STN EN 13108-1
asfaltovy spojovaci postrek kationaktivny emulzny PS; A 0,5kg/m2 STN 73 6129
sklovlaknitd mreza s vyskou pevnostou v tahu a tuhostou GG; 115x115 + 15 kN/m

celkova hrubka vozovky Hv (mm) 110
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Verzia V4 sa sklada z odburania vSetkych konstrukénych vrstiev vozovky a realizviou novej
vozovky v pinej hrubke 640 mm.

Zlozenie novej vozovky vo verzii V4 je nasledovné:

asfaltovy koberec mastixovy pre obrusnu vrstvu - strednozrnny 40 SMA 11 O, PMB 45/80-75 STN EN 13108-5
asfaltovy spojovaci postrek katiénaktivny emulzny mod. PS; A 0,5kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy betdn pre loznu vrstvu - hrubozrnny 50 AC 16-L, PMB 45/80-55 STN EN 13108-1
asfaltovy spojovaci postrek katidnaktivny emulzny PS; A 0,5kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy betdn pre hornd podkladnu vrstvu — velmi hrubozrnny 70 AC 22 P, CA 35/50-65 STN EN 13108-1
asfaltovy infiltraény postrek kationaktivny emulzny PI;A 0,8kg/m2 STN 73 6129
mechanicky spevnené kamenivo 230 UM MSK 31,5 Gg STN 73 6126
nestmelena vrstva zo Strkodrviny 250 UM 8D 0/31,5 Ge STN 73 6126
celkova hrubka vozovky Hv (mm) 640

Pozadovana miera zhutnenia (modul deformacie) na plani vozovky je Edef2 =90MPa,
Edef,2/Edef,1< 2,5.

V miestach s nevyhovujucimi vlastnostami podlozia je navrhnuté Uprava podlozia pod vozovkou
(zemna plan).

Sanacia zemnej plane pozostava s vymeny podlozia a doplnenia vystuznych geomrezi
a geotextilie. Vymena podlozia bude v troch verziach v hrabkach 0,5 m, 0,8 m, a1,0 m.
doplnené vystuznycmi geomrezami (GGR) tahovej pevnosti 40/40 kN/m, predizenia max. 6%,
obojsmerna pripadne trojuholnikova. Separaéna geotextilia (GTX) CBR min 2,1kN, predizenie
max 60/60%, tepelne upravena tahova pevnost 12/12 kN/m.

8.3.3 Analyza vysledkov merani a posudenie navrhu oprav vozovky

8.3.3.1 Ué&el merania a hodnotenia inosnosti asfaltovych vozoviek

Ugelom merania a hodnotenia tinosnosti asfaltovych vozoviek pomocou zariadeni FWD KUAB
je najma klasifikacia unosnosti vozoviek na urovni cestnej siete, stanovenie prevadzkovej
vykonnosti a zvySkovej doby Zivotnosti vozoviek a navrh potrebnej hrubky zosilnenia vozoviek.
Meranie a hodnotenie sa pouziva na:

- meranie a hodnotenie vozoviek navrhnutych v plane oprav ciest (uroven projektu),

- meranie a hodnotenie vozoviek v ramci stanovenia degradacnych funkcii premennych
parametrov,

- meranie a hodnotenie na potreby planovania na urovni cestne;j sieti,

- meranie a hodnotenie na ucCely rieSenia uloh vedecko-technického rozvoja, vyskumnych
uloh a pod.

8.3.3.2 Vyhodnocovanie merani

Spbésob vyhodnocovania nameranych udajov zavisi od ucelu, na ktory maju byt vysledky
hodnotenia pouzité. Vyhodnotenie sa méze vykonat ako:

- orientadné hodnotenie unosnosti na urovni cestnej siete,

- hodnotenie sluziace ako podklad na stanovenie hrubky zosilnenia a nasledné
vypracovanie projektovej dokumentacie,

- hodnotenie na tvorbu degradacnych modelov.

8.3.3.3 Analyza vysledkov merani

Podkladom na hodnotenie stavu konS$trukcii asfaltovych vozoviek su vysledky diagnostiky
asfaltovej vozovky, odvodnenia a zemného telesa. Tato diagnostika by mala napoméct aj k
stanoveniu priciny vzniku poruch vozovky.

Prieskum vozovky sa realizuje za ucelom stanovenia skladby vozovky, stanovenia vlastnosti
materialov vrstiev a vlastnosti podlozia.
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Vacésinou sa realizuje pomocou vyvrtov. Optimalnym rieSenim je vyvrt o priemere 400 mm. V
tomto vyvrte sa da realizovat’ aj meranie €asti Unosnosti vozovky a podlozia.

Vysledkom prieskumu su:

* hrabky jednotlivych vrstiev
* materialy jednotlivych vrstiev
+ vlastnosti jednotlivych vrstiev

- asfaltové zmesi

* druh

* objemova hmotnost
« Ciara zrnitosti

« obsah asfaltu

- 0 hydraulicky stmelené materialy
* pevnostné charakteristiky
- 0 nestmelené materialy

e Ciara zrnitosti
+ pevnost CBR
e namfzavost

- o podlozie

+ Ciara zrnitosti

* objemova hmotnost

* vlhkost v prirodzenom stave

* CBR pri navrhovych podmienkach

- unosnost na &astiach vozovky (Myg, pripadne Egenn @ Egerz Na povrchoch nestmelenych
vrstiev a hydraulicky stmelenych vrstiev a na podloZzi).

Je potrebné brat do dvahy, ze materidly vo vozovke maju vlastnosti a boli postavené
technolégiou podla noriem, platnych v &ase vystavby vozovky. Ako priklad mozno uviest
penetraény makadam alebo obalovany Strkopiesok.

Dopravné zataZenie

Zakladnym vstupnym udajom pre navrh zosilnenia je dopravné zataZenie. Podkladom pre
vypocet dopravného zatazZenia su tieto udaje:

- pocet nakladnych vozidiel za 24 h v obidvoch smeroch;
- navrhové obdobie;
- vyhladové koeficienty.

Tabulka 1 Intenzity dopravy v rieSenom uzemi

Scitanie dopravy z roku 2010

Usek |Cesta |Spravca |Okres T O M DDP
80990 581 SK |TN|TN|Nové Mesto n. Vahom [1520 7338 17 8875
80980 |581 SK |TN|TN[Nové Mesto n. Vahom [1517 6201 12 7730
85539 581 SK |TN|TN{Myjava 1007 3816 11 4834
83569 581 SK [TN|TN|Myjava 2599 6060 54 8713
Scitanie dopravy z roku 2015

Usek |[Cesta |Spravca Okres T O M [DDP [Rozdiel
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T2015-T2010

80990 (581 SK |TN [ TN [Nové Mesto n. Vahom 1385 | 7097 |27 [8509 |-135

80980 [581 SK [TN [ TN | Nové Mesto n. Vahom 1188 |5604 (9 |6801 |-329

85539 [581 SK |TN [TN [Myjava 890 (3517 (124419 |-117

83569 [581 SK |TN [TN [Myjava 894 3790 (27 |4711 |-1705

Pre navrh vozovky uvazujeme najzatazenejsi usek trasy ¢.80990 cesty 11/581.

Podla dopravnej prognozy - stav s realizovanou investiciou
je vr.2015 TNV= 1385 voz./24 hod v oboch smeroch,
v r.2040 TNV= 1634 voz./24 hod v oboch smeroch,

V zmysle TP 3/2009 pre asfaltové vozovky dialnic je potrebné uvazovat zivotnost vozovky
dialnice min. 25 rokov. Pre predpokladany rok odovzdania cesty do uZivania v roku 2016
dostavame z dévodu poznania zaujmovych intenzit tazkej dopravy:

NV, = 1510 NV/24h v obidvoch smeroch
- trieda dopravného zatazenia Il. - tazké vozovky (podla STN 73 6114)

Vypocet dopravného zat'azenia
Redukovany pocet nakladnych vozidiel NVred:
Nvres = NV, .C1.C2.C3.C4 =1510.0,5.0,9.0,53. 1,3 = 468 voz/24 hod

C1l- sucinitel prevodu dopravného zatazenia cestnej komunikacie na jeden smer a jeden
pas, C1=0,5.

C2 — sucinitel vyjadrujuci pravdepodobnost prejazdov vozidiel v prie€nom profile v urCitej
stope: pre dialnice a rychlostné komunikacie, ako aj cesty so Sirkou pruhu 3,75 a 3,5 metra
uvazujeme hodnotu C2 = 0,9.

C3 - sucinitel vyjadrujuci ucinok nakladnych vozidiel podla miery vytazenia. Z dévodu, Ze nie
su zname blizSie hodnoty dopravno-inZinierskeho prieskumu je uvazovana odporu¢ana hodnota
vytazenosti pre cestne vozovky 70 % a tomu hodnota C3 = 0,53.

C4 — sucCinitel vyjadrujuci zvySeny ucinok vozidiel a neStandardné zatazenie, ktory sa odvodi
teoreticky, ale v jednotlivych pripadoch sa méze uvazovat :

- pre vozovky na pripdjacich a stupacich pruhoch na diafniciach C4=1,3
Celkovy pocet nakladnych vozidiel za navrhové obdobie:
NVc = NVred . 365.n0 =468 . 365 .25 =4 271 111 vozidiel
n0O — navrhové obdobie v rokoch
Celkovy pocet navrhovych naprav s ekvivalentnym a&inkom:
Nc=C5.NVc=1,82.4271111=7 773 422 pocet prejazdov navrhovych naprav/20rokov

C5 — sucinitel ucinku urcitej napravy nakladného vozidla po€as zivotnosti navrhovanej vozovky,
pokial nie je znama skladba dopravného pradu uvazujeme s C5 = 1,82

Tabulka 2 Schematicky postup pri navrhu zosilnenia
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A

B

C

DIAGNOSTKA

NAVRH ZOSILNENTA

POSUDENIE NAVRHU

Al

Diagnostika odvodnenia a
zemného telesa

B1

Vstupné udaje -dopravné
zat’aZenie

C1 Model vozovky

stav zemmého telesa

pocet nakladnych vozidiel

C2 Vypocty

stav odvodnenia

ekvivalentny pocéet navrhovych

C3 Kritéria

naprav

Diagnostika stavu vozovky navrhové obdobie

- Tmosnost’ vozovky - vyhl'adové koeficienty dopravy

- stav povrchu vozovky B2 Vstupné udaje - podlozie
~ nerovnost vozovky B3 vV stnp.ne udaje - klimatické
podmienky

Vstupné udaje - vlastnosti

- drsnost’ vozovky B4 . .
& materialov vrstiev

B5 Technologické varianty

Prieskum vozovky B6 Navrh zosilnenia

- skladba vozovky, himbky

- materidly vistiev

- vlastnosti materialov vrstiev

- vlasmosti podlozia

unosnost’ ¢asti vozovky a
podlozia

8.3.3.4 Technologické varianty

Ak je potrebné menit podkladovu (nosnu) vrstvu zasahujeme do konstrukcie vozovky a v tomto
pripade sa jedna o rekonstrukciu vozovky. Nejedna sa o opravu, kde patri aj zosilnenie
vozovky. Zosilnenie predpoklada zmenu nivelety

Ak je mozné upravit' niveletu prichadzaju do uvahy tieto moznosti:

- polozZenie jednej asfaltovej obrusnej vrstvy krytu;

- polozZenie dvoch vrstiev krytu;

- frézovanie jednej asfaltovej vrstvy a polozZenie jednej pripadne dvoch asfaltovych vrstiev;
- frézovanie dvoch asfaltovych vrstiev a polozenie dvoch pripadne troch asfaltovych vrstiev;
- pouzitie recyklaznej technolégie REMIX plus.

Vlastny vyber spdsobu zosilnenia zavisi od konkrétnych podmienok. Maximalna hrubka
asfaltovych vrstiev novo poloZenych je 100 mm. V pripade potreby vacsSieho zosilnenia ide
o rekonstrukciu vozovky a nie o opravu a je potrebné navrhnat celd novud vozovku so vSetkymi
konStruk&nymi vrstvami.

8.3.3.5 Priblizna metoda stanovenia hrabky zosilnenia

V pripade, ze pozname ekvivalentny modul pruznosti vozovky z merani KUAB - om podla
postupov uvedenych v TP 01/2009 mbzeme postupovat pribliznou metdédou stanovenia hrubky
zosilnenia.

Zvyskovu prevadzkovu vykonnost pre dany druh vozovky a dané dopravné zatazenie priblizne
stanovime na zaklade Eekv pomocou grafu na obrazku 1.
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ZvySkova prevadzkova vykonnost v zavislosti
od ekvivalenéhomodulu pruznosti vozovky

1,0E+07 -

1,0E+06 -

= =Polotuhé vozovky

Pocet navrhovych naprav do konca Zivotnosti vozovky

/ —@&— Netuhé vozovky s asfaltovou podkladovou vrstvou

= %= - Netuhé vozovky s nestmelenou podkladovou vrstvou

1,0E+05 i !
'-PQ & & & & & & \p@ Nép ,;\SP ,:;@ .,“@ ,;?P & & & + &

Ekvvalentny modul pruZnsoti vozovky Eekv (MPa)

Obrazok 1 Stanovenie zvysSkovej prevadzkovej vykonnosti na zéklade ekvivalentného modulu
pruznosti

8.3.3.6 Delenie useku na homogénne sekcie

Ciefom rozdelenia useku na homogénne sekcie znamena rozdelenie Useku na &asti v ktorych je
unosnost priblizne rovnaka. Hodnoty charakteristik Unosnosti (napriklad priehyb) maju v
homogénnom uUseku rovnomerne rozdelené hodnoty, variaCny koeficient cv 0,35. Odporucana
najmensia dizka homogénnej sekcie z hladiska technolégie je 200 m. Homogénny Usek sa
Statisticky zhodnoti, Vypocita sa priemerna hodnota, smerodajna odchylka, variaCny koeficient,
zaru€ena hodnota pre zvolenu charakteristiku atd.

Delenie useku pomocou suctovej Ciary
Hranice homogénnych sekcii sa stanovuju na zaklade tvaru a zmien graficky vyjadrenej
suctovej Ciary.
Body suctovej Ciary sa vypocitaju:
S1=y1-Y
Sie2 =¥Yi—y+S5i1
kde:

S1 je hodnota suradnice bodu 1;

Si  hodnota suradnice bodu i;

y priemerna hodnota charakteristiky Useku (napriklad priehybov);
yi  hodnota charakteristiky (napriklad priehybu) v bode i;

Zmena sklonu suctovej Ciary indikuje hranice zmeny a homogenity a miesto, kde moézeme uUsek
rozdelit.
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Obrazok 2 Rozdelenie useku na homogénne sekcie

Na zaklade priebehu grafu suétovej iary dvoch analyzovanych veli€in ( Eekv a Yi) sme rozdelili
rieSeny usek na 21 homogénnych sekcii.

Tabulka A.3. Klasifikacné stupne pre netuhé asfaltoveé vozovky

Trieda dOB]':I“Ilé]lO zat'azenia L a IT. (STN 73 6114)
Celoroény priemer poétu prejazdov tazlych nikladnych vozidiel v obidvoch smeroch
za 14 hodin TNV > 1501

Klasiﬁ-kaf‘u_‘" stupen Modul pruznosti Charakteristika unosnosti
Ey, [MPa]
1 =900 vybormi
2 801 -900 vel'mi dobra
3 701 — 800 dobra
4 650700 dostatoéna
5 <650 pevvhovuiica

Trieda dopravného zat'azenia III.

(Celoroény priemer poétu prejazdov t'azlkych nakladnych vozidiel v obidvech smeroch za 24 hodin|
TNV 1001 - 1500

Klasi.ﬁ-kaﬁn}" stupeil Modul pruinest Charakteristika unosnosti
Eue [MPa]
1 =800 vybomma
2 701 — 800 vel'mi dobra
3 601 —700 dobrd
4 550 — 600 dostatocna
5 <350 nevyhovujica

Trieda doEl'a\uého zat'azenia ITL
(Celorocny priemer poétu prejazdov tazlsych nakladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodin)
TNV 501 — 1000

Klasifikaény stupei Modul pruznosti Charakteristika unosnosti
Eg, [MPa]
1 =650 vyboma
2 371 - 650 vel'mi dobra
3 501 -570 dobra
4 450-500 dostatocna
3 <430 newhmujixca

Irieda dopravného zataZenia IV, — VI
(Celorocny priemer poctu prejazdov fazlych nikladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodinf
TNV < =500

Klasi.ﬁ-kafn}" stupei Modul pruinesti Charakteristika inosnosti
Ey; [MPa]
1 =600 vyboma
2 321 - 600 vel'mi dobra
3 451-520 dobra
4 400-450 dostatocna
5 =400 nevyhovufica

8.3.3.7 Navrh zosilnenia vozovky

Pre jednotlivé homogénne sekcie sme odvodili z grafu na obrazku 1 jednotlivé zvySkové
zivotnosti. Zvolili sme 80 % pravdepodobnost’ a pre zaru¢enu hodnotu sme stanovili Nzv.

Pre jednotlivé zvySkové navrhové napravy bola vypocitana doba zZivotnosti.

22



Projekt RekonStrukcia cesty ¢. 11/581 Nové Mesto n/V - Myjava
Dokumentécia na stavebné povolenie
A. Sprievodna sprava

AMBERG

ENGINEERING

Na zaklade zvySkovej teoretickej hrubky zosilnenia a vyhladového poc¢tu navrhovych naprav Nc
bola vypocCitana Potrebna teoreticka hribka zosilnenia. Z rozdielu tychto dvoch hrubok sme
dostali navrhovu teoreticku hrubku zosilnenia he.

Typ upravy bol navrhnuty na zo zretefom na potrebnu hribku zosilnenia. Navrhli sme 2 varianty
upravy vozovky:

Tabulka 4 Vysledna tabulka zosilnenia vozovky pre jednotlivé useky

i v 3 i o =}
Ekvivalentny modul pruznosti =y < Nzv hzv Ne he he
Eekv © 2
° > -
8o > g ? 3
Popis ® g o< g 2 2 8 . 2
. c 2 - £ B
g Eo| sz e 58 p "2 2| ¢ = | = s 3| §
= = = = = N ’ s 3
e E2| §$3| %2 23 .| uad ~1oegl s3 | sg| g2 5| s
sl 23| £3| &3 38 g2 | 8%| 8| %E| 38| gl TT| g| =
o a2 % o N £ IS £R an o X< a'c o £8 ' a
Jednotka | km MPa MPa MPa TNV/24h | naprava roky mm naprava mm mm \N/$RIA m
1|09 [oesear |4sse2 | 337.29 | Newhowuiica | 970 0,00E+00 | 0 0 544E+06 | 508 | 508 4 400
2 9% “le2a7o [13304 |45450 |Newyhowujica | 1548 1,50E+05 | <1 389 8.80E+06 | 524 | 135 4 600
3 |10 "|10s714 [48335 | 41845 |Newyhowuiica | 1000 1,00E+05 | <1 376 561E+06 | 509 | 133 4 500
4 |23 "[73301 |16450 |52246 | Nevyhowiica |894 250E+05 |1-2 | 406 502E+06 | 505 | 99 2 600
5 |21 "|as1g7 [26174 10684 |Newyhowuiica |894 0,00E+00 | 0 0 5,02E+06 | 505 | 505 4 1100
6 |22 "|es706 |27151 51953 |Newyhowuiica |89 250E+05 |1-2 | 406 5,02E+06 | 505 | 99 2 1400
7 |49 |ors4s |2a400 |66301 |Dostatotna | 804 6.00E+05 | 3-4 | 435 5026406 | 505 | 70 2 2700
8 |03 "|essss |27811 | 47790 | Nevyhowiica | 890 1,70E+05 | 1 394 500E+06 | 505 | 112 2 700
9 |59 "|100078 [17221 87035 |Velmidobra | 890 1,70E+06 | 9 470 5,00E+06 | 505 | 36 2 200
o a2
£l10 |32 “|eor82 |27016 | 35201 | Nevyhowujica | 890 0,00E+00 | 0 0 500E+06 | 505 | 505 4 1200
] ,
2
§|11 [ 3% "|127052 | 30668 | 877,98 | Velmidobra | 890 1,70E+06 | 9 470 5,00E+06 | 505 | 36 2 300
) ,
5 9,7-
2|12 |37, |[ee88s |24800 | 35132 | Newyhowujica | 890 0,00E+00 | 0 0 5,00E+06 | 505 | 505 4 400
13 | 190 [138102 | 36087 | 919,10 | Vyboma 890 1,90E+06 | 10 473 500E+06 | 505 |32 2 2300
14 | 150 [s2266 | 19668 | 57092 | Newhowuiica | 890 320E+05 |1-2 | 414 5,00E+06 | 505 |91 2 400
15 | 125 | 115843 | 27138 | 81107 | Velmidobra | 890 1,25E+06 | 7 459 5,00E+06 | 505 | 46 2 400
16 | 132 |s0049 |18065 |269.26 |Nevyhowuiica | 1300 0,00E+00 | 0 0 730E+06 | 518 | 518 4 800
17 | 189 [es346 | 25030 | 55155 | Newhowiica | 1188 300E+05 |1-2 | 412 6,67E+06 | 515 | 102 2 1100
18 |17 |es412 | 10404 | 40575 | Nevyhowujica | 1188 1,00E+05 | <1 376 6,67E+06 | 515 | 139 4 3000
19 | 150 le0a76 |167.83 |589.94 | Newhowuiica | 1188 3.80E+05 |1-2 | 420 6,67E+06 | 515 | 95 2 1700
20 | 15% [120665 | 36003 | 745,81 | Dobra 1385 9,00E+05 | 3 449 7,78E+06 | 520 |71 2 3000
21 228 | 73576 [15273 | 54027 |Newyhowujica | 1385 2,80E+05 | 1 410 7,78E+06 | 520 | 110 2 1500

8.3.3.8 Posudenie navrhu zosilnenia ,,VARIANT 2

Hrabku zosilAujucej vrstvy (vrstiev) asfaltovej vozovky mézeme aj posudit. Mechanicka
ucinnost asfaltovej vozovky zosilnenej vrstvou (vrstvami), alebo upravenej vymenou materialov
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vrstiev sa posudi pomocou sucinitefa vyuzitia unavovej pevnosti materialu stmelenej (kritickej)
vrstvy vozovky.

Na vypocet sucinitefa vyuZitia unavovej pevnosti SV sa pouziju modely konstrukcie vozovky s
navrhovymi parametrami a v§eobecny vztah

i=n
Ori
Y
- 1 Sn-Ri;
i=1
kde:

o:i radidlne napatie na spodnom povrchu posudzovanej (kritickej) vrstvy pre zatazenie
modelu kolesom navrhovej napravy

gi pomerné trvanie urditych podmienok — i namahania nozovky (0,5 pre stredné roéné
podmienky, 0,3 pre podmienky v lete a 0,2 pre podmienky v zime)

Rii vypoctova hodnota pevnosti materialu posudzovanej vrstvy v tahu pri ohybe

Sk sucinitel unavy materialu, pre ktory plati vztah

Sucinitel Unavy materialu, ktorym sa redukuje vypoc€tova pevnost v zavislosti od poctu
opakovani zataZenia je zavisly od druhu stmeleného materialu (hydraulické spojivo, alebo
obalovany asfalt) a kvality zmesi, pricom sa predpoklada platnost rovnice

Sy =a—b.logNc
kde:

- ab su parametre unavy materialu
Navrh zosilnenia ,VARIANT 2 pozostava z odfrézovania 11 cm existujucich asfaltovych vrstiev
a nasledného poloZenia dvoch novych AC modifikovanych vrstiev. Na spodnej hrane loZnej
vrstvy bude umiestnena sklovlaknitd mreza s vysokou pevnostou v tahu a tuhostou GG;
115x115 £ 15 KN/m

Vstupné mechanické charakteristiky vrstiev zosilnenia vozovky ,VARIANT 2

Vrst Modul pruznosti | Poissonovo Pevnost v tahu pri
rstva [MPa] &islo ohybe [MPa]
Oznacenie Hrubka | 0 °C 11°C (27°C |(0°C 11°C |27°C |goc 11°C (27°C

ACo 11-1 modif. |5cm 7500 |6000 |3750 |0,21 0,30 [0,40

AC_. 16-1 modif.

asf 6 cm 5700 (4600 (2800 |[0,21 0,30 0,40

ACp existujucej

8cm |4500 |3050 [1250 |0,21 (0,33 |044 (32 24 0,95
VOZOoVvKky :

MSK existujucej

25cm |600 |600 [600 0,25 (0,25 [0,25 |01 01 01
VvOZovKky ’

SD existujucej

31cm [350 350 (350 0,30 (0,30 0,30
VvOZovKky

Odporu¢ana minimalna navrhova hodnota modulu pruznosti podloZia 33 MPa

Ochrana proti u¢inkom premrzania:

Navrh vozovky vyhovuje, ak tepelny odpor konStrukcie RV je rovny alebo vacsi ako potrebny
tepelny odpor Ry, vyplyvajuci z poziadavky nepripustit vacsie premrznutie zeminy v podloZi,
ako je dovolené, ¢o je vyjadrené podmienkou :

Ry = Ry,
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Vypocet potrebného tepelného odporu:

Pre uvedené vstupné udaje mozno podla TP 3/2009 minimalnu hodnotu potrebného
tepelného odporu Rv,p [m2.K.W-1] uréit nasledujucim vztahom:

_0,178.In% g aov
e /10 /12

_ 0,178.350%% 0,8 _ 2 1
Rv,p= 175 267 0,2905 m*.K.W

Tepelny odpor vozovky sa vyrata z rovnice:

14 . /11'
L
_005 006 008 025 031

Py i —_— —_—= 2 -1
Rv= 1,5 + 1,4 + 1,15 + 1,8 + 2,0 014396 m<.K.W

Navrh vozovky z hladiska ochrany pred nepriaznivymi u€inkami mrazu vyhovuje, ked je splnena
nerovnica:

Ry = Ry,
0,4396 = 0,2905
VYHOVUJE
Pevnost’ a unava stmelenych materialov
Sucinitel unavy materialu:
Sn=0,95-0,11.log 7 773 422 = 0,192

Vypocet sudinitela vyuZitia kritickej vrstvy je potom nasledovny:

0,5236 0,4454 0,2185
+0,5. +0,3.

SV=02——= —
0,192.0,32 0,192.2,4 0,192.0,95

=1,0129

Vypoctovy model neuvazuje s navrhom vystuznej geomreze pod navrhnuté zosilnenie, pretoze
hribka geomreze je zanedbatefna s porovnanim s konStrukénymi vrstvami vozovky.
Navrhované umiestnenie geomreze je na asfaltovy spojovaci postrek na odfrézovany povrch
vozovky. Nasledne sa aplikuju dve nové konstrukéné vrstvy asfaltového betdnu. Vypocitany
sucinitel vyuzitia kritickej vrstvy s pouZitim geomreze bude nizsi a tym padom bude dany variant
vyhovujuci.

8.3.3.9 Posudenie novej konsStrukcie vozovky ,,VARIANT 4“
Principy vypoctu

Vypoctové hodnoty napati v konstrukénych vrstvach vozovky boli ziskané programom LAYMED
a to pre tri ndvrhové klimatické obdobia s referenénymi teplotami 0, +11 a + 27 °C. Moduly
pruznosti E a Poissonove konstanty p jednotlivych konstrukénych vrstiev vozoviek potrebné pre
vypoc€et napati v prisludnych klimatickych obdobiach boli pouZité v zmysle TP 3/2009. Pre
posudenie navrhu konStrukcie polotuhej vozovky v zmysle TP 3/2009 potrebujeme poznat
hodnoty: radialnych napati o, na spodnej urovni vrstiev asfaltom stmelenych materialov zistené
pre Standardnu napravu 2P=100 kN s parametrami p=0,60 MPa , a=115,2 mm a d=344mm

Navrh konstrukcie vozovky mm

asfaltovy koberec mastixovy pre obrusnu vrstvu - strednozrnny 40 SMA 11 O, PMB 45/80-75  STN EN 13108-5
asfaltovy spojovaci postrek katiénaktivny emulzny mod. PS; A 0,5kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy beton pre loznua vrstvu - hrubozrnny 50 AC 16-L, PMB 45/80-55 STN EN 13108-1
asfaltovy spojovaci postrek katiénaktivny emulzny PS; A 0,5kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy betén pre hornd podkladnu vrstvu — velmi hrubozrnny 70 AC 22 P, CA 35/50-65 STN EN 13108-1
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Af

asfaltovy infiltraény postrek kationaktivny emulzny PI;A 0,8kg/im2 STN 73 6129
mechanicky spevnené kamenivo 230 UM MSK 31,5 Gg STN 73 6126
nestmelena vrstva zo Strkodrviny 250 UM SD 0/31,5 Ge STN 73 6126
celkova hrubka vozovky Hv (mm) 640

Tab.1 Vstupné mechanické charakteristiky konStrukénych vrstiev polotuhej vozovky

Vozovka

Vrst Modul pruznosti | Poissonovo Pevnost v tahu pri
'stva [MPa] gislo ohybe [MPa]

Oznacenie Hrubka |0 °C 11°C 27 °C 0°C 11°C 27°C 0o°C 11 °C 27 °C

SMA 11-| 4cm |7500 (6000 [3750 |0,21 (0,30 |0,40

':S(;L 16-1" modi. 5cm |5700 |4600 (2800 |0,21 (0,30 |0,40

ACp 22-| 7cm (4500 (3050 (1250 (0,21 (0,33 (044 |32 2.4 0,95

MSK 23cm |600 |600 [600 0,25 (025 |025 (01 0.1 0.1

SDexistujucej| o o 1350 [350 [350 [0.30 [0.30 [0:30

vOzovky

Odporu€ana minimalna navrhova hodnota modulu pruznosti podloZia 60 MPa

Ochrana proti u¢inkom premfrzania:

Pre uvedené vstupné udaje mozno podfa TP 3/2009 minimalnu
tepelného odporu R, [m?2.K.W] uréit nasledujucim vztahom:

hodnotu potrebného

0,3 0,3
= 0,178.1 0, 3 N, dov _ 0178.350™ 0,80 —0113m2 KW
' Ao A, 1,75 1,68
Im,0.1 — NAvrhova hodnota indexu mrazu v mieste stavby pre periodicitu n [°C]
h,.dov — dovolena hrubka zamrznutej zeminy v podlozi [m]
Ao — sucinitel tepelnej vodivosti vztazného materialu [W.mt.K?1]
A; — sUcinitel tepelnej vodivosti zmrznutej zeminy [W.m1.K1]

Ochrana proti u¢inkom premrzania

Skutocny tepelny odpor navrhnutej vozovky R, [m?.K.W1] pozostavajlcej z vrstiev hrabok h; [m]

so sucinitefom tepelnej vodivosti 4, [W.m™.K™] ziskame pomocou rovnice:

Pre vozovku

004 005 007 023 0,25
14 115 180 2,0

_Z_,_

h; — hrubka jednotlivych vrstiev vozovky
A —

=0,376m*. KW

vypoctova hodnota sucinitefa tepelnej vodivosti materialu jednotlivych vrstiev vozovky

Navrh vozovky z hladiska ochrany pred nepriaznivymi ucinkami mrazu vyhovuje, ked je splnena

nerovnica:
Rv > Ryp
0,376 >0,113
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VYHOVUJE

Pevnost’ a unava stmelenych materialov

Tab. 2 Vypoc€itané hodnoty napati na posudzovanych vrstvach
Vrstva €. Z TeplotaC 6 MPa 6. MPa
cm 2P = 100 kN 2P = 115 kN
3 0 0,463
11 0,362
27 0,104
4 0 0,049
11 0,052
27 0,057

Z or,i,j
U= SN,i. Rl]

Kde qj je relativna doba j s podmlenkaml namahania konstrukcie, ktora sa uvazuje 0,2 pre
zimné obdobie, 0,3 pre leto a 0,5 pre jar a jesen so strednymi roénymi podmienkami,

6r,i,j — napatie v tahu pri ohybe v kritickej vrstve od zataZenia napravou s hmotnostou
10 ton (2P = 100 kN) pri podmienkach v jednotlivych obdobiach j, (MPa)

SN,i — sucinitel unavy materialu pre N opakovani zatazenia vrstvy i,

Ri,j — vypoctova hodnota pevnosti materialu posudzovanej vrstvy i v jednotlivych
bdobiach |,

SV — sucinitel vyuzitia pevnosti materialu, ktory je ako najvacsia pripustna relativna
hodnota rozdielny pre vozovky s réznou triedou dopravného zatazenia, pre TDZ

Il = 0,85
02,22 g5 90b) g5 TnEL 4o
“SNiRLz  UCSNRGL T SN LR

Posudenie asfaltom stmelenych materialov

Sn.aczep = @i — bi . log Nc

Pre kriticku vrstvu asfaltového betonu pre hornu podkladovu vrstvu vychadza nasledovny
sucinitel unavy

Snacp=0,95-0,11 . log 7 773 422 = 0,192

Vypocet sucinitela vyuzitia kritickej vrstvy je potom nasledovny:

02.-2b% o5 0L g5 ODLL g
SN, i.Ri, z SN, i.Ri,j SN,i.Ri,j,l

0,2. 0463 +0,5. 0362 + 0,3.—0’104 <0,85
0,192 .3,2 0,192.2,4 0,192.0,95 —

0,151 + 0,393 + 0,171 < 0,85

0,72 50,85

Navrh konstrukcie netuhej vozovky na urovni asfaltového beténu pre hornu podkladovu vrstvu
podla tohto kritéria vyhovuje.

Posudenie mechanicky nestmelenych materialov

Vypocet sucinitefa vyuzitia kritickej vrstvy je nasledovny:
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SVy-

0,057
— <1
0,85.0,1
0,671=1.,00

Gr,i,max 100

085. Rif ~

,00

< 1,00

Navrh konsStrukcie polotuhej vozovky na urovni cementovej stabilizacie vrstvu podla tohto
kritéria vyhovuje.

Tab.5 Prehlad spinenia posudzovanych Kkritérii navrhu vozovky

Celk Tepelny odpor Pevnost a unava stmelenych materialov
Navrh p elkov [Mm2. KW asfaltom MSK
VOZOka , ozadovany skutoény - o,
hrabka | P y a4, —— | SV 9 S\
RV,p RV,Sk Z S/\’,i 'Rij Z/: S.’\’,i ‘R, J
64 cm 0,113 0,376 0,720 0,85 0,671 1,00

8.3.4 Rozdelenie trasy na stavebné objekty

Po spojeni vysledkov z analyzy, vypoc&tov a po zohladneni geotechnickych poruch je rozdelenie
trasy na stavebné objekty nasledovné:

Rozdelenie objektov s druhom uprav vozovky

Staniéenie (km) t?slzellii Uprava vozovky Uprava podlozia vplyvom GTP (m2)
od do (m) V2 V4 V5 (0,5 m) V6 (0,8 m) V7 (1,0 m)
101-00 | 0,000 | 1,420 | 1420 : 0,000 - 1,420 : . :
2,300 - 2,494
] 1,500 -2,100 | 1,420 - 1,500 ) ] (LSV)
102-00 | 1,420 | 3800 | 2380 | 3555 3'g00 | 2.100 - 3.200 2,899 - 3,149
(C3V)
220-00 | 3,800 | 4119 | 319 : ; : - 3,800 - 4,119
103-00 | 4,119 | 6,900 | 2781 | 4,119-6,900 - : - -
22200 | 6,900 | 7,235 | 335 7,044 - 7,235 6,900 - 7,044
104-00 | 7,235 | 7,750 | 515 | 7,235-7,750 - : . :
105-00 | 7,750 | 8,455 | 705 | 7,750-8,000 | 8,000 - 8,455 ; - 8’00&35455
8,455 - 8,545
8,545 - 9,350 (C3V)
106-00 | 8,455 | 9,880 | 1425 - i ; - 0,35 9650
(C8V)
10,150 - 10,550
107-00 | 9,880 | 11,800 | 1920 |10,100-11,800 | 9,880 - 10,100 ; (PSV) ;
' ' ’ ’ ' ' 11,030 - 11,100
(LSV)
11,800 - 11,980
] 12,920 - 13,010 (C8V) 12,500 - 12,610
108-00 | 11,800 | 13,010 | 1210 | 11,800 - 13,010 - oV, 12,610 15,700 Cev)
(PSV)
14,590 - 14,720
) 13,010 - 13,200 ) 13,010 - 13,030 ] (LSV)
109-00 | 13,010 | 14,875 | 1865 | 73000715200 | 13,200 - 14,000 (V) 14,600 Th.660
(PSV)
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14,875 - 15,050
(PSV)
15,320 - 15,430

15,050 - 15,170 (CsV)
(PSV) ) 15,530 - 15,740
(CsV)

15,770 - 15,870
(C3V)

110-00 | 14,875 | 17,030 | 2155 | 14,875-15,100 | 15,100 - 17,030

17,030 - 17,206
17,206 - 17,374
17,374 - 17,565

4 - 7/ / Vi - 14 - - 17,565—17,809
17,855 il 17,973

17,973 — 18,100

19,770 - 19,850
(LSV)
20,149 - 20,240
(LSV)
20,240 - 20,330
(V)
20,430 - 20,750
(LSV)
20,850 - 21,065
(LSV)

111-00 | 18,275 | 21,065 | 2790 | 18,275 - 21,065

21,299 - 21,369
(LSV)
21,580 - 22,000
(LSV)
22,100 - 22,160
(PSV)

112-00 | 21,065 | 24,243 | 3178 | 21,065 - 24,248

Poznamka:

LSC — Lava strana vozovky
PSV — Prava strana vozovky
C8V — Cela sirka vozovky

V miestach geotechnickych poruch, ktoré su rieSené v stavebnych objektoch 220-00, 222-00,
224-00 je zohlfadnené aj uprava vozovky v tomto useku.
8.3.5 Mostné objekty

Na predmetnej stavbe sa nachadzaju nasledovné Styri rekonstruované mostné objekty:

201-00 Most 012 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 18,858 (v km 18,891)
202-00 Most 013 Noveé Mesto n.V - Myjava v ev.km 23,308 (v km 23,622)
203-00 Most 014 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 31,155 (v km 31,441)
204-00 Most 016 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 35,990 (v km 36,256)

PodrobnejSi popis rekonstrukcie objektov v zavislosti od navrhnutej technoldgie je popisany v
kazdom mostnom objekte.

8.4 Podzemna voda

Nakolko ide o rekonstrukciu jestvujucej komunikacie, ktorej prace nezasahuju mimo cestné
teleso k ovplyvneniu podzemnej vody nepride.

8.5 Odvodnenie

V sUgasnosti su zrazkové vody z povrchu cesty odvadzané prieénym a pozdiznym sklonom
vozovky ku krajniciam a po svahu cestného telesa do terénu resp. cestnych priekop.

Vzhladom na charakter stavby (rekonsStrukcia jestvujucej komunikacie) v plnej miere
reSpektujeme jestvujuci systém odvodnenia. Jestvujuci systém odvodnenia ostane nezmeneny
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jeho dotknuté Casti (nespevnené priekopy, spevnené priekopy, priepusty, vpusty) sa v potrebnej
miere z rekons$truuju tak aby bola zabezpecené ich funkénost.

Odvodnenie vozovky je zabezpeéené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody z
vozovky cesty su odvadzané k nespevnenej krajnici a nasledne po svahu do prilahlych priekop
alebo do okolitého terénu.

Vintravildne, alebo v mieste kde je osadeny cestny obrubnik je voda zachytavana do
existujucich uliénych vpustov a nasledne odvedena do existujucej kanalizacie. Vzhfadom na
charakter stavby (rekonstrukcia) sa spdsob odvodnenia nemeni a bude sa reSpektovat. Ulicné
vpusty sa prekontroluju, odstrania sa pripadné nedcistoty, pripadné posSkodené vpusty sa
vymenia. Prepadnuté mreze uli¢nych vpustov sa osadia do poZadovanej vysky.

V miestach kompletnej vymeny vozovky sa odvodnenie zemnej plane prevedie prieénym
sklonom pomocou vrstvy zo Strkodrviny na svah cestného telesa, alebo priekopy.

Jestvujuce priekopy sa z rekonstruuju, zlepSia sa ich hydrotechnické vlastnosti. Nespevnené
priekopy sa spevnia betdnovou priekopovou tvarnicou Sirky 600 mm, ¢im sa zlepSia
hydrotechnické vlastnosti priekopy.

Existujuce priepusty sa z rekon$truuju, tak aby sa zlepSili ich hydrotechnické a prevadzkoveé
vlastnosti a zvySila sa Zivotnost. Rekonstrukcia bude pozostavat’ z oprav, Ciel priepustov, ryms
priepustov, oprav kalovych jam, vymeny poskodenych Casti. V pripade vyrazného poskodenia
sa zrealizuje novy priepust.

8.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom
Pocas stavby si pre zariadenie staveniska zabezpeci dodavku potrebnych energii dodavatel.
8.7 Rozvod elektrickej energie

V ramci stavby nie je uvazované s vystavbou novych, alebo Upravou jestvujucich rozvodov
elektrickej energie.

8.8 Osvetlenie

V ramci stavby nie je uvazované s vystavbou nového, alebo s Upravou jestvujuceho osvetlenia.

8.9 Slaboprudové rozvody

Vramci stavby nie je uvazované s vystavbou novych, alebo Upravou jestvujucich
slaboprudovych rozvodov.

8.10 Stavenisko a realizacia stavby

Zvlastnu pozornost je potrebné venovat existujucim inzinierskym sietam. Tie je potrebné pred
zacCiatkom stavebnych prac vytyCit' a reSpektovat’ ich vedenie. V pripade potreby je mozné po
dohode s prislusnym spravcom a vlastnikom, zrealizovat upravu alebo preloZku inZinierskych
sieti podla prislusnych STN a TP.

Projekt zariadenia staveniska spracuje zhotovitel a musi byt vypracovany v sulade s platnou
legislativou SR. Technické a organizacné rieSenie pripravy a naslednej realizacie objektov
zariadenia staveniska musi zabezpecit maximalne moznu hospodarnost, s prihliadnutim na
minimalizaciu stavebnych nakladov, lehoty vystavby a docCasnych zaberov verejnych
priestranstiev. Projekt ZS zdokumentuje navrh zhotovitela stavby na budovanie objektov a
zariadeni, ktoré su nevyhnutné na uskuto€riovanie stavby.
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Pozemky a existujice budovy vhodné na zariadenia staveniska

Poclas vystavby ciest, suvisiacich mostnych objektov a dalSich objektov stavby, je potrebné aby
buduci dodavatel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat mozZnost umiestnit svoje
socialne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit skladky materialov a vytvorit rézne
manipulaéné plochy. Pokial to samotna stavba dovoluje, bude potrebné na tieto ucely vyuzivat
v €o najvacsej miere plochy staveniska. Na v3etkych plochach uréenych pre ucel stavebnych
dvorov, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady technologickej discipliny s dérazom na
ochranu zivotného prostredia. Tato poziadavka sa tyka hlavne ochrany povrchovych a
podzemnych vod, ochrany porastov vo vSeobecnosti, ochrany genofondovych lokalit, vSetkych
biotopov, ochrany obyvatelstva pred hlukom a imisiami a udrzZiavania Cistoty na suvisiacich
komunikaciach.

Vzhlfadom na charakter stavby sa na stavenisku nenachadzaju Ziadne objekty, ktoré by sa dali
pouzit’ pre potreby vystavby.

Napojenie zariadenia staveniska na inZinierske siete

Napojenie na IS je mozné zabezpedit z existujucich, inzinierskych sieti. Zhotovitel méze pre
potreby zariadenia staveniska uvazovat aj s napojenim z mobilnych zdrojov.

Vsetky odbery energii pre zariadenie staveniska musia byt vopred prerokované so spravcami
sieti a uskuto€nené v zmysle ich poziadaviek na technické rieSenie i obchodné zabezpecenie.
Ich miesta napojenia budu upresnené v realizanej dokumentacii.

Zasady odvodnenia staveniska, napojenie na kanalizaciu

Vzhladom na charakter stavby nie je potrebné navrhovat’ zvlastne opatrenia pre odvodnenie.
Napojenie na kanalizaciu nenavrhujeme, pre pracovnikov sa vybuduju suché WC.

Odporuéané zdroje hlavnych materialov

Je na zhotovitelovi ktoré zdroje materialov vyuZije pre svoje potreby. Vzhladom na charakter
stavby su ako zdroje hlavnych materialov uvazované zemniky a lomy v regione.

Umiestnenie prebyto¢ného a nevhodného materialu, medziskladky humusu

Na stavbe sa neuvaZuje s odhumusovanim a tym padom sa neuvazuje so zriadenim skladok
humusu. Nevhodny vyburany material bude odvezeny na skladku TKO.

Nakladanie s odpadom

Nakladanie s odpadom v zmysle zakona o odpadoch je zber, preprava, zhodnocovanie a
zneSkodnovanie odpadu vratane dohfadu nad tymito Cinnostami a nasledujucej starostlivosti
0 miesta zneSkodnovania a zahffa aj konanie vo funkcii obchodnika alebo sprostredkovatela.

Kazdy je povinny nakladat s odpadom alebo inak s nim zaobchadzat takym spésobom, ktory
neohrozuje zdravie ludi a neposkodzuje zivotné prostredie, a to tak, aby nedochadzalo k

- riziku znecistenia vody, ovzdusia, pédy, rastlin a Zivo€ichov,
- obtaZovaniu okolia hlukom alebo zapachom a
- nepriaznivému vplyvu na krajinu alebo miesta osobitného vyznamu.

Podla Programu odpadového hospodarstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi
vznikajucimi pri vystavbe cesty uprednostnit ich materidlové zhodnocovanie pred
zhodnocovanim energetickym a zneskodriovanie spalovanim pred skladkovanim.

Zhodnocovanie odpadu je ¢innost, ktorej hlavnym vysledkom je prospesné vyuzitie odpadu za
uCelom nahradit iné materidly vo vyrobnej ¢innosti alebo v SirSom hospodarstve alebo
pripravenost odpadu na plnenie tejto funkcie. Zhodnocovanie odpadov sa vykonava ako
materialové alebo energetické zhodnocovanie. ZneSkodnovanie odpadu je kazda €innost, ktora
nie je zhodnocovanim, aj vtedy, ak je druhotnym vysledkom cinnosti spatné ziskanie latok alebo
energie.
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Stavebné odpady, ktoré vzniknu pri demolacii a rekonstrukcii komunikacii buda materialovo
zhodnotené pri vystavbe a rekonstrukcii § 40c) ods.4/zak.¢.223/2001Z.z. o odpadoch v zneni
neskorsich predpisov.

Pre Stadium vystavby vypracuje stavebnik komunikacie program nakladania s odpadom. Tento
ma byt vypracovany v sulade s poziadavkami zakona €.223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, a Vyhlasky €.310/2013 Z.z. ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o odpadoch. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat,
resp. doplnit podla zmeny legislativnych predpisov prevadzkovu smernicu o nakladani s
nebezpecnymi odpadmi, ako aj havarijny plan pri nakladani s nebezpe&nymi odpadmi.

Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne prebytoény vykopovy material a material
z demolacii neznecisteny Skodlivinami. Odpad zahfiajuci vyburany a vyziskany material sa
predpoklada zhodnocovat prevazne v ramci stavby, priCom sa s nim bude nakladat
nasledovne:

- Strkodrvina a Strkopiesok z podkladov vyburanych jestvujucich ciest sa zabuduje do
zemnych telies cestnych objektov

- asfaltobeton - vdetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technoldgiou
frézovania a je mozné ich znovu pouzit do novych vozoviek. Druhou moznostou je
ponuknut dany frézovany asfaltobetonovy material spravcovi cesty na zhodnotenie,

- vyrubana zelen bude odovzdana TSK.

- pne stromov budu odovzdané TSK, vetvy konarov stromov a krovin z vyrubu budu
umiestnené na evidovanu skladku odpadov. Drevna hmota, ktora nebude vyuZita, sa
zlikviduje S&tiepkovanim. Nakladanie s tymto materidlom sa musi zdokumentovat, je
zakazané palit pne, vetvy stromov a krovin na stavenisku.

- kovové konstrukcie a vodi¢e z demontovanych vedeni sa odovzdaju majitefovi resp.
spravcovi danej siete na miesto, ktoré uri. Je nutné pocitat s vacSou rozvoznou
vzdialenostou - skladovacie kapacity spravcov sieti su prevazne centralizované. Krajné
rieSenie (ak spravca vedenia odmietne materidly zo svojich sieti) je odovzdat ich do
najbliz§ej zberne surovin,

- vhodna zemina z vykopovych prac jednotlivych objektov sa zabuduje do nasypu cestného
telesa, pripadne sa spolu s nevhodnou zeminou upravi

- prebyto€na neznecistend vykopova zemina nevhodna na zabudovanie do nasypu sa
mobéze pouzit na vykonanie terénnych dprav uvedenych v stavebnom zakone, len na
zaklade rozhodnutia prislusného stavebného uradu

Nebezpe&né odpady, ktoré budu vznikat poéas vystavby sa zneSkodhuju termickym
spalovanim, biodegradaciou, alebo vyuZzitim ako druhotné suroviny. Odpad musi byt vytriedeny
a podfa jednotlivych druhov zhromazdovany. Zhotovitel stavby je povinny zabezpecit oznacenie
nebezpecnych odpadov nachadzajucich sa v kontajneroch, nadobach, skladovacich a
manipulaénych miestach identifikaénym listom nebezpe&ného odpadu. Obaly musia byt pevné
a nepriepustné, aby vydrzali namahanie pri skladovani, preprave a uloZeni. Odpady sa musia
balit bezpecne a podla ucelu dalSieho nakladania s nimi.

Pre nebezpelné odpady musi byt zabezpe€ena analyza ich vlastnosti opravnenou osobou za
uCelom urcenia podmienok nakladania s nimi, resp. z hladiska spésobu ich zneSkodnenia.
NebezpecCny odpad moéze byt odovzdany na dalSie nakladanie Ci likvidaciu vylucne len
odberatelovi s pisomnym opravnenim - rozhodnutim na nakladanie s nebezpeénym odpadom,
vydanym prisluSnym organom Statnej spravy odpadového hospodarstva, alebo Ministerstvom
zivotného prostredia SR. Uvedené rozhodnutie musi byt zalozené v dokumentacii evidencie
odpadov zhotovitela stavby.

Odpady produkované pocas vystavby a prevadzky sa zaraduju do kategorii a druhov v zmysle
vyhlagky MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje ,Katalég odpadov*, v zneni vyhlasky
MZP SR &. 409/2002 a vyhlasky MZP SR &. 129/2004. Jednotlivé druhy odpadov sa zaraduiju
do skupin a podskupin odpadov.
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V zmysle zakona o odpadoch 79/2015, §77 ods.3 je za nakladanie s odpadmi zodpovedny ten
pre ktorého bolo vydané stavebné povolenie.

Pogas vystavby bude vedena evidencia véetkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP SR
€. 283/2001 Z. z. (,Evidencny list odpadu®), sumarne ,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s
nim“ bude predlozené prislusnému obvodnému uradu ku kolaudacii stavby.

MnoZstvo odpadov

Katalog Kategoria Mnozstvo Sposob
ové 9 Nazov odpadu M.j. znesSkodnov
o odpadu odpadov .
Cislo ania
1701 01 o Odpad ’ stavgpny z ulomkov ¢ 1
stavebnych materialov - betén
17 01 07 O] Zmesi betdnu t 1
1703 02 O] Bituménové zmesy iné ako 17 03 01 t 1
17 04 05 0 Zelezo a ocel t 1
170411 ®) Kable iné ako uvedené v 17 04 10 t 1
Vykopova zemina ina ako uvedena
17 0504 @) v17 05 03 t 3
Vykopova zemina ina ako uvedena
17 05 06 O v17 05 05 t 3
Izolatné materialy iné ako uvedené v
1706041 O 1170601217 0603 t !

Moznosti pristupu na stavenisko

Stavba je pristupna z existujuceho komunikacéného systému v blizkosti trasy stavby samotnej
cesty 11/581, ciest Il. a lll. triedy, miestnych komunikacii, jestvujucich pofnych a ucelovych ciest.
Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut dopravné trasy tak, aby
minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov.

V priebehu vystavby bude obmedzenie dopravy na samotnej ceste v podobe zniZenej povolene;
rychlosti ako aj znizenim poctu jazdnych pruhov. DalSie obmedzenia budu na prifahlej
existujucej komunikacnej sieti v podobe zvySeného dopravného zatazenia.

Zakladnou prioritou v organizacii dopravy je zachovanie plynulosti a bezpe€nosti terajSej
individualnej a hromadnej dopravy a zabezpecCenie terajSej obsluhy uzemia. To sa docieli
koordinovanym postupom stavebnych prac najma mostov, odvodnenia.

TerajSi dopravny systém individualnej a hromadnej dopravy zostane pocas vystavby v zasade
nezmeneny s vynimkou dopravno-technickych opatreni na zaistenie bezpec€nosti verejnej
dopravy pocas vystavby na dotknutej cestnej sieti.

Pred zahajenim a po ukon&eni stavby sa vykona obhliadka pouzitych tras za ucelom zistenia
miery stavu povrchu vozoviek aj za ucasti vlastnika dotknutych ciest Trencianského
samospravneho kraja.

Podla zvoleného postupu prac je su€astou dodavky zhotovitela vSetko potrebné, aj doCasné
dopravné znacenie, dopravné zariadenia a povolenia (uzavierky, vyluky, rozkopavky a pod.).
Platné dopravné znacenie pre kazdu etapu a fazu organizacie dopravy musi byt’ (zhotovitelom)
prerokované a schvalené v zmysle platnych postupov.

Vhodné dopravné trasy pri vel’kych presunoch hmét a upravy na dopravnych trasach
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Pri pouziti inych ciest a pre dovoz vacSieho mnozstva materialu musi o ur€enie tras zhotovitel
poziadat stavebny dozor a prerokovat ich s kompetentnymi organmi miestnej samospravy
a Statnej spravy.

Zvlastne podmienky a poziadavky ma realizdciu stavby

Pred samotnym zahajenim vSetkych stavebnych prac je potrebné bezpodmienecne
zmonitorovat stav v3etkych objektov v okoli stavby — hlavne obytné budovy, planované
pristupové cesty, jestvujuce mosty. Bude zdokumentovany aktualny stav (poSkodenia, trhliny
a pod.) avytvoreny ztohto monitoringu digitalny zaznam. VSetky tieto prehliadky vykonat
komisionalnym spésobom za ucasti dotknutych u€astnikov vystavby.

PoCas stavebnych prac je potrebné, okrem obmedzeni uvedenych v jednotlivych Castiach
dokumentacie, reSpektovat nasledovné:

- Pri vykonavani stavebnych prac je nutné dodrZiavat vSetky normy, nariadenia a predpisy
platné v stavebnictve, tykajuce sa bezpelnosti prace a ochrany zdravia pri zemnych a
betonarskych pracach. ZvySenu pozornost je potrebné venovat pri realizacii prac na trati
ZSR a v jej blizkosti, ako aj pri styku s verejnou premavkou na existujucich cestach, kde je
nutné dodrziavat do€asné dopravné znacenie.

- Stavebné prace a zabudované materialy musia spifiat technicko — kvalitativne podmienky.

- Stavebné prace, pri ktorych je prekraCovana dovolena hladina hluku sa nesmu vykonavat
v oblastiach s blizkou obytnou zastavbou v hodinach no¢ného kludu od 22:00 do 06:00 h.
podla nariadenia vlady SR O ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami.

- Prace v usekoch stavby s prebiehajucou pofnohospodarskou c¢innostou je treba
organizovat a realizovat tak, aby nedoSlo k obmedzeniu Ccinnosti uZivatelov
polnohospodarskych pozemkov. Je zakazané realizovat pohyb oséb a mechanizmov
zhotovitela stavby mimo povolenych tras a staveniska (obmedzené trvalym, doCasnym a
roénym zaberom), ni€it polnohospodarske produkty z pozemkov susediacich so
staveniskom.

- PocCas vystavby je potrebna technologickd disciplina, udrziavanie stavebnych
mechanizmov v dobrom technickom stave bez moznosti unikov ropnych latok,
zabezpecenie stavebnych dvorov proti prenikaniu znecistujucich latok do podlozia
navrhom vhodného odvodnenia a Cistenia stavebnych dvorov.

- Pocas vystavby ddjde v lokalite predmetnej stavby k prechodnému zvySeniu hlucnosti a
pradnosti. Uginky je nutné G&iastoéne znizovat pravidelnym gistenim komunikacii
pouzivanych na staveniskovu dopravu

- Vyrub drevin je povoleny iba v rozsahu danom prislusnym rozhodnutim.

- Zasah do drevin rastucich mimo les, kde sa neda vyhnut vyrubu drevin a krovin treba
realizovat v mimohniezdnom obdobi.

- K zaisteniu maximalnej bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci vSetkych osbb na
stavenisku vypracuje zhotovitel plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci v zmysle
nariadenia viady SR €.396/2006 Z.z.

Postup stavebnych prac (zacatie, realizacia a ukoncenie)

Buduci zhotovitel stavby musi predlozit vo svojej ponuke harmonogram vystavby, v ktorom
preukaze zabezpecenie pozadovanych terminov vystavby a milnikov vykonania niektorych prac
a sucasne preukaze ich vykonanie kapacitnym zabezpelenim.

V dobe trvania stavby je potrebné vykonat vSetky funkéné skusky, revizie a ostatné
administrativne ukony tak, aby k terminu ukoncenia stavby bolo mozné odovzdat' vSetky Casti
stavby do upIného uzivania. Po tomto termine moZzZno vykonavat len prace na likvidacii
stavebnych dvorov a inych doCasnych zariadeni staveniska v terminoch podfa Zmluvnych
podmienok.

Doporuceny postup vystavby
Navrh projektu organizacie vystavby spracuje zhotovitel.
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Vzhlfadom na charakter stavby a dopravné zatazenie tejto stavby je zachovanie premavky na
ceste 11/581 najviac obmedzujuci prvok pri navrhu a realizacii stavby. Z tohto dévodu budu
vSetky stavebné objekty navrhnuté tak, aby bolo mozné zachovat ¢o najvacsiu dopravnu
priepustnost na samotnej ceste a na ostatnej cestnej sieti.

V priebehu tychto etap bude obmedzenie dopravy na samotnej ceste v podobe zniZenej
povolenej rychlosti ako aj zniZzenim poctu jazdnych pruhov. DalSie obmedzenia budu na
prilahlej existujucej komunikacnej sieti v podobe zvySeného dopravného zatazenia.

Postup stavebnych prac na objektoch musi byt zahajeny overenim a vyty&enim vsetkych
inzinierskych sieti.

Priprava na vystavbu

Vykup pozemkov

Zhotovitel je opravneny realizovat stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol
preukazany pravny vztah investora stavby.

Demolacie
Pre stavbu nebola identifikovana potreba demolacie objektov.
Likvidacia porastov

Pred vystavbou bude potrebné odstranit’ stromy a kry braniace v rekonstrukcii. Drevna hmota -
pne stromov budu po vyrube odovzdané TSK, korene stromov a kroviny budu umiestnené na
evidovanu skladku odpadov. Drevna hmota, ktora nebude vyuZita, sa zlikviduje Stiepkovanim.
Likvidacia porastov bude vykonana podfa postupu a potrieb stavby na uvolfiovanie staveniska.
Uvazujeme s odstranenim maciny v hr. 0,10m v Sirke podla potreby, odstranenim zelene
a naletovych drevin nepodliehajucej povoleniu na vyrub v Sirke minimalne 5,0 m — 10,0m
a odstranenim stromov podliehajucim vyrubovému povoleniu braniacim vystavbe.

Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska su evidované ochranné pasma inZinierskych sieti. Podmienky
dodrziavania uvedenych ochrannych pasiem su zrejmé z prislusnych zakonnych predpisov a
noriem.

Prelozky inZinierskych sieti

VSetky dotknuté inZinierske siete sa musia pripadne prelozit, resp. upravit tak, aby aj v
buducnosti zodpovedali prislusnym normam a predpisom. Zhotovitel musi preto pred zaciatkom
stavebnych prac zabezpecit vytyCenie vSetkych inzinierskych sieti ich spravcami.

Pri vSetkych inZinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané prislusné
ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inzinierskych sieti je potrebné dodrzat
prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred
zacatim stavebnych prac kontaktovat' a uskutoCnit obhliadku miesta vyskytu siete.

Postup stavebnych prac

Buduci zhotovitel stavby musi predlozit vo svojej ponuke aktualizovany harmonogram vystavby,
v ktorom preukaze zabezpeCenie pozadovanych terminov vystavby a milnikov vykonania
niektorych prac a su€asne preukaZze ich vykonanie kapacitnym zabezpecenim.

Predpokladame nasledovny vSeobecny postup prac:
- cestné komunikacie: predpokladame Standardny postup budovania

+ vytyCenie staveniska, vratane vytyCenia inzinierskych sieti,

* priprava uzemia (odstranenie vegeta¢ného krytu, odhumusovanie ap.),

» prekladky, rekonstrukcie ochrana a Upravy inzinierskych sieti,

* postupna realizacia zemnych prac (pri dodrziavani predpisanych technologickych
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predpisov a reSpektovani klimatickych obmedzeni),

» sucasne s realizaciou zemnych prac sa musia vykonavat ostatné sanacné opatrenia
subezna a koordinovana vystavba mostnych objektov,

» odvodfovacie zariadenia (odvodriovacie priekopy, trativody, atd.),

* konStrukéné vrstvy vozovky (v zmysle prislusnych STN a TKP),

» dosypavka krajnic, zahumusovanie, hydrooseyv,

» vegetacné upravy,

+ dokoné&ovacie prace: zvodidla, smerové stipiky, dopravné znadéenie, atd.

postup a technoldgia vystavby mostov:

» vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zacatim
prac na moste,

» osadenie lozisk, vytvorenie debnenia nosnej konstrukcie,

» zhotovenie rims, chodnika a mostnych zaverov,

* poloZenie konstrukcie vozovky,

* natery ocelovych €asti mosta,

» zriadenie kuZelov, terénne upravy

8.11 Poziadavky na doplnujuce prieskumy a projektové prace

Po ukongeni vystavby bude vyhotovena dokumentacia skutoéného realizovania stavby DSRS.

Pri vystavbe predmetnej stavby je potrebné zabezpedit:

tesne pred realizaciou zaktualizovat inzinierske siete — nanovo ich vSetky overit u
spravcov a vytycCit, pripadné zistené zmeny je potrebné preriesit,

po spracovani harmonogramu vystavby vybranym zhotovitelom bude potrebné vyhotovit
podrobné projekty dopravného znacCenia pocCas vystavby a ich schvalenie prislusnymi
uradmi,

nakolko sa jedna o rekonstrukcie existujucej cestnej komunikacie a prifahlych €asti stavby
(zvodidla, krajnice, vjazdy,...) je nutné reSpektovat primarne jestvujuci stav. Technické
opatrenia v dokumentacii su navrhované na stav v ¢ase spracovavania dokumentacie.
Pred zagatim prac je nutné spracovat podrobné zameranie zaujmového uzemia stavby
podla jednotlivych poZiadaviek a potrieb budiceho zhotovitela stavby. Taktiez je nutné
zhodnotit' technicky stav konStrukcii (poSkodeni, zosuvov) a porovnat so stavom
uvazovanym v dokumentacii. V pripade zistenia vyraznejSej odchylky, je nutné upravit
rozsah a navrhované technické opatrenia.

9. RIESENIE OBJEKTOV

101-00 Rekonstrukcia cesty 1I/581, km 0,000 — 1,420

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Myjava
Spravca objektu: TrenCiansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnut stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvy$enie
zZivotnosti vozovky, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 1420 m.
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Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a re$pektuje
jestvujuci stav, v Ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné upravy vozovky su vo verzii V4. Vozovka sa v celej hrubke vybura a zrealizuje sa
nova. Po odkopani na uroveh zemnej plani je potrebné zhodnotit' stav podlozia, v pripade
potreby vykonat statickl zatazovaciu skuSku a na zaklade vysledkov pripadne navrhnut
sanaciu podlozia.

Casti vozovky ktoré su ohrani¢ené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhlfadom na mozZnu upravu vyskovych pomerov je nutné upravit vySku vsetkych dotknutych
armatur inZinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatury sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysky. V8etky armatury inZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400kN.

Aby bolo zabezpelené plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konStrukénych vrstiev
asfaltobetonového krytu na Sirku 1,0m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v urovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

102-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 1,420 — 3,800

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Myjava, Rudnik, Poriadie
Spravca objektu: Tren€iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnit stavebno-technické a bezpe&nostné opatrenia na zvy$enie
zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 2380 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a re$pektuje
jestvujuci stav, v ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné upravy vozovky su vo verzii V2, V4 a V7. Po odkopani na uroven zemnej plani je
potrebné zhodnotit’ stav podlozia, v pripade potreby vykonat staticki zatazovaciu skusku a na
zaklade vysledkov pripadne navrhnut sanaciu podlozia.

Casti vozovky ktoré su ohraniéené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na mozZnu upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vydku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatury sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysky. VSetky armatury inzinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400kN.
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Aby bolo zabezpecené plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konstrukénych vrstiev
asfaltobetonového krytu na Sirku 1,0m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v drovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

103-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 4,119 — 6,900

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Rudnik
Spravca objektu: Tren€iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvy$enie
Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpec€nosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 2781 m.

Smerové a vy3kové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a redpektuje
jestvujuci stav, v ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
Prie€ne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné upravy vozovky su vo verzii V2.

Casti vozovky ktoré s ohrani¢ené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na mozZnu upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vySku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatury sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysky. V&etky armatury inzZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400kN.

Aby bolo zabezpecCené plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konStrukénych  vrstiev
asfaltobetéonového krytu na Sirku 1,0m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v urovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

104-00 Rekonstrukcia cesty 1l/581, km 7,235 — 7,750

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Hrasné
Spravca objektu: Tren&iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnut stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvy$enie
zZivotnosti vozovky, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 515 m.
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Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne resSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a re$pektuje
jestvujuci stav, v Ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné upravy vozovky su vo verzii V2.

Casti vozovky ktoré s ohrani¢ené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vySku vsetkych dotknutych
armatur inZinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). Podkodené armatury sa vymenia a
upravia do poZadovanej vySky. VSetky armatury inzZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400kN.

Aby bolo zabezpelené plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konStrukénych  vrstiev
asfaltobetonového krytu na Sirku 1,0m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v urovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

105-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 7,750 — 8,455

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Hrasné
Spravca objektu: Tren€iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnit stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvy$enie
Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpec€nosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 705 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a reSpektuje
jestvujuci stav, v ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné upravy vozovky su vo verzii V2, V4 a V7. Po odkopani na uroven zemnej plani je
potrebné zhodnotit’ stav podloZia, v pripade potreby vykonat staticku zataZovaciu skusku a na
zaklade vysledkov pripadne navrhnut sanaciu podlozia.

Casti vozovky ktoré su ohraniéené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu upravu vyskovych pomerov je nutné upravit vysSku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatury sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysky. V8etky armatury inzinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400kN.

Aby bolo zabezpecCené plynulé a bezproblémoveé napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konstrukénych  vrstiev
asfaltobetonového krytu na Sirku 1,0m.
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Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v dUrovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

106-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 8,455 — 9,880

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Hradné
Spravca objektu: Tren€iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Cieflom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvySenie
Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecénosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 1425 m.

Smerové a vy3kové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a redpektuje
jestvujuci stav, v zZiadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
Prie€ne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné upravy vozovky su vo verzii V4 a V7. Po odkopani na uroven zemnej plani je
potrebné zhodnotit’ stav podloZia, v pripade potreby vykonat staticku zataZovaciu skusku a na
zaklade vysledkov pripadne navrhnut sanaciu podlozia.

Casti vozovky ktoré s ohrani¢ené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vySku vsetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatury sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysky. V8etky armatury inZinierskych sieti musia vyhovovat' triede
zatazenia D400kN.

Aby bolo zabezpecCené plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konsStrukénych vrstiev
asfaltobeténového krytu na Sirku 1,0m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v urovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

107-00 Rekonstrukcia cesty 1I/581, km 9,880 — 11,800

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Hrasné, Stara Tura
Spravca objektu: TrenCiansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvySenie
zivotnosti vozovky, zvySenie bezpec€nosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 1920 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace Casti. Sirkové usporiadanie je premenné a reSpektuje
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jestvujuci stav, v ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné upravy vozovky su vo verzii V2, V4 a V6. Po odkopani na uroven zemnej plani je

potrebné zhodnotit’ stav podlozia, v pripade potreby vykonat staticki zatazovaciu skusku a na
zaklade vysledkov pripadne navrhnut sanaciu podlozia.

Casti vozovky ktoré s ohrani¢ené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vySku vsetkych dotknutych
armatur inZinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). Podkodené armatury sa vymenia a
upravia do poZadovanej vysky. VSetky armatury inzZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400kN.

Aby bolo zabezpelené plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konStrukénych  vrstiev
asfaltobetonového krytu na Sirku 1,0m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v urovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

108-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 11,800 — 13,010

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Stara Tura
Spravca objektu: Tren€iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnit stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvy$enie
Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 1210 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a reSpektuje
jestvujuci stav, v ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné upravy vozovky su vo verzii V2, V5, V6 a V7. Po odkopani na uroven zemnej plani je
potrebné zhodnotit’ stav podloZia, v pripade potreby vykonat staticku zataZovaciu skusku a na
zaklade vysledkov pripadne navrhnut sanaciu podlozia.

Casti vozovky ktoré su ohraniéené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu upravu vyskovych pomerov je nutné upravit vysSku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatiury sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysky. V8etky armatury inzinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400kN.

Aby bolo zabezpecCené plynulé a bezproblémoveé napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konStrukénych vrstiev
asfaltobetonového krytu na Sirku 1,0m.
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Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v dUrovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

109-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 13,010 — 14,875

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Stara Tura
Spravca objektu: Tren€iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Cieflom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvySenie
Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecénosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 1865 m.

Smerové a vy3kové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a redpektuje
jestvujuci stav, v zZiadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
Prie€ne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné uUpravy vozovky su vo verzii V2, V4, V5 a V7. Po odkopani na uroven zemnej plani je
potrebné zhodnotit’ stav podloZia, v pripade potreby vykonat staticku zataZovaciu skusku a na
zaklade vysledkov pripadne navrhnut sanaciu podlozia.

Casti vozovky ktoré s ohrani¢ené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vySku vsetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatury sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysky. V8etky armatury inZinierskych sieti musia vyhovovat' triede
zatazenia D400kN.

Aby bolo zabezpecCené plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konStrukénych vrstiev
asfaltobeténového krytu na Sirku 1,0m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v urovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

110-00 Rekonstrukcia cesty 1l/581, km 14,875 — 17,030

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Stara Tura, Lubina
Spravca objektu: Tren&iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnit stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvySenie
zivotnosti vozovky, zvySenie bezpec€nosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 2155 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace Casti. Sirkové usporiadanie je premenné a reSpektuje
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jestvujuci stav, v ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné uUpravy vozovky su vo verzii V2, V4, V5 a V7. Po odkopani na uroven zemnej plani je

potrebné zhodnotit’ stav podlozia, v pripade potreby vykonat staticki zatazovaciu skusku a na
zaklade vysledkov pripadne navrhnut sanaciu podlozia.

Casti vozovky ktoré s ohrani¢ené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vySku vsetkych dotknutych
armatur inZinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). Podkodené armatury sa vymenia a
upravia do poZadovanej vysky. VSetky armatury inzZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400kN.

Aby bolo zabezpelené plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konStrukénych  vrstiev
asfaltobetonového krytu na Sirku 1,0m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v urovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

111-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 18,275 — 21,065

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: HruSové, Horné Bzince, Dolné Bzince
Spravca objektu: TrenCiansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnit stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvy$enie
Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 2965 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a reSpektuje
jestvujuci stav, v ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné upravy vozovky su vo verzii V2, V4 a V7. Po odkopani na uroven zemnej plani je
potrebné zhodnotit’ stav podloZia, v pripade potreby vykonat staticku zataZovaciu skusku a na
zaklade vysledkov pripadne navrhnut sanaciu podlozia.

Casti vozovky ktoré su ohraniéené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu upravu vyskovych pomerov je nutné upravit vySku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). Poskodené armatury sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysky. V8etky armatury inzinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400kN.

Aby bolo zabezpecCené plynulé a bezproblémoveé napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konStrukénych vrstiev
asfaltobetonového krytu na Sirku 1,0m.
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Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v drovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

112-00 RekonsStrukcia cesty 11/581, km 21,065 — 24,243

Identifikacné udaje objektu

Spravca objektu: TrenCiansky samospravny kraj
Katastralne uzemie: Horné Bzince, Dolné Bzince, Nové Mesto nad Vahom

Popis funkéného a technického rieSenia

Cieflom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvySenie
Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 3178 m.

Smerové a vy3kové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a redpektuje
jestvujuci stav, v zZiadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
Prie€ne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné uUpravy vozovky su vo verzii V2.

Casti vozovky ktoré s ohrani¢ené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na mozZnu upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vySku vSetkych dotknutych
armatur inZinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). Podkodené armatury sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysky. V8etky armatury inzZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400OKN.

Aby bolo zabezpecCené plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na
jestvujuce, zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konStrukénych  vrstiev
asfaltobetonového krytu na Sirku 1,0m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych TPV v urovni zachytenia
v zmysle TP 01/2005.

201-00 Most 012 Nové Mesto n. V - Myjava v ev.km 18,858 (v km 18,891)

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Myjava
Spravca objektu: TrenCiansky samospravny kraj
Charakteristika mosta: a/ pozemna komunikacia
b/ -
c/ most nad miestnou komunikaciou
d/ 3 polovy
el jednopodlazny
f/ s hornou mostovkou
o/ nepohyblivy
h/ trvaly
i/ v smerovom obluku s polomerom R=336m
il Sikmy
k/ s normovanou zatazitelnostou, tr. A
I/ masivny
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m/
n/

p/
Dizka premostenia:
Dizka nosnej konstrukcie:
Dizka mosta:
Sikmost mosta:

Sirka vozovky medzi obrubnikmi:

Sirka chodnika:

Sirka medzi zvodidlami:
Sirka mosta celkova:
VysSka mosta:

Stavebna vyska:
Konstrukéna vyska:
Plocha mosta:
Zatazenie mosta:

Rok vybudovania:

plnostenny

doskovy z prefa-tramov SB-89
otvorene usporiadany

s neobmedzenou volnou vysSkou
39,825 m

41,44 m

55,045 m

93,99 (84,5°)

17,800 m (v osi mosta)

3,040 m jednostranny

17,800 m (v osi mosta)

21,640 m (v osi mosta)

8,72m

1,110 m (v strede)

1,02 m (odhad v strede)

708 m? (dizka premostenia x $irka medzi z&br.)
CSN 736203, tr. E

1986

Popis funkéného a technického rieSenia

Existujuci mostny objekt sa nachadza na useku cesty 11/581 Myjava — Nové Mesto nad Vahom
priamo na vjazde do mesta Myjava a zabezpecuje prevedenie komunikacie ponad miestnu
komunikaciu [11/5811.

Smerovo je trasa v mieste mosta vedena v obluku s polomerom R=336 m, vyskovo je
vedené v pozdlznom sklone 0,5% s klesanim do mesta Myjava. Na moste je kategoria miestne
komunikacie.

Sirkové usporiadanie je dané Styrmi jazdnymi pruhmi a chodnikom. Medzi zvodidlami je 17,80
m v osi mosta. Prie€ny sklon na moste je 4%. Na moste su obojstranné rimsy oblukového tvaru
Sirky 3040 mm resp. 800 mm.

Povrchy spodnej a hornej stavby budu mierne opravené reprofilaCnymi hmotami.

Konstrukcia vozovky na moste:

Kryt asfaltovy mastixovy koberec SMA 11 PMB 40mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m?

Ochranna vrstva asfaltovy betdén hruby AC 16 L 50mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m?
zapecCatujuca vrstva

Spolu 90mm

Stavebné prace na moste budu prebiehat’ vo viacerych etapach.
Etapa 1 — Priprava staveniska

Etapa 2 — Odstranenie povrchu vozovky v polovici mostu

Etapa 3 — Odstranenie povrchu vozovky v druhej polovici mostu
Etapa 4 — DokoncCovacie prace

202-00 Most 013 Nové Mesto n. V - Myjava v ev.km 23,308 (v km 23,622)

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Rudnik
Spravca objektu: TrenCiansky samospravny kraj
Charakteristika mosta: a/ pozemna komunikacia
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b/ -

c/ most nad udolim potoka Rudnik
d/ 6 pofovy

e/ jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

a/ nepohyblivy

h/ trvaly

i/ vV smerovom a vySkovom obluku
il kolmy

k/ s normovanou zatazitelnostou, tr. A
I/ masivny

m/ plnostenny
n/ doskovy z predpatych prefabrikatov

o/ otvorene usporiadany
p/ s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia: 147,460 m
Dizka nosnej konétrukcie: 149,980 m
Dizka mosta: 159,840 m
Sikmost mosta: 100g (90°)
Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 8,500 m
Sirka chodnika: 2x795mm
Sirka mosta celkova: 11,560 m
VysSka mosta: 11,474 m (max)
Stavebna vyska: 1,412 m (v strede)
Konstrukéna vyska: 1,210 m (v strede)
Plocha mosta: 1256 m? (dizka premostenia x $irka medzi zabr.)
Zatazenie mosta: CSN 736203, tr. A
Rok vybudovania: 1976

Popis funkéného a technického rieSenia

Existujuci mostny objekt sa nachadza na useku cesty 11/581 Myjava — Nové Mesto nad Vahom a
zabezpecuje prevedenie komunikaciu ponad udolie potoka Rudnik.

Smerovo je trasa v mieste mosta vedena v pravostrannom obluku s R=1000 m, vySkovo v max
spade — 6,17%, ktory sa na konci mosta znizuje. Kategoria komunikacie na moste je S 8,5/70.

Sirkové usporiadanie je dané dvomi jazdnymi pruhmi, Sirka medzi obrubnikmi je 8,50 m.
PrieCny sklon na moste je strechovity so sklonom 1,20% resp. 2,10%. Na moste su obojstranné
rimsy Sirky 800 mm.

Povrchy spodnej stavby budu opravené reprofilaénymi hmotami.

Zlozenie konstrukcnych vrstiev vozovky na moste je v sulade s TP VL4 v zmysle platnej normy
STN 73 6242 - Vozovky na mostoch pozemnych komunikacii. Navrhovanie a poziadavky na
materialy. Celkova hrubka vozovky je kon$tantnd 0,09 m. PrieCny sklon na moste je
jednostranny so sklonom 1,5%

Konstrukcia vozovky na moste:

Kryt asfaltovy mastixovy koberec SMA 11 PMB 40mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m?

Ochranna vrstva asfaltovy beton hruby AC 16 L 50mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m?

zapecatujuca vrstva

Spolu 90mm

Stavebné prace na moste budu prebiehat vo viacerych etapach.
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Etapa 1 — Priprava staveniska

Etapa 2 — Odstranenie Casti prisluSenstva

Etapa 3 — Odstranenie dilatacného zaveru a prechodovej dosky

Etapa 4 — Zdvihanie krajného pola nosnej konstrukcie v smere na Nové Mesto
Etapa 5 — Vytiahnutie lozisk a vykopy za mostom

Etapa 6 — Prechodova oblast za mostom

Etapa 7 — Osadenie lozisk a dilataného zaveru

Etapa 8 — Dokonc¢enie prisluSenstva v druhej polovici vozovky

Etapa 9 — Odstranenie Casti prisluSenstva

Etapa 10 — Odstranenie dilataéného zaveru a prechodovej dosky

Etapa 11 — Vytiahnutie lozisk a vykopy za mostom

Etapa 12 — Prechodova oblast’ za mostom

Etapa 13 — Osadenie lozisk a dilatatného zaveru

Etapa 14 — Dokoncenie prislusenstva v druhej polovici vozovky

Etapy €.9 — .14 platia v rovnakom rozsahu aj pre oporu na strane v smere na Myjavu.

Etapa 15 — Dokoncovacie prace

203-00 Most 014 Nove Mesto n. V - Myjava v ev.km 31,155 (v km 31,441)

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie:

Spravca objektu:

Charakteristika mosta: a/
b/
c/
d/
el
f/
o/
h/
i/
i/
k/
I/
m/
n/
o/
p/

Dizka premostenia:

Dizka nosnej konstrukcie:

Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka vozovky medzi obrubnikmi:

Sirka chodnika:

Sirka medzi zabradliami:
Sirka mosta celkova:
VySka mosta:

Stavebna vyska:
Konstrukéna vyska:
Plocha mosta:

Stara Tura
Tren€iansky samospravny kraj

pozemna komunikacia

most nad potokom

1 pofovy

jednopodlazny

s hornou mostovkou
nepohyblivy

trvaly

vV priamej

Sikmy

s normovanou zataZzitelnostou, tr. E
masivny

plnostenny

doskovy z prefa-tramov Hajek
otvorene usporiadany

S neobmedzenou volnou vyskou
6,925 m (6,85 m — kolma)
8,225m

11,756 m (po zalomenej rimse)
79,49 (71,5°)

10,845 m (v osi mosta)

3,436 m+ 4,670 m

18,953 m (v osi mosta)

19,703 m (v osi mosta)

2,560 m

0,713 m (v strede)

0,615 m (odhad v strede)

131 m? (dizka premostenia x $irka medzi zabr.)
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ZataZenie mosta: CSN 736203, tr. E
Rok vybudovania: 1968

Popis funkéného a technického rieSenia

Existujuci mostny objekt sa nachadza na useku cesty 11/581 Myjava — Nové Mesto nad Vahom
priamo v obci Stara Tura v priestore za kruhovym objazdom a zabezpeluje prevedenie
komunikaciu ponad Topolecky potok.

Smerovo je trasa v mieste mosta vedena v priamej, vySkovo je vodorovna. Na moste je
kategdria miestnej komunikacie.

Sirkové usporiadanie je dané dvomi jazdnymi pruhmi 4,42 m + 4,846 m, dvomi chodnikmi 3,436
m + 4,67 m aostrovéeka 1,58 m. VSetky Udaje su vztiahnuté k osi mosta. Sirka medzi
zabradliami je 18,953 m v osi mosta. Prie¢ny sklon na moste podla udajov z geodetického
zameranie nie je. Na moste su obojstranné rimsy zalomeného a oblukového tvaru Sirky 400 mm
resp. 350 mm.

Povrchy spodnej stavby budu opravené reprofilaénymi hmotami.

Zlozenie konstrukénych vrstiev vozovky na moste je v sulade s TP VL4 v zmysle platnej normy
STN 73 6242 - Vozovky na mostoch pozemnych komunikacii. Navrhovanie a poziadavky na
materialy. Celkova hrubka vozovky bude konstantna 0,09 m. PrieCny sklon na moste zostane
zachovany.

Konstrukcia vozovky na moste:

Kryt asfaltovy mastixovy koberec SMA 11 PMB 40mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m?

Ochranna vrstva asfaltovy betén hruby AC 16 L 50mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m?

zapecatujuca vrstva

Spolu 90mm

Stavebné prace na moste budu prebiehat vo viacerych etapach.

Etapa 1 — Priprava staveniska

Etapa 2 — Odstranenie Casti prisluSenstva

Etapa 3 — Odstranenie povrchu vozovky v polovici mostu, realizacia prisluSenstva

Etapa 4 — Odstranenie povrchu vozovky v druhej polovici mostu, realizacia prislusenstva
Etapa 5 — Dokonc¢ovacie prace

204-00 Most 016 Nové Mesto n. V - Myjava v ev.km 35,990 (v km 36,256)

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: HruSové
Spravca objektu: TrenCiansky samospravny kraj
Charakteristika mosta: al pozemna komunikacia
b/ -
c/ most nad potokom
d/ 1 pofovy
e/ jednopodlazny
f/ s hornou mostovkou
o/ nepohyblivy
h/ trvaly
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Dizka premostenia:
Dizka nosnej konstrukcie:
Dizka mosta:

Sikmost mosta:

Sirka vozovky medzi obrubnikmi:

Sirka chodnika:

Sirka medzi zabradliami:
Sirka mosta celkova:
VysSka mosta:

Stavebna vyska:
Konstrukéna vyska:
Plocha mosta:
Zatazenie mosta:

Rok vybudovania:

vV priamej

Sikmy

S normovanou zatazitelnostou, tr. E
masivny

plnostenny

doskovy z prefa-tramov Hajek
otvorene usporiadany

S neobmedzenou volnou vyskou
6,00 m (5,206 m — kolma)

7,20 m

8,20 m

66,99 (60,2°)

8,500 m

bez

9,500 m

10,100 m

2,460 m

0,750 m (v strede)

0,610 m (v strede)

57 m? (dizka premostenia x $irka medzi zabr.)
CSN 736203, tr. E

1964

Popis funkéného a technického rieSenia

Existujuci mostny objekt sa nachadza na useku cesty 11/581 Myjava — Nové Mesto nad Vahom a
zabezpeluje prevedenie komunikaciu ponad bezmenny potok medzi obcami Bzince pod
Javorinou a HruSové

Smerovo je trasa v mieste mosta vedena v priamej, vySkovo stupa v sklone 0,74% smerom na
HruSové, Kategdria komunikacie na moste je S 8,5/70.

Sirkové usporiadanie je dané dvomi jazdnymi pruhmi, $irka medzi zvodidlami je 8,50 m.
PrieCny sklon na moste je jednostranny so sklonom 1,50%. Na moste su obojstranné rimsy
Sirky 1530 mm.

Povrchy spodnej stavby budu opravené reprofilaénymi hmotami.

Zlozenie konstrukcnych vrstiev vozovky na moste je v sulade s TP VL4 v zmysle platnej normy
STN 73 6242 - Vozovky na mostoch pozemnych komunikacii. Navrhovanie a poziadavky na
materialy. Celkova hrubka vozovky bude konstantnd 0,11 m. PrieCny sklon na moste zostane
zachovany, strechovity so sklonom 1,2% resp. 2,1%.

Konstrukcia vozovky na moste:

Kryt asfaltovy mastixovy koberec SMA 11 PMB 40mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m?

Ochranna vrstva asfaltovy beton hruby AC 16 L 50mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m?
zapecatujuca vrstva

Spolu 90mm

Stavebné prace na moste budu prebiehat vo viacerych etapach.
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Etapa 1 — Priprava staveniska

Etapa 2 — Odstranenie Casti prisluSenstva

Etapa 3 — Odstranenie povrchu vozovky v polovici mostu, realizacia prisluSenstva

Etapa 4 — Odstranenie povrchu vozovky v druhej polovici mostu, realizacia prisluSenstva
Etapa 5 — DokonCovacie prace

220-00 Rozsirenie krajnic v km 3,800 — km 4,119

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Myjava, Rudnik, Poradie
Spravca objektu: Tren&iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Vuseku km 3,800 00 - km 4,119 00 bude realizovana uprava komunikacie
s vybudovanim vystuzenych a roz§irenych krajnic. Z toho dévodu bude usek rozdeleny na
nasledovné Casti.

V km 3,800 00 — km 4,089 00 bude rozsirenie krajnic na pravej strane v smere staniCenia
vratane vymeny vozovky na celej dizke useku.

Vkm 3,800 00 — km 4,119 00 bude rozsSirenie krajnic na lavej strane v smere staniCenia
vratane vymeny vozovky na celej dizke useku

Smerove a vyskové vedenie trasy kopiruje jestvujuci stav cesty. RozSirenie v oblukoch je
navrhnuté v zmysle noriem STN 73 6101 a STN 73 6102. Min. a max. pozdIZny sklon nivelety je
4,6 %.

Konstrukcia vozovky cesty:
Asfaltovy koberec mastixovy strednozrnny SMA 11, PMB 45/80-75,1 40 mm

Asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m?
Asfaltovy beton hruby - modifikovany AC 16 L, PMB 45/80-55,1 50 mm
Asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m?
Asfaltovy betdn (horna podkladna vrstva)  AC 22 P, CA 35/50-65,1 70 mm
Asfaltovy infiltracny postrek PI, A 0,8 kg/m?
Mechanicky spevnené kamenivo UM MSK 31,5 Gg 230 mm
Strkodrvina fr. 0-63 UM SC 0/31,5 GC 250 mm
Spolu: 640 mm

Uprava podlozia:

Strkodrvina hr. 1000 mm
Vystuzna geomreza 40/40 kN/m
Separacna geotextilia

Jestvujuca a nova vozovka sa plynulo prepoja vystuznou geomrezou zo skleného vilakna
s presahom 2 m do kazdej vozovky.

221-00 Zarubny mar v km 4,400 vpravo

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Myjava, Rudnik, Poradie
Spravca objektu: Tren€iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Zarubny mur sa nachadzaju pri obci VICkovci v odbocke do obce smerom na Nové Mesto nad
Vahom v km 4,306 — km 4,339. Mur sa nachadzaju na pravej strane pri ceste 11/581. Mur je
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premenlivej vysky od 1,2 do 2,0 m. Celkova dizka muru je 31,82 m. Z dévodu znaéného
porucenia beténového gravitatného muru od uc€inkov soli a poveternostnych vplyvov je nutné
degradovany mur odstranit a na jeho mieste postavit novy mur. NajefektivnejSim rieSenim z
doévodu zachovania stability odrezu je jeho nahradenie gabiénovym obkladovym muirom a
klincovanym svahov.

222-00 Sanacia zosuvu v km 7,000 vpravo

Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Rudnik, Hrasné
Spravca objektu: Tren€iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

V km 6,900 az km 7,050 doSlo v minulosti ku zosuvu krajnice, ¢o ma za nasledok zmenu polohy
zvodidla a vznik trhlin na vozovke. Z toho dévodu tento stavebny objekt riedi sanaciu tohto
zosuvu pomocou mikropilétovej steny a vymeny vozovky a podloZia na tomto useku. Usek SO
222-00 je v stani¢eni 6,900 — km 7,235.

V useku km 6,900 00 — km 7,235 00 bude realizovana uprava komunikacie s vybudovanim
mikropilotovej steny vratane spriahovacieho tramu. Z toho dévodu bude usek rozdeleny na
nasledovné Casti.

V km 6,905 95 — km 7,040 95 bude realizovana mikropilétova stena, vratane spriahovacieho
tramu hlav mikropil6t.

V km 6,900 00 — km 7,050 00 bude realizovana vymena konstrukcie vozovky hriubky 640 mm
vratane vymeny podlozia hrabky 500 mm na celu Sirku vozovky (v dvoch etapach, z dévodu
zabezpecCenia prejazdnosti Useku cesty).

V km 7,050 00 — km 7,235 00 bude realizovana vymena konstrukénych vrstiev vozovky na celu
Sirku (v dvoch etapach, z dévodu zabezpecenia prejazdnosti Useku cesty).

223-00 Zarubné mury v km 14,400 v obci Stara Tura

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Stara Tura
Spravca objektu: Tren€iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Zarubny mur sa nachadzaju v obci Stara Tura za Zeleznitnym nadjazdom smerom na Nové
Mesto nad Vahom v km 14,330 — km 14,530. Mury sa nachadzaju na pravej a favej strane pri
ceste 11/581. Vlavo od cesty 11/581 v smere staniCenia sa nachadza mur premenlivej vysky od
0,8 do 4,5 m. Celkova dizka muru je 194,480 m. Plocha muru, ktoru je potrebné sanovat
krystalickou izolaciou je 529,10 m?. Vpravo od cesty 11/581 v smere stani¢enia sa nachadza mur
premenlivej vysky od 0,5 do 1,0 m. Celkova dizka maru je 69,980 m. Plocha muru, ktoru je
potrebné sanovat krystalickou izolaciou je 55,10 m?. Celkova plocha oboch murov potrebnych
na sanovanie je 584,20 m2.

224-00 Sanacia zosuvu v km 17,030 — 18,275 vlavo

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Lubina, HrusSove
Spravca objektu: TrenCiansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia
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V km 17,030 az km 18,275 doSlo v minulosti ku zosuvu krajnice, ¢o ma za nasledok
zmenu polohy zvodidla a vznik trhlin na vozovke. Z toho dévodu tento stavebny objekt rieSi
sanaciu tohto zosuvu pomocou mikropilétovej steny a vymeny vozovky a podlozZia na tomto
useku. Usek SO 224-00 je v stani¢eni 17,030 — 18,275.

V useku km 17,030 00 — km 18,275 00 bude realizovana Uprava komunikacie s vybudovanim
mikropilétovej steny vratane spriahovacieho tramu a vystuZenie krajnic. Z toho dévodu bude
usek rozdeleny na nasledovné ¢asti.

V km 17,221 — km 17,378 bude realizovana mikropilétova stena, vratane spriahovacieho tramu
hlav mikropilot.

V km 17,580 — km 17,814 a km 17,870 — km 17,978 bude realizované rozSirenie krajnice na
normou stanovenu Sirku pomocou vystuznych prvkov z ocele a geosyntetiky.

V km 17,030 (zaciatok useku) — km 18,100 bude realizovana vymena konstrukénych vrstiev
vozovky na celu Sirku (v dvoch etapach, z dovodu zabezpedenia prejazdnosti Useku cesty).

V km 18,100 - 18,275 bude realizovana vymena asfaltovych vrstiev vozovky.
225-00 Zarubny mar v km 21,000 vpravo

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Dolné Bzince, Horné Bzince
Spravca objektu: Trenciansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Zarubny mur sa nachadzaju pri obci Bzenice pod Javorinou pred odbo¢kou do obce smerom na
Nové Mesto nad Vahom v km 20,880 — km 21,070. Mur sa nachadzaju na pravej strane pri
ceste 11/581. Mur je premenlivej vysky od 0,6 do 3,0 m. Celkova dizka muru je 165,380 m.
Plocha muru, ktoru je potrebné sanovat krystalickou izolaciou je 420,5 m2.

226-00 Oporné mury v km 11,788 — km 12,056

Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Stara Tura
Spravca objektu: Tren€iansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického rieSenia

Trasa prechadza v bezprostrednej blizkosti vodnej nadrzi Dubnik Il. Zemné teleso cesty tvori
sluzi zaroven ako hradza. V minulosti priSlo k zosuvu krajnice, Co ma za nasledok zmenu polohy
zvodidla a vznik trhlin na krajnici. Zvodidla su v sucasnosti nedostatocne ukotvené.

Vytvorenim Zelezobeténového muriku po oboch stranach cesty. bude mozné osadit zvodidla
v zmysle platnych TPV, ¢im sa zvySi bezpe€nosti dopravy na komunikacii.

V Bratislave, december 2016 Vypracoval: Ing. CLuboslav Nagy
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