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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba
Nazov stavby:
Nazov objektu:

Projekt Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové mesto n/V - Myjava
224-00 Sanécia zosuvu v km 17,030 — 18,275 vlavo

Kraj: Trenciansky

Okres: Nové Mesto nad Vahom

Katastralne Gzemie: Horné Bzince, Dolné Bzince, Nové Mesto nad Vahom
Druh stavby: rekonstrukcia

1.2 Stavebnik

Nazov a adresa: Trenciansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A

91101 Trendin

1.3 Projektant

Nazov a adresa: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B

811 06 Bratislava

ICO: 35860073

IC DPH: SK 2020289953

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Hlavny inzinier projektu:
Zodpovedny projektant:

Vypracoval:

Ing. Luboslav Nagy
Ing. Luboslav Nagy
Ing. Luboslav Nagy

1.4 UvazZovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude: Sprava ciest TSK
Brnianska 3

91105 Trendin

2. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Podklady a pozZiadavky objednavatel'a

- Vysledky z diagnostiky vozovky (Profilograph a Kuab FWD 50) namerané v roku 2015
Slovenskou spravou ciest (Cestna databanka Bratislava),

- Projekt stavby Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vdhom — Stara Tura,
ohlasenie stavebnych Gprav, spracované Malastav s.r.o. 2015

- poziadavky investora
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Podklady projektanta

- Zameranie dotknutého Uzemia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o.,
2016

- Vizudlna obhliadka, fotodokumentacia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia
s.r.o., 2016

Sucastou podkladov su aj vysledky 1. fazy ,Zameranie skuto€ného stavu a diagnostika“ tejto
dokumentacie spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o., 2016 . Prvu fazu tvorilo:

- |1.1 Diagnostika cesty — nedestruktivne merane a diagnostik Useku, spracované DAQE
2016

- |. 2 Diagnostika mostov, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o0., 2016

- 1.3 Geologicky prieskum, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.0., 2016

3. POPIS FINKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

3.1 Ucel a ciele stavby

Rast osobnej a nakladnej dopravy zaznamenal v poslednom desatroci nebyvaly rozvoj, pricom
boli prekonané vSetky progn6zy rozvoja automobilovej dopravy, ¢o ma za nasledok zvysené
poziadavky na kapacitu komunikacii.

Cesta 11/581 v predmetnom Uuzemi tvori komunikacny systém, ktory svojimi sucasnymi
nevyhovuijlcimi technickymi parametrami vozovky nespina poZziadavky na bezpeénu, bezkoliznu
a plynuld premavku zodpovedajucu ceste Il. triedy. Vdaka svojmu nevyhovujucemu stavebno —
technickému stavu vozovky a hlavne ndrastom tazkej nakladnej dopravy nepriaznivo vplyva na
obce ktorymi prechadza ako aj na ich prifahly extravilan.

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
UcCelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpeCnostné opatrenia na zvySenie
zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).

Projekt sa zaobera rekonstrukciou useku cesty Il. triedy 11/581 od krizovatky s cestou ¢&. 1/54
(Nové Mesto nad Vahom) po koniec intravilanu mesta Myjava (vratane mesta). Cesta je
délezitou spojnicou miest Nové Mesto nad Vahom a Myjava s pokraCovanim na hranice
s Ceskou republikou. TaktieZ tvori spojnicu k okolitym obciam v okresoch Nové mesto nad
Vahom a Myjava. Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 24,243 km. Trasa je rozdelena
podla poZiadaviek stavebnika na niekolko samostatnych stavebnych objektov.

3.2 Popis technického riesenia
V km 17,030 az km 18,275 doSlo v minulosti ku zosuvu krajnice, €0 ma za nasledok
zmenu polohy zvodidla a vznik trhlin na vozovke. Z toho d6vodu tento stavebny objekt riesi

sandciu tohto zosuvu pomocou mikropilotovej steny a vymeny vozovky a podlozia na tomto
useku. Usek SO 224-00 je v stani¢eni 17,030 — 18,275.

4. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Podklady a poziadavky objednavatel'a
- Geodetické zameranie z 09/2016,
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- Nedestruktivne meranie a diagnostika Useku 11/581 Myjava — Nové Mesto nad Véhom,
09/2016 ,

- Geologicky prieskum zaujmového Uzemia (archivny), 10/2016

- Obhliadka stavby, 09/2016

- Vstupné a priebezné rokovania, 09-10/2016.

5. GEOLOGICKA SKLADBA UZEMIA

Jedna sa o najCastejsi a ploSne i objemovo najrozSirenejsi typ kvartérnych sedimentov. Do
tejto skupiny su zaradené tie sedimenty u ktorych nebolo v désledku ¢astého striedania sa
zrnitostnych frakcii jednotlivych svahovin a sutin stanovit reprezentacny litofacialny typ. Z
pravidla sa jedna o zmes deluvialno-soliflukénych svahovin a sutin od balvanovito-blokovitych,
kamenitych, piescito-kamenitych i pies€itych cez hlinito-kamenité a hlinito-piescité az po vyluéne
hlinité polygenetické svahové hliny. Patria sem aj sedimenty, ktoré nebolo mozné dostato¢ne
odliSit z dévodu malého aredlu vyskytu. Sedimenty su vyvinuté na rozsiahlejSich plochach
vnutrohorskych svahov, kde tvoria zriedkavo aj celé vnutrohorské pokryvy, ale najma v dnach
suchych dolin, resp. dolin s ob&asnym tokom. V mape su zaznamenané len hrubky odhadom
presahujuce 2 m.

Lubinské suvrstvie (vyvoj Starej Turej (prechodny)): V ramci lubinského suvrstvia sa
striedaju sivomodré detritické vapence, karbonatické zlepence, pieskovce, sivé a sivohnedasté
slienovce s piescitou primesou a pelosideritovymi konkréciami. Uprostred suvrstvia sa vyskytuju
bloky (olistolity) svetlych sivohnedych organogénnych (biohermnych) vapencov. Bohato
zastupena organicka zlozka je tvorena hlavne koralmi, koralinnymi riasami, machovkami a
foraminiferami. Hrabka lubinského suvrstvia je 800 — 1000 m. Severne od Starej Turej vystupuje
na povrch hrubé suavrstvie, v ktorom sa striedaju sivé piescCité sliene, detritické vapence,
drobnozrnné zlepence, pieskovce a sliefiovce. V ilovcoch sa vyskytuju pelosideritové konkrécie.
Okrem toho su v suvrstvi nerovnomerne rozptylené bloky organogénnych rifovych
(kambdihelskych) vapencov, niektoré su v mape vyznacené. Suvrstvie bolo previtané vrtom
Lubina 1 do hibky 1800 m (Le$ko a kol. 19888). Prava hribka suvrstvia je okolo 900 m.
Suvrstvie bolo radené k tzv. vyvoju Starej Turej (Began a kol. 1987). Salaj dava pod Hodulovym
vrchom par lavic forerifu ako vyklinenie suv.Ded.vrchu do lubinského sav. ! tiez zdmena suv.
Jablonky na suv. DV jv. od Turej Luky vravi o zbliZzeni facii. Zalezi na podiele vapencov v
ostathom materidli. Tiez nepriznané rify v lubinskom s. (Jeruzalem) a zamena na suv.
Priepasného.

Pieskovce majd sivomodru farbu, s strednozrnné a Cast' z nich mozno nazvat kremitymi
pieskovcami. llovité bridlice s piescitou primesou tvoria polohy medzi lavicami pieskovcov.

6. POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

6.1 Popis vystavby a casti stavebneho objektu

V iseku km 17,030 00 — km 18,275 00 bude realizovana Uprava komunikacie
s vybudovanim mikropilétovej steny vratane spriahovacieho tramu a vystuzenie krajnic. Z toho
dévodu bude Usek rozdeleny na nasledovné Casti.

A) Vkm 17,221 00 — km 17,378 50 bude realizovand mikropilétova stena, vratane
spriahovacieho tramu hlav mikropil6t.
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B) Vkm 17,580 00 — km 17,814 00 a km 17,870 00 — km 17,978 00 bude realizované
rozSirenie krajnice na normou stanovenu Sirku pomocou vystuznych prvkov z ocele
a geosyntetiky.

C) Vkm 17,030 00 (zaciatok useku) —km 18,275 00 (koniec Useku) bude realizovana
vymena konstrukénych vrstiev vozovky na celt Sirku (v dvoch etapéch, z dovodu
zabezpedenia prejazdnosti Useku cesty).

A) Mikropilétova stena

Mikropilétova stena bude vyhotovena z ocefovych rir @ 108/16 mm adizky 8,0 m.
celkovo bude realizovanych 180 ks mikropil6t, osadenych do vopred vyvitanych otvorov & 178
mm. Tieto mikropil6ty budi spriahnuté v ich hlavach spriahovacim zelezobetonovym tramom
ovelkosti 1,0 x 1,5 m. Zelezobetdénovy trdm bude rozdeleny na 7 dilataCnych celkov
s oznagenim DC-01 az DC-07, kazdy dizky 22,5 m. Medzi jednotlivymi dilatacnymi celkami
bude dilatacna Skary Sirky 30 mm.

Hlavy mikropilét budl opatrené ocefovym plechom 300x300x10 mm, ktory bude ku
mikropil6te prichyteny skrutkou M16 cez celozavitovd tyé M16 dizky 1,3 m. Tato tyé bude
osadena do hlavy mikropiléty do este tekutej zalievky na dizku minimalne 1000 mm, aby bolo
zabezpecené jej pevné ukotvenie a tym aj spriahnutie hlavy s trdmom. Mikropiléty budi osovo
(vzhladom na pozdizny profil) od seba o 750 mm. Budu v8ak realizované v dvoch Grovniach
odsadenych o 500 mm. Prva uroven bude od osi komunikécie vzdialena 4,40 m, druha uroven
bude 4,90 m. Vid Vzorovy prie€ny rez a Situacia. Pre potreby realizacie mikropil6tovej steny
bude najprv byt odstranena ¢ast komunikacie vratane podloZia na hibku 1,5 m, aby bolo mozné
zriadit plato pre realiziciu mikropil6t. Spriahajuci tram bude osadeny na podkladnom betone
C12/15 X0 hrdbky 150 mm, ktora bude precnievat cez tram na kazdu stranu o0 200 mm, t. j. jeho
Sirka je 1400 mm. Zelezobeténovy spriahajuci veniec bude zo svojej rubovej a Celnej strany (pri
styku so zeminou a konstrukénymi vrstvami vozovky) bude opatreny 2x penetraénym naterom
voCi zemnej vilhkosti. VSetky viditefné hrany arohy trdmu budl skosené na 20x20 mm.
Skosenie je mozné zrealizovat aj vloZzenim profilov na to uréenych do debnenia. V pripade
styku dilatacnych celkov, bude Skara opatrena tesniacim pasom zabrarujucim prenikaniu vody
cez tram. Zaroven bude Skara vyplnena trvalo pruznym materialom a Skara bude vySkarovana
trvalo pruznym tmelom odolnym voc&i UV a poveternostnym vplyvom.

Pre zabezpecenie odvodnenia prebytoénych povrchovych véd presakujacich do
podkladnych vrstiev vozovky budu realizované odvodrovacie prestupy cez spriahajaci tram. Tie
budu osadené kazdych cca 4,0 m a budu z PVC (resp. HDPE) trubiek priemeru 50 mm cez celu
Sirku tramu. Na cCelnej strane tramu (vzdialenejSia strana od osi cesty) sa zrealizuju spatné
zasypové prace vratane zahumusovania a zatravnenia humusom hr. 200 mm a travovym
semenom. Za rubovou stranou (blizSia strana ku osi vozovky) bude realizovand vymena
vozovky a podlozia, ktora je popisana nizSie v bode C).

B) Rozsirenie a spevnenie krajnice

Z dévodu zachovania normovej Sirky krajnice za zvodidlom je nutné pristupit k jej
Uprave. Ako najvodnejsie rieSenie je odstranenie jestvujlucej krajnice a dobudovanie novej, ktora
bude vystuzena s licovym opevnenim v sklone 1 : 0,84 s ocelovou sietovinou. Vodorovnu
vystuhu bude tvorit' ocelova sietovina dizky 1,0 m a vystuzna geomreza dizky 3,0 m. Vsetky
materialy a kons$trukénd prvky su detailne uvedené a popisané nizSie v poZiadavkach na
vystavbu a vo Vzorovom prieénom reze s detailmi.

GEOSVAH-G je univerzalny prefabrikovany hybridny oporny systéem. Podla STN 73
3041 je to vystuzeny strmy svah. Sklada sa zlicového opevnenia z dielcov Gabionovej
stavebnice BLOCK-SK® z korozivne odolnej kovovej zvéranej sietoviny na lici a bloku
vystuzenej zeminy, spolo¢ne s geosyntetickou vystuzou a protier6znou georohozou. Kovova
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sietovina na lici stabilizuje, chrani povrch svahu a su€asne tvarovo zabezpecuje jeho
pozadovany sklon. Nosnu €ast oporného systému tvori samonosny blok vystuzenej zeminy
zhotoveny zo zeminy (sypaniny) a vodorovnych vrstiev vystuznych geomrezi prislusnej tahovej
pevnosti v zmysle statického vypoctu. GEOSVAH-G prenasSa vSetky zataZenia p6sobiace na
blok vystuzenej zeminy.

GEOSVAH-G vyuziva material z gabionovej stavebnice BLOCK-SK® korozivnej Upravy
Zn+5%Al min. 350 g/m2. Dielce z pozinkovanej zvaranej siete maju sklon 50° + 70° s ¢elnym
licom 600 x 3000 mm a kotviacim vodorovnym ramenom dizky 1000 x 3000 mm. Priemer
zvaraného pozinkovaného ocelového prutu je 4,0 mm, oko siete 100 x 100 mm. Vzajomné
spojenie sa vykonava kvalitativne identickymi Spiralami ako v horizontalnom tak vertikalnom
smere.

Ako geosynteticka vystuz sa pouzije tuha jednoosova HDPE geomreza Tensar typ RE500,
typu a dizky podla statického vypoétu a PD. GeomreZe sa dodavaju v balikoch prevazne $irky
1,3 m a dizkou navinu v zavislosti na type geomreze (50 resp. 75 m). Vystuzné pasy geomreze
sa strihaju presne na poZadovan(t dizku podla projektu. Tuhé geomreZe Tensar sa
k vodorovnému kovovému zvaranému dielcu uchytavaju pomocou certifikovaného spoja, cez
spojovaciu HDPE ty¢ Bodkin. Parametre zemin pouzité pri vystavbe vystuzeného strmého
svahu sa musia zhodovat’ s parametrami, ktoré boli pouZité v statickom vypocte oporného
systému GEOSVAH-G. V pripade, Ze sa do zasypu pouzije zemina s inymi parametrami,
staticky vypocCet je neplatny a vystuzeny strmy svah sa musi staticky posudit s novymi
vstupnymi parametrami.

6.2 Poziadavky na postup vystavby vystuzenej krajnice

Zakladova Skara pod blokom vystuzenej zeminy oporného systému GEOSVAH-G je
vodorovna, popr. odstupriovana podfa projektu a zhutnena podla poziadaviek projektu. Nesmie
byt premocena, premrznuta a obsahovat frakcie, s ktorymi sa v statickom vypocte neuvaZovalo.
Unosnost’ zékladovej Skary je min. 45 MPa. V pripade malo unosného podlozia a predpokladu
nerovnomerného sadania sa v zaklade GEOSVAHu-G zrealizuje GEODOSKA. V pripade
odstupniovanej zakladovej $kary dizka stupfiov zohladfiuje dizku kovovych dielcov. Vyska
stupnov zakladovej Skary zodpoveda vyske dielca.

Jednotlivé dielce sa ukladaju subezne s projektovanou patou svahu. Presné vySkové a
smerove uloZenie prvého radu dielcov je mimoriadne dolezité. Kazdy dielec musi byt vodorovny
v pozdiznom smere (v smere osi svahu) a v smere kolmo na os svahu (dovnitra nasypu). Ta
ista poziadavka na presnost plati aj pre horizontalne ulozenie a vysSkové uloZenie &elnych
ocelovych sieti a vytvorenia jednotlivych vrstiev. Vo vodorovnej vrstve sa jednotlivé dielce dizky
1000 mm prikladaju k sebe po dizke a spéajaju sa spojovacou $pirdlou za rubom licového
prefabrikatu.

Geomreza sa ulozi pod horizontalnu Cast dielca z kovovej sietoviny a spoja sa pomocou
spojovacej HDPE ty¢e Bodkin. Pasy geomreze sa ukladaju v horizontalnom smere vedla seba,
bez presahu, kolmo na lice oporného systému na zhutneny povrch zeminy zasypu. Geomreza
pokryva 100 % povrchu. Kazdy pas geomreze sa striha na dizku podla projektu. Geomreza sa
na podklade nesmie vinit, ani nesmie byt inak deformovana. K vodorovnym kovovym dielcom
dizky 1000 mm poloZenym na zhutneny povrch sa v prednej éasti poloZia licové prefabrikaty
vySky 600 mm a so spodnou uz vystavanou radou sa spoja vSetky tri dielce Spiralou priemeru
4,0 mm. Sklon lica svahu sa fixuje distanénymi trojuholnikmi priemeru 6,0 mm. Trojuholnik je
umiestneny medzi lice a vodorovnu kovovu sietovinu, pod ktorou je uz rozprestreta geomreza.
Distan¢ny trojuholnik sa umiestriuje v rozstupe kazdy 1m. K licu aj vodorovnej kovovej sietovine
je pripevneny C sponami s korozivnou ochranou Zn+Al, 3ks na jeden distan¢ny trojuholnik.
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Na ukotveny prefabrikat sa instaluju distanéné spony. V jednom mieste pri vySke dielca 600
mm dve, spodna kratSia a horna dlhSia. Spony sa instalujo na treti vodorovny prut, t.j. vo
vzdialenosti 300 mm od spodu, vzdy prieCne cez zvar. Distanéné spony prepichnu protier6znu
georohoz. Poloha spbn je vo vzorovom prie€nom reze. Nasledne sa koniec kazdého pasu
geomreZe napne a prichyti k podkladu dogasnymi fixagnymi tyéami s dizkou 1 m (min. 1ks/mb).
Napnutie geomreZze sa nesmie znizit' pri rozprestierani a zhutfiovani zeminy. Na rozprestretu
geomrezu sa rozhrnie a zhutni vrstva zeminy. Za rub dielca za uklada vrstva zeminy s primesou
humusu s min. Sirkou 200 mm.

Do zasypu sa na danu vySku vrstvy uloZi zemina s parametrami podla statického vypoctu.
Zemina sa nevysypa z dopravného prostriedku priamo na geomreze, okrem prvej vykladky
zeminy, ale na uz zhotovenu vrstvu zhutnenej zeminy, z ktorej sa vysypana zemina posuva a
rozhfla na geomreze v horizontalnom smere. Pri rozprestierani horniny v zasype, alebo na
napnutych pasoch geomrezi sa geomreze nesmu poskodit. Zemina na napnuté geomreze sa
rozhfha rovnobezne s licom geosvahu, alebo od lica geosvahu do nevystuzeného zasypu.
Stavebny stroj, ktory rozprestiera zeminu sa smie pohybovat’ len rovhobezne s licom
geosvahu. Po geomrezZi a kovovej sietovine sa nesmu pohybovat stavebné stroje ani ziadne
dopravné prostriedky, aby nedo$lo k neziaducemu posunu geomreze a kovovej sietoviny alebo
ich posSkodeniu. Spésob rozhfhiania zeminy na geomreze sa voli tak, aby nedoslo k uvolneniu
napnutej geomreze, nadvihnutiu okrajov geomreze a k naruseniu kontinuity plochy z geomrezi v
mieste presahov, geomreza musi pokryvat 100% povrchu. Zasyp za dielcami sa zhutnuje
Fahkymi _zhutinovacimi _prostriedkami bez vibracie, alebo s nizkou intenzitou vibracie . Pas
zeminy v Sirke 1,0 m za dielcami sa zhuthuje najcastejSie zhutfiovacou doskou. Nesmie sa
pouzit tazky zhuthovaci prostriedok. Zasyp vo vzdialenosti 1,0 az 2,0 m od lica geosvahu sa
odporiéa zhutfiovat malym vibraénym valcom. TaZzky zhutfiovaci prostriedok sa smie
pohybovat len rovnobezne s licom geosvahu, a to az vo vzdialenosti va¢sej ako 2,0 m od lica
svahu. Po zhotoveni vrstvy zeminy na cell vySku dielca sa pas protier6znej georohoze
prelozeny cez horny okraj siete polozi naspat na uz zrealizovanu vrstvu zasypu. Obdobnym
spdsobom sa postupuje az po korunu vystuzeného svahu.

Na dokonceny povrch oporného systému GEOSVAH®-G sa aplikuje hydroosev. Aby bol
povrch geosvahu zeleny, je nutné v prvych tyzdiioch po dokonceni hydroosevu svah
primeranym spésobom zavlazovat.

C) Vymena vozovky

V km 17,030 — km 18,275 bude realizovana vymena konstrukcie vozovky aj podlozia na
hrabku 1000 mm z dévodu velmi nizkej Unosnosti zemnej plane (miestami Eger < 25 MPa).
PodloZie bude nahradena Strkodrvinou fr. 0-63 mm hrubky 1000 mm hutnenou po 250 mm. Na
zemnej plani bude osadena separacna geotextilia a vystuzna geomreza tahovej pevnosti 40/40
kN/m, mbze byt pouzitd aj trojuholnikova. Vymena podloZia sa musi realizovat najprv ako
skusobny uUsek o ploche min. 3,0 x 5,0 m. Na tomto skiSobnom Useku sa ur¢i Uc€innost tejto
vymeny podlozia. Na plani vymeny podlozia musi byt preukazana Unosnost plane Egerz = 90
MPa. Pri pokladke geotextilie a vystuznej geomreze je nutné postupovat v zmysle aplikacnych
manualov vyrobcov alebo dodavatelov.

Smerové a Sirkové pomery:

Smerove a vyskoveé vedenie trasy kopiruje jestvujuci stav cesty. RozSirenie v oblukoch
je navrhnuté v zmysle noriem STN 73 6101 a STN 73 6102. Min. pozdizny sklon nivelety je
3,89% a max. sklon je 6,35%. Min. polomer vySkového oblika je 3000 m a max. polomer je
7000 m.

Konstrukcia vozovky cesty:

- Asfaltovy koberec mastixovy strednozrnny SMA 11, PMB 45/80-75,1 40 mm
- Asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m?
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- Asfaltovy betén hruby - modifikovany AC 16 L, PMB 45/80-55,1 50 mm
- Asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,5 kg/m?
- Asfaltovy betdn (horna podkladna vrstva)  AC 22 P, CA 35/50-65,1 70 mm
- Asfaltovy infiltracny postrek Pl, A 0,8 kg/m?
- Mechanicky spevnené kamenivo UM MSK 31,5 Gs 230 mm
- Strkodrvina fr. 0-63 UM SC 0/31,5 GC 250 mm
- Spolu: 640 mm

’

Uprava podilozZia:

- Strkodrvina hr. 1000 mm
- Vystuzna geomreza 40/40 kN/m
- Separacna geotextilia

Jestvujuca a nova vozovka sa plynulo prepoja vystuznou geomrezou zo skleného vidkna
s presahom 2 m do kazdej vozovky.

’

Uprava cesty pred realizaciou:

Pri Uprave nivelety sa dodrzia zasady povodnej nivelety, t. . nebude sa upravovat
niveleta vyskovo ani smerovo. Niveleta je zrejm& z PozdlZneho profilu.

6.3 Priepusty

Sucastou rekonstrukcie Useku SO 224-00 su aj jestvujuce priepusty. Na trase je ich
celkovo 7 ks v nasledovnych dimenziach:

- DN 200 1 ks
- DN 400 1 ks
- DN 500 1 ks
- DN 600 4 ks
- Spolu 7 ks

Na trase sa nebude budovat ziadny novy priepust, vSetky jestvujlce priepusty sa
vycistia tlakovou vodou, pripadne sa upravia ¢ela (vypustnych a vtokovych objektov). Upravy
Ciel vtokovych a vypustnych otvorov sa budu tykat nasledovnych priepustov:

- Priepust DN 400 mm v km 17,194 (pasport SSC v km 34,351) popod cestou
- Priepust DN 600 mm v km 17,288 (pasport SSC v km 34,441) popod cestou
- Priepust DN 600 mm v km 17,364 (pasport SSC v km 34,522) popod cestou
- Priepust DN 500 mm v km 17,559 (pasport SSC v km 34,606) popod cestou
- Priepust DN 600 mm v km 17,697 (pasport SSC v km 34,844) popod cestou

Upravy &iel sa budu tykat odstranenia degradovaného beténu jestvujiceho éela tlakovou
vodou 500 bar (pripadne mechanicky), ocistenie nedegradovanych beténovych pléch od
vegetacie a machov, dobudovanie odstranenych €asti betonov vratane spriahnutia jestvujucich
a novych beténovych €asti ocelovymi kotvami z betonarskej ocele, realizicia sana¢nej malty na
zjednotenie pohladovej Upravy vtokového alebo vytokového objektu. Kridla priepustov budd
rovnobeZné s cestou 11/581. Zaroven navrhujeme vydlaZdenie vtoku a vytoku na dizku 5 m od
Cela priepustu z tvarnic beténovych 500 x 500 x 100 mm osadenych do beténového 16zka hr.
150 mm z beténu C12/15. Celkovo bude na jeden priepust pouzitych 40 ks tvarnic a 10 m2
podkladného beténu hr. 150 mm. Skary medzi dlazbou budu vySkarované cementovou maltou.

Zvislé Cela priepustov sa budu rekonstruovat ako monolitické, betonované do debnenia
priamo na mieste stavby z beténu prostého:

- zvislé steny z betonu STN EN 206 C30/37-XC4
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- zaklady ciel z betonu STN EN 206 C16/20-XC2

Priemerna dizka priepustu DN 400, DN 500 a DN 600 je 15,0 m. Priemerna dizka
priepustu DN 200 je 5,0 m. Celkova dizka priepustov na precistenie je 95,0 m.

7. VYBAVENIE KOMUNIKACIE

Do vybavenia objektu zaradujeme zachytné bezpecnostné zariadenia, vodiace bezpecnostné
zariadenia a dopravné znacenie. Sucastou rekonstrukcie je aj zvySenie bezpecnosti dopravy
na predmetnej komunikacii. Cesta bude v sprave TSK.

7.1 Bezpecnostné zariadenia
7.1.1 Zachytneé bezpecnostné zariadenia

Ugelom uvedenych zariadeni je zachytit vozidlo, ktoré vybogilo zo spravneho smeru jazdy
a zabezpecit primerani bezpecnost osadky vo vozidle, ale aj ostatnych uzivatefov
komunikacie. Dalsim u&elom zvodidla je ochranit osoby, zvierata, predmety a majetok
nachadzajuce sa v bezprostrednej blizkosti trasy cesty.

Z dévodu potreby zvySenia bezpec€nosti cestnej premavky je navrhnuta vymena vSetkych
jestvujucich zachytnych bezpecnostnych zariadeni a doplnenie novych podfa potreby v celej
dizke trasy.

Pri navrhu droviiou zachytenia, druhu a umiestnenia zachytnych bezpecnostnych zariadeni
(ZBZ) sme vychadzali z platnych noriem a predpisov, ako aj schvalenych typizaénych smernic
pre zvodidla:

- TP 1/2005 ,Zvodidla na pozemnych komunikaciach — zataZenie, stanovenie Urovne
zachytenia na PK, projektovanie individualnych zvodidiel“, schvalené MDPT SR - marec
2005

- TP 6/2010 ,Beténové zvodidlo“, schvalené MDPT SR - od 1.7.2010

- apodra schvalenych technickych predpisoch vyrobcov (TPV)

Vseobecne

Zvodidla ich vyhotovenia a osadenie ako aj prechod medzi jednotlivymi druhmi zvodidiel bude
vyhotoveny v sulade s technickymi predpismi vyrobcu (TPV) jednotlivych zvodidiel. Dynamické
priehyby a pracovné Sirky zvodidiel pre rézne Urovne zachytenia su definované v technickych
predpisoch vyrobcu zvodidiel (TPV). Presné dizky zvodidiel resp. dizky zvodidiel pred
prekazkou a dizky nabehov a detailné riesenia zvodidiel (prechody medzi ocelovymi a bet.
zvodidlami a pod.) sa upravia v zmysle TPV vyrobcu konkrétne pouzitych zvodidiel.

Podrobné vykreslenie zvodidiel je v prilohe €.2 Situacia, kde je jasne definovand ich poloha,
zacCiatky a konce zvodidiel, taktieZ su vyznacené urovne zachytenia.

Zvodidlo na krajnici

Zakladnym typom zvodidla je jednostranné ocelové zvodidlo, s licom na hranici volnej Sirky
komunikacie. Navrhnuté su nasledovné zvodidla a urovne zachytenia.

Jednostranné ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zachytenia N2.

Jednostranné ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zachytenia H1:
- na nasypoch (so sklonom 1:2,5, resp. 1:2) s vySkou nad 6,0 m
- na strmych nasypoch svahoch (so sklonom viac ako 2:1),
- pred mostnymi objektmi ako prechod na ocelové mostné zvodidlo Urovne zachytenia H2,
- v mieste so subeznou komunikaciou,
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Jednostranné ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zachytenia H2:
- v mieste ochrany zdroju pitnej vody,

V mieste beténovych rims opornych murov bude osadené ocefové zdbradelné zvodidlo Urovne
zachytenia H2.

Docasné zvodidlo

Ako do ¢asné zvodidlo v ¢ase vystavby bude pouzité betdnové jednostranné zvodidlo s Uroviou
zachytenia H2.

7.1.2 Vodiace bezpecnostné zariadenia

Funkciu vodiacich zariadeni budi na diafnici pinit vodiace pruzky a smerové stipiky.

Smerove stipiky sa osadia vo forme nadstavcov upevnenych na zvodidlo, alebo ako samostatné
stipiky na hranici volnej Sirky komunikacie v pripade nepouzitia zvodidla. Na betdénovych
zvodidlach budu osadené zvodidlové odrazace.

Ak hranicu volnej Sirky vymedzuje zvodidlo, umiestnia sa odrazky vo funkénom usporiadani
stanovenom smerovymi stipikmi (v priamej a pri smerovych oblikoch R = 1250 m je vzdialenost
stipikov 50 m) na nadstavci smerového stipika zvodnice, kvéli zabezpeé&eniu plynulého
vy$kového optického vedenia. Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov sa vzdy meria v osi
jazdného pasu. Z dévodu spravnej orientacie vodiéa sa smerové stipiky osadzuju oproti sebe,
t.j. vtom istom prie€nom reze. Vodiace dopravné zariadenia budu osadené v odstupe v sulade

s STN 73 61 01 vzmysle zékona &. 90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch a musia spifat
poziadavky STN EN 12899-3.

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov je navrhnuté podra nasledovnych zéasad:

-V priamej a pri smerovych oblukoch R=1250 m 50 m
-V smerovych oblukoch 1250 > R=850m 40 m
-V smerovych oblukoch 850>R=450m 30m
-V smerovych oblukoch 450 >R =250 m 20 m
-V smerovych oblukoch 250 >R =50 m 10 m
-V smerovych oblukoch R<50m 5m

Pri osadzani smerovych stipikov musia byt dodrzané tieto zasady:

- Smerové stipiky budi vyhotovené z ohybnych alebo lahko destruovatelnych materialov,
aby pri naraze boli fahko ohybné alebo sa lahko uvornili, a aby sa pri strojovej udrzbe
krajnic dali fahko a rychlo vybrat. Nesmu sa pouzivat materialy, ktoré nezarucuju tvarovu
stalost za danych poveternostnych podmienok.

- Budu otocené oproti vodi€ovi obrysovou plochou so Sirkou 0,10 m az 0,13 m a vysSkou
1,05 m.

- Budu mat bielu (pripadne ZItd) farbu (na mostoch modru), ich plocha musi byt viditelna v
smere jazdy vozidla a zvierat s rovinou prieéneho rezu cestnej komunikacie uhol 10°,
¢ierne pruhy su nakreslené 0,15 m pod hornym okrajom v klesajucom uhle 15° v smere k
jazdnému pasu a slizia na umiestriovanie odraziek.

- Na vsetkych cestnych komunikaciach maja byt rovnaké odrazky, dve oranzové vpravo v
smere jazdy a jedna biela vlavo v smere jazdy

7.2 Dopravne znacenie
Vzhladom na charakter stavy sa bude jestvujuce dopravné znacenie v plnej miere reSpektovat.

Projekt uvazuje s pouzitim docasného dopravného znacenia pocas vykonavania stavebnych
prac a s doplnenim trvalého dopravného znacenia po ukonceni prac.
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Navrh dopravného znacenia dialnice a ostatnych komunikacii bol spracovany v sulade
s platnymi predpismi a normami. Navrh dopravného znacenia je v prilohe €. 6.

7.2.1 Docasné dopravne znacenie

Docasné dopravné znacenie bude pouzité pri zmene organizacie dopravy pocas stavebnych
prac. Projekt uvazuje s pouzitim zvislych prizemnych dopravnych znaciek, vodorovnym
dopravnym znacenim spolu so svetelnou siginalizaciou.

Rekonstrukcia cesty spociva vo nasledovnych stavebnych Upravach:

- frézovanie jestvujuceho asfaltového krytu vozovky
- asfaltovanie nového krytu vozovky,

- rekonStrukcia existujucich priekop,

- vymena a doplnenie existujucich zvodidiel,

- rekonStrukciu priepustov a mostov,

- Uprava nespevnenej krajnice.

Rekonstrukcia sa bude realizovat vzdy po polovici cesty, tak aby jeden jazdny pruh Sirky min.
2,75m zostal volny pre verejn( dopravu. Dizka pracovného zaberu pri asfaltovani bude max.
200m resp. podla moznosti dodavatela stavby. Doprava bude usmerfiovana zvislym
a vodorovnym doc€asnym znacenim s doplnenim svetelnou siginalizaciou. Zostava znaciek
docasného dopravného znacenia bude zavisla od miesta rekonstrukcie (bud v obci alebo mimo
obec) a podla druhu vykonavanych prac. Stavebné prace na stavbe budu vykonavané za plnej
verejnej premavky.

Zabezpecenie pracoviska podla navrhu DDZ je nutnym zakladom, ktory je mozny podfa potreby
roz8irit. Pracovné miesto sa méze oznacovat a zriadovat’ az po vyhotoveni projektu, po ziskani
a nadobudnuti pravoplatnosti povolenia od prislusného cestného spravneho organu

7.2.1.1 Svetelna signalizacia

Prenosna semaforova suprava je ur€enda k riadeniu dopravy na priamom useku bez bocnych
vjazdov a to sp6sobom, Ze protismerné smery sa navzajom striedavu v urCitych intervaloch.
Semaféry navzajom mézu komunikovat, takZe je mozné riadenie dopravy a naprogramovanie
roznych rezimov prevadzky podfa denného a ¢asového harmonogramu. Predpokladany ¢asovy
odhad na vyprazdnovanie vozidiel v jednom jazdnom pase je 2 az 3 min. Prace budu
prevadzané po Usekoch o dizke max. 200 m.

7.2.1.2 Zvislé dopravné znacenie

V projekte su navrhnuté nasledovné nové typy zvislych dopravnych znaciek:
- prizemné zvislé dopravné znacky

7.2.1.3 Vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacenie bude na vozovke naznacené odstranitelnou lepiacou paskou
oranzovej farby.

7.2.1.4 Poziadavky na docasné dopravné znacenie

Docasné dopravné znacenie, ktoré osadi poCas vystavby dodavatel stavby, musi zabezpecit
tak dopravnu pristupnost Uzemia, ako aj bezpecné vykonavanie stavebnych prac. Docasné
dopravné znacenie si, vzhfadom na operativnost a pruznost vystavby, osadi po€as vystavby
dodavatel stavby podfa druhu vykonavanych prac.

Navrhované dopravné znacenie je navrhnuté v sulade s Technickymi podmienkami TP 02/2010,

ktoré vychadzaju zo zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)
v zneni neskorSich predpisov, zakona €. 8/2009 Z. z o cestnej premavke a o zmene a doplneni
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niektorych zakonov, a vyhlasky Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava
zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Z&kladné rozmery, farebné vyhotovenie ako aj symboly zvislych dopravnych znaciek su
navrhnuté podfa STN 01 8020.

Dopravné znacenie bude pouzité len v takom rozsahu a takym spbésobom, ako to nevyhnutne
vyzaduje bezpec¢nost a plynulost cestnej premavky a bude umiestnené iba na nevyhnutna dobu
a bude riadne udrZiavané.

Presny termin pouZitia dopravnych znaliek urCi realizator stavby, uréi taktiez zodpovednu
osobu za dodrZiavanie podmienok uréenia do¢asného dopravného znacenia.

Pri samotnom realizovani prenosnych dopravnych znaciek je potrebné dodrzat nasledovné
zasady:

- dopravné znacky a dopravné zariadenia mdzu byt osadené v sulade s projektom len
bezprostredne pred zacatim prac a presmerovanim dopravy.

- oznacovanie pracovného miesta na PK vykonava odborne sp6sobila osoba (organizacia),

- vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vSetkych u¢astnikov premavky
na PK jednoznacne pochopitelné a dobre rozpoznatelné;

- na zabezpecenie pracovného miesta sa vykonaju len také opatrenia, ktoré su bezpecné a
potrebné,

- osadenie (montaz) dopravnych znaciek a zariadeni musi postupovat v smere jazdy
vozidiel, pri ich odstrafiovani sa postupuje proti smeru jazdy

- ZDZ, VDZ, DZ a svetelna signalizacia, ktoré su potrebné na zabezpec€enie pracovného
miesta, sa inStaluju az tesne pred zaciatkom prac; ak sa dopravné znacky, dopravné
zariadenia alebo svetelné signdly nainstaluju skér, musi byt ich platnost vhodnym
sposobom (napr. zakrytim) zruSena do ¢asu zacatia prace

- s pracami na pracovisku v rieSenom Useku je mozné zaat az po kompletnom osadeni
dopravnych znaciek a zariadeni

- dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpecenie uvedenych prac musia
byt v bezchybnom stave, nesmu byt poskodené, musia byt udrziavané v Cistote a na
uréenych miestach

- prenosnou zvislou dopravnou znackou pre tuto miestnu Upravu sa rozumie znacka
umiestnena na &erveno-bielom pruhovanom stipiku. Tieto znacky musia byt v reflexnej
Uprave z&kladnej vefkosti. Umiestnené maju byt tak, aby znacky ani ich nosné
konstrukcie nezasahovali do dopravného priestoru komunikédcie. Bo€na vodorovnd
vzdialenost blizSieho okraja znacky od spevnenej krajnice nesmie byt mensia ako 0,50m,
znacky bude 1,50m nad urovriou spevnenej krajnice.

- v pripade, Ze prekazka v cestnej premavke zostane aj po€as noc¢nej doby alebo za
znizenej viditelnosti, je potrebné, aby bola nalezite osvetlena v zmysle platnych noriem

- DDZ sa musi odstranit ihned, ak sa prace ukoncili a DDZ stratilo svoje opodstatnenie.

Pracovné vozidla a stroje na pracoviskach musia byt vybavené prislusnym bezpecnostnym
oznacenim, vystrazné svetla, ¢erveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod. Osoby, ktoré
sa trvalo alebo prilezitostne pohybuju v priestore pracoviska na ceste, su povinné nosit
vystrazné obleCenie zodpovedajuce prislusnym predpisom.

Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy je potrebné zachovat v pripade moznosti
min. odstup 0,6 m. Pracovny materidl a vykopana zemina nesmie byt uloZzena mimo
vyznaceného pracovného priestoru.

Na funk&nost zabezpecenia pracovisk na ceste je potrebné neustale dohliadat' a to aj v obdobi,
ked sa na pracovisku nepracuje. Pri zisteni nesuladu dopravného znacenia medzi schvalenym
dopravnym znacenim a skuto¢nostou je potrebné neodkladne odstranit zistené nedostatky.
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Dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpelenie staveniska musia byt v
bezchybnom stave, nesmu byt poskodené, musia byt udrziavané v Cistote, spravne osadené,
musi byt zabezpeCena ich neustala funkénost, musia byt upevnené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky nedochadzalo k ich deformacii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto¢eniu alebo padnutiu.

Presné vyhotovenie graficky pripravi dodavatel, ktoré pred vyhotovenim najskér odsuhlasi s
dopravnym inSpektoratom a prisluSnym spravnym cestnym orgdnom.

Zastavovanie vozidiel bude zabezpecené opravnenymi osobami v zmysle zakona €. 8/2009 Z.z.
o cestnej premavke

7.2.2 Trvale dopravné znacenie

Projekt trvalého dopravného znacenia pozostava z dopravnych znadiek trvalych zvislych a
vodorovného dopravného znacenia trvalého. Cielom trvalého dopravného znacenia je
informovat’ vodi€ov o dopravnych situaciach v predmetnom Useku, t.j. o smeroch cielov, pocte
jazdnych pruhov, o hlavnej ceste a pod.

Trvalé dopravné znacenie bude reSpektovat jestvujuci stav, v pripade potreby sa dopravne
znacenie doplni, alebo upravi.

7.2.2.1 Z2vislé dopravné znacenie

Zvislé dopravné znalenie sa bude reSpektovat, v pripade potreby sa jestvujuce dopravné
znacenie upravi, resp. prelozi v zmysle predpisov.

V projekte su navrhnuté nasledovné nové typy zvislych dopravnych znaciek:
- prizemné zvislé dopravné znacky

Pravidla pre umiestriovanie dopravnych znaciek

- zvislé dopravné znacCky sa umiestiuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji
cesty v smere jazdy vozidiel, na dialniciach a rychlostnych cestach s viac ako 2 jazdnymi
pruhmi v jednom smere sa osadzaju vzdy po oboch stranach komunikécie.

- zvislé dopravné znacky, ani ich konstrukcie nemézu zasahovat do vymedzenej Casti
dopravného priestoru (volna Sirka a vySka cesty).

- nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni mézu zasahovat do prechodného
priestoru, pokial v danom mieste je volna Sirka aspon 1,50 m. NajmenS$ia vodorovna
vzdialenost' blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich
nosnej konstrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej €asti krajnice je 0,50 m maximalne
v8ak 2 m, v Usekoch, kde je osadené zvodidlo, je nutné stipiky a nosné konstrukcie
zvislych dopravnych znaciek osadzovat zasadne za zvodnicu.

- pre znacky umiestiiované na stipe plati, ze spodny okraj znagiek musi byt nad droviiou
vozovky mimo obec do rozmeru 2,25m2 1,20 m, nad rozmer 2,25mz spodny okraj 1,50m a
v obci min.2,0 m. OdliSnym spésobom sa umiestfiuju dopravné znacky Céa az Céc, ktoré
su umiestnené na zaciatku dopravného ostrov€eka a umiestiuju sa spodnym okrajom vo
vySke 0,60m-0,80m nad Urovhou vozovky alebo ostrovéeka, dalej dopravné znacky 1S32a
az IS 32c ,Kilometrovnik*, ktoré sa umiestfiuju spodnym okrajom 0,40-0,80m nad Urovriou
vozovky, v pripade osadeného zachytného bezpeénostného zariadenia sa umiestriuju nad
tymto zariadenim.

- pre znacky umiesthované na portdli plati, Ze spodny okraj znacgiek musi byt nad urovrou
vozovky min. 5,20 m.

- zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestiiuju priblizne kolmo k smeru
cestnej premavky.

PozZiadavky na zvislé dopravné znacenie

Prizemné dopravné znacky:
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- podkladova félia a symbol v retroreflexnej Uprave triedy 2 (Ref 2)

- umiestnenie na samostatnych nosic¢och vedla jazdného profilu komunikacie

- bez prederavenia prednej strany znacky, ZDZ zodpoveda triede P3 (predna strana znacky
nesmie byt v nijakom pripade previtand)

- podklad FeZn, ZDZ budu so zaloZzenym ochrannym okrajovym profilom, hrabka plechu 2
mm, ZDZ do rozmeru 1000/1500 s dvojitym prelisom na okraji, hrubka plechu 1 mm

- vyska pisma 350 mm

- dopravné znacenie s reflexnou fluorescenénoou zltozelenou farbou — folia v retroreflexnej
Uprave triedy 3 (Ref 3)

- ochrana proti antigrafity

- nosi¢ FeZn

- zaruka trvalého ZDZ vratane nosicov a spojovacieho materalu 7 rokov

- velkoplo$né prizemné zvislé dopravné znacky budu umiestnené na Zn | profiloch

- rozmer znaciek zvacseny, rozmery velkoplosnych dopranych znaciek budu upresnené vo
vyrobnych vykresoch

7.2.2.2 Vodorovné dopravné znacenie

Vzhladom na charakter stavby pride stavebnymi pracami k poskodeniu alebo odstraneniu
jestvujuceho vodorovného dopravného znacenia. Projekt riesi jeho obnovu.

Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté z retroreflexného plastového dvojzloZzkového
materidlu — profilovaného. Vodiace Ciary V4 sa zrealizuju v akustickom prevedeni. Vodorovné
dopravné — plochy V9a, V9b, V13 a iné sa navrhuju zrealizovat retroreflexnym plastovym
dvojzlozkovym materidlom — hladkym. Vodorovné dopravné znagenie musi spifiat normu STN
EN 1436+A1 z 04/2009. Natery a ostatné nanesené hmoty uréené pre vodorovné dopravné
nacenie musia byt odolné proti p6sobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti
poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu a trvanlivost znacenia. Znacenie
nesmie rozrusovat kryt vozovky.

Poziadavky pre striekanie vodorovného dopravného znacenia:

- stredna deliaca &iara (V1a, V2a, V2b) bude zhotovena ako Strukturalna neakusticka z
dvojzlozkového striekaneho plastu,

- vodiace C¢iary (V4) budu zhotovené ako Strukturalne akustické =z dvojzlozkového
striekaného plastu,

- obvodové Ciary pre vodorovné dopravné znacenie V13 (dopravné tiene) budu zhotovené
ako Strukturalne neakustické, v pokraovani vodiaceho pruzku (V4) budu zhotovené ako
Strukturalne akustické z dvojzloZzkového striekaného plastu,

- dopravné a predbezné Sipky (V9b) budl zhotovené ako Strukturalne neakustické z
hladkého plastu v reflexnej Uprave,

- ostatné vodorovné dopravné znacenie na cestdch bude zhotovené z hladkého plastu v
reflexnej Uprave.

- zaruka na vodorovné dopravné znacenie - 5 rokov.

Pri realizacii vodorovného dopravného znacenia (VDZ) s pouzitim retroreflexného plastového
dvojzlozkového materidlu — profilovaného aj hladkého musia byt dodrZzané nasledovné
technicko — kvalitativne poZiadavky:

- hrdbka vrstvy: 2 - 3 mm

- reflexnost VDZ za denného do 30 dni po aplikacii VDZ musi byt minimalne 160 mcd/mz/Ix
(STN EN 1436 +A1:1.4.20009 - trieda Q4)

- reflexnost VDZ za denného svetla na konci zaru¢nej doby musi byt minimalne 100
mcd/mz/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda Q2)

- dretroreflexnost VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za sucha do 30 dni po
aplikacii musi byt minimalne 300 mcd/mz/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda R5)
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retroreflexnost VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za sucha na konci
zarucnej doby musi byt minimalne 100 mcd/mz/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda
R2)

merny koeficient RL pre VDZ v podmienkach za vlhka nesmie byt po€as zaru¢nej doby
nizsi ako 75 mcd/mz/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda RW4)

merny koeficient RL pre VDZ v podmienkach za dazda nesmie byt pocas zarucnej doby
niz8i ako 75 mcd/mz/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda RR4)

koeficient jasu B pre VDZ v podmienkach za sucha pocas zaru¢nej doby nesmie klesnut
pod 0,40 (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda B4)

trichromatické suradnice bodov toleranénych oblasti musia byt v sulade s STN EN 1436
+A1:1.4.2009.

7.2.3 Legislativne podmienky

Symboly, vyobrazenie a rozmery dopravnych znaciek su navrhnuté v sulade so:

Zakonom €. 315/1996 Z. z., o premavke na pozemnych komunikaciach

VyhldSkou €. 225/2004 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zdkona C¢.
315/1996 Z. z.

so zdkonom ¢&. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov,
s vyhlaskou €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykondva zakon o cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zakonov s ucinnostou od 1.2.2009,

s novelou &. 130/2010 Z.z. s Gginnostou od 15.4.2010, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva vnutra SR &€. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zkonov,

s novelou &. 413/2010 Z.z. s Uginnostou od 1.11. 2010, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni vyhlasky €. 130/2010 Z.z..,

s novelou &. 361/2011 Z.z. s G&innostou od. 1.11.2011, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov,

s novelou ¢&. 467/2013Z.z., ktorou sa meni a dopifia vyhldska Ministerstva vnitra
Slovenskej republiky €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zdkon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorSich predpisov s uc¢innostou od
17.12.2013,

Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach®, jdl
2000

Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunik&ciach,
Zmena 1, december 2003

Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach,
Zmena 2, maj 2005

Technickou normou STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky, Cast: Trvalé znacky,
december 2003

Technickou normou STN EN 1436 Materialy na vodorovné dopravné znacenie
pozemnych komunik&cii. PoZiadavky na vodorovné dopravné znacky.

TP 04/2005 ,Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znadiek na pozemnych
komunikéciach*

TP 08/2005 VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunik&ciach

TP 09/2006 ,PouZitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni
Zasadami pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach
/Schvalené MDPa T SR ¢&.j. 1234/270-98/.
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V Bratislave 20.12.2016 Vypracoval: Ing. Luboslav Nagy
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