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SO 226-00 Oporné mary v km 11,788 — km 12,056

1. IDENTIFIKA ENE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: Projekt Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové mesto n/V - Myjava

Kraj: Trenciansky

Okres: Nové Mesto n/Vahom, Myjava

Katastralne Uzemie: Hrasné, Myjava, Poriadie, Rudnik, Turd Luka, Dolné Bzince,
Horné Bzince, HruSové, Lubina, Stara Tura

Druh stavby: rekonstrukcia

1.2 Stavebnik

Nazov a adresa: Trenc€iansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A
91101 Trencin

1.3 Projektant

Nazov a adresa: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B
811 06 Bratislava
ICO: 35860073
IC DPH: SK 2020289953
Tel. +421 2 5930 8261
Fax. +421 2 5930 8260

Hlavny inZinier projektu: Ing. Luboslav Nagy

1.4 Uvazovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude: Trenc€iansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A
91101 Trencin

2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

Druh komunikacie a ich funkcie

Projekt sa zaobera rekonsStrukciou Useku cesty Il. triedy 11/581 od krizovatky s cestou €.
I/54 (Nové Mesto nad Vahom) po koniec intravilAnu mesta Myjava (vratane mesta). Cesta je
délezitou spojnicou miest Nové Mesto nad Vahom a Myjava s pokracovanim na hranice
s Ceskou republikou. TaktieZ tvori spojnicu k okolitym obciam v okresoch Nové mesto nad
Vdhom a Myjava. Cesta zrealizovana v premennej Sirke vozovky od 6,0 m po 80 m
s mnozstvom lokalnych rozSireni, stykovych krizovatiek a hospodéarskych zjazdov.
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V km 11,750 — km 12,100 sa nachadza cestna komunikacia Il triedy 11/581 na korune
vodnej hradze Dubnik Il. Z dévodu nedostatoéného zabezpecenia jestvujucich zvodidiel bolo
nutné pristapit k dprave tohto negativneho stavu pomocou Zelezobeténovych uholnikov.
Stavebny objekt SO 226-00 rieSi uholnikové mury na oboch stranach cestnej komunikacie viavo
aj vpravo.

3. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

2,

Podklady a pozZiadavky objednavate [la

- Vysledky z diagnostiky vozovky (Profilograph a Kuab FWD 50) namerané v roku 2015
Slovenskou spravou ciest (Cestna databanka Bratislava),

- Projekt stavby RekonStrukcia cesty &. 11/581 Nové Mesto nad VAhom — Stard Tura,
ohlasenie stavebnych Gprav, spracované Malastav s.r.0. 2015

- poziadavky investora

Podklady projektanta

- Zameranie dotknutého Uzemia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o.,
2016

- Vizualna obhliadka, fotodokumentacia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia
s.r.o., 2016

Sucastou podkladov su aj vysledky 1. fazy ,Zameranie skuto¢ného stavu a diagnostika“ tejto
dokumentécie spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o., 2016 . Prvu fazu tvorilo:

- 1.1 Diagnostika cesty — nedeStruktivne merane a diagnostik Useku, spracované DAQE
2016

- 1. 2 Diagnostika mostov, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o., 2016

- 1.3 Geologicky prieskum, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o., 2016

4. GEOLOGICKA SKLADBA UZEMIA

Jednd sa o najCastejSi a ploSne i objemovo najrozSirenejsi typ kvartérnych sedimentov. Do
tejto skupiny su zaradené tie sedimenty u ktorych nebolo v désledku Castého striedania sa
zrnitostnych frakcii jednotlivych svahovin a sutin stanovit' reprezentacny litofacialny typ. Z
pravidla sa jedna o zmes deluvialno-solifluk&énych svahovin a sutin od balvanovito-blokovitych,
kamenitych, piescito-kamenitych i pies€itych cez hlinito-kamenité a hlinito-piescité az po vyluéne
hlinité polygenetické svahové hliny. Patria sem aj sedimenty, ktoré nebolo mozné dostato¢ne
odliSit z dévodu malého aredlu vyskytu. Sedimenty su vyvinuté na rozsiahlejSich plochach
vnutrohorskych svahov, kde tvoria zriedkavo aj celé vnutrohorské pokryvy, ale najméa v dnach
suchych dolin, resp. dolin s ob&asnym tokom. V mape su zaznamenané len hrdabky odhadom
presahujuce 2 m.

Lubinské suvrstvie (vyvoj Starej Turej (prechodny)): V ramci lubinského slvrstvia sa
striedaju sivomodré detritické vpence, karbonatické zlepence, pieskovce, sivé a sivohnedasté
slienovce s piescitou primesou a pelosideritovymi konkréciami. Uprostred savrstvia sa vyskytuju
bloky (olistolity) svetlych sivohnedych organogénnych (biohermnych) vapencov. Bohato
zastupena organickd zlozka je tvorena hlavne koralmi, koralinnymi riasami, machovkami a
foraminiferami. Hrabka lubinského suvrstvia je 800 — 1000 m. Severne od Starej Turej vystupuje
na povrch hrubé suvrstvie, v ktorom sa striedaju sivé piescCité sliene, detritické vapence,
drobnozrnné zlepence, pieskovce a sliefiovce. V ilovcoch sa vyskytuju pelosideritové konkrécie.
Okrem toho su v suvrstvi nerovnomerne rozptylené bloky organogénnych rifovych
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(kambuhelskych) vapencov, niektoré si v mape vyznaCené. Suvrstvie bolo previtané vrtom
Lubina 1 do hibky 1800 m (LeSko a kol. 19888). Prava hribka stvrstvia je okolo 900 m.
Savrstvie bolo radené k tzv. vyvoju Starej Turej (Began a kol. 1987). Salaj dava pod Hodulovym
vrchom par lavic forerifu ako vyklinenie suv.Ded.vrchu do lubinského suv. ! tiez zamena suav.
Jablonky na sav. DV jv. od Turej Luky vravi o zblizeni facii. ZaleZi na podiele vapencov v
ostatnom materiali. TieZ nepriznané rify v lubinskom s. (Jeruzalem) a zamena na sOv.
Priepasného.

Pieskovce maju sivomodra farbu, su strednozrnné a Cast z nich mozno nazvat kremitymi
pieskovcami. llovité bridlice s piescitou primesou tvoria polohy medzi lavicami pieskovcov.

5. POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

5.1 Popis vystavby a €asti stavebného objektu

V Useku km 11,750 — km 12,100 je cesta 11/581 vedena po korune hradze Dubnik II. Po
lavej aj pravej strane su nedostatocne rieSené ukotvenia zvodidiel v hradzi. Z dévodu zvySenia
bezpecnosti sa na oboch stranach navrhuje uholnikovy oporny mdar, ktory bude slUzZit na
bezpeéné ukotvenie zvodidiel pozdiz cestnej komunikacii na hradzi.

Mur vlavo v smere stani€enia bude vybudovany v km 11,780 23 — km 11,945 59. Bude
pozostavat zo 14 dilataénych celkov DC-01 az DC-14 jednotnej dizky 12,0 m. Celkova vy3ka
muru bude 1,03 m, dizka zakladu muru bude 2,7 m. Driek maru bude vysoky 0,63 m a bude
Sirky 0,7 m. Mar z beténu C30/37 a ocele B 500B bude uloZeny na podkladnom prostom betone
pevnostnej triedy C12/15 hrubky 100 mm. Celkova dizka muru bude 168,0 m. Vid Pozdizny
pohlad a Vzorovy prie¢ny rez.

Mur vpravo v smere stani€enia bude vybudovany v km 11,793 14 — km 12,047 38. Bude
pozostavat z 21 dilataénych celkov DC-15 aZ DC-35 jednotnej dizky 12,0 m. Celkova vyska
muru bude 1,03 m, dizka zakladu maru bude 2,7 m. Driek maru bude vysoky 0,63 m a bude
Sirky 0,7 m. Mur z beténu C30/37 a ocele B 500B bude uloZeny na podkladnom prostom betone
pevnostnej triedy C12/15 hrubky 100 mm. Celkova dizka muru bude 252,0 m. Vid Pozdizny
pohlad a Vzorovy priecny rez.

Na oboch stranach komunikacie budu dilatacné celky rieSené rovnako. Dilatacia bude
hrdabky 20 mm a Skara bude vyplnena trvalo pruznym poddajnym materidlom (napr. polystyrén).
Voci poveternostnym vplyvom bude Skara chranend izolanym tmelom taktieZ trvalo pruznym a
odolnym vodi UV Ziareniu a poveternostnym vplyvom. Stred dilatacie bude opatreny izolatnym
vodonepriepustnym pasom.

Na oboch muaroch bude ukotvené ocelové zvodidlo zabradelné s Uroviou zachytenia H2.
Zvodidlo bude do murov kotvené pomocou roznasacich platni pevne uchytenych ku stipikom
zvodidla a platia bude kotvena 4 ks kotiev chemicky kotvenych do maru. Otvory pre tento typ
kotvenia budu vitané dodatocne po betondzi. Presné typy kotiev ako aj rozmery a vzdialenosti
otvorov budu zname az po odsuhlaseni zvodidla navrhovaného zhotovitelom stavby.

Mury budd pred koneénymi Upravami opatrené 2x penetratnym naterom voci zemnej
vihkosti. Spatné zasypy budu realizované v rdmci tohto SO 226-00 vratane zahumusovania a
osiatia svahu travovym semenom. Ostatné prace na zriadeni podkladnych vrstiev, odkopévok,
odstraneni jestvujucej komunikacie ako aj vybudovania novych podkladnych vrstiev a
konstrukcie komunikacie budd su€astou SO 108-00. Z toho dévodu je nutné vsetky stavebné
postupy koordinovat’' s SO 108-00.
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Pocas betonadZze muru vpravo budu do debnenia vloZzené odvodriovacie rurky priemeru 50
mm, ktoré zabezpecia nudzové odvodnenie (prepady) cez Zelezobeténovy mur (vid Vzorovy
priecny rez).

5.2 Ostatné pridruzené prace

Uvo I'nenie pozemkov a objektov

Zakladnym predpokladom pre zalatie vystavby je uvolnenie pozemkov. Zhotovitel je
opravneny realizovat stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol preukazany pravny
vztah investora stavby. Nakolko ide o rekonStrukciu jestvujucej cesty Il. triedy, je stavebny
pozemok vo vlastnictve Trencianskeho samospravneho kraju.

Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska su evidované ochranné pasma inzZinierskych sieti. Podmienky
dodrziavania uvedenych ochrannych pésiem sa zrejmé z prisluSnych zdkonnych predpisov a
noriem. Pocas vystavby je potrebné zabezpedit ochranu v3etkych stromov nachadzajdcich sa v
tesnej blizkosti stavby, ktoré nie su uréené na vyrub. Okolo kmena sa vyhotovi drevené
debnenie, vykopy pri korerioch sa budu kopat ruéne a Setrne voci stromu, okolo koruny stromu
je potrebné jazdit vozidlami stavby tak, aby nedochadzalo k jej poSkodeniu.

5.3 Poziadavky na realizaciu opornych muarov

Na uloZenie vystuZze do beténovej konStrukcie plati STN EN 13670. Pri manipulacii s
vystuZzou sa musi zaobchadzat tak, aby nenastala trvala deformacia vystuznych pratov,
porusenie zvarov a poSkodenie celych vystuzovacich prvkov. Plati to pre ruénd manipulaciu aj
manipulaciu s technickymi prostriedkami a zariadeniami. Jednotlivé pruty betonarskych oceli
musia mat pred zabetdnovanim prirodzeny a Cisty povrch bez odlupujdcich sa okovin, bez
vacsej kordzie, bez mastnoty, hliny, bez 3kodlivého znelistenia zatvrdnutym cementovym
mliekom a inymi necistotami.

Pred uloZzenim do debnenia a foriem sa betonarska ocel musi skontrolovat podla PD
stavby. Kontroluje sa velkost priemerov, pocet pratov a tvar vystuznych vioziek. Pred zacatim
betdénovania sa musi skontrolovat spravnost polohy vystuZze uloZzenej do debnenia alebo do
foriem, jej fixacie, krytie vystuze a jej zaistenia podlozkami, vyvesovanim a pod. Pre zvéranie
betonarskej vystuze platia normy STN EN ISO 17660-1 a STN EN ISO 17660-2. Kazdé
zvéaranie betonarskej vystuze sa moze vykonavat len pri déslednom dodrziavani podrobnych
technologickych predpisov, vypracovanych zhotovitelom vystuze na jeho zvaracom zariadeni
a pri jeho Specifickych podmienkach pre druh ocele, priemery zvaranych pratov a druhy
zvaranych spojov v zmysle normy STN EN 1992-1-1.

Na Zelezobeténové konsStrukcie mbzeme pouZit len takd betonarsku vystuz a spojovaci
material, ktoré zodpovedaju STN a PD. Oznacenie a uskladnenie tychto materialov musi
umoznit ich spolahliva identifikdciu. Zasady na betonarsku vystuz, jej vlastnosti, dopravu,
skladovanie, oSetrovanie, kontrolu a skuSanie stanovuju prislusné ustanovenia STN EN 10080
a STN EN 13670. Zvlastnu pozornost je potrebné venovat skladovaniu vystuze, aby nedoSlo k
zamene (musi byt zabezpe€ena spolahliva identifikacia jednotlivych druhov a jednotlivych
dodavok). Je nutné zabranit i lokalnej korézii, vacSieho stupna (viac ako tzv. nepatrné
zhrdzavenie), zamedzit, aby vystuz priSla do styku s kyslym, zasaditym prostredim a pod. Je
nutné zamedzit' zvaraniu v blizkosti ostatnej vystuze bez nélezitych ochrannych opatreni proti
kvapkam roztaveného materialu. Manipuldcia s vystuZzou sa musi vykonavat len na Cistych
plochéach, ktoré nespbsobia Ziadne znedistenie, ani mechanické poskodenie vystuze.

Cinnosti pred beténovanim konstrukcie su Specifikované v STN EN 13670. Pred zadatim
betonarskych prac sa musi vykonat kontrola a musia sa spinit’ jednotlivé poZiadavky uvedené v
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prislusnych normach a projektovej 3pecifikicii, tykajuce sa konkrétnych konsStrukcii aich
stavebnych zvlastnosti.

Poziadavky na zlozky beténu su Specifikované v prislichajacich normach a ¢astiach TKP
15.

Sucasne je potrebné dodrzat ustanovenie o znizenom obsahu chloridov a siriCitanov v
cemente (STN EN 206-1) na cementovl maltu a v betone, ktory bude v priamom kontakte s
vystuzou. Pri realizovani stavebnych prac treba tieto pozZiadavky overit a dokladovat v sprave.
Ukladanie beténu a jeho zhuthovanie ma byt dostatoCne rychle, aby sa zabranilo
nedostato¢nému prepojeniu jednotlivych vrstiev. Po¢as betonaZe je potrebné chranit beton pred
nepriaznivym slne¢nym Ziarenim, silnym vetrom, vodou a dazdom. BetondZ musi byt
realizovana z takej vysky, aby nedochadzalo k segregécii betonu, pri betonazi z vacsej vysky
ako 1,5 m je nutné pouZzit prediZzovaci nadstavec (pre tekuty Cerstvy betén je to 0,5 m). Pri
betonazi stien je potrebné betén zhutriovat po vrstvach nie viac ako 0,5 m, resp. je hrabku
vrstvy potrebné prispdsobit’ u€innosti zhutriovacieho prostriedku a pevnosti debnenia. Pocas
betonaZe nesmie dojst k pretvoreniu debnenia alebo ku zmene polohy vystuZe. Pri zhutrfiovani
betdénovej zmesi je vhodné pouzivat povrchové a ponorné vibratory. Povrchové vibratory su
vhodné pre konStrukcie s max. hrubkou betonu 100 mm. Pri hrubSich konStrukciach je potrebné
pouzit ponorné vibratory. Priemer a frekvencia ma odpovedat velkosti a hustote vystuzenia
konsStrukcie. Pri vrstvenom zhutfiovani je pri hutneni novej vrstvy potrebné ponorit vibrator
aspon 10 cm do predoslej vrstvy, aby bolo zabezpecené dostato¢né prepojenie jednotlivych
vrstiev. Pri vacSich objemoch zabudovavaného betdnu je potrebné zabezpedit dostatocnu
pracovnu silu, aby nedochadzalo k zatvrdnutiu eSte nezhutneného beténu (napr. konce ploch,
rohy) a tym neprepojenie jednotlivych vrstiev (po oddebneni vznik trhlin, Strkové hniezda).
Zhutriovanie je potrebné vykonavat do doby, kym neustane vytlacanie zadrziavaného vzduchu.
TaktieZ treba na druhej strane dbat’ na to, aby nedoSlo k nadmernému previbrovaniu betonu,
kde v tychto miestach nastava segregéacia betonu, odlu¢ovanie kameniva od cementovej malty
a néasledné oslabenie betonu. TaktieZ nesmie dojst pri zhutfiovani k nadmernému tlaku a
pretazeniu debnenia. S oSetrovanim a ochranou betonu sa musi zaCat bezprostredne po
Uprave povrchu beténu konsStrukcie. Podmienky oSetrovania betonu stanovuje STN EN 206-1 a
STN EN 13670 na r6zne poveternostné podmienky. Odporucané najkratSie doby oSetrovania
betonu v dnoch pre triedy oSetrovania 2" az ,4" pre jednotlivé rychlosti narastu pevnosti beténu
su uvedené v prilohe F STN EN 13670 a pre triedu oSetrovania ,1" v ¢lanku 8.5 STN EN 13670.
Pokial sa na oSetrovanie pouZiju nastrekové hmoty na vytvorenie parotesnych ochrannych
povlakov, musia spifiat poziadavky STN 73 6180. Konkrétny spdsob o3etrovania musi
zhotovitel stanovit’ a objednavatel schvalit’ pred zacatim prac.

Vacsie konstrukéné Casti, ktoré sa nemézu betdénovat v jednom pracovnom zébere bez
preruSenia betondze, musia byt vhodne konsStruk&ne i opticky roz¢lenené pracovnymi Skarami.
Ked spbsob roz€lenenia nie je predpisany v PD, musi byt vzdy pred vykonanim prac
zhotovitefom predloZeny objednavatelovi na odsuhlasenie. Sty¢né a pracovné (konstrukéné)
Skéary je potrebné zhotovovat tak, aby zabezpedili nielen dobra funk&na spolahlivost, ale aby
pbsobili dobrym estetickym dojmom. Pohladové betény musia mat zhotovitefom stanovené
rozmiestnenie a Upravu pracovnych Skar atuto Upravu musi odsuhlasit objednavatel.
Akékolvek chyby, pripadne poruchy beténovych konstrukcii, pohfadovych i zakrytych pléch sa
moézu odstranit alebo zakryt az po predchadzajicom upozorneni objednavatela a nim
odsuhlasenym spbsobom. Spbsob odstranenia zavaznejSich chyb a poruch, kde sa napr.
rozhoduje, &i konstrukcia vyhovuje z hladiska spolahlivosti a Zivotnosti, musi vZdy odsuhlasit
objednéavatel, ktory si v pripade potreby vyZiada odborny posudok na naklady zhotovitela. Na
opravy sa mdzu pouzit len hmoty a systémy odskuSané akreditovanou skisobriou.
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6. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIE T, PRI'STUI? NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA  EXISTUJUCE
INZINIERSKE SIETE

Odstranenim jestvujucej komunikacie a vybudovaniu novych opornych murov a cesty
SO 108-00 nedéjde ku zabratiu novych pozemkov. Taktiez nebudl naruSené Ziadne jestvujuce
inZinierske siete.

7. SUVISIACE OBJEKTY

S predmetnym objektom SO 222-00 nesuvisia priamo Ziadne objekty. Okrajovo sa
objektu tykaju nasledovné objekty :

SO 108-00  Rekonstrukcia cesty 11/581, km 11,800 — 13,010

8. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC
A UDRZBU

8.1 Postup stavebnych prac

- Odovzdanie staveniska zhotovitelovi

- Vyty€enie v3etkych prifahlych podzemnych inzinierskych sieti

- Osadenie do¢asného dopravného znacenia

- Odstranenie konstrukcie vozovky a podlozia SO 108-00 (2x po ¥z Sirky useku)
- Vybudovanie podkladnych vrstiev SO 108-00 (2x po ¥ Sirky Useku)

- Realiz&cia podkladného beténu a oporného muru (2x po Y2 Sirky useku)

- Realizécia vozovky SO 108-00 (2x po ¥z Sirky useku)

- Spatné zasypy pred murom do pévodného tvaru terénu

- Odstranenie dopravného znacenia a oplotenia stavby

- Odovzdanie stavby objednavatelovi

8.2 Udrzba

Stavebny objekt je navrhnuty tak, aby si vyziadal ¢o najmensie Casove a ekonomické
naklady na udrzbu. Udrzba sa bude tykat nasledovného :

- kosenie v okoli cesty a mikropilétovej steny, udrzba odvodrovacich objektov pred
trAmom a krajnice v zmysle vnatornych predpisov SSC, TP a TKP.

Ochranné pasmo je v zmysle vyhlasky €.35/1984 Zb. zadkona €.1933/1997 o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon) 815 ods. 3 c) 25 metrov od osi vozovky cesty Il. triedy a miestnej
komunikacie.

V cestnych ochrannych pdsmach je zakazané:

- vykonavat akukolvek stavebnu ¢innost’ vyZadujlicu ohlasenie stavebnému Uradu alebo
povolenie stavby,

- robit na objektoch a zariadeniach postavenych pred vznikom cestného ochranného
pasma Gpravy na prediZenie ich Zivotnosti, ak sa podita s ich budtcim odstranenim,

- robit akékolvek zemné upravy, ktorymi by sa Groven terénu znizila alebo zvySila k
nivelete vozovky komunikacii,

- zriadovat skladiskové a letiskové plochy, spevnené aj nespevneng,
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- hospodarit v lesoch sp6sobom odporujucim zasadadm vopred dohodnutym s prislusnym
cestnym organom,

- v okoli aroviovych krizeni ciest s inymi pozemnymi komunikaciami a s drahami a na
vnatornej strane oblukov ciest s polomerom 500 metrov a mensim tieZ vysadzat alebo
obnovovat stromy alebo vysoké kry a pestovat také kultury, ktoré by svojim vzrastom a
s prihliadnutim na Uroven terénu rusili rozhlfad potrebny pre bezpe¢nu dopravu.

Z toho dévodu projektova dokumentacia rieSi aj odstranenie tychto stavieb, ktorych
vplyvom doslo ku negativnej Gprave vodného rezimu v podloZi pod vozovkou.

8.3 Pred za¢atim vystavby

Nakolko sa jedn& o rekonStrukcie existujucej cestnej komunikacie a prilahlych &asti
stavby (zvodidla, krajnice, vjazdy,...) je nutné reSpektovat primarne jestvujici stav. Pred
zaCatim prac je nutné spracovat podrobné zameranie zaujmového Gzemia stavby (podla
jednotlivych poZiadaviek a potrieb budiceho zhotovitela stavby) autorizovanym geodetom.
TaktieZ je nutné odkontrolovat navrhovany stav uvedeny v projektovej dokumentécii stavby so
stavom podrobnym v rozsahu poZiadaviek zhotovitela. V pripade zistenia vyraznejSej odchylky,
je nutné na to upozornit’ projektanta.

Navrhované opatrenia su k navrhnute stavu 09/2016, t. j. k datumu spracovania
geodetického zamerania stavby. v Case realizacie stavebnych prac musi zhotovitel spolu s
objednavatelom a projektantom opéatovne zhodnotit' stav zosuvov a poskodeni komunikécie
11/581 a v pripade potreby rozsah Uprav zmenit/prispésobit skuto€nému stavu.

9. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CES TY

9.1 Z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Pocas vystavby je mozna v priestore staveniska mierne zhorSena kvalita Zivotného
prostredia, avSak nesmie dojst ku prekroCeniu zakonom stanovenych limitov. M6Ze dojst k
doCasnému zvyseniu hlukovej zataze a znecisteniu ovzduSia emisiami zo stavebnych strojov v
zaujmovom Uzemi. Tieto vplyvy vS8ak m6zu byt lokalizované iba priamo na stavenisku. Jedna sa
o vplyvy doCasné a kratkodobé, na eliminaciu uvedenych vplyvov je nutné zabezpedit
opatrenia technického a organizacného charakteru.

Stavba je nevyrobného charakteru a jej realizaciou nedéjde k nepriaznivym vplyvom na
okolité Zivotné prostredie. Navrhované stavebné vyrobky pouZzité pre realizaciu stavebnych prac
a technoldgie vyplyvajucej z prevadzkovych suborov podliehaju pravidelnym prehliadkam.
Materialy a vyrobky su navrhované certifikované v zmysle platnych noriem a predpisov, ¢o
predpoklada vylu€enie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie.

V zmysle zakona NR SR ¢&. 223/2001 Z.z. o odpadoch (resp. 79/2015 Z.z. U€inny od
1.1.2016) a vyhlaska MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z. budu odpady vzniknuté pocas vystavby tohto
objektu likvidované. Pri realizécii je zhotovitel stavby povinny zniZzovat prasnost a hluénost
vystavby — material dopravovat na azo stavby prekryty plachtami, paletizovany, odpady
likvidovat odvozom. Ohladom pripadného znecistovania ovzduSia je zhotovitel stavby povinny

sa riadit ustanoveniami zakona €. 137/2010 Z.z. o ochrane ovzduSia pred znecistujucimi
latkami (v zneni neskorSich predpisov).

Pre ochranu povrchovych a podzemnych vod je zhotovitel stavby povinny previest
vSetky opatrenia organizacné i technické potrebné k tomu, aby zabranil ich znec€isteniu v sulade
so zakonom ¢&.409/2014 o vodach. Zhotovitel stavby je povinny si zabezpecit likvidaciu
vzniknutych odpadov a pri kolaudacii predmetnej stavby musi priloZit doklad o spdsobe ich

8



Projekt Rekonstrukcia cesty &. 11/581 Nové Mesto n/V - Myjava ' AMBERG
Dokumentécia na stavebné povolenie ENGINEERING
SO 226-00 Oporné mury v km 11,788 — km 12,056

zneSkodnenia v sulade so Zakonom 223/2001 Z. z. o odpadoch (resp. 79/2015 Z.z. G€inny od
1.1.2016) a vyhlaSkou Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 284/2001 Z. z.

V zmysle cestného zékona €. 135/1961 Z.z. bude zhotovitel stavby zabezpec€ovat istotu
na stavbou znecistovanych komunikaciach bez pouzitia vody.

Objekt po svojom dokon&eni nebude mat negativny vplyv na Zivotné prostredie.
9.2 Z hladiska bezpe énosti cestnej premavky

Pre zabezpecenie bezpecénosti dopravy nha komunikacii je nutné vykonat bezpeénostné
opatrenia podla STN 73 6101, STN 73 6110. Jedné sa o zachytné a vodiace zariadenia.

Pred uvedenim do prevadzky je nutné osadit zvislé dopravné znacky a zhotovit
vodorovné dopravné znacenie. Rozmery zvislych dopravnych znaciek budl v zakladnych
velkostiach.

Zvislé dopravné znacky z folie s reflexnou Gpravou triedy 1. Zvislé a vodorovné znacenie
musi byt v sulade s STN 01 8020. Zhotovitel stavby je povinny vSetky jestvujuce zvislé
dopravné znacky ademontované zvodidla osadené vroku 2015 uskladnit tak, aby boli
opatovne pouZzitefné po realizcii vySSie uvedenych stavebnych prac. S osadenim novych
zvislych dopravnych znaciek projekt nepodcita.

9.3 Z hladiska bezpe énosti aochrany zdravia pri praci azh Fadiska
prevadzky stavebnych zariadeni po ¢éas vystavby

Zhotovitel musi po€as vystavby dodrZiavat ustanovenia Zakonnika prace a suvisiace
predpisy tykajuce sa bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci.

Pravidla na vykonavanie prac na stavenisku, osobitné opatrenia pre jednotlivé prace s
osobitnym nebezpe€enstvom a prislusné informécie o bezpeénosti a ochrane zdravia pri praci,
ktoré je potrebné zohladriovat pri vSetkych dalSich pracach sa musia na stavbe dodrZiavat
v zmysle platného predpisu €. 396/2006 Z.z. Nariadenie vlady Slovenskej republiky o
minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych pozZiadavkach na stavenisko a zakona 124/2006

Z.z. Z&kon o bezpec&nosti a ochrane zdravia pri praci.
9.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivhemu prostr  ediu

Na predmetnej stavbe nebolo potrebné vykonat opatrenia pre styk s agresivnym
prostredim.

V KoSiciach, oktéber 2016 Vypracoval: Ing. Vikt ~ or Téth




