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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové mesto n/V - Myjava
Stavebny objekt: 112-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 21,065 — 24,243
Kraj: Trenciansky

Okres: Nové Mesto n./V.

Katastralne uzemie: HruSové

1.2 Objednavatel (investor)

Nazov a adresa: Trenciansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A
91101 Trencin

1.3 Buduci spravca mosta

Spravcom bude: Sprava ciest TSK
Brnianska 3
91105 Trencin

1.4 Projektant

Nazov a adresa: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B
811 06 Bratislava
ICO: 35860073
IC DPH: SK 2020289953
Tel. +421 2 5930 8261
Fax. +421 2 5930 8260

Hlavny inZinier projektu: Ing. Luboslav Nagy
Zodpovedny projektant: Ing. Luboslav Nagy
Vypracoval: Ing. Adam Grman
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2. ZAKLADNE UDAJE O PRIEPUSTOCH

prPiZ'F;T;u piéka svetlost | svetla Viska Viska
Stanitenie pri;’:EStu vzhfadom priepustu (kolma) vyska kon3trukcie nadndsypu
ku

komunikacii m m m m m
21,229 Riira Kolmo 12 0,8 0,8 0,15 0,9
21,403 Rura Rovnobeiny 5 0.6 0,6 0,11 0,2
21,429 Ruira Kolmo 12 0,8 0,8 0,15 1,1
21,472 Rura Rovnobeiny 15 0.5 0,5 0,09 0,4
21,769 Rura Rovnobeiny a0 0.6 0,6 0,11 0,7
22,159 Rura Rovnobeiny a8 0.6 0,6 0,11 1,1
22,199 Rura Rovnobeiny ] 0.5 0,5 0,09 0,3
22,82 Rura Rovnobeiny 7 0.6 0,6 0,11 0,3
22,788 Rura Kolmo 12 0,3 0,8 0,15 0,7
23,049 Doska Rovnobeiny 9 1,2 0,5 0,25 i)
23,132 R&m Kolmo 12 1,7 1 0,25 0,8

3. PODKLADY A UDAJE

- Rekognoskacia terénu, obhliadka mostného objektu, meranie a fotodokumentacia

- Geodetické zameranie z 09/2016

- Vstupné rokovania a pracovné porady, 09-10/2016.

4. EXISTUJUCI STAV

4.1 Nosna konsStrukcia

Existujuce priepusty vzhladom na komunikaciu je mozné rozdelit do dvoch zakladnych skupin

a to:

Priepusty rovnobezné s komunikaciou — priepusty na zjazdoch a krizovaniach s
komunikaciou
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Priepusty kolmé na komunikaciou — priepusty prevadzajuce vodu na druhu stranu
komunikacie

Hlavna nosna konstrukcia existujucich objektov je tvorena betéonovymi resp. Zelezobetonovymi
rarovymi prefabrikatmi priemeru od DN 300 do DN 1200. Nosna konstrukcia nevykazuje
poruchy statického charakteru. Rury su kompaktné bez prelomov alebo statickych trhlin. Ruary
su ulozené na zhutneny podklad (Strkovy vankus), ktory nevykazuje Ziadne nadmerné sadanie
a tak nedochadza k nadmernym priehybom rurovych priepustov resp. sadaniu nadlozia. VSetky
rary jednotlivych priepustov su znaéne zanesené nanosmi zeminy a vegetaénymi
naplaveninami. V niektorych pripadoch dosahuje zanesenie nanosmi az 2/3 prietoCného
prierezu rury. Vjednom pripade sa nachadza kolmy priepust s prelomenou rurou. Tento
priepust bude v ramci rekonstrukcie nahradeny novym rurovym priepustom.

P_oloha Di?ka Svetlost Svetlad Vyska Vyska Demolécia L
. Typ prle{pustu priepustu (kolma) wyika konstrukcie nadnasypu priepustu Novy priepust
Staniéenie priepustu vzhladom
ku
komunikdcii m m m m m m3 m
21,229 Riira Kolmo 12 0,8 0,8 0,15 0,9
21,403 Rura Rovnobeiny 5 0,6 0,6 0,11 0,2
21,429 Rura Kolmo 12 0,8 0,8 0,15 1,1
21,472 Rura Rovnobeiny 15 0,5 0,5 0,09 0,4
21,769 Rura Rovnobeiny 40 0,6 0,6 0,11 0,7
22,159 Rira Rovnobeiny 3 0,6 0,6 0,11 1,1
22,199 Rura Rovnobeiny 6 0,5 0,5 0,09 0,3
22,62 Rura Rovnobeiny 7 0,6 0,6 0,11 0,3
22,788 Rura Kaolmo 12 0,8 0,8 0,15 0,7
23,049 Doska Rovnobeiny 9 1,2 0,5 0,25 0
23,132 Ram Kolmo 12 1,7 1 0,25 0,8
4.2 Celo

Cela existujucich priepustov su realizované ako gravitaéné &ela z prostého beténu. Cela
priepustov su v menSej ale i vacSej miere posSkodené. Medzi zakladné poskodenia patri najma
degradacia povrchovych vrstiev betéonu (krycej vrstvy) vplyvom klimatickych podmienok
a vegetatnou cCinnostou. Medzi vacsSie poskodenia Cela patri prelomenie celého cela
pravdepodobne taktiez spbsobené klimatickymi zmenami a striedanim rozmrazovacich
a zmrazovacich cyklov alebo uUplna degradacia Cela priepustu. Rovnako ako teleso (rura)
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priepustu tak i vtokové a vytokové €asti su znaCne zanesené nanosmi zeminy a vegetaénymi
naplaveninami.

Celo (existujice)
Stanicenie Dizka Hrubka Uprava
Typ €ela Potet éel
m m
21,229 Betdnové 2 4,20 0,9 Sanacia cela
21,403 Betdnové 2 4,00 0,9 Mové éelo
21,429 Betonové 2 4,00 0.9 Sandcia éela
A R Sandcia éela,
21,472 Betonove 2 2,3 0,9 L.
Nové éelo
21,769 Betdnové 2 2,3 0,9 Sanacia cela
22,159 Betdnové 2 5,2 0,9 Sanacia cela
22,199 Betdnové 2 3,1 0,9 Sanacia cela
22,62 Betdnové 2 2,9 0,9 Sanacia cela
22,783 Betdnové 2 3,3 - Sanécia éela
23,049 - - 3,2 - Bez Upravy
Sandcia
23,132 Kamenné 2 4,1 - kamenného
cela

4.3 Kalova jama

Kalové jamy su realizované ako Sachty bez vrchnej dosky z prostého beténu. Kalové
jamy su rovnako ako Cela priepustov poskodené v mensej ivacSej miere. Medzi menSie
poskodenia patri degradacia povrchovych vrstiev beténu vplyvom klimatickych podmienok
a vegetacnou cCinnostou. Medzi vacSie poSkodenie patri prelomenie steny kalovej jamy,
odtrhnutie dna kalovej jamy alebo Uplna degradacia kalovej jamy. Rovnako ako teleso (rura)
priepustu tak i kalové jamy su znaCne zanesené nanosmi zeminy a vegetacnymi naplaveninami.




Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové mesto n/V - Myjava

Dokumentécia na stavebné povolenie

SO 112 RekonStrukcia cesty 11/581, km 21,065 — 24,243

AR

N | |G

Kalova jama

Stanitenie Hibka

Sirka

Dizka

Hrubka stien

Uprava

21,229

21,403

21,429

21,472

21,769

22,159

22,199

22,62

22,788

23,049

23,132

4.4 Rimsa

Existujuce rimsy su realizované na kolmych priepustoch. Rimsy su znacne poskodené
klimatickymi zmenami ¢o ma za nasledok degradaciu povrchu Zelezobeténu. Na niektorych
objektoch su rimsy zna¢ne narudené trhlinami alebo Uplne zvalené z Cela priepustu. Rimsy su
znacne zarastené vegetaciou zo svahov. V ramci rekonstrukcie sa predpoklada demolacia

vSetkych rims priepustov a ich nahradenie novymi zb. rimsami.
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Rimsa (existujuca)
Staniéenie Dizka vyzka Sirka
Typ Poéet ks
m m m
21,229 Betdnova 2 4,20 0.4 0,5
21,403 - 2 4,00
21,429 Betdnova 2 4,00 0.4 0,5
21,472
21,769
22,159
22,199
22,62
22,788 Betdnova 2 3,30 0.4 0,5
23,049
23,132 Kamenna 2 4,10 0,3 0,7

4.5 Zabradlie

Zabradlia na priepustoch sa zva¢Sa nachadzaju na kolmych priepustoch. Ich funkciou je
hlavhe zamedzenie padu os6b z Cela priepustov alebo kalovych jam vy3ky vacsej ako 1,5 m.
Zabradlie je znaCne skorodované a v niektorych pripadoch vykrivené od narazu vozidla.
Zabradlie neplni funkciu zachytného zariadenia pre vozidlo. V8etky zabradlia budu odstranené
a nahradené novym zabradlim. V mieste kalovej jamy bude zabradlie nahradené kompozitnym
roStom ktory bude zamedzovat padu do kalovej jamy.
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Zabradlie
Stanitenie | Existujuce Nové Dizka Potet

zabradlie | zdbradlie

Ano/Nie | Ano/Nie m ks
21,229 Ano Anao 4,2 2
21,402 Nie Nie 0 0
21,429 Ano Ano 4 2
21,472 Nie Nie 0 0
21,769 Nie Nie 0 0
22,159 Nie Nie 1] 0
22,199 Nie Nie 1] 0
22,62 Nie Nie 0 0
22,733 Nie Ano 3,3 2
23,049 Nie Nie 1] 0
23,132 Nie Ana 4,1 2

5. TECHNICKE RIESENIE A NAVRH UPRAV

5.1 Nosna konstrukcia

Hlavnd nosna konStrukcia existujucich objektov zostédva bez zmeny. Zo vSetkych rar
jednotlivych priepustov budu mechanicky odstranené nanosy a vegetaéné naplaveniny pre plné
skapacitnenie prietoCného prierezu riury resp. priepustu. V pripade ze sa pri realizacii odhali
alebo vyskytne porucha priepustu ktora nebola zdokumentovana v ramci projektu je
potrebné tuto skutoénost’ bezodkladne oznamit' projektantovi. VSetky rozmery je
potrebné preverit’ resp. spresnit’ v €ase realizacie stavby resp. v dostatoénom predstihu
pred stavbou.

V pripade kompletnej rekonstrukcie priepustu bude existujuci rarovy priepust zdemolovany
a nahradeny novym. Demolacia ako i vystavba priepustu bude realizovana v dvoch etapach tak
aby aspon polovica existujucej komunikacie bolo v prevadzke. Priepust musi byt zdemolovany
az po uroven zakladovej $kary. Urover zakladovej $kary bude opatrena $trkovym vankusom
o hrabke min. 0,2 m. Strkovy vanku$ bude zhutneny min. na ID = 0,85. Novy priepust bude
realizovany z prefabrikovanych Zelezobeténovych rur. Priemer rdry musi byt rovnaky alebo
vacsi ako priemer existujuceho priepustu. Rury nového priepustu budu ukladané na zakladovu
dosku hr. 250 mm vystuzenu betonarskou vystuzou ®10/150x150 zo zvaranych vystuznych
sieti pri oboch povrchoch. Horné plochy zakladu sa mimo dasadacej plochy rur prevedu
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v spade 4,0%. Zakladova doska priepustu bude rozdelena dilatanymi S8karami vo vzdialenosti
cca 4,0 m. Tato poziadavka vychadza z predpokladu, Ze pri deformacii priepustu dochadza
jednak k ohybu rur spolu so zakladom a jednak k pooto€eniu v miestach spojov. Dilatacné Skary
budu realizované vzdy v mieste spoja jednotlivych rar. St navrhnuté dilataéné Skary v Sirke 20
mm bez skosenia hran. Dilatatné Skary sa vyplnia extrudovanym polystyrénom. KedZe
dilataCna Skara musi zaistit spojitost a pootoCenie jednotlivych zakladovych celkov je nutné
dolnu vystuz zakladov v dilatatnych Skarach nepreru$ovat. Neprerusena vystuz musi byt
v dilata¢nej Skare oSetrena protikor6znou ochranou na dizku min. 100 mm od hrany $kary.
Horna vystuZ sa v mieste dilatacie prerusuje.

Primer - aktivacny nater
podklad na baze EP-PUR Zivica

‘ SPODNA CAST STENY RURY

Vystuzujica siet horny povrch )
100/10x100/10 Elastomerovy fesniaci fmel

60
20 b | e
(vystuz prerusena) — WO e baze potyurefany

N O\ Pdhiaing doshs \

No \\n\ M\\> %&\\;\ ANANNERN

A \ \ \\ WO \N\\& \ Predgfenme Separama \
\Ek \Doskazpruzne\hoplasfu ﬂ\ 3 \&

\\0\\ polystyren hr QOmm\\dii ;\\%\\ﬂ \ \ 9 N

Na dizke 100mm —Vystuzujica siet spadny povrch
pred a za Skarou bude vystuz 100/10x100/10
protikorazne asefrend

Dilatacna skara sa nachadza pod spojom frib

Prechodové oblasti budu realizované zo zeminy odobratej zvykopu v mieste
existujuceho priepustu. Spatny zasyp bude realizovany v okoli priepustu strojne po vrstvach
max. 200 mm zhutfiovanych na Ip = 0,85. Spatny zasyp na priepustom bude realizovany ru¢nou
mechanizaciou po vrstvach max. 200 mm zhutfiovanych na Ip = 0,85. Min. vySka zasypu nad
vrcholom rur je dana TP vyrobcu rury. V pripade ze je vySka zasypu nad vrcholom rury
nedostato¢na je potrebné ruru obeténovat v tvare prechodového klinu aby bola zabezpelena
prechodova oblast pred a za priepustom.

Poziadavky na material beténovych Easti
Betonové ¢elo - C 25/30 — XC2, XAl (SK) - Cl 0,40 - Dmax 32 - S3 - max. priesak 20 mm

3 Zamesova voda pre vyrobu Zelezobeténu musi obsahovat do 500 mg. Cl-chloridov. U
ZB konStrukcii nesmie obsah chloridovych iontov v beténe prekrocit 0,4% Cl- z hmotnosti
cementu.

Je nutné dodrzanie vodného suciniteflu podfa STN EN 206. Prisady pre [ahSie
dosiahnutie spracovatefnosti nesmie obsahovat’ viac nez 0,1% chloridov. Primesi do beténu
nesmie nepriaznivo ovplyvnit trvanlivost’ betonu a nesmie byt pricinou korézie betonu.

Betonarska vystuz

Vystuz je navrhnuta prutova z rebierkovej ocele B 500B. Dodavatel doda technologicky
postup zvarovania.

Pre vystuz je navrhnuteé krytie:
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C.min = 40 mm
C.nom = 50 mm

Pre vymedzenie krytia budu pouzité distanéné kruzky z beténu.

Pozadovany dokument kontroly materialu:
Material bude dodany s dokumentom kontroly akosti podfa STN EN 10204 :
- pre vSetku vystuz - $pecificka kontrola 3.1

- pridavny material pre zvarovanie - Specificka kontrola 3.1

Izolacia proti vode

VSetky Casti priepustu v styku so zeminou bude opatreny naterom proti zemnej vlhkosti — nater
penetracny + 2x nater asfaltovy (Np + 2Na).

5.2 Celo

5.2.1 Mierne poskodenie ¢ela

Celo (existujice)
Stanicenie Injektai nizkotolakova cemt%ntotfou maltov na Reprofilcia povrchu beténu
povrchu kamenného éela
m m2 m3 S0mm 30 mm 10 mm

21,229 - - - 0,2 1,29 0,4 2,58 0,4 2,58
21,403

21,429 - - - 0,2 1,22 0,4 2,43 0,4 2,43
21,472 - - - - - 0,5 0,53 0,5 ' 0,53
21,769 - - - 0,4 0,48 0,2 0,24 0,4 0,97
22,158 - - - 0,6 3,92 - - 0,4 2,61
22,198 - - - 04 1,23 0,2 0,61 0,4 1,23
22,62 - - - 0,6 1,96 - - 0,4 1,31
22,788 - - - - - - - 0,6 2,85
23,049

23,132 0,025 28,8 0,72

Cela priepustov, ktoré su mierne po$kodené budi povrchovo zasanované. Jednotlivé
plochy sanacnych uprav boli odhadnuté na zaklade vizualnej obhliadky objektu a je potrebné

10
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ich upresnit na zaklade skuto&nosti v €ase realizacie stavby za ucasti projektanta a investora.
Kazdy s prvkov je potrebné posudzovat individualne. Do doby vystavby méze dojst’
k zvaéseniu povrchovej degradacia beténu. VSetky rozmery je potrebné preverit’ resp.
spresnit’ v ¢ase realizacie stavby resp. v dostatoénom predstihu pred stavbou. V ramci
rekonstrukcie su navrhnuté 3 hibky sanacie a to do:

e Sanacia povrchu do 10 mm
e Sanacia povrchu do 30 mm
e Sanacia povrchu do 50 mm

Sanacia Ciel priepustov predstavuje tieto prace:

1. Mechanické ocistenie povrchu ru€nym naradim a ruénym pneumatickym naradim
2. Odburanie degradovanych &asti krycej vrstvy vystuze
3. Ocistenie povrchu betonovej konstrukcie vodnym lu€om
4. Odhalena vystuz bude oSetrena pasivacnym vodou rieditelnym roztokom bezprostredne
po otryskani beténovej konsStrukcie a pripadnom dalSom docisteni povrchu okolo
vystuze pomocou pneumatického naradia - nevyZaduje sa obnaZenie celého profilu
vystuzného prutu. Predpokladana spotreba materialu 0,5kg/m
5. Nasleduje spojovaci mostik pre aplikaciu vyspravkovej malty. Predpokladana spotreba
materialu 1,5kg/m a to v pripade pouzitia tazeného kameniva resp. na zaklade
skudobnej plochy sanacie
6. Nanesenie vyspravkovej malty (sana¢na malta R4) mokrym spdsobom pre:
e jednovrstvovy systém do 10mm
e jednovrstvovy systém do 30mm
e dvojvrstvovy systém do 50 mm
7. Pre zvySenie odolnosti a ochrany vystuze bude aplikovany inhibitor korézie vo forme 4 -
5 naterov
8. Po jeho oplachu po zaschnuti (cca 1 tyzder) bude nanesena finalna stierka - PCC
jemna malta v max. hr. 2-3mm
9. Posledna faza je ochranny nater na baze akrylatu z dévodu lepSej difuzie a schopnosti
fungovat na drobnych trhlinach - najskér penetracia a potom dva krycie natery. Funkcie
naterov: ochrana proti priesaku, zvySenie fyzickej a chemickej odolnosti

Farba vrchného nateru uréi investor.

Kamenné ¢&elo:

V pripade existujuceho kamenného c&ela budu Skary medzi kamefimi vyspravené
cementovou maltou. Pred samotnou vyspravkou je nutné povrch ocistit vodnym lu€om.

11
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5.2.2 Vel'ké poskodenie Cela

Celo (nové)

Staniéenie Demolécia Dizka Vyska Sirka Zaklad vyika | Zaklad Sirka

Potet m3 m m m m m
21,229
21,403 2 6,55 4 1,02 0,8 0,6 11
21,429
21,472 1 2,05 2,3 1,08 0,8 0,6 L1

21,769

22,159

22,199

22,62

22,788

23,049

23,132

Cela priepustov, ktoré budu znaéne poskodené & uz prelomenim alebo celkovou
degradaciou budu zdemolované. Demolacia musi prebiehat postupne aby nedoslo
k poskodeniu telesa priepustu (rary). Celo priepustu musi byt zdemolované aZ po Urovef
zakladovej $kary. Uroveri zakladovej $kary bude opatrena $trkovym vankugom o hrdbke min.
0,2 m. Strkovy vanku$ bude zhutneny min. na Ip = 0,85. Nové zvislé &ela si navrhnuté ako
monolitické beténové konstrukcie tvarovo prispdsobené miestnym pomerom. Nové betdnové
Celo zo statického hfadiska bude pdsobit’ ako gravitacny oporny mur. Zakladovy blok je tvoreny
zakladovym pasom prierezu 1100x600 mm z prostého betdnu. Zalozenie objektu sa navrhuje
na urovel nezamrznej hibky (3trkovy podsyp sa nachadza o 0,2 m niz$ie) meranej od dna
prevadzaného koryta (vnutorna hrana rury). Driek €ela je navrhnuty rovnako z prostého beténu
Sirky min. 800 mm v profile gravitatného oporného muru zo zvislym licom. Okraje €ela budu
vystuzené povrchovou betonarskou vystuzou ®8/150x150 zo zvaranych vystuznych sieti proti
zmra$tovacim trhlinam. V ramci betonaze je uvazované so zriadenim pracovnych Skar v mieste
zmeny tvaru Cela priepustu (zéklad — driek, driek - rimsa). Presny navrh betonaze bude
navrhnuty zhotovitefom v ramci technologického postupu betonaze. Sucastou navrhu musi byt
uréeny ispbsob upravy pracovnej Skary (statické zaistenie, tesnenie, spbsob oSetrovania)
a odsuhlaseny projektantom a dozorom investora. Vtokova rura musi licovat s licom drieku.
Rura na vytoku mdéZze presahovat cez lic drieku max. 200 mm.

Zasyp budu realizované zo zeminy odobratej z vykopu v mieste existujuceho cela.
Spatny zasyp bude realizovany v okoli ¢ela strojne po vrstvach max. 200 mm zhutfiovanych na
Io =0,85.
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Poziadavky na material beténovych €asti
Betonové Eelo - C 25/30 — XC2, XAl (SK) - Cl 0,40 - Dmax32 - S3 - max. priesak 20 mm

3 Zamesova voda pre vyrobu zelezobetdnu musi obsahovat do 500 mg. Cl-chloridov. U
ZB konstrukcii nesmie obsah chloridovych iontov v beténe prekroéit 0,4% CI- z hmotnosti
cementu.

Je nutné dodrzanie vodného sucinitelu podla STN EN 206. Prisady pre lahSie
dosiahnutie spracovatelnosti nesmie obsahovat viac nez 0,1% chloridov. Primesi do beténu
nesmie nepriaznivo ovplyvnit trvanlivost betdonu a nesmie byt pri¢inou kordzie beténu.

Betonarska vystuz

Vystuz je navrhnuta prutova z rebierkovej ocele B 500B. Dodavatel doda technologicky
postup zvarovania.

Pre vystuz je navrhnuté krytie:
C.min =40 mm
C.nom = 50 mm

Pre vymedzenie krytia budu pouzité distanéné kruzky z betonu.

Pozadovany dokument kontroly materialu:
Material bude dodany s dokumentom kontroly akosti podfa STN EN 10204 :
- pre vSetku vystuz - $pecificka kontrola 3.1

- pridavny material pre zvarovanie - Specificka kontrola 3.1

Izolacia proti vode

Rub Cela resp. vSetky Casti Cela priepustu v styku so zeminou bude opatreny naterom proti
zemnej vihkosti — nater penetraCny + 2x nater asfaltovy (Np + 2Na).

5.2.3 Uprava na vtoku a vytoku priepustu

Z pred vSetkych Ciel jednotlivych priepustov budu mechanicky odstranené nanosy a vegetatné
naplaveniny pre plné skapacitnenie prietoéného prierezu Cela priepustu. Ako ochrana pred
eréznymi vplyvmi pri zmene prudenia na vtoku a vytoku z priepustu su pred jednotlivymi licami
Ciel navrhnuté opevnenia dna, svahov koryta a nadvazujucich svahovych kuzelov. Opevnenie
svahu je navrhnuté i za rimsou Cela priepustu (kolmé priepusty) ato o Sirke min. 1000 mm.
U priepustov s nizkou presypavkou kde nie je mozné dodrzat min. Sirku odlazdenia sa Sirka
spevnenia navrhuje po uroven nespevnenej krajnice. Vhodnym a doporu¢enym konstrukénym
prvkom opevnenia je kamenna dlazba do betonu. Kamenna dlazba sa navrhuje z kamenov
ulozenych do betonového 16zka hrubky min. 100 mm s vySkarovanim skar cementovou maltou.
Sirka $kar medzi kamefimi je max. 30 mm. Min. rozmer kamefia je 150 mm. Kamer pouZity pre
opevnenie musi byt trvanlivy, odolny proti obrusu a mrazu. Ma byt pouzity kamen o pevnosti
v tlaku min 50 MPa, maximalna nasiakavost 1,5 % objemovej hmotnosti a so sucinitelom
odolnosti proti mrazu 0,75 (pri 25 zmrazovacich cykloch). Vhodné druhy su vyvreté horniny
najma zula. Nevhodné su horniny, ktoré lahko maknu alebo vylihovanim stracaju sudrznost.
Kamennu dlazbu je nutné ukonCit’ betonovym prahom min. vySky 600 mm a min. Sirky 300 mm.
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5.3 Kalova jama

Kalova jama

Staniéenie Hibka Sirka Dizka Hribka stien Uprava Reprofilacia povrchu betdnu Demolécia

m m m m - 50 mm 30 mm ks

21,229

21,403

21,429

21,472

21,763

22,159

22,199

22,62

22,788

23,043

23,132

5.3.1 Mierne poskodenie kalovej jamy

Kalové jamy priepustov, ktoré su mierne poskodené budu povrchovo zasanované. Jednotlivé
plochy sanacnych uprav boli odhadnuté na zaklade vizualnej obhliadky objektu a je potrebné
ich spresnit na zaklade skutoCnosti v Case realizacie stavby za ucasti projektanta a investora.
Kazdy s prvkov je potrebné posudzovat individualne. Do doby vystavby moéze ddjst’
k zvaéseniu povrchovej degradacia beténu. VSetky rozmery je potrebné preverit’ resp.
spresnit’ v éase realizacie stavby resp. v dostatoénom predstihu pred stavbou. V ramci
rekonstrukcie st navrhnuté 3 hibky sanacie a to do:

e Sanacia povrchu do 10 mm
e Sanacia povrchu do 30 mm
e Sanacia povrchu do 50 mm

Sanacia kalovych jam priepustov predstavuje tieto prace:

1. Mechanické ocCistenie povrchu ruénym naradim a ruénym pneumatickym naradim
2. Odburanie degradovanych Casti krycej vrstvy vystuze
3. Ocistenie povrchu beténovej konstrukcie vodnym lu¢om
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4. Odhalena vystuz bude oSetrena pasivaénym vodou rieditefnym roztokom bezprostredne
po otryskani betonovej konStrukcie a pripadnom dalSom docisteni povrchu okolo
vystuze pomocou pneumatického naradia - nevyzaduje sa obnazenie celého profilu
vystuzného prutu. Predpokladana spotreba materialu 0,5kg/m

5. Nasleduje spojovaci mostik pre aplikaciu vyspravkovej malty. Predpokladana spotreba
materiadlu 1,5kg/m a to v pripade pouZitia taZeného kameniva resp. na zaklade
skusobnej plochy sanacie

6. Nanesenie vyspravkovej malty (sanaéna malta R4) mokrym spésobom pre:

e jednovrstvovy systém do 10mm
e jednovrstvovy systém do 30mm
o dvojvrstvovy systém do 50 mm

7. Pre zvySenie odolnosti a ochrany vystuze bude aplikovany inhibitor korézie vo forme 4 -
5 naterov

8. Po jeho oplachu po zaschnuti (cca 1 tyzden) bude nanesena finalna stierka - PCC
jemna malta v max. hr. 2-3mm

9. Posledna faza je ochranny nater na baze akrylatu z dévodu lepSej difuzie a schopnosti
fungovat na drobnych trhlinach - najskdr penetracia a potom dva krycie natery. Funkcie
naterov: ochrana proti priesaku, zvySenie fyzickej a chemickej odolnosti

Farba vrchného nateru uréi investor.

5.3.2 Velké poskodenie kalovej jamy

Kalové jamy, ktoré budu znacne poSkodené &i uz prelomenim steny, odtrhnutim dna kalove;j
jamy alebo uplna degradacia kalovej jamy budu zdemolované. Demolacia musi prebiehat
postupne aby nedo$lo k poskodeniu telesa priepustu (rary). Celo priepustu musi byt
zdemolované az po Uroven zakladovej $kary. Urover zakladovej $kary bude opatrena $trkovym
vankugom o hribke min. 0,2 m. Strkovy vankd$ bude zhutneny min. na lp = 0,85. Konétrukcia
kalovej jamy je spojena s konStrukciou zvislého gravitatného Cela priepustu, kde jednu zo stien
kalovej jamy tvori prave toto gravitacné Celo priepustu. Nova kalova jama je navrhnuta ako
monoliticka beténova konstrukcia tvarovo prispbésobena miestnym pomerom. Svetli rozmer
kalovej jamy je min. 0,6 m asu vzdy zavislé najej hibke. Navrh svetlych rozmerov je
prispdsobeny pristupu pracovnikom udrzby a taktiez aby boli zachované min. rovnaké svetlé
rozmery existujucich kalovych jam. Hrubka stien kalovych jam je min. 300 mm. Kalova jama je
realizovana ako Zelezobetonova konstrukcia vystuzena betonarskou vystuzou ©12/150x150 zo
zvaranych vystuznych sieti. Na dne kalovej jamy je navrhnuté odlazdenie z kamennej dlazby do
beténového 16zka. Poziadavky na kamen a odlazdenie su popisané v kapitole 5.2.3..
U v8etkych existujucich vtokovych kalovych jam bude odstranené existujuce zabradlie.
Zabradlie bude nahradené prekrytim kalovej jamy kompozitnym roStom. Kompozitnym roStom
budu opatrené aj kalové jamy, ktoré v existujucom stave nemali zabradlie. VSetky kalové jamy
budu opatrené stupadlami pre pristup pracovnikov udrzby. Stupadla budu osadené (pokial to je
mozné) na stenu kalovej jamy kde nie je zausteny pritok vody. Posledné stupadlo od dna
kalovej jamy bude max. 400 mm. V mieste pritoku vody do kalovej jamy bude zaustena
priekopova tvarovka za lic steny kalovej jamy min. 50 mm. V okoli kalovej jamy je potrebné
taktiez realizovat’ opevnenie svahov. Opevnenie svahov v mieste kalovej jamy je mozné znizit
na Sirku min. 600 mm. Opevnenie na svahu za rimsou je bez zmeny.

Zasyp budu realizované zo zeminy odobratej z vykopu v mieste existujucej kalovej jamy.
Spatny zasyp bude realizovany v okoli kalovej jamy strojne po vrstvach max. 200 mm
zhutfiovanych na Ip = 0,85.

Poziadavky na material betonovych €asti
Kalova jama - C 25/30 — XC2, XAl (SK) - Cl 0,40 - Dmax 32 - S3 - max. priesak 20 mm
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3 Zamesova voda pre vyrobu zelezobetonu musi obsahovat do 500 mg. Cl-chloridov. U
ZB konstrukcii nesmie obsah chloridovych iontov v betone prekroCit 0,4% CIl- z hmotnosti
cementu.

Je nutné dodrzanie vodného sucinitelu podla STN EN 206. Prisady pre fahSie
dosiahnutie spracovatelnosti nesmie obsahovat viac nez 0,1% chloridov. Primesi do beténu
nesmie nepriaznivo ovplyvnit trvanlivost beténu a nesmie byt pri¢inou kordzie beténu.

Betonarska vystuz

Vystuz je navrhnuta prutova z rebierkovej ocele B 500B. Dodavatel doda technologicky
postup zvarovania.

Pre vystuz je navrhnuté krytie:
C.min =40 mm
C.nom = 50 mm

Pre vymedzenie krytia budu pouzité distanéné kruzky z betonu.

Pozadovany dokument kontroly materialu:
Material bude dodany s dokumentom kontroly akosti podfa STN EN 10204 :
- pre vSetku vystuz - 8pecificka kontrola 3.1

- pridavny material pre zvarovanie - Specificka kontrola 3.1

Izolacia proti vode

Rub kalovej jamy resp. vSetky Casti kalovej jamy v styku so zeminou bude opatreny
naterom proti zemnej vihkosti — nater penetrany + 2x nater asfaltovy (Np + 2Na).
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5.4 Rimsa
Rimsa (nova) Matrica do
Stanitenie Dizka Vyika Sirka betony
Typ

m m m ks
21,229 Betdnova 4,20 0,25 0,5 1
21,403 Betdnova 4,00 0,25 0,5 1
21,429 Betdnova 4,00 0,25 0,5 1
21,472 Betdnova 2,30 0,23 0,5 1
21,769 - - - - -
22,159 . - - 3 3
22,199 . - - 3 3
22,62 . - - 3 3
22,788 |Beténovd 3,30 0,25 0,5 1
23,049 . - - 3 3
23,132 Betdnova 4,10 0,25 0,5 1

V ramci rekonstrukcie sa predpoklada demolacia vSetkych rims priepustov aich
nahradenie novymi zb. rimsami. Demolaciu existujucich rims treba realizovat postupne
a obozretne aby nedo$lo k posSkodeniu Cela, ktoré zostdva zachované a predpoklada sa len
jeho sanacia. Po demolacii existujucej rimsy je potrebné horny povrch sanovaného cela
vyrovnat pomocou vyspravkovej malty (sana¢na malta R4) mokrym spésobom:

e jednovrstvovy systém do 30mm
e dvojvrstvovy systém do 50 mm

Nové rimsy Ciel budu realizované v rozmere 250 x 500 mm. Rimsy €iel su navrhnuté s hornou
plochou v spade min. 4 % smerom k rubu Cela (kalovej jamy). Hrany rims budu skosené
trojhrannou listou 20x20 mm vlioZenou do debnenia. Kotvenie rimsy k €elu priepustu (existujuce,
nové) bude realizované pomocou lepenych kotiev M24 z materialu 6.8 dizky 200 mm v osovej
vzdialenosti 0,5 m. Min. vzdialenost od okraja Cela 0,25 m. Kotvy budu lepené do vopred
predvitanych otvorov dizky min. 170 mm. Rimsy budl vystuZené podla $tandardnych zasad
uvedenych v mostnych vzorovych listoch — VL4. Pozdizna vystuz ®12/70 a strmienky ®10/150.
Rimsy su navrhnuté s vylozenim 150 mm s okapni¢kou. Na vSetkych novobudovanych rimsach
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sa vyznaci rok vystavby (rekonstrukcie) vlozenim Strukturovanej matrice z polyuretanu (PU) do
debnenia. LetopocCet vystavby sa osadi na pohfadovu zvislu stenu rimsy v osi objektu. Navrhuje
sa vyska pisma min. 100 mm, hibky min. 10 mm.

Poziadavky na material beténovych €asti
Rimsa - C 35/45 — XC4, XD3, XF4 (SK) - Cl 0,40 - Dmax16 — S4

. Zamesova voda pre vyrobu zelezobetdnu musi obsahovat do 500 mg. Cl-chloridov. U
ZB konstrukcii nesmie obsah chloridovych iontov v betone prekro€it 0,4% CI- z hmotnosti
cementu.

Je nutné dodrzanie vodného suciniteflu podfa STN EN 206. Prisady pre fahSie
dosiahnutie spracovatelnosti nesmie obsahovat viac nez 0,1% chloridov. Primesi do beténu
nesmie nepriaznivo ovplyvnit' trvanlivost’ beténu a nesmie byt pricinou korézie betdnu.

Betonarska vystuz

Vystuz je navrhnuta prutova z rebierkovej ocele B 500B. Dodavatel doda technologicky
postup zvarovania.

Pre vystuz je navrhnuté krytie:
C.min = 50 mm
C.nom = 60 mm
Pre vymedzenie krytia budu pouzité distanéné krazky z beténu.
Pozadovany dokument kontroly materialu:
Material bude dodany s dokumentom kontroly akosti podfa STN EN 10204 :
- pre vSetku vystuz - $pecificka kontrola 3.1
- pridavny material pre zvarovanie - Specificka kontrola 3.1
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5.5 Zabradlie, rost

Zabradlie
Kompozitny rost
Stanicenie Existujlce MNové Dizka Pocet
zébradlie | zdbradlie

m2 kg/m2 kg Ano/Nie | Ano/Nie m ks
21,229 - - - Ano Ano 4.2 2
21,403 - - - Nie Nie ] 0
21,429 - - - Ano Ano a 2
21,472 - - - Nie Nie ] 0
21,769 - - - Nie Nie ] 0
22,159 - - - Nie Nie ] 0
22,199 - - - Nie Nie ] 0
22,62 - - - Nie Nie ] 0
22,788 - - - Nie Ano 3,3 2
23,049 - - - Nie Nie ] 0
23,132 - - - Mie Ano 11 2

5.5.1 Zabradlie

VSetky zabradlia budu odstranené a budu nahradené novym zabradlim. V mieste kalovej
jamy bude zabradlie nahradené kompozitnym rostom ktory biude zamedzovat padu do kalove;j
jamy. Na ¢&elach kolmych priepustov (okrem kalovych jam) bude zriadené zabradlie nové.
Kotvenie do rimsy je pomocou patného plechu so 4 kotevnymi skrutkami lepenymi do
predvitanych dier. Vzdialenost konca rimsy od akéhokolvek kotviaceho prvku zabradlia
(skrutka, kotva) musi byt min. 250 mm. Vyska zabradlia je 1,1 m. Osova vzdialenost stipikov je
1,2 m (min. 1,0 m). Madlo a stipik zabradlia bude realizované z ocel. rary 70x3 mm. Medzivyplri
z ocel rary 44,5x2,5 mm.

5.5.2 Rost

Kompozitny rost bude osadeny na vSetky kalové jamy (nové, existujuce). Rost hr. 60 mm
(oko 30x30mm) bude z kompozitnych materidlov - liaty mrieZzkovy rost tvoreny zo 65 %
polyesterovou Zivicou a 35 % sklenymi vidknami. PoZzadovana unosnost rostu je min. 5 kN/m?.
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Povrch poklopu musi byt opatreny protiSmykovou uUpravou. Poklop musi byt vyrobeny
Z nehorfavych materialov. Z dévodu zamedzenia kradeze a minimalizacie buducej udrzby
budu rosty uzamykatelné.

Ocelovy podporny ram rostu je tvoreny zo symetrickych obdiznikovych ramov z
valcovanych profilov tvaru L 100 x 65 x 10. Ram bude kotveny do betonovej konstrukcie
pomocou chemickych kotiev @10 v osovej vzdialenosti 250 mm, dizka vrtu min. 150 mm.

Poziadavky na material ocelovej konstrukcie
VEDLAJSIE NOSNE CASTI

akost podla STN EN ISO 3834-1 : zakladna
poziadavky podla STN EN ISO 15607 16.2
vyrobna skupina podlfa STN EN 1090-2 :EXC 2
dokument kontroly podfa STN EN 10204 1 2.2
material podla STN EN 10025 : S235JR

Vyroba a montaz ocelovej konstrukcie bude prevedena podla schvalenej dokumentacie
dodavatela, spracovanej na zaklade zadavatelom schvalenej projektovej dokumentacie a
dalSich obecne platnych zavaznych predpisov (TKP, ZTKP, STN). Tato dokumentacia
dodavatela, zloZzena z vyrobnej a montaznej dokumentéacie, bude predloZzena v celom rozsahu a
v dostatoCnom predstihu pred zahajenim vlastnych prac prislusnému odbornému pracovisku
zadavatela ku schvaleniu.

Protikorézna ochrana ocelovej konstrukcie

Stupen kordznej agresivity prostredia sa pre danu stavbu C5-I. Ochranny protikorézny
povlak bude kombinovany, pozostavajuci z metalizacie a naterov. Ochranny protikorézny povlak
hlavnych nosnych konstrukcii bude navrhnuty podla STN EN ISO 12944-5. Zivotnost
ochrannych naterovych systémov (ONS) sa pozaduje vysoka (H - high), min. 15 rokov.

Metalizacia a natery budu prevedené mimo staveniska na stalej ploche zhotovitela. Otvorené
duté prvky ktorych povrch je vystaveny pdsobeniu vihkosti, musia byt opatrené otvormi pre
odvetravanie a odvodfiovanie a u€inne chranené vocCi korézii aj z vnutornej strany (navrh
takychto otvorov je predmetom dielenskej dokumentécie).

VSetky hrany na ocelovych prvkoch, ktoré nebudu nasledne roztavené zvarovym spojom a na
hranach kde je prevedena protikorézna ochrana sa poZaduje zaoblenie o polomere 2 mm podla
STN EN ISO 12944-3. Na ocelovych prvkoch musia byt odstranené otrepy po vrtani dier alebo
rezani hran. Spojovaci material bude pozinkovany a po osadeni natrety finalnym naterom.
Zivotnost protikordznej ochrany skrutiek, matiek a podloZiek musi odpovedat Zivotnosti celej
konstrukcie.

Konkrétny naterovy systém musi byt opatreny certifikatom tuzemskej akreditovanej
skudobni, vratane technologického postupu a posudenia prifnavosti na kovovych povrchoch,
postup musi obsahovat spbsob upravy povrchu, odpovedajuci konkrétnym podmienkam
jednotlivych objektov pre nové konstrukcie s kovovymi povlakmi, schvaleny stavebnym dozorom
investora.

Aplikacia bude prevedena predovSetkym na dielni okrem zvaranych pléch na stavbe a
okrem poslednej vrstvu nateru. Pozadovana kvalita ocele je uvedena na prislusnych vykresoch.
Povrch oceflovych prvkov bude najskdr 6 hodin pred zinkovanim otryskany kremiCitym pieskom
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na predpisany stuperi Cistoty povrchu Sa 2'? a odmasteny. Necelistvosti materialu vy¢nievajuci
zpovrchu je nutné zbrasit. Opakované tryskanie prebrisenych miest nie je nutné.
Uprednosthujeme ziarové zinkovanie ponorom. Pred realizaciou krycich naterov je potrebné
ocelové prvky opat nutne zbavit necistét a odmastit. Natery nesmu byt vykonavané za dazda.
Zakladna vrstva a medzivrstva sa prevedu ako sucast’ dielenského spracovania. Krycia finalna
vrstva bude prevedena na stavenisku po osadeni.

Dodavatel predlozi ku schvaleniu technologicky postup prac pre protikor6znu ochranu na
schvalenie technickému dozoru investora (TDI).

Konkrétny naterovy systém musi byt

e opatreny certifikatom tuzemskej akreditovanej skuSobni, vratane technologického
postupu a posudenia prifnavosti na kovovych povrchoch.

e technologicky postup musi obsahovat spbsob uUpravy povrchu, odpovedajuci
konkrétnym podmienkam jednotlivych objektov pre nové konstrukcie s kovovymi
povlakmi.

e schvaleny stavebnym dozorom investora.

Skladba ochranného nateru:

e otryskanie na stupen &istoty povrchu Sa 22
e 1x metalizacia nastrekom ZnAl15 (85% Zn a 15 %Al) hr. 60 um
Zakladny nater

e 1x penetracia + EP hr. 80 um
Podkladovy nater

e 1x medzivrstva EP (s obsahom Zelezitej sludy) hr. 60 um
Vrchny nater

e 1Ixvrchny nater PUR hr. 60 ym
Celkom hr. 60+200 pm

Farba vrchného nateru definovana investorom. Natery na zinkovy povrch budu prevedené ako
trojvrstvovy epoxipolyuretanovy systém minimalnej celkovej hribky 200 um.

5.5.3 Ostatné zariadenia

Geodetické body

Existujuce geodetické body budu zrusené bez nahrady. Zru$enie geodetickych bodov je
potrebné nahlasit na urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky.

Kanalizaéné a Sachtové poklopy

Existujuce alebo chybajuce poklopy budu nahradené novymi ocelovymi poklopmi
s protikoréznou ochranou.
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6. ZEMNE PRACE

Vkopy Vrty pre zéporové paZenie Zépory HEB 120 Betondi paty zépory Plocha
rydrevy hr.
Potet Dizka vrtu |celkové dizka| Dizka zdpory felkova ditk] Hmotnost Dizka paty felkové dizkpbjem betén 50 mm

Stanic¢enie Vyknpwjam’ Wk?pﬁ,m
nezapaienyc zapaienych

ks m m m m kg m m m3 m2

21,229

21,403 Ano

21,429

21,472 Ano

21,769

22,159

22,199

22,62

22,788

23,049

23,132

V pripade demolacie Cela priepustu, kalovej jamy priepustu prip. rekonstrukcie celého
priepustu budu vykopové prace prebiehat’ v dvoch fazach v nadvaznosti na etapy vystavby na
objekte cesty. V ramci rekonstrukcie su navrhnuté dva spdsoby vykopov:

e Vykop nezapazZeny
e Vykop zapazeny

Nezapazeny vykop stavebnej jamy bude realizovany v sklonu 1 : 1 po uroven zakladove;j
Skary resp. po uroven Strkového vankusu. Vykop je potrebné realizovat symetricky po vrstvach
max. 300 mm.

Zapazeny vykop bude realizovany az po zostrojeni paziacej konsStrukcie zo zaporového
pazenia z ocelovych zapor HEB 120 do vrtu DN 200. 2 Zapory budu votknuta do zeminy od
urovne zékladovej 8kary. Pata zapory (hibka votknutia) bude vybeténovana beténom C 20/25 -
X0 (CZ, F.2) - Cl 0,40 - Dmax22 - S3. Osova vzdialenost zapor je 1,0 m. Vo vrchole budu zapory
previazané stuzujucim prvkom 2x U140. Priestor medzi zaporami bude vyplneny vydrevou hr.
50 mm. Po osadeny a zabetdnovani zapor bude vykop realizovany po vrstvach max. 300 mm
a postupne s klesajucim vykopom sa budu zakladat vydrevy medzi jednotlivé zapory. Mimo
pazenia bude vykop realizovany v sklone 1 : 1. Hranu pazenia mozno osadzovat max. na hranu
nespevnenej krajnice. Je potrebné aby medzi pazenim a rubom Cela (kalovej jamy) bolo min.
600 mm. Min. vzdialenost medzi vozidlom a hranou paZenia je min. 1,5 m. V pripade
rekonstrukcie celého priepustu bude za pomoci pazenia vystavba rozdelend na dve etapy.
PaZenie bude po odstraneni polovice vozovkového suUvrstvia osadené cca v polovici dizky
priepustu kde bude sluzit' najskér ako pazZenie v etape €.1 a nasledne v etape €. 2.

PaZenie stien hibenych vykopov zaisti zhotovitel véade tam, kde je to bezpodmienegne
nutné z hladiska bezpeCnosti prace a stability stien a okolia, kde je to predpisané
dokumentaciou stavby alebo uréené objednatelom/spravcom stavby. Podmienky pouzitia
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jednotlivych druhov pazenia upravuje prislusny ¢l. STN 73 3050. Po ukon&eni prac bude
pazenie i jeho zaistenie odstranené, pokial nie je v ZDS alebo objednatelom/spravcom stavby
stanovené inak. Odstranenie bude prevedené takym spésobom, aby nedoSlo k poskodeniu
novych konstrukcii. Medzery vzniknuté po odstraneni pazenia medzi stenou vykopu a novou
konStrukciou musia byt vyplnené zhutnenou sypaninou alebo betonom.

7. REKONSTRUKCIA PRIEPUSTOV

7.1 Postup a technolégia rekonstrukcie priepustov

Postup rekonStrukcie priepustov je dany C¢asovym harmonogramom celej stavby na
useku Nové mesto n/V - Myjava. Samotnou vystavbou dbjde iba k menSim obmedzeniam
v doprave ako aj rychlosti na komunikacii, ktora vedia po objektoch priepustu.

Pristup k stavbe priepustov bude zabezpeleny po existujucich komunikaciach a po
vopred vybudovanych staveniskovych trasach. Pri priprave tzemia bude potrebné vytycit’
a prelozit’ vSetky inzinierske siete, ktoré su v kolizii s vystavbou resp. rekonstrukciou
priepustov a zriadit' potrebné prijazdové komunikacie. Stavebné prace na priepustoch
budu prebiehat’ vo viacerych etapach v nadvaznosti na POV celej stavby.

7.2 Zabezpecenie bezpecnosti cestnej premavky

Pre zabezpecenie bezpecnosti dopravy na komunikacii je nutné vykonat bezpeénostné
opatrenia podla STN 73 6101, STN 73 6110. Jedna sa o zachytné a vodiace zariadenia. Pred
uvedenim do prevadzky je nutné osadit’ zvislé dopravné znacky a zhotovit’ vodorovné dopravné
znacenie. Rozmery zvislych dopravnych znaciek budu v zakladnych velkostiach.

Zvislé dopravné znacky z félie s reflexnou upravou triedy 1. Zvislé a vodorovné znacenie
musi byt v sulade s STN 01 8020. Zhotovitel stavby je povinny v8etky jestvujuce zvislé
dopravné znacky a demontované zvodidla osadené vroku 2015 uskladnit tak, aby boli
opatovne pouzitelné po realizacii vy$Sie uvedenych stavebnych prac. S osadenim novych
zvislych dopravnych znaciek projekt nepodcita.

V Bratislave 14.12.2016 Vypracoval: Ing. Adam Grman

23



