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Technicka sprava
1. IDENTIFIKACNE UDAJE
Stavba : Dobudovanie zakladnej technickej infrastruktury prostrednictvom

realizacie vystavby a rekonstrukcie pozemnych komunikacii
v obci Skaros

Obijekt : ul. Skolska
ul. Gastanova
ul. Boéna

Miesto stavby : Skaros

Okres : KoSice okolie
Kraj : Kosicky

Druh stavby : Rekonstrukcia

Stupen proj. dokumentacie : DSP
Stavebnik : Obec Skaro$, Skaros 91, 044 11 Zdania

Projektant : UDI Kosice s.r.o.
Hlinkova 39, 040 01 KoSice
ICO : 36 182 541

Zakladné udaje : ul. Skolska - dizka celkom 320,44 m; §. voz. 5 m; §irka chodnika 2,0 m
ul. Gastanova - dizka celkom 184,60 m; priemerna §. voz. 5m
ul. Bo¢na - dizka celkom 148,60 m; priemerna §. voz. 4,4 m

2. PODKLADY :
Podkladom pre projekt na stavebné konanie bolo polohopisné a vySkopisné zameranie uzemia
z 08/2018 a 08/2019 zabezpecené investorom a katastralna mapa

3. VSEOBECNE SUVISIACE NORMY A TECHNICKE PREDPISY SSC

STN 01 3466 Vykresy cestnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 736110 Projektovanie miestnych komunik&cii

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

STN 736114 Vozovky pozemnych komunikacii

TP 033 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek

TP 046 Opatovné spracovanie vrstiev netuhych vozoviek za studena na mieste
TP 047 Katal6g technol6gii na opravu zakladnych typov poruch vozoviek

TP 083 Katal6g poruch asfaltovych vozoviek

4. NAVRHOVANE TECHNICKE RIESENIE:
4.1 ULICA SKOLSKA 5

Ide o rieSenie pohybu chodcov na ulici Skolskej ato ku Skole a materskej skolke. Miestna
komunikacia na ul. Skolskej méa $irku vozovky od 3,5 do 5 m. Dizka Gpravy je 320,44 m. Dazdova
voda z povrchu komunikacie odteka do jestv. cestnych priekop po pravej strane. Pre umiestnenie
chodnikov pre bezpecny pohyb chodcov, oddeleného od vozovky cesty obrubnikom, je mozny iba
priestor, v ktorom je umiestnend priekopa a inzinierske siete (plyn, telekom. vedenie). Chodniky preto
budu zriadené nad jestvujicou priekopou a jej funkcia bude nahradena cestnou kanalizaciou (ktora
bude zabezpecena OU samostatne) .

Chodnik zacina po pravej strane od odboCky z c. [1/3416 vpravo a kon&i na hranici intravilanu,
chodniky a vozovka su na p. €. 848/2 v majetku obce.
Navrhované rieSenie s ohfadom na Sirkové pomery v dopravnom priestoru zachovava jednotna Sirku
5 m jazdného pasu v styku s chodnikom a preto v niektorych miestach bude potrebné vozovku rozsirit
v plnej konstrukcii .



Sirkové usporiadanie — chodnik v styku s vozovkou ma péas pre chodcov Sirky 2x0,75 m + 0,5 m
bezpecnostny odstup - t.j. celkova Sirka chodnika je 2,0 m v celej dizke. Existujuce Sirkové
usporiadanie miestnej komunikacie bude zhomogenizované t.j. v celom useku bude Sirka vozovky 5 m.

Vyskové vedenie — vyskovo hrana chodnika sleduje prilahly okraj vozovky a je vyvySena o 100 mm nad
aroven jeho buduceho povrchu. Max. pozdizny spad je od 0,71% po 4,84%.

Smerové vedenie - smerovo hrana chodnika sleduje prilahly okraj vozovky. V trase je 5 smerovych
oblukov s polomermi od 23 do 262 m.

Konstrukcia chodnika — chodnik bude s krytom zo zamkovej dlazby v nasledovnej konstrukcii :

Zamkova dlazba hr. 60 mm
L6zko, drva fr. 4-8 mm hr. 40 mm
Strkodrva SD hr. 250 mm
CELKOM hr. 350 mm
V miestach vjazdov ku domom bude konstrukcia zosilnena
Zamkova dlazba hr. 60 mm
L6Zko, drva fr. 4-8 mm hr. 40 mm
Beton podkladny C8/10 hr. 100 mm
Strkodrva SD hr. 150 mm
CELKOM hr. 350 mm

Obrubnik zo strany vozovky bude ABO 2-15 (25/15 cm) do l6Zka z beténu, ktory bude vyvySeny
o 100 mm nad buducou vozovkou. Na vonkajSej strane chodnika je obrubnik zahonovy ABO 4-8 (5/20
cm) osadeny do |6Zka z beténu s bet. bocnou oporou. V mieste ukoncenia chodnika a v mieste vjazdov
bude obrubnik znizeny na 20 mm nad Uroven vozovky pre umoznenie pohybu 0s6b so znizenou
schopnostou pohybu. Z dévodu neexistujucich priechodov pre chodcov nie je navrhovana dlazba pre
nevidiacich. Po neskorSom pripadnom zriadeni priechodov pre chodcov sa osadi dlazba pre
nevidiacich v konkrétnom mieste.
Dlazba chodniku ma prie¢ny 2% spad smerom do vozovky. V miestach vjazdov bude spad povrchu

chodniku prisp6sobeny spadu vjazdu. Jestvujuce prejazdy — 16 ks. budu vyburané a Uprava
chodnikov bude predizenad aZ ku brane. Celkova plocha chodnika 735 m?, z &oho je plocha vjazdov
324,2 m2,
VJAZDY
Cislo stanicenie irka | dizka | plocha Konstr. vjazdu Povrch
1 0,03850 6,4 3,1 19,7 Zelbet. doska
2 0,05050 5,6 3,8 21,3 Zelbet. doska
3 0,06850 5,8 4,0 23,2 Zelbet. doska Strk
4 0,08250 6,3 4,4 27,7 prazce
5 0,09700 6,3 4,2 26,5 Bet. rary 70cm Strk
6 0,11050 5,0 3,6 18,0 Bet. rary 60cm Strk
7 0,13250 5,5 3,4 18,7 zelbet. doska Dlazba
8 0,15100 5,9 3,6 21,2 zelbet. doska Dlazba
9 0,17300 4,3 5,4 23,2 zelbet. doska Strk
10 0,20300 6,2 3,0 18,6 Zelbet. doska
11 0,24000 4,2 3,7 15,5 Zelbet. doska
12 0,24950 5,1 3,4 17,3 prazce
13 0,27150 6,2 3,3 20,5 zelbet. doska Dlazba
14 0,27920 4,9 3,2 15,7 ocel rira 50 cm asfalt
15 0,29800 6,0 2,8 16,8 ocel
16 0,31500 4.6 4.4 20,2 ocel rira 60 cm
88,3 | 59,3 | 324,2

’

Uprava vozovky
Jestvujuca vozovka je poskodena vplyvmi dopravy, klimatickymi a prekopavkami, povrch je
nerovny s mnozstvom lokélnych vyspravok. Rekonstrukcia vozovky bude realizovana formou zosilnenia
jestvujuceho zivieného povrchu a roz8irenim vozovky v zmysle TP 083 - Katalog poruch asfaltovych
vozoviek a TP 047 - Kataldg technoldgii na opravu zakladnych typov poruch vozoviek. Z tohto dévodu
bude jestvujuci povrch vozovky zrekonstruovany zosilnenim v konstrukcii:



Asfaltovy betén ACo 11, | hr. 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m?
Vyrovnavka ACp 16,1 = hr. 40 mm
Infiltracny postrek emulzny 1,0 kg/m?
CELKOM = hr. 90 mm

Plocha 1763 m2.

Miestami je jestvujuca Sirka vozovky mensSia ako 5 m aztohto dbévodu bude jestvujuca
konstrukcia rozsirend na jednotnu Sirku 5 m. RozSirenie podkladu bude min. Sirky 0,4 m
(z technol. dévodov) — celkova plocha rozsirenia vozovky je 67 m2. RozSirenia si v km 0,034 — 0,061
vlavo; 0,073 - 0,124 vlfavo a v km 0,085 — 0,150 vpravo a v km 0,187 vpravo (odbocenie).

RozSirenie vozovky je v kon&trukcii:
Asfaltovy betén ACo 11,1 hr. 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m?
Asfaltovy betén ACp 16,1 hr.100 mm
Infiltraény postrek emulzny 1,0 kg/m?

Strkodrva SD 31,5 Gc hr.150 mm
Strkodrva SD 45 Gc hr.200 mm
CELKOM hr.500 mm

Celkova plocha Gpravy komunikacie 1830 m2.

Zemné prdace
Vykopy pre vozovku a chodnik sU celkom vobjeme 174,1 m3. Na spatné zasypy pléch bude

potrebnych 141,7 m® — prebytok 32,4 m® bude odvezeny na skladku ktorl uréi obec, predpokl. vzdial.
3 km.

Odpady o
Vzmysle VY HLA S K'Y 365/2015 Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky

z 13. novembra 2015, ktorou sa ustanovuje Katal6g odpadov vzniknu na stavbe nasledovné
odpady —

Prehlad stavebného odpadu

C.skupiny | Né&zov skupiny a druh odpadu | Kategdria | MnoZstvo Spbsob
v t likvidacie
17 01 01 Betén 0] 108,264 Skladka
17 05 04 Zemina a kamenivo 0] 160,000 Skladka
CELKOM 268,264
4.2 ULICA GASTANOVA

Komunikécia prechadza od centra obce pri OU k ,druzstvu® k lokalite MRK. Komunikécia sa
zrekon$truuje a spevni na $irku jestvujlcej vozovky tj. na priemernd Sirku 5 m . Dizka
komunikacie je 184,60 m.

Jestvujuca vozovka je poskodena vplyvmi dopravy, klimatickymi a prekopavkami. Povrch
vozovky je nerovny, vymlety a uz vo velkej miere iba Strkovy. Rekonstrukcia je na p.¢. 837, ktora je
vo vlastnictve obce

Rekonsétrukcia vozovky bude realizovana formou rekons$trukcie jestvujuceho podkladu na
mieste a nového Zzivicného povrchu a to v zmysle TP 083 - Katalég poruch asfaltovych vozoviek
TP 047 - Katalég technolégii na opravu zakladnych typov porich vozoviek .

Sirkové usporiadanie
Miestne pomery a intenzita dopravy dovoluju Sirkové usporiadanie miestnej komunikacie
ako obojsmernu dvojpruhovd komunikaciu v priemernej Sirke vozovky 5 m.
« Sirka jazdného pruhu 2,5 m
« Sirka spevnenej krajnice je 0,5 m

Smerové pomery
Trasa komunikacie je determinovana priebehom jestvujucej komunikacie a nie je mozné ju
menit.




Vyskové pomery
PozdlZzne vedenie je dané jestvujucim povrchom vozovky a nie je mozné ho menit.

Rekonstrukcia jestvujucej Ziviénej vozovky

Postup prac

1. Jestvujuci povrch bude rozryty v hr. 200 mm.

2. Na takyto povrch bude doplnena vrstva drveného kameniva v hr. 0,04-0,06 m3/m?2. Takto
upravena vrstva bude urovnana v prieénom a pozdiznom smere a riadne zhutnena.

3. Konec¢na uprava vozovky bude realizované nasledovne

Asfaltovy betén AC11 O; CA 35/70; | hr. 60 mm  STN EN 13 108-1
Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/ m? STN 73 6129
Asfaltovy betén AC16 P; CA 35/70; | (dorovnanie) hr. 40 mm  STN EN 13 108-1
Infiltradny postrek asfaltovy 1,0 kg/m? STN 736129
CELKOM hr. 100 mm

Vozovka bude mat jednostranny priec¢ny spad podla jestvujuceho stavu. Celkova plocha Upravy
komunikéacie je 920 m2.

Pozdiz vozovky viavo bude spevnend krajnica Sirky 0,5 m spevnend kam. drvenym resp.
vyfrézovanym materialom v hr. 50 mm, ktora vyrovnava napojenie na terén.

Odvodnenie
Systém odvodnenia jestvujucej komunikacie sa nemeni a ostava zachovany, iba v hornej ¢asti bude
osadeny zachytny Zfab NW 300 G di. 9 m s mreZou, ktora zachytava vodu z vrchnej Gasti
terénu a zvadza ju do priekopy.

4.3 ULICA BOCNA
Komunikacia prechddza od napojenia na c. 1I/3416 klokalite MRK. Komunikacia sa
zrekonstruuje a spevni na $irku jestvujicej vozovky tj. na priemernd $Sirku 4,5 m . Dizka
komunikacie je 148,60 m.

Jestvujuca vozovka je poskodena vplyvmi dopravy, klimatickymi a prekopavkami. Povrch
vozovky je nerovny, vymlety a uz vo velkej miere iba Strkovy. Rekonstrukcia je na p.¢. 855, ktora je
vo vlastnictve obce

Rekonstrukcia vozovky bude realizovana formou rekonstrukcie jestvujuceho podkladu na
mieste a nového Zzivicného povrchu a to v zmysle TP 083 - Katalég poruch asfaltovych vozoviek
TP 047 - Katalog technolégii na opravu zakladnych typov poruch vozoviek .

Sirkové usporiadanie
Miestne pomery a intenzita dopravy dovoluju Sirkové usporiadanie miestnej komunikacie
ako obojsmernu dvojpruhovd komunikaciu v priemernej Sirke vozovky 4,5 m.
« Sirka jazdného pruhu 2,25 m
« Sirka spevnenej krajnice je 0,5 m

Smerové pomery
Trasa komunikacie je determinovana priebehom jestvujicej komunikacie a nie je mozné ju
menit.

Vyskové pomery
Pozdlzne vedenie je dané jestvujacim povrchom vozovky a nie je mozné ho menit.

Rekonstrukcia jestvujucej Ziviénej vozovky

Postup prac

2. Jestvujaci povrch bude rozryty v hr. 200 mm.

2. Na takyto povrch bude doplnena vrstva drveného kameniva v hr. 0,04-0,06 m3/m?2. Takto
upravena vrstva bude urovnana v prieénom a pozdiznom smere a riadne zhutnena.

3. Konec¢na uprava vozovky bude realizované nasledovne

Asfaltovy betén AC11 O; CA 35/70; | hr. 60 mm  STN EN 13 108-1
Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/ m?2 STN 73 6129
Asfaltovy betén AC16 P; CA 35/70; | (dorovnanie) hr. 40 mm  STN EN 13 108-1
Infiltracny postrek asfaltovy 1,0 kg/m? STN 73 6129

CELKOM hr. 100 mm



Vozovka bude mat jednostranny prieény spad podla jestvujuceho stavu. Celkova plocha Upravy
komunikacie je 650 m2.

Pozdiz vozovky viavo bude spevnend krajnica Sirky 0,5 m spevnend kam. drvenym resp.
vyfrézovanym materialom v hr. 50 mm, ktord vyrovnava napojenie na terén.

Odvodnenie
Systém odvodnenia jestvujucej komunikacie sa nemeni a ostava zachovany, iba v hornej ¢asti bude
osadeny zachytny Zlab NW 300 G di. 5 m s mreZou di. 5 m, ktord zachytava vodu z vrchnej
Casti terénu a zvadza ju do priekopy.

5. BEZPECNOST PRI PRACI

Doprava pocas vystavby bude zrealizovana za verejnej premavky. Na dotknutom Useku cesty po€as
vystavby bude doprava usmernena docasnym dopravnym znacenim resp. usmernenim pracovnikmi
realizujucej firmy.

Dodavatel stavebnych prac je povinny dodrziavat ustanovenia Zakonnika prace, Nariadenia vliady SR
¢. 510/2001 Z.z. a suvisiacich predpisov tykajucich sa bezpecnosti a ochrany zdravia pri stavebnych
pracach avyhl. €. 147/2013 Z.z. o bezpec€nosti prace a technickych zariadeniach pri stavebnych
pracach.

6. PODZEMNE VEDENIA
Pred zapocatim zemnych prac, najmé pre vykopy kanalizacie a ich pripojok, je potrebné v zmysle
vyjadreni od spravcov podzemnych vedeni a to plynu a kéblov Slovak Telekomu nechat vytycit
jestvujlce podzemné vedenia v danom priestore vratane pripojok a pripadne hibku ich uloZenia aj
overit sondami.

7. DOPRAVNE ZNACENIE
Docasné dopravné znacenie je spracované podla zakona ¢.8/2009 Z.z. z 3.12.2008
o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni zakona €. 84/2009 Z.z.,
zakona ¢. 188/2009 Z.z, zakona ¢ 199/2009 Z.z., zakona ¢.144/2010 Z.z., zakona 119/2011
Z.z. a zakona ¢€.313/2011 Z.z. Vyhlasky Min. vnutra SR €. 9/2009 Z.z. z 20.12.2008, ktorou sa
vykonava zakon o Cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
Vyhlasky €. 130/2010 Z.z., Vyhlasky €. 413/2010 Z.z. a Vyhlasky ¢. 361/2011 Z.z.

KosSice 08/2019

Ing. Jifi Stary



