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1. ANOTACE

Stavebné historicky pruzkum (dale jen SHP) byl zpracovan na podzim roku
2021. Pruzkum se tykal kamenného silniéniho mostu u obce Ponikla, ktery je
zfejmé nejstarSim dochovanym mostem pres feku Jizeru.

Prizkum byl proveden dle platné metodiky SHP (Macek — Beranek eds.),

vydané Narodnim pamatkovym ustavem roku 2015.

Stavebné historicky priizkum nenahrazuje zavazna vyjadreni prisluSnych

pamatkovych organu a organizaci ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb.

Predlozeny elaborat je duSevnim vlastnictvim autora.




2.UvoD

Stavebné historicky prizkum (dale jen SHP) byl zpracovan na podzim roku
2021. Pruzkum se tykal kamenného silniéniho mostu u obce Ponikla, ktery je
zfejmé nejstarSim dochovanym mostem pres feku Jizeru.

Prizkum byl proveden dle platné metodiky SHP, vydané Narodnim
pamatkovym ustavem roku 2015.

Most je kulturni pamatkou, rejstfikové &islo Ustfedniho seznamu kulturnich
pamatek 106740.

Most byl postaven zifejmé na pocCatku 50. let 19. stoleti jako soucast nové
budovaného silni¢niho spojeni Liberec — Trutnov. V druhé poloviné 30. let 20.
stoleti proSel rozsahlou rekonstrukci. Roku 2021 bylo rozhodnuto o jeho demolici
a nahrazeni novostavbou, na zakladé odporu verejnosti vSak vlastnik zménil
nazor; zahy poté doslo k prohlaseni mostu kulturni pamatkou, a v soucasné dobé
je pfipravovana jeho obnova.

Vzhledem ke specifickému charakteru stavby byly v tomto elaboratu kapitoly
,Dé&jiny objektu“ a ,Stavebni historie” sloueny v jednu, prakticky by se totiz ve
v8ech bodech prekryvaly.

Bylo také vyjimecné upusténo od zpracovavani vykresové dokumentace — most
nevykazuje Zadné podstatné ¢asoveé odliSné stavebni faze; kromé toho neni
aktualné k dispozici celkové geodetické zaméreni.

Obrazova dokumentace je zamérena predevsim na zachyceni dochovanych
hodnotnych konstrukci, architektonickych prvkl a detailt, vyhodnoceni archivnich
pramenu a stavebniho vyvoje objektu.

Autory SHP jsou PhDr. Michal Patrny a Ing. Markéta Musilova.

Premyslovska 4/928, Praha 3 — Vinohrady, tel. 724 663 612

mpatrny@centrum.cz

Podékovani:

Mgr. Pavel Jakubec (feditel SOKA Semily)

Mgr. Michal Panacek

Mgr. Ivan Pefina (NPU, uzemni pracovi$té Liberec)

Mgr. Martin Ouhrabka (NPU, uzemni pracoviété Liberec)




3.DEJINY OBJEKTU - STAVEBNI VYVOJ

Na uvod této kapitoly je nutno uvést, ze plvodni dokumentaci ke stavbé mostu
se pres veSkerou snahu nepodafilo dohledat. Jedina zminka o plvodnich planech
je z roku 1853, kdy mély byt zasany okresnimu hejtmanstvi ve Vrchlabi; pavodni
Vrchlabsky okres vSak jiz v roce 1855 rozdélil na dva mensi — Vrchlabi a Jilemnice
— a Ponikla pfipadla k Jilemnickému okresu, kam snad byla dokumentace k mostu
predana. Zde také jeji stopy kondci.

V souvislosti s medializaci pfipadu demolice kamenného silniéniho mostu pres
feku Jizeru (ev. €. 290-023) se objevilo datum jeho dokonceni k roku 1856.
Zajimavé je, ze se nepodarilo zjistit, odkud tato datace pochazi; neni nijak
podloZena pisemnymi prameny, nicméné od skute¢ného stafi mostu se vlastné
odliSuje pouze v fadu jednotek let.

Most prevadi silnici [1/290 vedouci z kfizovatky se silnici 1/13 ve Frydlanté ve
sméru Hejnice — Bily Potok — Kofenov — Vysoké nad Jizerou — Roprachtice —
Ponikla (sidelni utvar Nova Ves), kde usti ve staniCeni 52,8 km na silnici 1/14.

Postupujici industrializaci podhorskych mést pohrani¢niho pasu béhem 19.
stoleti prestaly dosavadni komunikaéni moznosti dostadovat. Zeleznice do tohoto
Uzemi zatim nezacala pronikat, bylo tedy nezbytné pfistoupit ke stavbé novych
silnic.

Silni¢ni spojeni mezi Libercem a Trutnovem bylo z ddvodu nizké Zivotni urovné
obyvatel podh(fi zamys$leno jako nouzova stavba. Povoleni k jeji realizaci neslo
vroCeni 1845, nicméné samy obce a mésta, jakoz i konkurenti stavby se nemohli
dohodnout na jednoznacné varianté jejiho prubéhu. Vysledkem byl kompromis
z pera tehdejSiho jiCinského krajského stavebniho inzenyra Sommera, ktery trasu
silnice pojednal ve dvou Usecich.

Prvni Uusek prochazel ve sméru Liberec — Vratislavice nad Nisou — Prose¢ nad
Nisou — Jablonec nad Nisou — Jablonecké Paseky — Lu¢any nad Nisou —
Smrzovka — Tanvald — Desna v Jizerskych horach — Polubny — Pfichovice —
Sklenafice — Vysoké nad Jizerou — Roprachtice — Jilemnice a druhy pokracoval
z Jilemnice pres Horni Brannou, Vrchlabi, Prostfedni Lanov, Cistou, Rudnik a

Mladé Buky do Trutnova.




Stavba silnice byla prostfednictvim konkurentd i statni silni¢ni podpory
zahajena roku 1847, ale protoZe se stale mélo jednat o vedlejsi silnici, stavebni
zasahy na silni¢nim télese se omezovaly pouze na pfijatelnou upravu terénu. K
dokoncCeni prvniho useku, respektive jeho prfevazné Casti, z Liberce do Arnostova
(k. U. Horni Sytova, obec Vichova nad Jizerou) doslo v roce 1854. Pravé na této
trase se naléza nami sledovany silni¢ni most. O Ctyfi roky pozdéji byla silnice
s vyjimkou useku Jilemnice — Vrchlabi inkamerovana. V souvislosti s pfijetim do
statni spravy doslo k jejimu pfejmenovani a do té doby Krkonosska silnice byla
rozd&lena na &tyfi Useky. Usek z PFichovic do Jilemnice byl nové oznaden za
silnici jilemnickou.

Vystavba mostu pres Jizeru musela tedy probéhnout nejpozdéji v roce 1854,
odhlédneme-li od teoretické (a znacné nepravdépodobné) moznosti, Ze silnici
prevadeélo pres feCisté néjaké doCasné provizorni pfemosténi. Existenci mostu jiz
v dobé& dokonc€ovani silnice ovSem potvrzuji dokumenty z archivniho fondu
Okresni ufad Rokytnice nad Jizerou, konkrétné pak noéta C. k. krajského
stavebniho ufadu v Ji¢iné (K. k. Kreisbauamt) €. j. 1199 z 10. dubna 1853, jiz se
okresnimu hejtmanstvi ve Vrchlabi (K. k. Bezirkshauptmannschaft in Hohenelbe)
oznamuje, Zze mu budou krom jiného zaslany plany kamenného mostu pfes Jizeru
na silniénim useku Arnostov — Nova Ves (...der Plan liber die herzustellende
steinerne Briicke (ber den Iserflull). K tomuto datu Ize tedy s nejvétsi
pravdépodobnosti most povazovat za dokoncCeny.

Usti dnesni silnice 11/290 se pozdéji stalo ddlezitym silniénim uzlem, kdyz byla
v roce 1868 dobudovana v useku Nova Ves — Rokytnice nad Jizerou jedina
zemska silnice na uzemi ¢eského kralovstvi (s odbo¢kou z Jablonce nad Jizerou
do Sklenafic, kde opét ustila na KrkonoSskou silnici). O &tyfi roky pozdéji pak
doslo k prodlouzeni az k mostu u Janovy pily (dnes kfiZovatka silnic 1/10 a 1/14
v lokalité Myto na uzemi Harrachova). Zde byl téhoZ roku dokonc¢en technicky
podobny kamenny most' pfes Jizeru, ktery prevadél tzv. Novosvétskou silnici
(pozdéji 1/10).

Most i s pfilehlymi Useky silnice byl dodate¢né zakreslen i do indikacni skici

mapy stabilniho katastru z roku 1842 (mapové listy 6258-1 Pfivlaka a 6009-1

" Tato dal$i vyznamna mostni stavba na Jizefe jiZ silniéni dopravé neslouzi. Silnice 1/10 z ni byla

svedena vybudovanim preloZky v roce 1966 a od té doby objekt chatra.



Ponikla); tato uprava (reambulace) mapa probéhla nejpozdéji roku 1872, takze
s pfesnéjSi dataci stavby nam pfili§ pomoci nemuze. Zakres je v originale mapy
doplnén poznamkou ,Steinere Bricke®.

V letech 1899 az 1900 usti silnice z mostu pfi pravém bfehu pretalo téleso
drahy mistni trati z Martinic v KrkonoSich do Rokytnice nad Jizerou. Vozovka
mostu byla v zapadni ¢asti kvuli pfekonani trati ponékud navySena.

Roku 1908 zpracoval c. a k. stavebni ufednik Karel Farsky pro ,Baubezirk
Trautenau® stru¢ny ,Revisionsbericht“ (Revizni zpravu) tykajici se mostu u
Poniklé.

V piekladu z némciny zni zprava takto:

Revizni zprava,

tykajici se mostu pres Velkou Jizeru
v Ponikle,

na Jilemnické risské silnici,

18. kilometr, ¢. 89.

a) Popis mostu

Predmétny objekt zaujima pfi celkové svétlé Sifce 40 m tfi mostni oblouky se
segmentovymi klenbami, v§echny o stejné svétlé Sifce 11,4 m. Rozte¢ (vzepéti)
kleneb Cini v priméru 1,78 m.

Na mosté se nenachazeji Zadné bocni chodniky; Sife Stérkové vozovKy ¢ini i

s rigoly mezi parapety prumérné 6,7 m.

b) Vysledky revize, provedené dne 4. ¢ervence 1908

Nebylo mozné bezpecné zjistit jak typ konstrukce, tak hloubku a silu pilift, opér
a zakladld. Podemleti opér a bocnich stén, které nejsou zajistény Stétovnici ani
nijak jinak, nebylo zaznamenano. Pilife jsou chranény proti podemleti betonovymi
skruzemi, které byly provedeny pfed nekolika lety, a to cca do urovné bézné vody.
V pfipadé levého pilifového prstence vdak bylo pozorovano velké podemleti,
protoZe je velmi namahany, a proto, Ze skruZe jsou zaloZeny v malé hloubce ve

Sterkovém podloZi.



Pilife, opéry, bocni zdi, klenby, ¢elni a parapetni stény jsou z kvadrového zdiva.
Najezdové rampy tvori zdivo z lomového kamene a pouze jejich parapety jsou
obloZeny krycimi kvadry. Sila opér, boCnich zdi a zdiva ramp neni znama.

Zpracovani kvadrového zdiva, které sestava z kvalitniho piskovce, je vesmés
pfesné. Pouzita malta je nekvalitni, mirné zvétrala a v ¢etnych sparach vyplavena.

K celkovému chovani mostu je tfeba poznamenat, Ze se spary boc¢nich otvort
ve vrcholcich i v paté obloukt rozestoupily az o 1,5 cm. Tato okolnost, ktera
ukazuje na pfipadny pohyb opér, ma za nasledek poklesnuti klenebnich kameni o
3 cm ve vrcholku levé klenby, a také koncentraci tlaku na hrany v klenebnich

kamenech, coz kvadrovém zdivu opér zpusobilo znacné trhliny.

c) Navrhy

1) Na obou stranach mostu v odpovidajicich vzdalenostech umistit dopravni
tabule s nasledujicim napisem (v ¢estiné i v némdciné):
Dovolené zatizeni:
Vozy brutto — 120 q
Valec - 180q
460 kg per 1 m?
2) Vzhledem k tomu, Ze betonova skruz levého pilife je silné podemleta, je
treba co nejdrive provést opravu, aby nemohlo dojit k podemleti viastniho pilire.
3) Otevrené lozné spary v klenbé musi byt ¢asto a peclivé sledovany, aby se
zajistilo, zda se pohyb opéry zastavil nebo progredoval.
4) Po odstranéni zvétralé malty se proplachované spary zdiva vyplni
cementovou maltou/portlandskym cementem, ve smési s Cistym ficnim piskem

1:3, vysparuje se a ostre orizne.

Praha, dne 1. zari 1908.
Karel Farsky

c. a k. Stav. urad

K této revizni zpravé jsou pfilozeny vykresy sou¢asného stavu mostu v méfitku
1: 100 — pudorys, boéni pohledy a fezy. Také tyto vykresy podepsal Karel Farsky.
Neni znamo, zda byly alespori nékteré jim navrhovanych oprav bezprostfedné

poté provedeny, neni to v8ak pfilis pravdépodobné.



K vétSim opravam mostni konstrukce bylo pfikroceno az v poloviné 30. let 20.
stoleti. Dle zpravy Zemského ufadu v Praze byly v roce 1935 zabezpecCeny
zaklady mostu, a zaroven bylo provedeno o€isténi a vysparovani vSech
viditelnych ploch, s vyjimkou licl kleneb.

V listopadu roku 1935 vznikl projekt na celkovou opravu nosné konstrukce
mostu. Zpracoval jej Zemsky ufad v Praze, respektive jeho oddéleni €. 440 pro

statni mostni stavby. V ,Technické zpravé®, datované dnem 15. listopadu 1935, je

mimo jiné uvedeno:

(...) Spéry kleneb jsou vétsinou rozestouplé na vice nez 1 cm, zéasti
vyplachnuty vodou a pokud obsahuji maltu, jest zvétrala. Patecni kvadry jsou v lici
popraskany a zatlaceny asi o 3 cm smérem do bfehovych opér. U nékterych jsou
odstipnuté rohy, vSechny pak jsou chybné vytvoreny tak, Ze v jednom bodeé se
sbihaji 4 hrany. Zavérové klenaky, zejména v obou krajnich otvorech, jsou
vysunuty az o 4 cm z lice klenby. Témér vSechny kvadry v levé patce pravého
otvoru jsou poSkozeny trhlinami, jejichZ plochy jdou témér rovnobézné s povrchem
kvadru, takze trhlinami oddélena vrstva jest az 15 cm silna. Kvadry kleneb jsou
provihlé, zvlasté v patkach, vodou, prosakujici stérkovou vozovkou a nasypem
zemnim.

Na oteviené spary a vysunuté zaverove klenaky jest upozornéno jiz v revisni
zpravé z r. 1908. Tyto vady se zhorSily a k nim pristoupily nové tim, Ze se nosna
konstrukce stéle pretvorovala a tak vznikl nynéjSi nepriznivy stav.

(...)

Podle tohoto navrhu se provede na odkryté, ociSténé a vysparované klenbé
Z rubu vyrovnavaci vrstva betonu ,,d“ s pficnym spadem asi 5 %, na ni se poloZi
isolace, chranéna 2 cm silnou cementovou omitkou a v&e bude opét zasypano.
Lice kleneb budou rovnéz ocistény a vysparovany.

Misto nynéjsi Stérkoveé vozovky se navrhuje provedeni kostkoveé dlazby
segmentové ze Zuly o jednotném podélném spadu asi 0,6 % a 3 % napric, v Sifce
5.00 m. Po stranach provedou se mosaikové chodniky, Sirky po 85 cm, oddélené
od jizdni drahy obrubami ze Zuly, prof. 25/20 cm.

Opraveny rub klenby jest odvodnén litinovymi odvodriovaci typu A, vozovka pak

obvyklymi odvodriovaci z litiny typu B, jak jest v planu vyznaceno.



Zaroven s technickou zpravou byl ke stejnému datu zpracovan ,Vypocet hmot a
praci“, a také celkovy rozpocet. VSechny tyto dokumenty byly definitivné
schvaleny Zemskym urfadem v Praze ke dni 13. bfezna 1936 (podepsan
prednosta odd. 44a z. u., Ing. Kopecky).

Ministerstvo vefejnych praci schvalilo projekt dne 7. Cervence 1936 (v.z.
podepsan A. Brebera).

Zemsky ufad v Praze vydal dne 12. srpna 1936 ,Ustanoveni o soutézi“ pro
podani nabidek na opravu mostu; nabidky bylo nutno podat u Zemského uradu
v Praze XVI, Zborovska tf. 27, a to nejdéle do 3. zafi 1936.

Stavba byla zadana firmam Ing. Vaclav Kovaf, civ. ing. stav., a Sedlak a spol.,
kom. spol. v Praze 1, Revoluéni 11. VysoutéZena cena Cinila 69 359,- K.

Stavenisté bylo firmam predano ke dni 1. fijna 1936, o ¢emz byl sepsan
protokol. V ném se obé firmy zavazuji, ze s pracemi zapo€nou nejpozdéji ke dni 8.
fijna t.r.

V kolaudacnim protokolu ze dne 4. Cervna 1937 je o prlbéhu stavebnich praci
mimo jiné uvedeno:

(...)

Postup opravnych praci.

Sdruzené podnikatelské firmy zahajily stavebni prace dne 6. fijna 1936
v polovici mostu na strané po vodé a provedly opravu kleneb a prozatimni tupravu
vozovKky vystétovanim a vyStérkovanim do 13. listopadu 1936, opravu kleneb a
prozatimni tpravu vozovKy v poloviné na strané proti vodé do 19. prosince 1936.
Vydlazdéni vozovky a chodniki a osazeni zvlastniho zafizeni bylo provedeno na
Jjafer. 1937.

Stavebni hmoty.

K pfipravé vyrovnavaciho betonu na rubu kleneb bylo pouZito labského pisku
Z Kolina, mistni smési oblazku a pisku z Jizery, drceného Cedic¢ového Stérku
Z Hrabacova a portland. cementu z Kralova Dvora. Cement byl ve vyrobné
vyzkous$en s pfiznivym vysledkem (viz protokol z 30. prosince 1936).
Odvodriovace ze Sedé litiny dodala tovarna pramysl. drah a strojirna Frant. J.
Werner ve Stérboholech u Prahy. Soudésti zviast. zafizeni dodala firma Bratfi
PraSilové a spol., mostarna, kotlarna a tovarna na stroje v Praze VI, Stérk pro
zfizeni podkladu byl dodan z lomu jilemnického okresu v Hrabacove, Zulové

obrubniky a Zulové kostky pro vozovku a chodniky dodany firmou ,Dura®“ ze
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Skutée a vyménéné vadné piskovcové kvadry dodala firma Nalevka ze Skutce.
Vysledek zkouSek provedenych s betonovymi kostkami byl pfiznivy podle
vysvédcéeni Vyzkumného a zkuSebniho ustavu hmot a konstrukci stavebnich pri
ceskem vysokem uceni technickém v Praze.

(...)

Jesté pred finalnim dokoncenim oprav byl most opétovné v celé Sifi otevien pro
dopravu dne 19. prosince 1936. Doba ru€eni byla stanovena na 2 roky po tomto
datu, tedy do 19. prosince 1938.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, technicka kolaudace dokoncCené stavby probéhla ke
dni 4. Cervna 1937, kolaudacni protokol podepsal — jakozto hlavni kolaudator —
vrchni technicky komisar Ing. Jan Hylsky. Celkovy ucet za provedené stavebni
prace €inil 82 229,16 K¢.

V listopadu roku 1938 se most, stejné jako cela obec Ponikla, ocitly za novou
hranici, v Némecké fisi. Ponikla, v niZ vyrazné prevazovalo ¢eské obyvatelstvo,
méla pavodné zustat v okleSténé republice, ale v listopadu 1938 vznesly némecké
urady pozadavek na posunuti hranice tak, aby silnice z Rokytnice nad Jizerou do
Vrchlabi nebyla pferuSovana novymi hranicemi — Slo vlastné o jedinou spojnici
vychodni a zapadni ¢asti zabraného uzemi Sudet. K posunu hranice, ktera nové
protinala most u Horni Sytovée, doslo nakonec dne 24. listopadu t.r.

V povale¢ném obdobi byl most zpocatku v dobrém stavu, rekonstrukce z let
1936 — 37 byla provedena velmi dobfe, a nepochybné prodlouZila Zivotnost mostni
konstrukce na nékolik dalSich desetileti. Jak vSak stoupala hustota dopravy, a
zaroven schazela prakticky jakakoliv udrzba, kamenny most za¢al znovu chatrat.
Z obdobi od poloviny 20. az do pocCatku 21. stoleti nemame dochovany prakticky
zadné informace o pfipadnych opravach mostu. Neznamo kdy do$lo k odbourani
obou zakonéeni mostnich parapetu pfi najezdech na most — cilem bylo
nepochybné zmirnit polomér zatacek silnice mostem prochazejici. Nékdy v tomto
obdobi byla také Zulova dlazba vozovky mostu mezi obéma chodniky pfekryta
zivicnym (asfaltovym) kobercem, velmi nekvalitné provedenym. Patky obou
pobfeznich opér i pilifa byly prekryty nizkym betonovym opevnénim (Sikmou
skarpou, limcem) dnes jiz velmi poniCenym.

Ve druhém desetileti 21. stoleti bylo konstatovano, Ze se stav mostu natolik
zhorsil, Ze jeho vlastnik — Liberecky kraj — rozhodl o jeho celkoveé rekonstrukci,

pfipadné demolici a nahrazeni novostavbou.
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V listopadu roku 2016 byla provedena ,Hlavni prohlidka“ mostu, jiz provedl ing.
David Kfemecek. Ve zpraveé z této prohlidky je mj. konstatovano, ze ,...s ohledem
na projevy zatékani na spodnim lici nosné konstrukce a na spodni stavbu je
moZzno pfedpokladat vazné poruseni izolacniho systéemu”.

Doporuceno bylo ,....opravit/pfesparovat zdivo pilift v patach, obnovit zpevnéni
v koryté po obvodé dfiku pilifd“ (do 1 roku) a také ,,...provést celkovou rekonstrukci
mostniho objektu spocivajici ve vyméné mostniho svrsku vcetné izolace,
nasledné provést hloubkové presparovani zdiva nosné konstrukce a spodni
stavby, bez vytvofeni funkéni izolace a odvodnéni nema valny smysl provadét

opravné prace na nosné konstrukci*.

Ke dni 18. ledna 2018 byl zpracovan ,Mostni list* (ing. Jifi Ehrenberger),
v némz je v polozce ,KlasifikaCni stupen stavu mostu“ uvedeno:

Nosna konstrukce: V — Spatny

Spodni stavba: IV — uspokojivy

Pouzitelnost: Il — pouZzitelné s vyhradou.

Dnem 28. unora roku 2018 je datovana ,Zprava €. 19/18 — Diagnosticky
prazkum mostu ev. &. 290-023 PONIKLA®. Zpravu zpracovala firma Diagnostika
stavebnich konstrukci s.r.o. z Liberce (ing. K. Capek, ing. A. Hlavagek). V zavéru
této zpravy je v kapitole 4.4 — Klasifikace stavu mostu — uvedeno toto souhrnné
hodnoceni:

Pfi stanoveni "klasifikacniho stupné stavu" podle CSN 736221 (z r.2011) ¢&l.
6.6.2. je na zakladé provedenych praci mozno konstatovat, Ze stav nosné
konstrukce mostu odpovida klasifikacnimu stupni V - Spatny stav s hodnotou
soucinitele stavu konstrukce alfa=0,6. Tento stav je zvolen s ohledem na zjisténé
prusaky klenbou, poc¢inaci lokalni mrazové povrchové rozruseni kament klenby a
stejné poruseni kamend &elnich zdli.

Stavebni stav spodni stavby mostu rovnéz odpovida klasifikacnimu stupni IV —

uspokojivy s hodnotou soucinitele stavu konstrukce alfa=0,8.

V prvni poloviné roku 2018 rozhodla Krajska sprava silnic Libereckého kraje, ze
most je v takovém stavu, Ze jej bude nutné zbourat a nahradit Zelezobetonovou

novostavbou. Ve zdivodnéni tohoto kroku se mimo jiné uvadi:
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»~Stavba je vyvolana nutnosti FeSit nevyhovujici stavebné technicky stav
stavajiciho mostniho objektu. PrFi pravidelnych hlavnich prohlidkach mostu bylo
zjisténo, Ze se v kamenné klenbé ve vsech polich lokalné objevuji podélné trhliny
a dale ze vlivem dlouhodobého zatékani do mostu dochazi k plosné degradaci
kamene klenby. Dale bylo zjisténo, Ze ve 3. poli je poklesla ¢ast kamenu ve stiedu
klenby a také Ze vlivem dlouhodobého pretizeni mostu dochazi na obou okrajich
klenby k vysunuti kamenného zdiva poprsnich zdi. Bylo zjisténo, Ze vysledna
navrhova pevnost kamenného zdiva kleneb z piskovcovych kvadru, je velmi nizka.
Toto je zptsobeno predevsim nizkou kvalitou pouzitého kamene (piskovce z
mistnich zdroju) spole¢né s celkovou degradaci kamene zptsobenou
dlouhodobym zatékanim vody do konstrukce mostu.” (Statutarni naméstek

hejtmana Libereckého kraje pro dopravu Jan Svitak).

V &ervnu roku 2018 zpracovala liberecka firma GEM (Mgr. Ludék Zabka)
InZenyrskogeologicky prizkum pro rekonstrukci mostu. Projekt nového mostu
zpracovala firma M — PROJEKCE s.r.o. z Hradce Kralové (Ing. Miroslav Kubin,

Ing. Jifi Ehrenberger), dokoncen byl rovnéz v ¢ervnu roku 2018.

Dne 25. listopadu 2019 se na tzemnim odborném pracovisti NPU v Liberci
sesla Regionalni komise pro posuzovani navrhl na prohlaseni a zruseni
prohlaseni véci za kulturni pamatku, a schvalila navrh na prohlaseni mostu za

kulturni pamatku.

Na pocatku roku 2020 cely projekt na néjaky Cas zbrzdila pandemie, ale
mezitim byla demolice mostu schvalena padlo rozhodnuti, Ze bude provedena
v |été roku 2021. SoutéZ na demolici starého mostu a stavbu nového vyhrala firma

Raeder & Falge s.r.o z Lovosic; vysoutéZena cena Cinila 17 880 160 K¢.

Planovana demolice starého mostu vzbudila znacnou nevoli u ¢asti odborné i
laické verejnosti, cela kauza byla Siroce medializovana, planovani demolice vSak
presto pokracovalo a bylo rozhodnuto, Ze zapocne dne 2. Cervence 2021.

Stavenisté bylo zhotoviteli skute¢né prfedano, most byl uzavien pro dopravu,

avSak po nékolika dnech, kdy jiz demolice zapocala, avSak po nékolika dnech
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vlastnik mostu — Liberecky kraj — ponékud neoCekavané zménil na celou véc
zasadnim zpUsobem nazor.

7. Cervence 2021 Rada Libereckého kraje rozhodla, Zze rekonstrukce bude
odlozena a stary most se prozatim bourat nebude.

,O odloZeni rekonstrukce historického mostu pres Jizeru v Poniklé jsme se
rozhodli po zralé uvaze a intenzivnich debatach s odborniky. Pivodné
naplanovana stavba nového mostu, ktera by znamenala zanik toho stavajiciho, se
ru8i,“ uvedl k tomu liberecky hejtman Martin PUta.

Ke dni 17. zafi 2021 prohlasilo Ministerstvo kultury ,Kamenny klenuty most

pfes feku Jizeru v Poniklé® za kulturni pamatku.
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https://www.idnes.cz/wiki/politika/martin-puta.K455136

4. PRAMENY, PLANY A LITERATURA

PRAMENY

Statni okresni archiv Semily

e« OU Rokytnice nad Jizerou, kt. 3. — zminka o stavbé nového kamenného
mostu.

e Okresni ufad Jilemnice, dodatky, Revizni zprava o stavu mostu z roku
1908 — textova €ast, plany.

e Okresni ufad Jilemnice, dodatky, Oprava mostu, 1936 —1937,

projektova a planova dokumentace, rozpocet nakladu.

Narodni archiv v Praze

e Indika¢ni skici — Cechy, 6009-1 Ponikla, BYD313018420, 1842,

pfistupné na http://ags.cuzk.cz/archiv

v v v

Ustfedni archiv zeméméficstvi a katastru v Praze

e Cisafské povinné otisky stabilniho katastru 1 : 2880 — Cechy, 6009-1
Ponikla, 1842, pfistupné na http://ags.cuzk.cz/archiv

e Originalni mapy stabilniho katastru 1 : 2880, Cechy, 5689 Ponikla, 1842 —
1875, pfistupné na http://ags.cuzk.cz/archiv

e Most ev. €. 290-023 — Ponikla — most pfes Jizeru. Diagnosticky prazkum.
Krajska sprava silnic Libereckého kraje, Ing. Miroslav Kubin. Listopad
2019.

e Most ev. €. 290-023 — Ponikla — most pfes Jizeru. InZenyrskogeologicky
prazkum. Krajské sprava silnic Libereckého kraje, Mgr. Ludék Zabka.
Listopad 2019.
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Kamenny klenbovy most pfes Jizeru ev. €. 290-023 v Poniklé, posouzeni
unosnosti. Prof. Ing. Petr Reficha, DrSc, s. d.
CVUT v Praze, Klokner(v Ustav. Expertni zprava &. 2100 J 330 — STP

kamenného mostu Ponikla. Ing. Tomas Bittner, Ph.D., Leden 2022.

LITERATURA

Jakubec, Pavel: Znameni dalek. Pamatky dopravniho znacCeni
v Libereckém kraji. Sychrov 2013, s. 111-112.

WEBOVE ZDROJE

http://ags.cuzk.cz/archiv — Indikacni skici a originalni mapy stabilniho
katastru z r. 1842, 1 : 2880.
https://pamatkovykatalog.cz/most-pres-jizeru-23110973
http://oldmaps.geolab.cz/map_root.pl?lang=cs&map_root=2vm
https://cs.wikipedia.org/wiki/Druh%C3%A9_vojensk%C3%A9_mapov%C3
%A1n%C3%AD
https://www.nasepojizeri.cz/semilsko-aktualne/od-2-cervence-zahaji-
rekonstrukci-mostu-pres-jizeru-v-ponikle/?aktualitald=69897
https://www.idnes.cz/liberec/zpravy/oblouk-most-ponikla-demolice-
zustane-stat-kraj-boura-jizera.A210707_123011_liberec-zpravy_jape
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5. ROZBOR OBJEKTU

Situace

Kamenny silniéni most €. 290-023 se nachazi v dolni ¢asti krkonoSského udoli
feky Jizery na hranicich katastru obce Ponikla a mistni Casti Pfivlaka. Most
prechazi feku nad soutokem s pravobieznim pfitokem — Kopaninskym potokem,
jeho osa probiha prakticky pfesné ve sméru vychod — zapad. Silnice navazuijici na
most stoupa udolim Kopaninského potoka zapadnim smérem k Roprachticim a
Vysokému nad Jizerou. Most prevadi silnici 11/290 vedouci z kfizovatky se silnici
I/13 ve Frydlanté ve sméru Hejnice — Bily Potok — Kofenov — Vysoké nad Jizerou
— Roprachtice — Ponikla (sidelni utvar Nova Ves), kde usti ve stani€eni 52,8 km na
silnici 1/14.

Rozbor objektu

Most tvofi tfi segmentové klenby rozpéti cca 11,5 m vyzdéné z kamennych
kvadru tloustky 0,8 m opfenych do dvou pobfeznich opér a dvou pilifl
s obdélnym pudorysem a pulkruhovymi a segmentovymi lomenymi zhlavimi.
Celkova délka mostu v&etné obou najezdl z pobfezni komunikace na vozovku
¢ini néco pfes 63 m, Sifka pfes 7 m.

Dle geometrického zaméreni, které zpracoval r. 2021 Ing. Tomas Kriemen,
Ph.D. z katedry specialni geodézie CVUT v Praze, jsou pfesné rozméry
jednotlivych obloukll zde (v pohledu od jihu):

e Primér levy oblouk 20,07 m, smérodatna odchylka prolozeni valcem 1
mm (max 48 mm), Sifka oblouku mezi pilifi 11,38 m.

e Prumér stfedni oblouk 19,87 m, smérodatna odchylka proloZeni valcem
10 mm (max 100 mm), Sifka oblouku mezi pilifi 11,35 m.

e Prdmér pravy oblouk 20,07 m, smérodatna odchylka prolozeni valcem

22 mm (max 97 mm), Sitka oblouku mezi pilifi 11,46 m.

Pfedsazena Cela Fi¢nich pilifl jsou na navodni strané vyvedena do hrotitého

zakonceni, na povodni strané mostu jsou zaoblena. Télesa pilif i pobfeznich
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opér jsou nad hladinou feky lemovana hranolovou fimsou, dnes z velké Casti
prekrytou novodobou betonovou skarpou (limcem), znaéné poni¢enou. PFiblizné
ve vySce zaklenkl oblouku jsou télesa pilifl zakon€ena fabionovymi fFimsami
zavrSenymi oblounem; horni ¢asti pilifu jsou oblozeny krycimi kamennymi
deskami, na okrajich pospojovanym Zeleznymi svorkami (kramlemi). Nad osou
kazdého z pilifa ¢leni téleso mostu hranolovy polopilitky, pfechazejici ve stejné
hmoté az do urovné parapetu.

Nabrezni opéry jsou zesileny pfedsazenymi, seSikmenymi a v narozich
zaoblenymi lici. Téleso mostu pod urovni parapetu opticky zakonCuje fabionova
fimsa zavrSena vyraznym oblounem, stejna jako na vrcholcich pilifd. Parapety
jsou tvoreny tfemi vrstvami kvadru, pfi€emz horni je vzdy zavrSen sedlovou
stfiSkou s pfesahem na okrajich. Nad osami pilifu fimsa obiha polopilifky na
vnéjSi strané, stfiSka parapetu zde prechazi do nevelké obdélné plochy se
Sikmymi okraji. Ve stfedu téchto ploch jsou patrny zacementované otvory,

v jednom misté i se zbytkem kovové patky; nepochybné zde byly osazeny néjaké
kovové soucasti vybaveni mostu, snad osvétleni nebo dopravni znaceni. Znacné
poni¢ené zbytky silnych kovovych paskul s fadami kruhovych otvorl jsou do
stfiSky parapetu zapustény také na dvou dalSich mistech.

Pdvodni zakonceni parapetl jsou dnes na obou koncich mosti odbourana —
na zapadni strané ziejmé kvuli blizkosti zelezni€ni trati, na vychodni strané kvdli
zmirnéni poloméru zatacek z hlavni silnice na most.

Téleso mostu v&etné zaklend, vnitinich lict kleneb, parapetl a architektonicky
¢lenénych &asti je vyzdéno z precizné opracovanych kvadru, zhotovenych
z mirné nartzovélého piskovce vysoké tvrdosti; na povrchu kvadra jsou velmi
dobfre patrny stopy opracovani pomoci kamenickych zubaku. Spary mezi kvadry
jsou dnes jiz na vétSiné mist prakticky bez malty, ktera zjevné nebyla pfilis
kvalitni a je tedy vymyta.

Najezdova rampa od hlavni silnice na vychodnim brehu je vyskladana z
lomového kamene, tedy mistni fylitové bfidlice; jeji vrchol je dnes zalit betonem.
Vozovku lemuji chodniky s kamennou mozaikou, od vozovky oddélenou Zulovymi
obrubniky. Vozovka mostu byla pavodné dlazdéna Zulovymi kostkami, které jsou
dnes prekryty zivicnym povrchem; jeho vrstva je natolik silna, Ze obrubniky se

dnes nachazeji ve stejné vyskové urovni jako vozovka. Dlazba a chodniky na
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mosté pochazeji az zdob jeho celkové rekonstrukce v letech 1936 — 37, pfedtim
zde byla v celé Sifi $térkova vozovka.

Také odvodnéni mostu bylo v dnesni podobé provedeno az pfi jeho celkové
rekonstrukci v letech 1936 — 37. Odvodnovace z hydroiozolce nad klenbami jsou
provedeny v ose mostu u opér a podpér v nejnizsi ¢asti kleneb. V poli 1 je jeden
odvodnovac u opéry 1 v poli 2 jsou dva odvodiovace u podpér 2 a 3 a v poli 3 je
jeden odvodriovac u opéry 4. Odvodriovace tvofi svislé Sachty umistnéné pfi
zvySeném obrubniku; zde jsou kryté ¢tvercovymi litinovymi poklopy. Pod urovni
spodni plochy kleneb jsou vyvedeny litinovymi trubkami.

Odvodnéni chodnikt je provedeno jednoduchym zpusobem, kruhovymi otvory,
dodatecné prorazenymi vzdy ve stfedu jednotlivych poli parapetu, a svodovym

Zlabkem v koruné fimsy do feky.
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6. HODNOTNE KONSTRUKCE, PRVKY A DETAILY

Vzhledem k faktu, Ze se od poc€atku jedna o velmi namahanou dopravné —
technickou stavbu, je az s podivem, Ze je vzhledem ke svému stafi stale (byt
s vyhradami) provozuschopna, pfestoze byla dosud rozsahleji opravovana pouze
jednou, v letech 1936 — 37. Samotnym ryze technickym charakterem stavby je
ovSem také dano, Ze pavodni vyzdobné a bohatéji architektonicky feSené prvky
zde od pocatku byly znacné omezeny.

V této kapitole je podan stru¢ny bodovy vyc€et hodnotnych detaill a prvku

stavby:

¢ Urbanistické situovani objektu, v€etné navaznosti a propojeni obou
pfijezdovych komunikaci.

e Celkova hmota mostniho télesa, v€etné pilifa.

e Celkové architektonické feSeni vnéjsiho plasté stavby — kamenné obklady
pilifl, vnéjsi plast boc¢nich stran, tvar parapetu i profilace kamennych fims

pilifh i mostniho télesa.
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7. HODNOCENI OBJEKTU

Umeéleckohistorické a pamatkové hodnoceni

KrkonoSskeé udoli Jizery patfi mezi stavebné nejméné narusené lokality celych
hor; kamenny most v Poniklé vytvafi velmi charakteristickou dominantu jeho jizni
Casti. Svou vice jak stoSedesatiletou historii pfedstavuje jednu z nejvyraznéjsich
pamatek na vstup prumyslové epochy do KrkonoS. Jeho stavbu chapeme jako
dulezity doklad lidské prace projevujici se v peclivosti a umu peclivosti tehdejsiho,
nejen kamenického femesla. Most svym architektonickym ztvarnénim rovnéz
odkazuje k vy$Sim narokim erarniho mostniho stavitelstvi a svym preciznim
ztvarnénim je jako takovy relativné ojedinéli v jiz velmi skrovném fondu
dochovanych historickych mosta.

Jde o jedinecné architektonické a stavebni dilo, pfedstavujici Spi¢ku tehdejSich
schopnosti. Nepochybné byl navrzen nékterym ze zemskych nebo krajskych
stavebnich inzenyrl jako moderni dopravni stavba, Cerpajici z dlouholeté tradice
stavby klenutych mostu v nejvyznamnéjSich centrech zemé, ktera se pravé kolem
poloviny 19. stoleti dostavala i do okrajovych €asti v souvislosti s budovanim
systematické statni silniéni sité. Architektonické detaily parapetnich zdi nebo
stfiSek zhlavi pilifi dokladaji vysokou architektonickou kvalitu navrhu, ktera se
stala neodmyslitelnou soucasti krajinného razu udoli feky Jizery. V souCasné dobé

jde o nejstarsi dochovany historicky most na celém toku feky Jizery.

Most byl postaven z pfesné opracovanych kamennych piskovcovych kvadru,
z nichz jsou vyzdény jak klenby, tak pilife a parapetni zdi. Stavba byla provedena
velmi peclivé s maximalnim dodrzovanim pravidel sparofezu kvadrového zdiva a
segmentovym tvarem kleneb, jak prokazalo laserové 3D scanovani jejich kfivek
(viz obrazova pfiloha — ,Ponikla — geometrie obloukt mostu). Konstrukce byla
rozmeérové a materialové dostateCné dimenzovana na predpokladané zvétSovani
silniéniho provozu mnoho desitek let dopfedu. Klenby byly nasazeny dostatecné
vysoko na pilifich, aby byl zajistén dostatecny pritocny profil fecisté i pfi
mnohonasobné zvySené vodeé.

V letech 1936 az 1937 probéhla komplexni rekonstrukce mostu, ktera je velmi

dobfe zdokumentovana mnozstvim archivniho materialu. Pfi rekonstrukci byla

22




vymeénéna ¢ast kamenu mostnich kleneb a byly zejména provedeny nové nasypy
kleneb a provedena nova mostovka z dlazebnich kostek misto Stérkového posypu.
Komplexné bylo feSeno i odvodnéni pomoci spadovani a litinovych odvodrnovacich
prostupl klenbami. Most byl celkové stavebné zabezpec€en pro uzivani na dalsi
desitky let.

Kvality mostu Ize tedy shrnout v téchto bodech:

¢ Architektonicky vysoce kvalitni dopravni stavba dokladajici rozvoj a budovani
zemske silni¢ni sité v poloviné 19. stoleti.

e Spickové inZzenyrské a stavebni dilo, pfedstavujici $pi¢kové schopnosti doby
svého vzniku.

e Pamatkové hodnotna historicka stavba — nejstarsi historicky kamenny most na

fece Jizefe, dochovany v autentickém stavu.

Integralni soucast krajinného razu této ¢asti udoli feky Jizery.

Stavba, ktera svou existenci jiz skoro 170 let prokazala svou trvanlivost a

kvalitu navrhu i provedeni.

Obsahle zdokumentovana komplexni obnova a modernizace mostu v letech

1936 — 37 muze velmi dobfe poslouzit jako vzor feSeni sou¢asné obnovy mostu

i obnovy jinych obdobnych historickych mostu.
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8. ARCHITEKTONICKE A PAMATKOVE ZAVADY

Doporuceni k rekonstrukci

Stavebné — technicky stav mostni konstrukce je v nékterych jejich ¢astech jiz

velmi Spatny; v posledni dobé je soustavné sledovan — byly zde provadény

pravidelné kontrolni prohlidky, v ramci planované demolice a stavby nového

mostu byl roku 2019 byl zpracovan diagnosticky pruzkum (fa Diagnostika

stavebnich konstrukci s.r.o0.), roku 2021 byl zpracovan také celkovy stavebné

technicky prizkum (Kloknerdv ustav CVUT v Praze). V t&chto elaboratech jsou

Skody na mostnich konstrukcich velmi podrobné zmapovany a popsany; v této

kapitole tedy podavame jejich stru¢ny bodovy souhrn, a zaroven se vénujeme

tém architektonickym a pamatkovym zavadam, jichz se tyto prohlidky netykaly.

PFi pohledu na boéni zdi mostnich pilifi a spodni lice klenebnich segmentu
je zjevné, ze znacna cast jejich kamennych obkladl velmi trpi zatékanim.
Na viné je s nejvétSi pravdépodobnosti dozilé sparovani a izolace. Ve
velkém rozsahu uz je zcela rozdrolena a vymyta sparovaci malta, ze spar
na fadé mist vyrastaji mechy a naletové traviny. Celkovy stav zdiva se
prozatim nejevi jako kriticky, ale do budoucna bude nutné navrhnout novy
zpusob odvodnéni a izolovani zdiva mostu.

Na fadé mist je velmi poSkozen povrch piskovcovych kvadru na lici
mostniho télesa, pilifu i opér. Tato poSkozeni bude nutno peclivé zmapovat
a poskozené kvadry nahradit.

Kovové (litinové) prvky odvodnéni rubu kleneb i vozovky, osazené pfi
oprave v letech 1936 — 37, jsou vazné poskozeny korozi, nékteré jejich
Casti (odtokové trubky) jiz zcela schazi. Pfi opravach mostu bude zjevné
nutno vyresit odvodnéni zcela nové.

Zahrocena €ela mostnich pilifd na navodni strané mostu jsou na fadé mist
znacné poskozena narazy predmétd, unasenych vodnim tokem pfi
zvysSeném pratoku. Zde by bylo vhodné zvazit osazeni ochrannych prvkl do
dna feky pred ¢ela piliFd.

Zdéné parapety po stranach mostni vozovky jsou velmi poSkozené, malta

ze spar mezi kvadry je z velké vétsiny vymyta a také povrch piskovcovych
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kvadru je na mnoha mistech vyrazné narusen. Plvodni zakon&eni parapetu
byla na obou stranach z dopravnich divodld odbourana. Pfi rekonstrukci
mostu bude zfejmé parapety nutno rozebrat a znovu sestavit, pficemz
nejvice poskozené kvadry budou nahrazeny. Pfed rozebranim parapety
detailné zaméfit a zdokumentovat, navrhnout doplnéni jejich nového
zakoncCeni.

Vozovka mostu je ve velmi Spatném stavu, Zulova dlazba z roku 1937 byla
v celé Sifi pfekryta zZivicnym kobercem, ktery je dnes velmi poSkozen.
Dlazba i obrubniky chodniku jsou na tom obdobné, dlazba je zcela
rozpadla, na fadé mist jiz schazi, obrubniky jsou posunuté nebo zalité
Zivici. PFi rekonstrukci mostu bude nutno jeho vozovku vyfeSit zcela nove,
nejlépe vydlazdit.

Mostni pilife jsou na nékterych mistech poskozeny graffiti. Doporuujeme
oCistit tlakovou vodou a zvazit aplikaci vhodné zvolené antigraffiti

povrchové ochrany.
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OBRAZOVA PRILOHA

Historicka ikonografie, mapy a plany (razeno chronologicky)

1. Tzv. Indikaéni skica stabilniho katastru z roku 1842, reambulovano 1872. Bydzovsky kraj, k.U.
Ponikla. Sipka oznaduje most s navazujicim Usekem silnice, dodateéné do mapy zakresleny.

https://ags.cuzk.cz/archiv/.
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2. Tzv. Indikacni skica stabilniho katastru z roku 1842, reambulovano 1872. Boleslavsky kraj, k.u.
PFiviaka. Sipka oznaduje most s navazujicim usekem silnice, dodateéné do mapy zakresleny.

https://ags.cuzk.cz/archiv/.
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3.

Il. vojenské (Franti$kovo) mapovani — Cechy, mapovy list O_4_VII. Vyfez z mapového listu

zachycuje ¢ast udoli Jizery s Cervené vyznacenou silnici a kamennym mostem. Vzhledem
k tomu, Ze toto mapovani bylo zpracovavano v letech 1842 — 52, musel byt most pfed rokem

1852 minimalné rozestavén. http://oldmaps.geolab.cz/map_root.pl?lang=cs&map_root=2vm
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7. Navrh na opravu nosné konstrukce mostu. Podélny fez 1 : 100, dva pfi¢né fezy 1 : 50, detail
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9. Zprava o rekonstrukci mostu (vytah ze stavebniho deniku?), pfiloha kolaudaéniho protokolu

z Gervna 1937. Odebrany §tét a Stérk, vykop, listopad — prosinec 1936. SOkA SM OU Jilemnice.

2 Plvodni stavebni deniky k rekonstrukci mostu z let 1936 — 37 nejsou dochovany.
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10. Zprava o rekonstrukci mostu (vytah ze stavebniho deniku), pfiloha kolaudaéniho protokolu

z Cervna 1937. Sparovani rubu klenby, prosinec 1936. SOkKA SM OU Jilemnice.
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11. Zprava o rekonstrukci mostu (vytah ze stavebniho deniku), pfiloha kolauda¢niho protokolu
z Gervna 1937. Vyména patecnich kvadru a klenakd. SOkA SM OU Jilemnice.
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12. Zprava o rekonstrukci mostu (vytah ze stavebniho deniku), pfiloha kolaudaéniho protokolu

z Cervna 1937. Beton provedeny na klenbé, prosinec 1936. SOkKA SM OU Jilemnice.
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13. Zprava o rekonstrukci mostu (vytah ze stavebniho deniku), pfiloha kolauda¢niho protokolu
z Cervna 1937. Vodotésna izolace mostu a ochranna cementova omitka. SOkA SM OU

Jilemnice.
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14. Zprava o rekonstrukci mostu (vytah ze stavebniho deniku), pfiloha kolaudaéniho protokolu
z Cervna 1937. Cementova omitka poprsni zdi, asfaltovy izola¢ni natér, prosinec 1936. SOkKA

SM OU Jilemnice.
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15. Zprava o rekonstrukci mostu (vytah ze stavebniho deniku), pfiloha kolaudaéniho protokolu

z Cervna 1937. Zavezeni vykopu nasypem, provedeni nového stétu. SOkA SM OU Jilemnice
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16. Zprava o rekonstrukci mostu (vytah ze stavebniho deniku), pfiloha kolaudaéniho protokolu

z Cervna 1937. Obrubniky, dlazba vozovky a chodniku. SOkA SM OU Jilemnice
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17. Dispozi¢ni vykres — stavajici stav. Podélny fez, pohledy 1 : 200, fezy 1 : 100. M — PROJEKCE
s.r.o., David Knébort, ¢erven 2020.
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18. Navrh postupu dil¢i demolice starého mostu a vystavby nového mostu. M — PROJEKCE s.r.0.,

Ing. Miroslav Kubin, ¢erven 2020.
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Fotografie souc¢asného stavu (foto M. Patrny, 2021)

2. Pohled na most od severozapadu.
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4. Navodni strana mostu, pohled od severovychodu.
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6. Zapadni, odbourané zakon&eni jizni strany mostniho parapetu; v tomto misté je dosud patrna

jeho puvodni délka.
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8. Vychodni odbourané zakonéeni jizni strany mostniho parapetu; pfimo v téchto mistech také
zalomenim kon¢i oblounova fimsa mostniho télesa.
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9. Vychodni odbourané zakonc€eni severni strany mostniho parapetu.

10. Zakon&eni severni strany mostniho parapetu, vné&jsi pohled. Na snimku je rovné&z patrno
posunuti kvadrd parapetu, a rovnéz poSkozeni kamenné profilované fimsy v urovni vrcholku
vychodni opéry.
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11. PoSkozena zelezna paska neznamého ur€eni, osazena v kryci desce vychodni ¢asti jizni

strany parapetu.

12. RozSifeni kryci desky parapetu nad polopilitkem v arovni prvniho pilife od zapadu, severni

strana. Také zde je ve spafe mezi kvadry osazen zbytek kovového pasku.

47



13. Severni strana parapetu v urovni druhého pilife od zapadu. Vpravo zbytek dlazdéného

chodniku a litinovy poklop odvodfiovaci Sachty z roku 1937.

14. Severni strana parapetu v urovni prvniho pilife od zapadu. Parapet lemuje zbytek dlazdéného

chodniku a litinovy poklop odvodriovaci Sachty z roku 1937.
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16. Druhy mostni pilif, pohled od vychodni pobfeZni op&ry. Zcela vlevo jsou patrny zbytky

poskozeného betonového opevrniovaciho limce pfi paté pilife.
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17. Pruhled pod vychodnim mostnim obloukem k zapadu, k druhému pilifi. Na snimku je velmi

dobfe patrny rozsah zatékani do zdiva mostniho télesa.

18. Po8kozeny obklad a sparovani lice mostniho plasté na severni strané, nad druhym mostnim

pilifem.
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19. Zkorodovana vypust odvodnéni vozovky z roku 1936, ve spodnim lici vychodniho mostniho

oblouku.

20. Detail severni €asti paty vychodni opéry. Na snimku je patrno poSkozené (a z&asti chybéjici)
mladsi betonové opevnéni paty opéry. V zaobleném lici opéry schazi ¢ast povrchu jednoho

z kvadru.
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