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Dokumentécia na realizaciu stavby

A. Sprievodna sprava

A. SPRIEVODNA SPRAVA
1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1. Stavba

Nazov stavby: Zmena PD na stavbu ,,Cesti¢ka pre chodcov a cyklistov, ulica
Hilboka, Trnava“

Kraj: Trnavsky

Okres: Trnava

Katastralne uzemie: Trnava

Druh stavby: rekonstrukcia, novostavba

1.2. Stavebnik

Nazov a adresa: Mesto Trnava
ngvné ¢. 1,917 71 Trnava

Kontaktna osoba: MU Trnava, Odbor investi¢nej vystavby

Ing. Monika Heregova
1.3. Projektant

Nazov a adresa: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO 35860073
Tel. +421 2 5930 8261
Fax. +421 2 5930 8260

Hlavny inZinier projektu: Ing. Martin Svetlansky
Zodpovedny projektant: Ing. Martin Svetlansky
Projektant cyklochodnika:  Ing. Marian Dubravsky, PhD.
Vypracoval: Ing. Martin Svetlansky
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2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

Druh komunikacie a ich funkcie

- druh pozemnej komunikacie cyklisticky pas
- funkéna trieda D2
- zakladna navrhova rychlost Vh = 25 km/h
Dotknuta trasa je dokumentovana na obrazku:
l . |
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Zdoévodnenie navrhovanej verejnej prace

S rozvojom Zivotnej Urovne v uplynulych desatroCiach sa na Slovensku stale viac presadzuje
individualny automobilizmus na ukor ostatnych druhov dopravy. Znizila sa tak pohybova aktivita
— pesia aj cyklisticka. Vysledkom je zhorSovania fyzickej a psychickej kondicie a zdravotného
stavu obyvatelstva, ako aj nepriaznivy vplyv na Zzivotné prostredie. V rozvinutych krajinach je
vychodiskom z tejto situacie podpora rozvoja ekologickych druhov dopravy ako alternativy ku
konvenénym dopravnym prostriedkom vyuzivajucim fosilne paliva. Preto v tychto krajinach
doslo k rozvoju nielen ekologicky prijatelnejSej doprave hromadnej dopravy, ale aj nemotorove;,
predovSetkym cyklistickej dopravy. Okrem toho je to aj zmena Zivotného Stylu a travenia
volného Casu v prirode.

Rozvoj mestskej mobility formou podpory cyklodopravy prinasa pozitivny efekt nielen pre
cyklistov, ale i pre motoristov a samotné samospravy. Su€asny trend v SR poukazuje na rastuci
zaujem verejnosti o cyklodopravu v suvislosti s postupne vzrastajucou preferenciou VOD v
mestach a regionoch. Stav infrastruktury pre nemotorovi dopravu mozno hodnotit ako
nevyhovujuci, pricom jej najvacsim nedostatkom je neucelena siet komunikacii pre nemotorovu
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dopravu s mnozstvom lokalnych diskontinuit, nekvalitna stavebna uprava, nedostato¢na
nadvaznost na siet hromadnej dopravy a nizka urovenl bezpelnosti chodcov a cyklistov.
Suhrnna dizka cyklokomunikacii v SR je necelych 150 km. Az 3/5 tvoria samostatné
komunikacie — bud’ vyhradne pre cyklistov (15 %) alebo CastejSie pre chodcov i cyklistov, ato s
oddelenou (23 %) i zmie$anou prevadzkou (22 %). Tretinu suhrnnej dizky tvoria chodniky,
vybudované v pridruzenom dopravnom priestore, z toho na takmer 16 % je pohyb cyklistov
oddeleny, na vySe 18 % je zmieSany s pohybom chodcov. Iba 6 % dizky cyklokomunikacii v
mestach je v hlavnhom dopravnom priestore (cyklisticky pruh, pas, koridor). Z autobusovych
stanic, Zelezninych stanic a zastavok v sledovanych mestach SR je 16 % vybavenych
parkoviskami alebo stojanmi pre bicykle.

Hlavnym cielom v oblasti podpory nemotorovej dopravy v Trnavskom kraji je zvy3enie atraktivity
cyklistickej dopravy prostrednictvom budovania siete bezpeénych cyklotras a nadvazujucej
infrastruktury. Pri budovani siete cyklotras sa predpoklada rekonstrukcia a modernizacia
existujucich cyklotras, budovanie novych cyklotras spajajucich sidla, ako aj mestskych
cyklodopravnych tras. Pod nadvazujucou infrastrukturou sa rozumie hlavne rieSenie parkovania
a uschovy bicyklov, ako aj napojenie na integrovanu dopravu.

—

= » 7 g Vi
V oktébri 2011 spracoval Trnavsky samospravny kraj Studiu ,Jednotna koncepcia cyklotras na
uzemi Trnavského samospravneho kraja“, v ktorej bol konstatovany vtedajsi stav Uzemia a vizia
jeho rozvoja na nasledujuce roky, vratane stanovenia kratkodobych i dlhodobych, strategickych,
regionalnych i dopinkovych cielov v rozvoji cyklodopravy.

Zakladna siet’ cyklistickych ciest v rdmci Uzemia kraja sa zaCala budovat a znacit na prelome
rokov 1999 — 2000 a vacsinu tejto siete cyklistickych komunikacii tvorili statne cesty Il. a lll.
triedy. Po roku 2000 sa zacala vyraznejSie zvySovat intenzita dopravy na tychto cestach, a tym
sa zniZila najma bezpecnost cyklodopravy a oslabila funkcia ciest Il. a lll. triedy ako siet
bezpeCnych cyklodopravnych komunikacii a tento vyvoj viedol k budovaniu samostatnych
cyklochodnikov mimo cestnych komunikacii.

Uéel a ciele stavby

Ugelom navrhovanej &innosti je vybudovanie samostatného chodnika a cyklotrasy na Hibokej
ulici v Trnave.

Zaciatok useku chodnika a cyklotrasy je navrhnuty plynulym napojenim na jestvujuci chodnik
a cyklotrasu na svetelnej krizovatke pri mestskom amfiteatri. Chodnik a cyklotrasa budu
pokraCovat' severnym smerom, v mieste blizkeho svahu je navrhnuté ziuZené miesto, trasa
pokracuje k autobusovej zastavke, prechadza cez prvu podestu schodiska, za schodiskom sa
trasy chodnika a cyklotrasy prekrizia, priCom cyklotrasa sa dostane ku komunikacii. Chodnik
ako aj cyklotrasa budu dalej napojené na planovany projekt Severnej veze.
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Predmetna stavba ,CestiCka pre chodcov a cyklistov Ulica Hlboka Trnava® ma charakter
rekonstrukcie a novostavby. Napojenie na existujuci komunikaény systém stavby bude
v zaCiatku useku plynulym napojenim na jestvujuci chodnik a cyklotrasu na svetelnej krizovatke
pri mestskom amfiteatri, v konci Useku napojenim na planovany projekt Severnej veze.

Celkovy rozsah

Rozsah stavby bol stanoveny v Sutaznych podkladoch zo dfia 27.5.2016 a Zmluvy o dielo zo

dna 16.6.

Cyklocesta

- zakladna navrhova rychlost Vh = 25 km/h

- dizka trasy 857,453 m

- Sirka cyklocesty 2x1,25m=2,5m
- Sirka nespevnenej krajnice 0,25 m (0,5 m)

- polomer smerového obluka Rmin 25m

- maximalny pozdizny sklon 8 % (na dizke 14 m)
- zakladny prie¢ny sklon 2%

Chodnik

- dizka trasy 957,032 m

- Sirka chodniku 2x0,75m=15m
- Sirka nespevnenej krajnice 0,25 m (0,5 m)

- zakladny priecny sklon 2%

Zarubny mar

- dizka maru 42'm

- vySka muru 1,5m

3. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Podklady a poZiadavky objednavatela

Sutazné podklady na vypracovanie PD z 27.5.2016,

Rozhodnutie Krajského pamiatkového uradu Trnava, €islo konania KPUTT-2016/7750-
4/23455/JAK z 4.4.2016,

Rozhodnutie obce Zavar, ako prislusného a uréeného organu Statnej spravy vo veciach
ochrany prirody, &islo 0SaZP/1624-17343/2016/Ga z 5.4.20186,

DSP stavby ,North Tower, Rybnikova ul. Trnava,

Suavisiace pravne predpisy

vyhlaska MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov,

zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov,

vyhlaska MDVRR €. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov,

v

zakon ¢&. 133/2013 Z. z., o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,

zakon €. 50/1976 Zb., o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v
zneni neskorSich predpisov,

vyhlaSka MTP SR €. 453/2000 Z. z.; ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
stavebného zakona,

vyhlagka MZP SR ¢&. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o véeobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na
stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie,
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o zakon &. 534/2003 Z. z. o organizacii Statnej spravy na useku cestnej dopravy a
pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov,

e zakon €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov,

e vyhlagka SU SR ¢&. 323/2010 Z. z., ktorou sa vydava Statisticka klasifikacia stavieb,

o zakon NR SR ¢&. 278/1993 Z. z. o sprave majetku $tatu, v zneni neskorsich predpisov,

Savisiace normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

STN 30 0024 Zakladna terminoldgia cestnych vozidiel. Druhy
cestnych vozidiel

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych
komunikaciach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6125 Stavba vozoviek. Upravené zeminy

STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy

Suavisiace Technické podmienky

TP 012 (TP 04/2005) Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na
pozemnych komunikaciach,

TP 018 (TP 15/2005) Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch
cestnych prietahov v obciach a mestach,

TP 019 (TP 03/2006) Dokumentacia stavieb ciest,

TP 033 (TP 03/2009) Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek,

TP 048 (TP 10/2011) Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach,

TP 069 (TP 06/2013) Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na
oznacovanie pracovnych miest na pozemnych komunikaciach,

TP 085 (TP 07/2014) Navrhovanie cyklistickej infrastruktury,

TP 086 (TP 08/2014) Oznacovanie kulturnych cielov a atraktivit cestovného ruchu na

pozemnych komunikaciach,

Pozn.: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, sekcia dopravy a pozemnych
komunikacii oznamuje, Ze dria 20.6.2016 bolo v sudlade so schvalenym Metodickym pokynom ¢é.
38/2016 pre tvorbu, schvalovanie a zverejfiovanie technickych predpisov v rezorte MDVRR SR
pod. ¢. 14595/2016/C231-SCDPK/39830 schvalené precislovanie databazy platnych
Technickych podmienok s uéinnostou od 1.7.2016

Odborna literatura
e Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR (MDVaR SR 2013),
e Jednotna koncepcia cyklotras na uzemi Trnavského samospravneho kraja (TSK 2011),
¢ Regionalna integrovana uzemna stratégia TSK na roky 2014 — 2020 (TSK 2016)

Uzemné plany
e Uzemny plan Trnavského samospravneho kraja,
e Uzemny plan mesta Trnava

Uzemné rozhodnutie a jeho podmienky
Na predmetnu stavbu neprebehlo iuzemné konanie.

Dokumentacia na uzemné rozhodnutie
Na predmetnu stavbu nebola vypracovana Dokumentacia na uzemné rozhodnutie.

Pinenie podmienok zévereéného stanoviska MZP SR
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Na predmetnu stavbu nebolo vypracovana zavere&né stanovisko MZP SR.

4. ZMENY OPROTI DOKUMENTACII NA UZEMNE ROZHODNUTIE

Na predmetnu stavbu nebola vypracovana Dokumentacia na uzemné rozhodnutie.
5. CLENENIE STAVBY

5.1. Vecné a ¢asové vazby stavby na okolitu aj planovanu vystavbu a suvisiace
investicie

Spracovatelovi projektovej dokumentacie nie je zname, ze by boli v SirSom okoli predmetne;j
stavby planované zamery inych stavebnikov.

5.2. Udaje o pripadnom postupnom odovzdévani éasti stavby do uZivania
Predpoklada sa, ze stavba bude do uzivania odovzdana ako celok.
5.3. Prehlad objektov podla spravcov a uzivatelov

Zoznam pravnickych a fyzickych osob, ktoré si po zhotoveni prevezmu stavebné objekty do
vlastnictva, alebo do svojej spravy:

Mesto Trnava

010-00 Sadové a vegetacné Upravy

020-00 Demolacie

101-00 Cesti¢ka pre chodcov a cyklistov
240-00 Zarubny mur

601-00 Uprava a prelozka verejného osvetlenia

6. TECHNICKA CAST

6.1. Charakteristika uzemia stavby

6.1.1. Umiestnenie stavby a popis staveniska
Zaujmové Uzemie sa nachadza v Trnavskom kraji. Uzemie prechadza katastralnym Gzemim
mesta Trnava.

Riedenim stavby su dotknuté tieto pozemky podla katastra
nehnutelnosti:

Vymera Vymera
A pozemku pozemku ol ; 4
Pa'r'celne Druh pozemku 2 2 Cislo !lstu Ka’tastr:‘:llne Viastnik
cislo vlastnictva uzemie
podla KN v zabere
. Mesto Trnava, Hlavna 1
397/1 Zahrady 314 51,84 5000 Trnava 91701 Trnava
, Mesto Trnava, Hlavna 1
397/2 Zahrady 38 27,90 5000 Trnava 91701 Trnava
398 Zastavgne p!ochy 163 18,45 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
399/1 Zastavgne p!ochy 117 0.19 12341 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
399/2 Zastavgne p!ochy 243 6.38 12341 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
, Mesto Trnava, Hlavna 1
407 Zahrady 213 32,40 5000 Trnava 91701 Trnava
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. Mesto Trnava, Hlavna 1
410 Zahrady 158 28,99 5000 Trnava 91701 Trnava
412 Zastave']ne p!ochy 193 2131 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
, Mesto Trnava, Hlavna 1
415 Zahrady 99 18,41 5000 Trnava 91701 Trnava
. Mesto Trnava, Hlavna 1
418 Zahrady 141 13,45 5000 Trnava 91701 Trnava
420 Zastave']ne p!ochy 185 9.37 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
423 Zastave']ne p!ochy 421 20,09 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
. Mesto Trnava, Hlavna 1
426 Zahrady 137 10,54 5000 Trnava 91701 Trnava
, Mesto Trnava, Hlavna 1
429 Zahrady 136 10,21 5000 Trnava 91701 Trnava
Zastavané plochy Mesto Trnava, Hlavna 1
431 a nadvoria 187 12,96 5000 Tmava 91701 Trnava
. Mesto Trnava, Hlavna 1
432 Zahrady 139 1,64 5000 Trnava 91701 Trnava
434 Zastavgne p!ochy 381 16,55 12341 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
, Mesto Trnava, Hlavna 1
438 Zahrady 226 15,99 5000 Trnava 91701 Trnava
. Mesto Trnava, Hlavna 1
442 Zahrady 681 34,00 5000 Trnava 91701 Trnava
446 Zastavgne p!ochy 552 23.96 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
, Mesto Trnava, Hlavna 1
447 Zahrady 725 30,91 5000 Trnava 91701 Trnava
, Mesto Trnava, Hlavna 1
453 Zahrady 108 13,73 5000 Trnava 91701 Trnava
. Mesto Trnava, Hlavna 1
455 Zahrady 153 12,78 5000 Trnava 91701 Trnava
. Mesto Trnava, Hlavna 1
457 Zahrady 327 31,06 5000 Trnava 91701 Trnava
, Mesto Trnava, Hlavna 1
459 Zahrady 119 8,91 5000 Trnava 91701 Trnava
8813/1 Zastavz?ne p!ochy 18144 4023 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
8936/1 Zastavz?ne p!ochy 2822 196,83 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
8936/2 Zastavgne p!ochy 1410 122.40 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
8936/3 Zastavgne p!ochy 7062 33,07 12341 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
8936/4 Zastavz?ne p!ochy 263 658 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
8936/5 Zastavz’ane p!ochy 885 64.47 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
9062/1 Zastavgne p!ochy 4126 698,57 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava
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9062/2 Zastavgne p!ochy 1550 033 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava

9062/5 Zastav:fme p!ochy 417 22327 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava

0062/7 Zastava'lne p!ochy 5295 1724.98 5000 Trnava Mesto Trnava, Hlavna 1
a nadvoria 91701 Trnava

Trnava lezi v Podunajskej niZine uprostred Trnavskej pahorkatiny v Sirokej doline Trnavky.
Nadmorska vyska v strede obce je 146 m n. m. a v chotari 139-174 m n. m.

Povrch chotara tvoria jazerné, prevazne Strkové a piescité ulozeniny najmladSich tretohér a
podlozné prevazne ilovité mlado tretohorné vrstvy. SpodnejSie uloZeniny sa na povrchu
objavuju v uzkom pase az v podhori Malych Karpat na okraji pahorkatiny. Tretohorné
podloZenie strednej asti pahorkatiny je v hibke vy$e 3000 m. Na mlad$ich tretohornych
vrstvach lezia Stvrtohorné rieéne Sirky s pokrovom sprasi, ktoré tvorili po vychode suvislu
tabulu, roz€lenenu na ploché chrbty potokmi teéucimi z Malych Karpat. Na vychodnom okraji
prechadza Trnavska pahorkatina do Podunajskej niziny, na severe vyraznejSim, na juhu velmi
miernym stupriom.

Trnava s okolim patri do teplej suchej oblasti, Casti pahorkatiny blizSie k pohoriu Malych Karpat
do teplej miernej vihkej oblasti. Priemerna ro¢na teplota v meste je 9,5 °C, so stupajucou
nadmorskou vySkou smerom k pohoriu klesa asi na 9 °C. Priemerna januarova teplota je -1,9
°C, julova 20,1 °C, vo vegetacnom obdobi 16,2 °C. Priemerny roCny uhrn zrazok v mieste je
596 mm, z toho v letnych mesiacoch 317 mm a v zimnych 269 mm. Priemerny roény pocet dni
so zrazkami je 79, z toho v letnom obdobi 40, v zimnom 39. NajbohatSi mesiac na zrazky je jun
s priemernym mnozstvom 61 mm, najchudobnejsi februar s 34 mm. Smerom k pohoriu zrazok
pribuda, takZze v podhorskych obciach je okolo 700—800 mm roéne. Priemerne 20 cm hruba
snehova prikryvka trva v chotari mesta asi 39 dni ro¢ne, smerom k pohoriu su hodnoty vyssie.
Sineény svit trva priemerne okolo 2200 hodin roéne. Vydatnou zasobarfiou spodnej vody su
rie€ne a jazerné Strky a piesky. Chotarom pretekaju potoky Trnavka (priemerny ro¢ny prietok je
1,45 m3/s) a Parna (0,73 m?/s). V zapadnej Casti chotara su na mocaristej nive Parnej rybniky.
Na chrbtovych tabuliach a na zva¢sa velmi miernych ubociach prevladaju ¢ernozemné, na okoli
nivy Trnavky a Parnej luzné, miestami mociarne pddy. S pribadajucim mnozstvom zrazok
smerom k pohoriu prechadzaju €ernozemné pddy do hnedozemnych, v znaéne vihkejSom
podhori je pas illimerizovanych pdd, ktoré pod listnatym lesom pohoria alebo pahorkatiny
prechadzaju do hnedych lesnych péd. Na vapnitych S$trkovych uloZeninach naplavovych
kuzelov potokov su miestami rankre.

Zvadsa odlesneny chotar je intenzivne polnohospodarsky vyuzity, len pozdiz tokov su luzné
lesiky.

Na nezoranych ubociach sa zachovali zvySky suchomilnej kveteny, napr. rumenica Visianiho
(Onostna msianii), zlata brada juzna (Chrysopogon gtyllus) a iné. Je tu zimovisko severskych
druhov divych husi, v povodi Vahu sa vyskytuju divé kacice. V nizinatych oblastiach Zije hlavne
jarabica, v pahorkatinnom pasme bazant. Od roku 1960 su na ploche 125 ha Trnavské
rybniky chranenou Studijnou plochou na sledovanie tahu vodného vtactva.

Dominujucim vodnym tokom je Trnavka, ktora preteka stredom mesta Trnava zo severu na juh,
¢im rozdeluje intravilan na dve Casti.

Dalsim vodnym tokom je Parna obtekajica zapadny okraj intravilan zo severu na juh, kde pod
obcou Zelenec€ usti do Trnavky.

Zakladna hydrologicka charakteristika:

) . Prietok v m°/s
Vodny tok Profil
y Qa Q355 Q364 Q20 Q50 Q100
i Nad Parnou 0,76 0,08 0,04 32 42 50
Trnavka —
Ustie 1,52 0,15 0,08 45 59 70
Parna Ustie 0,74 0,08 0,04 29 38 45




P,V AMBERG

Zmena PD na stavbu ,,Cesticka pre
chodcov a cyklistov ulica Hlboka, Trnava“
Dokumentécia na realizaciu stavby

A. Sprievodna sprava

Vodné nadrze, rybniky:

Z dbvodu zhodnotenia obmedzenych moznosti hospodarskeho a rekreacného vyuzitia daného
hydrofondu povodia tychto tokov boli nad profilom mesta Trnava v minulosti realizované
hydrotechnické opatrenia ovplyviujuce prietokoveé pomery tokov Trnavka a Parna.

Na zapadnom okraji mesta su vybudované Trnavské rybniky vytvarané sustavou malych nadrzi
na lavom brehu Parnej s celkovou plochou 0,61 km? a objemom 517 000 m?®,

V katastralnom uzemi mesta Trnava (k.u. Trnava a k.U. Modranka) sa nenachadzaju Ziadne
prieskumné Uzemia, chranené loziskové Uzemia ani dobyvacie priestory.

V dotknutom Uzemi sa nachadza Mestska pamiatkova rezervacia v Trnave.

Ochranné pasma
Je potrebné reSpektovat nasledovné ochranné pasma :
- cesta |. triedy (od osi vozovky) 50 m
- cesta Il. triedy (od osi vozovky) 25m
- cesta Ill. triedy (od osi vozovky) 20m
- miestne komunikacii I. a ll. triedy (od osi vozovky miestnej komunikacii) 15m
- Zzeleznica (od osi prilahlej kolaje) 60 m
- elektrické vedenie vzdusné (od krajného vodica)

- pri napati od 1 kV do 35 kV vratane 10 m
- elektrické vedenie podzemné - vSetky druhy 1m
- dialkové oznamovacie vedenia podzemné 2m
- plynovody (od osi potrubia alebo od pédorysu zariadenia)

- pre plynovody a plynovodné pripojky s menovitou svetlostou do 200 mm 4m

- pre strednotlakové a nizkonapatové plynovody a pripojky, ktorymi sa

rozvadzaju plyny v zastavanom Uzemi obce 1m

- vodovodné potrubie (od okraja potrubia) 2m
- kanalizacia (od okraja potrubia) 2m
- Mestska pamiatkova rezervacia v Trnave v sulade s rozhodnutim Pamiatkového uradu SR,

&. rozhodnutia PU-06/47-14/6549/KOW

6.1.2. Prehlad uskutoénenych prieskumov

Pre potreby stavby boli uskutoénené nasledovné prieskumy:
e InZiniersko-geologicky prieskum

6.1.3. Pouzité mapové a geodetické podklady

Geodetické a kartografické prace

Predmetom prac bolo zameranie zaujmového Uzemia v koridore ¢asti HIbokej ul.

Ugelom préac bolo vyhotovenie geodetickych podkladov pre projektové prace vo forme udelove;
digitadlnej mapy s podrobnostou zberu dat pre mierku 1:500. Bola dosiahnuta trieda presnosti
mapovania TP3 (podla STN 01 3410). Sucastou prac boli spracované a zamerané inzinierske
siete podla prevzatych podkladov, vyznaCenia a vytyCenia zastupcov jednotlivych spravcov a
prevadzkovatelov v danom Uzemi.

Polohovy a vyskovy suradnicovy systém

Polohové a vyskové merania boli realizované v Stathom zavaznom geodetickom systéme —
Systéme Jednotnej trigonometrickej siete katastralnej (S-JTSK) a vySkovom systéme Baltskom
po vyrovnani.

Meranie a spracovanie merani vykonali pracovnici spolo€nosti Amberg Engineering Slovakia,

s.r.o. v 08.2016.

Geodetické prace boli realizované v sulade s nasledovnymi technickymi predpismi:

STN 73 0415 Geodetické bod. 1979,

STN 01 3410 Mapy velkych mierok. Zakladné a ucelové mapy. 1990,

STN 01 3411 Mapy velkych mierok. Kreslenie a znacky. 1989,

| 74.20.73.12.00 InStrukcia na prace v polohovych bodovych poliach 20.12.1994, UGKK
SR €. NP-3638/1994,
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e S 74.20.73.11.00 Smernice na spracovanie geodetickych zakladov 26.07.2006, UGKK
SR ¢. P-3878/2006,

e Vyhlaska UGKK SR ¢&. 300/2009 Z. z., ktorou sa vykonéva zakon NR SR ¢&. 215/1995 Z. z.
0 geodézii a kartografii v zneni neskorsich predpisov

6.1.4. Priprava na vystavbu

Uvol'nenie pozemkov

Zakladnym predpokladom pre zacCatie vystavby je uvolnenie pozemkov. Zhotovitel je opravneny
realizovat stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol preukazany pravny vztah investora
stavby. Plochy trvalého, doasného a ro¢ného zaberu musia byt vytyéené a odovzdané
zhotovitelovi.

Likvidacia porastov
Pred vystavbou bude potrebné odstranit’ stromy a kry rastice mimo lesa. Drevna hmota
stromov bude odvezena na skladku komunalneho odpadu, kde bude skompostovana.
Likvidacia porastov bude vykonana podla postupu a potrieb stavby na uvolfiovanie staveniska.
Celkovy pocet likvidovanych stromov je 15 ks.

- strom &. 1 s priemerom 30 cm,

- strom &. 2 s priemerom 20 cm,

- strom &. 3 s priemerom 40 cm,

- strom &. 4 s priemerom 40 cm,

- strom &. 5 s priemerom 40 cm,

- strom &. 6 s priemerom 20 cm,

- strom &. 7 s priemerom 20 cm,

- strom &. 8 s priemerom 20 cm,

- strom &. 9 s priemerom 20 cm,

- strom €. 10 s priemerom 20 cm,

- strom €. 11 s priemerom 20 cm,

- strom €. 12 s priemerom 20 cm,

- strom €. 13 s priemerom 20 cm,

- strom €. 14 s priemerom 40 cm,

- strom &. 15 s priemerom 40 cm

Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska su evidované ochranné pasma inzinierskych sieti, ochranné pasma
vodnych zdrojov su mimo rieSeného Uzemia. Podmienky dodrZiavania uvedenych ochrannych
pasiem su zrejmeé z prisludnych zakonnych predpisov a noriem.

Pocas vystavby je potrebné zabezpecit ochranu vSetkych stromov nachadzajucich sa v tesnej
blizkosti stavby, ktoré nie su ur€ené na vyrub. Okolo kmena sa vyhotovi drevené debnenie,
vykopy pri korefioch sa budu kopat' ru€ne a Setrne voci stromu, okolo koruny stromu je potrebné
jazdit vozidlami stavby tak, aby nedochadzalo k jej poSkodeniu.

Prelozky inZinierskych sieti

VSetky dotknuté inZinierske siete (suvisiace s existujucim verejnym osvetlenim) sa musia
prelozit, resp. upravit tak, aby aj v buducnosti zodpovedali prislusnym normam a predpisom.
Zhotovitel musi pred zaciatkom stavebnych prac zabezpecit vytyCenie vSetkych inzinierskych
sieti ich spravcami.

Pri vSetkych inzinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané prislusné
ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inzinierskych sieti je potrebné dodrzat
prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred
zacatim stavebnych prac kontaktovat’ a uskuto€nit obhliadku miesta vyskytu siete.

6.2. Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické riesSenie
stavby
Umiestnenie stavby je v sulade s uUzemnoplanovacou dokumentaciou Trnavského
samospravneho kraja a podfa zavaznej Casti uzemného planu Trnavského samospravneho
kraja.
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Umiestnenie stavby je v sulade s Uzemnym planom mesta Trnava.

TRNAVA
Samospravny kraj: Trnavsky
Okres: Trnava
Pocet obyvatelov: 66219
Rozloha: 7153 ha

6.2.1. Zdévodnenie navrhnutého riesenia stavby

V oktébri 2011 spracoval Trnavsky samospravny kraj studiu ,Jednotna koncepcia cyklotras na
uzemi Trnavského samospravneho kraja“, v ktorej bol konstatovany vtedajSi stav uzemia a vizia
jeho rozvoja na nasledujuce roky, vratane stanovenia kratkodobych i dihodobych, strategickych,
regionalnych i doplnkovych ciefov v rozvoji cyklodopravy.

Zakladna siet’ cyklistickych ciest v ramci uzemia kraja sa za€ala budovat’ a znacit na prelome
rokov 1999 — 2000 a vacsinu tejto siete cyklistickych komunikacii tvorili statne cesty Il. a lll.
triedy. Po roku 2000 sa zacala vyraznejSie zvySovat intenzita dopravy na tychto cestach, a tym
sa znizila najma bezpelnost cyklodopravy a oslabila funkcia ciest Il. a lll. triedy ako siet
bezpeCnych cyklodopravnych komunikacii a tento vyvoj viedol k budovaniu samostatnych
cyklochodnikov mimo cestnych komunikacii.

Ugelom navrhovanej &innosti je vybudovanie samostatného chodnika a cyklotrasy na Hibokej
ulici v Trnave.

Podmienky pamiatkovej starostlivosti

Krajsky pamiatkovy urad Trnava vydal dna 4.4.2016 Rozhodnutie (Cislo konania KPUTT-
2016/7750-4/23455/JAK) o pripustnosti predloZzeného zameru vyrubu drevin rastucich pri
severovychodnej &asti mestského opevnenia, ktoré je zapisané v Ustrednom zozname
pamiatkového fondu SR pod &islom 1057/36, pri dodrzani nasledovnych podmienok:
e po vyrube bude vSetka drevna hmota odvezena a priestor bude upraveny a zatravneny,
e pri manipulacii so stromami nebude posSkodena stavba hradobného systému a okolita
zelen vyS8Sej sadovnickej hodnoty,
e pne akorene odstranovanych drevin nie je mozné z plochy odstranovat, musia zostat
na mieste rastu drevin
e na reznu ranu odstrafiovanych drevin neaplikovat systémovy pripravok proti
zmladzovaniu a tvorbe vymlatkov, aby nedo$lo k rychlejSiemu odhnivaniu koreriového
systému, ktory dnes drzi svah,

Podmienky ochrany prirody a starostlivosti o ZP

¢ Rozhodnutim obce Zavar, ako prislusného a ur¢eného organu Statnej spravy vo veciach
ochrany prirody, &islo OSaZP/1624-17343/2016/Ga z 5.4.2016, bol dany suhlas na
vyrub dreviny s obvodom kmefia meranym vo vyske 130 cm nad zemou v rozsahu
Dendrologického prieskumu — inventarizacie drevin Ulica Hlboka v rozsahu 211 ks
stromov a 576 m? krikov

6.2.2. Riesenie dopravnych problémov, pristup na pozemky

Pristup na stavenisko je bezproblémovy z Hlbokej ulice. Stavbou nebudu existujuce pozemky
rozdelené.
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Zaciatok useku chodnika a cyklotrasy je navrhnuty plynulym napojenim na jestvujuci chodnik
a cyklotrasu na svetelnej krizovatke pri mestskom amfiteatri. Chodnik ako aj cyklotrasa budu
v konci useku napojené na chodnik planovaného projektu Severna veza.

6.2.3. Upravy pléch, oplotenie

Vsetky plochy dotknuté stavbou budu po ukonceni realizacie cestiCky pre chodcov a cyklistov
upravené a zatravnené. Upravy pléch rieSi objekt vegetacnych Uprav.
Stavba, vzhfadom k svojmu charakteru, nebude oplotena.

6.2.4. Starostlivost o Zivotné prostredie

Ochrana zivotného prostredia a konkrétny navrh opatreni sa na predmetnej stavby da vyjadrit
nasledovnym okruhom opatreni:

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemnu vodu a povrchovu vodu pocas vystavby a
prevadzky komunikacie je potrebné sa sustredit na eliminaciu alebo aspofi na zmiernenie
vplyvov spojenych s vlastnou stavbou:
o vykonat désledny hydrologicky a hydrogeologicky prieskum,
e vypracovat havarijné a povodnove plany,
e pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam, zemné
prace uskutocnovat v takom rozsahu aby nedochadzalo k naruseniu vodného rezimu,
e Ziadna latka, odpad alebo vedlajSi produkt pouzitej technoldgie znecistujuca povrchovu
a podzemnu vodu v danej lokalite nesmie prekrocit koncentracie prevySujuce platné
normy,
e zabezpedlit v priebehu vystavby dodrziavanie bezpeCnostnych predpisov pri manipulacii
s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat stav mechaniza¢nych prostriedkov,

Opatrenia na ochranu pédy

Pred realizaciou predmetnej stavby sa odhrnie humdzna (travnatd) vrstva a ulozi sa na skladku.
Pri zahumusovani pléch treba uvazovat aj s hodnotami dlhodobych priemerov zrazok. Pri
vy&Sich hodnotach sa doporu€uje prisyp krajnic vozovky o nie€o prevysit, aby nedoslo ku
koncentracii dazdovej vody, ktora by pri stekani po svahu mohla vytvorit er6zne ryhy a sposobit
odnos humoznej vrstvy.

Opatrenia na ochranu bioty

e vyrub nelesnej krovitej a stromovej zelene uskutoCnit’ vylu¢ne v mimohniezdnom obdobi,

e stavebné dvory, parky techniky a iné sprievodné stavebné objekty umiestnit do uzemia s
malou druhovou diverzitou,

e pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulaéné pasy a v
programe organizacie vystavby ur€ené pristupové komunikacie mimo cenné uzemia a
minimalizovat ho v priestore biokoridorov,

e po ukonCeni stavebnych prac vykonat nahradné rekultivacie a vysadbu zelene v
lokalitach, narusenych vystavbou,

Struény prehlad vplyvov stavby na Zivotné prostredie

Navrhovana Cinnost bude mat viaceré vplyvy na zivotné prostredie v dotknutom uzemi, pricom
pbjde o rézne druhy vplyvov réznej zavaznosti.

Navrhujeme nasledovné opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu
ucinkov stavby na Zivotné prostredie v priebehu vystavby a za prevadzky:

- hluk, vibracie, prasnost a bezpe€nost pri demolacnych a stavebnych pracach:
o vylucit hluéné prace poc€as dni pracovného pokoja od 17.00 v piatok do pondelka rana
7.00 hod.,
e v suchom obdobi kropit prasné plochy staveniska,
o stavebné jamy chranit’ pred moznym padom tretich osdb,
- doprava:
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e produkty demolacnych a vykopovych prac odviest’ na riadenu skladku,
e dopravné trasy volit mimo frekventovanych tras,
e zabezpedit Cistotu vozovky a mechanizmov pri vyjazde zo staveniska,
- ovzdusie:
e vobdobi vystavby je moZné vplyv emisii na obyvatelstvo zmiernit obmedzenim
stavebnych mechanizmov intravilanom obci na najnevyhnutnejSiu potrebna mieru,
- povrchové a podzemné vod:
e pozornost je potrebné venovat dodrziavaniu ochrannych pasiem a ochrannych opatreni,
ako v priebehu vystavby, tak aj po€as prevadzky chodnika a cyklotrasy,
- odpady:
e odpady vznikajuce pocCas vystavby a prevadzky chodnika a cyklotrasy zhodnocovat
alebo znesSkodnovat v sulade so zakonom o odpadoch,
e prednostne zabezpelovat zhodnocovanie odpadov vznikajucich pri vystavbe a
prevadzke cestného odpadu,
o zabezpedit nakladanie s odpadmi opravnenou osobou na nakladanie s prisluSnym
druhom odpadu,
- dalSie opatrenia poc¢as vystavby:
o vyty€enie inzinierskych sieti pred zahajenim stavebnych prac a ich zabezpecenie pred
poskodenim stavebnou &innostou,

6.2.5. Navrh systémov pre bezpec¢nost’ dopravy

Navrhovana stavba svojimi parametrami neobmedzi pohyb a pristup vozidiel prvej pomoci

a zachrannej sluzby.

Pre zabezpecenie cestnej premavky pocas vystavby budu pouzité prenosné dopravné znacky a
dopravné zariadenia, bezpednostné zariadenia.

Trvalé dopravné znacenie (zvislé, aj vodorovné) je spolu s ostatnymi vodiacimi a
bezpecnostnymi zariadeniami dbélezitym faktorom pre bezpe&nost cestnej premavky po
ukonceni vystavby.

6.2.6. RieSenie ochrany podzemnych kovovych zariadeni
Vzhladom k charakteru stavby nie je rieSena ochrana podzemnych kovovych zariadeni.

6.2.7. Zariadenia CO a protipoziarne zabezpecenie stavby

Vzhladom k charakteru stavby nie su rieSené zariadenia CO a protipoziarne zabezpecenie
stavby.
6.3. Hlavné stavebné prace

6.3.1. Zemné prace

V ramci pripravy Uzemia sa odstrania stromy a kriky, ktoré su v trase trvalého a doCasného
zaberu.

Pre pripravu, zhotovovanie, kontrolu a preberanie zemnych prac pozemnych komunikacii,
chodnikov a inych spevnenych ploch platia Technicko-kvalitativne podmienky MDVRR SR, ¢ast
2: Zemné prace s ug&innostou od 01.01.2011. U&elom tychto TKP je spresnenie poziadaviek
stanovenych v STN 73 6133 ,Stavba ciest — Teleso pozemnych komunikacii*.

Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 ,Zemné
prace“. Norma presne definuje zakladné pojmy, suvisiace so zemnymi pracami, zaobera sa
pripravnymi pracami, vykopavkami v trase, manipulaciou s vykopom, budovanim sypanych
konstrukcii, ich zhutfiovanim, upravou podloZia, svahov a plane zemného telesa, ako aj dalSimi
pomocnymi, zabezpeCovacimi a dokoncCovacimi pracami. V dodatku tejto normy su citované
vSetky technické normy, pravne a bezpelnostné predpisy, smernice a vyhlasky, ktoré musi
zhotovitel pri vykonavani zemnych prac dodrziavat.

Bilancia zemnych prac
Bilancia zemnych prac je nasledovna :

e vykopy 1.084,65 m?
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e nasypy 23,95 m?

6.3.2. Vozovky
Konstrukcia vozovky — je navrhnuta v nasledujucom zlozeni:

Cyklocesta
e Asfaltovy betdn jemnozrnny AC110,| 40 mm STN EN 13108-1
e Asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,7 kg/m? STN 73 6129
e Asfaltovy betdn AC 22 Pl 50 mm STN EN 13108-I
o Asfaltovy infiltracny postrek PI, A 0,7 kg/m? STN 73 6129
e Kamenivo spevnené cementom CBGM 68/10 100 mm STN 73 6124
o Strkodrvina fr.0/32 Sb 150 mm STN 73 6126
celkova hrubka vozovky 340 mm
Chodnik
e GRANISOL (C25/30) — vystuzeny, krytie 40 mm 160 mm
e KARI —siet (oko 100/100 mm, @ 6 mm)
e PE félia PE
e Strkodrvina fr.0/32 SD 150 mm STN 73 6126
celkova hrubka vozovky 310 mm
Cyklocesta po odfrézovani
e Asfaltovy betén jemnozrnny AC110,1 40 mm STN EN 13108-1
e Asfaltovy spojovaci postrek PS, A 0,7 kg/m? STN 73 6129
celkova hrubka vozovky 40 mm

6.3.3. Mostné objekty
Na predmetnej stavbe sa nenachadzaju nasledovné mostné objekty.

6.4. Podzemna voda

Vzhladom k charakteru stavby nebol priebeh podzemnej vody skumany.
6.5. Odvodnenie

Odvodnenie vozovky je zabezpe&ené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom do okolitého terénu.
6.6. Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

Vzhladom k charakteru stavby nie je potrebné stavbu zasobovat vodou, teplom, plynom
a palivom.

6.7. Rozvod elektrickej energie
Vzhladom k charakteru stavby nie je potrebné stavbu zasobovat elektrickou energiou.
6.8. Osvetlenie

V ramci stavby cestiCky pre chodcov a cyklistov je navrhnuta prekladka jestvujuceho osvetlenia
Hlbokej ulice.

6.9. Slaboprudové rozvody
Vzhladom k charakteru stavby nie je potrebné v stavbe riesit’ slaboprudové rozvody.
6.10.Stavenisko a realizacia stavby

Jedna sa o stavbu malého rozsahu, a preto sa s vystavbou zariadenia staveniska neuvazuje.
Zrealizuje sa iba vymedzenie priestoru jednotlivych Usekov staveniska a na viditefnych
miestach sa umiestnia tabule s telefénnymi Cislami prvej pomoci, poziarnej ochrany, vedenia
stavby a vystrazné tabule upozoriujuce na zakaz vstupu nepovolenym osobam na stavbu.
Podla potreby sa v mieste stavby umiestnia maximalne dve mobilné unimobunky.

15



Zmena PD na stavbu ,,Cesticka pre
chodcov a cyklistov ulica Hlboka, Trnava“
Dokumentécia na realizaciu stavby

A. Sprievodna sprava

Drobny material bude na stavenisku uskladneny v mieste stavby v nadvaznosti na jeho
upotrebenie na stavbe. Vaési material bude na stavbu privezeny postupne s postupujucou
vystavbou a bude priebezne zabudovany do stavby.

Dalej bude zrealizované dopravné znacenie pre oznadenie pracovnych miest.

Ubytovanie pracovnikov zaisti zhotovitel. Stravovanie pracovnikov zaisti zhotovitel. Lekarska
starostlivost — prva pomoc bude poskytnuta na stavenisku.

Pristup na pozemok nekomplikovany z obsluZznych komunikacii.

Pre zariadenie staveniska odpori¢ame nasledovné lokality:

- km 0,038 vlavo: stavebny dvor a skladka materialu 100 m?
- km 0,485 vlavo: skladka materialu 100 m?
- km 0,830 vlavo: stavebny dvor a skladka materialu 100 m?

Napojenie zariadenia staveniska na inzinierske siete

Pitnu a technologicku vodu méze zhotovitel odoberat’ provizérnym vodovodom alebo cisternami
po dohode so spravcom vodovodu a to z niektorych z rady funkénych vodovodnych radov v
okoli stavby.

Pripojka plynu nebude zriadovana.
Zdroj elektrickej energie je v okolitych trafostaniciach, alebo z existujuceho rozvodu NN.
Telefénne a datové spojenie bude realizované prostrednictvom siete GSM.

Odporucéané zdroje hlavnych materialov, zemnikov a skladok

Surovinové zdroje Trnavského samospravneho kraja:

Loziska stavebnych kameriov pre kamenivo zahffiaju vo vacésine pripadov dolomity a vapence.
Vapence a dolomity Casto nie su Cisté, prechadzaju do dolomitickych vapencov a vapnitych
dolomitov. U hornin su Casté prejavy skrasovatenia, pricom vyplii krasovych puklin a dutin je
hlinito-piescita. Dolomity byvaju zva&sa masivne, avSak vyskytuju sa aj vrstevnaté dolomity. U
dolomitov dochadza k rozpadu az na piesok a mucku. Vacsia kusovitost je u dolomitov
zriedkava, u vapencov sa vyskytuje kusovitost az do 0,5 m3. Hrubky lozisk dosahuju od
niekolkych desiatok metrov az po 100 m. Suroviny su vacsinou pouzivané a pouzitelné ako
stavebny kamen na kamenivo do beténovych zmesi a ako hutné drvené kamenivo na vozovky.
Vapence z niektorych lokalit su vhodné aj ako lomovy, pripadne soklovy kamen.

Dolomity a vapence, hodnotené ako stavebny kamen sa nachadzaju v lokalitach:

* Dolomity — Bukova, Dechticve, dolny Lopasov, Lan&ar, Horné Otrokovce — Holy vrch, Horné
Trhoviste, JelSové, Prasnik — Sterusy, Smolenice, Trstin a dalSie menej vyznamné lokality.

» Vapence — Dechtice — Dolna Skalova, Hubina, Prasnik — éterusy, Sterusy, Smolenice,
Bukova, Trstin a dalSie menej vyznamné lokality vylu¢ené pre malé zasoby alebo stret zaujmov.

Daldim typom stavebného kamena na kamenivo si melafyrové horniny. Patri sem jediné
otvorené lozisko LoSonec.

Strkopiesky, resp. ich loZiska, patria k naplavom rieky Vah a len v malej miere (na juhu okresu
Trnava) naplavom Dunaja v Podunajskej rovine. Naplavy su zmesou réznych hornin. Vaésinou
su zastupené kremen, kremenec, ale aj ruly, pieskovce, vapence, dolomity a bridlice.

Medzi vyznamné loziska patria BaSovce, Leopoldov — Cervenik, Drahovce, Madunice, Siladice,
Hlohovec, Horné Zelenice, Sulekovo, Majcichov, Piestany, Terezov, Sur, Valtov, Zavar.

Moznosti pristupu na stavenisko, dopravné trasy, obmedzenia
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Pristup na stavenisko bude po existujucich komunikaciach v okoli stavby. V ramci vjazdov a
vyjazdov na stavenisko bude na komunikaciach umiestnené DDZ upozoriiujuce na vyjazd
vozidiel stavby.

6.11. PoZiadavky na doplnujuce prieskumy a projektové prace
Po ukonceni vystavby bude vyhotovena dokumentacia skutoného realizovania stavby DSRS.
Pri vystavbe predmetnej stavby je potrebné zabezpedit:

e tesne pred realizaciou zaktualizovat' inzinierske siete — nanovo ich vSetky overit u
spravcov a vytyc€it, pripadné zistené zmeny riesit' v realizaénom projekte,

e po spracovani harmonogramu vystavby vybranym zhotovitelom bude potrebné vyhotovit
podrobné projekty dopravného znacenia pocas vystavby a ich schvalenie prislusnymi
Uradmi,

7. RIESENIE OBJEKTOV

7.1. 010-00 Sadové a vegetacné upravy

ZaloZenie travnika vysevom
Celkova plocha zaloZenia travnika vysevom je 3.149,66 m2.
V objekte vegetaCnych uprav je navrh zaloZenia travnika vysevom, technologickych postupov
a navrh travnej zmesi, ktoré su potrebné pre uspesnu realizaciu zalozenia travnika.
Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajuce sa na
povrchu, sa vo vhodnom termine (april, maj alebo september, oktdber), vykona zatravnenie
metddou hydroosevu. Metdéda spocCiva v rovnomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv,
raseliny, slamy, odvodnenej ihlicnatej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét, vodnou
sejaCkou Fin - Hydroseeder podla predpisanych technoldgii:

a) nastrek : ¢ast vody, navlh&enie pddy pripravenej na osev

b) nastrek : vSetky umelé hnojiva s €astou vody, spolu s travnym semenom

c) nastrek : vSetka sukovina ihlicnata odvodnena Cista s ¢astou vody

d) nastrek : vSetka antier6za s ostatnou vodou

Specifikacia hydroosevu na 1 m?:

- voda - 6,99 litra

- antieréza - od 2 dkg do 12 dkg a viac (zavisi od
druhu antierézy)

- liadok aménnovapenaty 24,5% NP PYT - 1dkg

- cererit Z, (NPK) - 3 dkg

- sukovina ihlicnata odvodnena (bunicina) - 50 dkg

- travna zmes - 3 dkg

Ziadny z pouzitych materialov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit’ na Zivotné
prostredie. Dodavatel hydroosevu musi najmenej 3 mesiace pred vykonanim hydroosevu
prejednat’ s objednavatelom jeho technoldgiu a Specifikacie s preukazanim vSetkych certifikatov
o kvalite a nezavadnosti. Su€asne musi priniest od travnej zmesky, ktord projektant navrhol,
prehlasenie z UKSUP — preukazanie o skuske kligivosti jednotlivych semien a percentuéine
zastupenie jednotlivych trav nie starSie ako 6 tyZdrov pred skuto€nym vysevom. Sucasne je
potrebné predlozit’ aj uznavacie listy a 1 kg travnej zmesky, ktora sa bude na vegetacné kryty
vysievat.

Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrzby, t.j. pravidelné kosenie, zalievanie,
hnojenie a vyhrabavanie travnika. Predmetné prace je potrebné vykonavat dodavatefom az do
doby preberacieho konania.

Navrh travnej zmesi

35 % kostrava Eervena vybeZkata
20% kostrava ¢ervena trsnata

15 % kostrava ovcia
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15 % lipnica luéna“
15 % matonoh trvaci

Doporucéeny vysev 30 g.m?

7.2. 020-00 Demolacie

Objekt demolacie riesi vyburanie existujiceho asfaltového chodnika pozdiz cesty Hiboka ulica.
Viykaz hrubého materialu z demoléacie

- asfaltovy chodnik hr. 0,25 m: 2.106,24 m?
- odstranenie chodnika z liateho asfaltu hr. 0,04 m 848,77 m?
- vybduranie existujucich obrubnikov 1.499,81 m’

Materialy z demolacie sa budu odvazat na urCené skladky odpadu. V pripade zvazenia
zhotovitela je mozné jednotlivé Casti recyklovat. Betdnovy recyklat je znova vyuzitelny ako
nahrada prirodného kameniva do beténu nizsich tried alebo podkladovy betén do vozoviek, ako
ochrannu vrstvu cestnych komunikacii. Taktiez je mozné pouzitie vyfrézovanej asfaltovej zmesi.
Pri demolacii sa musia Casti konStrukcie rozdrvit na kusy, ktoré je mozné prepravovat

klasickymi nakladnymi vozidlami a ktoré je mozné skladovat na urcenej skladke.

7.3. 101-00 Cesticka pre chodcov a cyklistov
Cyklocesta:
- zakladna navrhova rychlost Vh = 25 km/h
- dizka trasy 857,453 m
- Sirka cyklocesty 2x1,25m=25m
- Sirka nespevnenej krajnice 0,25 m (0,5 m)
- zakladny priecny sklon 2%
- plocha cesticky pre cyklistov hr. 0,34 m 1.174,19 m?
- plocha cesti¢ky pre cyklistov hr. 0,04 m 849,99 m?
Chodnik:
- dizka trasy 957,032 m
- Sirka chodniku 2x0,75m=15m
- Sirka nespevnenej krajnice 0,25 m (0,5 m)
- zakladny priecny sklon 2%
- plocha cesti¢ky pre chodcov hr. 0,25 m 1.421,89 m?

Navrh tras cyklistickych komunikacii

Navrh cyklistickych komunikacii musi byt podriadeny, okrem vSeobecnych zasad, predovietkym
platnym zakonom, vyhlaSkam a technickym normam.

Technické parametre cyklistickych komunikacii vychadzaju z priestorovych a dynamickych
narokov pohybu cyklistu.

Priestorové naroky cyklistu v pohybe
Technické parametre cyklistickych komunikacii vychadzaju z priestorovych narokov pohybu
cyklistu. V niz8ie uvedenych schémach su tieto naroky zrejmé.
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Technické parametre cyklistickych komunikacii
NizSie uvedené parametre su prevzaté z STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii a
dalSie vychadzajuce z praxe:

- navrhova rychlost
e bezné pomery 25 km/h

e Useky s vy$Sim klesanim 40 km/h

- najmensie polomery smerovych oblukov:
e Vvirase8m
e pred krizovatkou so spomalenim jazdy 5 m
e pred povinnym zastavenim sa méze zniZit polomer na 3 m

- Sirka cyklistickych komunikacii:
e cyklisticky pruh 1,0 m
(v stiesnenych podmienkach, pri deliacom pruzku, pri pase/pruhu pre chodcov)
e cyklisticky pruh 1,25 -1,5m
(samostatny a jednosmerny pruh)
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e cyklisticky pruh 1,5 m
(odporuca sa pri obojsmernych cyklistickych komunikaciach)

- pozdizny profil:

e odporucany 4%,

e dodizky 200 m 6%

e vynimocné 8%

o 3pecialne, Sportove v horskom teréne, bikrosové drahy neuréené
- prie€ny sklon:

e jednostranny, alebo obojstranny 2%

e dostredny v smerovych oblukoch 2%

- oddelenie cyklistickych pruhov:
e najmensi bezpecnostny odstup od jazdnych pruhov 0,5 m
e zvySeny obrubnik a odstup 0,5 m
e deliaci pas v extravilane min. 1,0 m

- dizka rozhladu:
e na zastavenie (klesanie do 6%, rychlost 40 km/h): 15 m
e na zastavenie (klesanie nad 6%, rychlost 40 km/h): 30 m
¢ na predbiehanie (obojsmerné cyklistické komunikacie): 100 m

Rozhladoveé pomery potrebné na zastavenie

Vzdialenost potrebna na zastavenie Dvojnasobna vzdialenost na zastavenie

Bezbariérové upravy

Hmatatelhé povrchy
Pomocou hmatatelnych povrchov je zabezpelené zjednoduSenie orientacie v priestore a varuje
Cloveka pred nebezpeénym miestom.
Za tymto u€elom sa pouzivaju dva typy hmatatelnych povrchov:
¢ Varovny povrch - usporiadanie vystupkov méze byt rovnobezne aj diagonalne nakofko
je vhodnejsSie pre nevidiace a slabozraké osoby. Vystupky maju pozitivny reliéf; vyska
reliéfu - vystupkov: 5mm +1mm Vystupok ma mat tvar polgule, alebo zrezanej polgule,
kde: dolny priemer vystupkov je (20 - 30) mm a horny priemer vystupkov (10 - 20) mm -
pri zrezanej polguli; svetla vzdialenost medzi vystupkami sa vypocita ako dolny priemer
vystupku x 1,5
e Vodiaci povrch - vySka reliéfu drazok je 5mm x1mm. Drazky maju pozitivny reliéf.
Vystupena Cast (rebro) by mala byt uzSia ako zliabok. Vystupena drazka - rebro méze
mat v reze:
- tvar obdiznika alebo lichobeznika pricom: rozmery obdiZnika su: Sirka vystipene;
drazky (rebra): (20 - 30) mm a Sirka Zliabku: (25 - 35) mm
- tvar lichobezZnika: horna Sirka vystupenej drazky (rebra): (15 - 25) mm; spodna Sirka
vystupenej drazky (rebra): o 10 mm vacsia ako horna: (25 - 35) mm; svetla
vzdialenost’ medzi drazkami - rebrami (25 - 35) mm

Pomocou varovného a vodiaceho povrchu je mozné vyskladat zakladné Styri typy hmatatelnych
pasov:
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o Varovny pas - ma za ulohu varovat ¢loveka so zrakovym postihnutim pred vstupom do
nebezpetného priestoru, ak nie je varovanie zabezpeCené inak. Varovny pas
samozrejme nenahradza pevné zabrany, ktoré musia byt umiestnené pred
nebezpeénymi prekazkami ako su napriklad vykopy. Varovny pas je farebne kontrastny
k okoliu, jednotnej farby a musi byt jednoznacne identifikovatelny dlhou bielou palicou
a naslapom

e Signalny pas - sa pouziva len v exteriéry a informuje ¢loveka so zrakovym postihnutim
o tom, ze v blizkosti sa nachadza délezité miesto a jeho drazky ho k tomuto miestu
navadzaju. Signalny pas sa pouziva len v pripade, ak je potrebné upozornit na:

- priechod pre chodcov, ktory navadza na smer prechadzania cez priechod, na
zastavkach MHD a SAD, kde sa navadza na nastup do prvych dveri vozidla,

- na miestach, ak privadza do vchodu dblezitej nebytovej budovy a navadza ¢loveka so
zrakovym postihnutim k tomuto miestu. Signalny pas musi byt v celej Sirke rovnakej
farby - kontrastnej voci svojmu okoliu.

e Umela vodiaca linia - kontaktom s umelou vodiacou liniou si €lovek udrzuje Ziadany
smer pohybu. Umeld vodiaca linia musi nadvazovat na prirodzené vodiace linie,
orientané body alebo akustické navadzanie. Umela vodiaca linia ma byt priama.
Zmena smeru je mozna len lomom, idedlne v pravom uhle. Obluk sa nesmie pouZzivat.
Odporuca sa vyhotovenie farebne kontrastné k okoliu.

e Vodiaci pas - je Specificka umela vodiaca linia, ktora sa umiestfiuje na priechodoch pre
chodcov v ramci vodorovného dopravného znacenia.

Varovny pas sa musi podla vyhlasok pouzivat na tychto miestach:

- na vSetkych miestach, kde je vySkovy rozdiel medzi chodnikom a vozovkou mensi ako
50mm,

- pred vstupom do vozovky pri priechode pre chodcov, kde sa musi jeho dizka
zhodovat so Sirkou zebry a musi kopirovat okraj chodnika,

- pozdiz hrany nastupist MHD, SAD a Zeleznic,

- pozdiz cyklochodnika na oddelenie od plochy chodnika pre pesich. V tomto pripade
sa pouziva Specialne zlozenie varovného pasu (v reze 200mm varovného reliéfu zo
strany cyklistov a 200mm vodiaceho reliéfu zo strany pre chodcov), z dévodu lepSej

identifikacie strany urcenej pre chodcov.

= N
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o Previadajuci smer pohybu chodcov

Varovny pas sa musi pouzivat' na vsatkych miestach, kde je vySkovy rozdiel medzi vozovkou a
chodnikom mensi ako 50 mm; pred vstupom do vozovky pri priechode pre chodcov, kde musi
kopirovat' okraj chodnika a jeho dizka sa musi zhodovat' so Sirkou priechodu; pozdiz hrany
autobusovych a viakovych nastupiSt; pri schodoch - pred prvym schedom nahor aj nadol - pricom
sa odporiéa varovny pas umiestnit' v odstupe (350-400) mm od hrany schodu, aby bol &lovek
vopred informovany o schodoch a siiéasne, aby bolo moZné reliéf prekrogit’

Varovny pas sa odporiéa pouZivat' aj vo vietkych situaciach, kde chceme &loveka so zrakovym
postihnutim upozomit na zmenu, ktord moZe byt potencionalne nebezpecna (pred dverami na
fotobunku, pred otacavymi dverami a ped.) - umiestnenie, ako pri schodoch

Specialny varovny pas sa navrhuje pozdiz cyklochodnika, pokal je siéastou chodnika pre
pesSich - v tomto pripade sa pouziva Specialny varovny pas, ktory ma zloZenie v reze 200 mm
varovny reliéf a 200 mm vodiaci reliéf, pricom vodiaci reliéf je umiestneny na strane chodcov, aby
bolo mozne kentfikovat stranu chounika, Klord sluzi pre pesich

V situaciach, kde chceme upozomit' na urcité miesto (pred tlatidlom vytahu, pred pokladnitnym
alebo informaénym okienkom, pred raliéfnou mapou a pod.) - v tychto pripadoch sa pouZiva
varovny pas v tvare obdiZnika 400 x 800 mm odsadeného od daného miesta o (350-400) mm.

ignalny pas musi nadvé t' na pri é alebo umelé vodiace linie. Pri zalomeni
signalneho pasu musia na seba drazky nadvazovat. V mieste krizovania signalnych pasovsa v
mieste prieniku vynechava reliéfny povrch - hladky povrch uZivatefovi signalizuje, Ze moze
postupovat viacerymi smermi. Na pase vo vzdialenosti 800 mm od oboch okrajov od pasa
nesmu byt umiestnené Ziadne prekazky, vynimkou je stip, na ktorom je umiestnena akusticka
signalizécia na priechod pre chodcov

Na pfleChOGE pre chodcov musia Ol'aZ](y smerovat v smere precnauzanla. mal Dy Dyi d|hy min.
1200 mm a umiestneny v osi priechodu.

Umela vodiaca linia sa najéastejsie pouziva v pesich zénach, kde s pri stenach budov
umiestnené stolicky, putade a pod.; na velkych vydiazdenych plochach - namestiach, bez
prirodzenych vediacich linii; na nastupiStiach, v staniénych budovach a letiskach; popri budovach
so stiporadim, kde druha strana chodnika tvori okraj cesty; na velkych parkoviskach a
spoloénych plochach pre automobily a pesich. Musia sa zriadovaf na miestach, kde je
vzdialenost bez vyuZitefnej prirndzenej linie vadsia ako 8000 mm a na Zelezniénych
néstupistiach. Sirka umelej vodiacej linie v exterién je 400 mm, v interiéri 300 mm. Je nutné, aby
farebne kontrastovala s okolim.

Krizenie linii sa vyznaéuje hladkou plochou s velkostou (400 x 400) mm v interiéri (300 x 300)
mm. Na linii a vo vzdialencsti min. 800 mm na obe strany od okrajov linie nesmu by umiestnené,
aninesmi zasahoval Ziadne prekazky.

Odporucané rozmery reliéfnych prvkov.

varovny reliéf vodiaci reliéf vodiaci reliéf

vystupok v tvare polgule drazka - drazka -

alebo zrezanej polgule v reze obdlznik v reze lichobeznik
vy§ka reliéfu 5 mm 5 mm 5 mm
(vystupku)
horna Sirka vystupku 10-20 mm 20-30 mm 15-25 mm
dolna Sirka vystupku S 20-30 mm 20-30 mm 25-35 mm
svetla vzdialenost medzi 15xS 25.35 mm 2535 mm
vystupkami

Bezbariérové upravy na chodnikoch budu vyhotovené v max. sklone 1:8 a navrh redpektuje
vyhlasku &.532 MZP SR, ktorou sa ustanovuji podrobnosti o véeobecnych technickych
poZiadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poZiadavkach na stavby uZivané
osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie z 8.7.2002. V bezbariérovej tprave je
pasom Sirky 0,40 m (varovny pas) a prieCne cez chodnik pasom Sirky 0,80 m (signalny pas) z
beténovej dlazby pre nevidiacich (odliSnej farby ako dlazba na chodniku) zvyrazneny prechod
z chodnika na vozovku.
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Priechody
Na vSetky druhy priechodov je potrebné upozornit’ slabozraké a nevidiace osoby signalnym a

varovnym pasom. Stip svetelnej signalizacie, ktory nesie ovladanie akustickej signalizacie nie je
povazovany za prekazku a umiestfiuje sa v dosahu signalneho pasu maximalne vo vzdialenosti
200 mm od okraja signalneho pasu.

Obrubnikové rampy

Obrubnikové rampy sa pouzivaju vSade tam, kde je rozdiel vo vySkovej Urovni medzi
chodnikom a vozovkou vacsi ako 20 mm, alebo ak potrebujeme znizit uroven chodnika. Aby
sme sa vyhli dezorientacii a ohrozeniu nevidiacich a slabozrakych oséb, obrubnikové rampy by
mali byt navrhované mimo hlavného peSieho prudu a vzdy musia mat aplikovany varovny pas.
Minimalna Sirka chodnika (neskosena) by nemala byt menSia ako 900 mm (Sirka pre invalidny
vozik).

Priechod, kde je Gastejsia frekvencia ob&anov so znizenou
schopnosmu pohybu a orsentaue mu5| byt vybaveny

(predlZenuu) dizkou m!ervalu

900 mm az 1200 mm.

Signalne pasy sa buduji na chodniku pred priechodom pre chodcov
v smere osi priechodu pre chodcov. Signalny pas sa vedie od hrany
varovného pasu a konci sa vzdy pri prirodzenej alebo umelej

mat v smere prechadzania cez priechod dizku min. 1200 mm. V
mieste krizenia signalnych pasaov sa umiestiiuje hladka plocha o
velkosti 800x800 mm. Zalomenie signalneho pasu ma priebezny
reliéf, pricom dihsie drazkymaiju byt na smer prechéadzania (graficky
list &3)

1.1.2 Priechod musi mat' zniZzenie obrubnika vyrazne vyznacené
odlisnou farbou, Struktirou a povahou povrchu najmenej so Sirkou
400 mm.

Varovny pas mus| kopirovat tvar obrubnika a jeho dizka je vidy
zhodna so Sirkou vyznacéeného priechodu pre chodcov, pripadne, ak
ide o oblukovy varovny pas, jeho dizka zodpoveda kolmému [
priemetu prisluSnej vodorovnej znacky na obliik obrubnika chodnika.
Kuliny presali varovighu pasu od hrany signalnehio pasu je 800 min
a v odévodnenych pripadoch min. 500 mm.

Ak je chodnik v rovni vozovky, alebo je obrubnik nizsi ako 50 mm,
okraj vozovky sa vyznaci varovnym pasom Sirky 400 mm.

V pripade, Ze susedia dva priechody, alebo pokraGuje zniZenie
obrubnika, je potrebné vo varovnom pase vynechat Stvorec400 x |

ym zariadenim s upravenou |

7 24

,A\\l N
748
e min 50

Y.~ 'Wiax. sklon 1:8
(1:12)
Max. skion 1:8
(1:12)

l\\\l

1.4.1 Chodnik musi byf Siroky najmenej 1300
mm a mdZe mat pozdiZny skion najviac 1:12 a
priecny sklon najviac 1:50. Plocha chodnika
okrem priechodu pre chodcov musi byt zvySend
oproti ploche vozovky min. o 50 mm alebo okraj
pedej komunikacie pri vozovke musi byt’

P d vy y iou musi byt vy 9 S vyznaceny varovnym pasom sirokym 400 mm.
zvukovou signalizaciou. .(\_\%h\ yZi Y ym pa y k
‘ Q@ - s
Ovladanie signalizacného zariadenia musi byt umiestnene vo vyske ,\k\ 1.4.2 Na Gseku dihfom ako 200 m musi byt
; vybudované odpoéivadio s pozdiznym a

prieénym sklonom najviac 1 : 50.

Miniméalna volna Sirka chodnika podfa
STN 73 61110 je 1500 mm

vodiace] linil. V pripade nutnosti zmeny smeru signalneho pasu sa 4 A - — - -
tato zmena vykonava lomom 90°so skladbou dlazby tak, ako je to o 2 Charakteristiky signalneho pasu na priechodoch
uvedené v obrazovej Gasti vyhlasky &. 9/2009 Zz. Signalny pas ma 9] ® pre chodcov zoradené podfa doleZitosti:

1) Jaho drazky musia smerovat v smere

prechadzania,
2) Mal by byt v iomto smere &o najdlh&i
3)Mal by smerovat na os priechodu

1.5.1 Miesto prechodu cez vozovku sa na peSej
komunikécii po celej jej Sitke oznadi signalnym
pasom s odli$nou Strukitirou povrehu so Sirkou
najmenej 800 mm.

Po celej dizke zniZzeného obrubnika smerom do
chodnika sa umiestni varovny pas so Sirkou 400

mm.

Sirka priechodu musi byt najmenej 3000 mm

{Kazdy priechod musi zabezpectovat' plynuly

prechod z pesej plochy na komunikaciu so
sKunUIN maximaineg 1.8, su zvislyin prevyseninm
najviac 20 mm.

Ostroveek, klory deli komunikéciu, musi byt
vnimatelny zvySkom zraku, naslapom a
slepeckou palicou.

V mieste priechodu vedeného Sikmo, prechodu
dihsieho ako 8000 mm a priechodu vedeného v
obilku vozovky sa v ramci vodorovného
dopravného znatenia musi umiestnit vodiaci

pas Siruky nagnens] 400 imim, Klory musi
bezpodmieneéne nadvazovat na varovny a
signalny pas na chodniku. Na inom priechode
sa vodiaci pas neumiestiuje.

400 mm, aby bolo moZné identifikovat’ Sirku pm:chodu ‘

Vodiaci pas (Z 8a) je siroky 400 mm a vyznacuje sa priamo na
povreh vozovky a tvoria ho dva biele trojpruhy, klorych vzajomna
vzdialenost je (150 - 170) mm, pri¢om vzajomna vzdialenost
vonkajSej hrany trojprubu od vnitornej hrany vodorovnej znacky je
(50 - 70) mm.

Graficky list ¢. 7 Chodniky. priechody a obrubnikové rampy

Zastavky hromadnej dopravy

Bezne sa zastavky zriaduju v 5 min pesej dostupnosti. Pre osoby s obmedzenou pohyblivostou,
min. dostupnost predstavuje (100 — 200) m. Na zastavku je potrebné zabezpecit pristup
cestujucich bezbariérovou trasou. Na prechadzanie cestujucich na druhu stranu komunikacie
sluzi priechod pre chodcov navrhnuty za zastavkou. Zastdvky maju byt vybavené varovnym
pasom pozdiZ celej nastupnej hrany zastavky a signalnym pasom navadzajucim na miesto
nastupu do prvych dveri vozidla. Zastavky by mali byt jasne oznacené aj pre zrakovo postihnuté
osoby s informaciami v Braillovom pisme, alebo vystupenym textom / piktogramom. VySka
nastupnej hrany zastavok pre bezprekazkovy nastup / vystup oséb na invalidnom voziku je
zavisly od typov vozidiel hromadnej dopravy, ktoré ich obsluhuju (obvykle 0,35 m — elektricka,
0,32 m — autobus / trolejbus, tento rozmer je potrebné prispésobit prevadzkovanym vozidlam
hromadnej dopravy).
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Signainy pas informuje privadza &oveka so |
zrakovym postihnutim k oznaéniku. V celej Sirke je )
rovnakej farby, farebne kontrastnej k okoiu. Signalny
pas sa musi pouzivat na priechode pre chodcov, kde, 3 § Umela vodiaca lina
navadza na smer prechadzania cez priechod; na (A ) f ~ Sirky 400 mm
zastavkach MHD a SAD, kde navadza na nastup do %
prvych dveri vozidla; na miestach, kde privadza do
vchodu do délezZitej nebytovej budovy.

Vyska obrubnika
(140 - 160) mm

Prirodzena vodiaca linia
- styk chodnika s trévaikom
- styk chodnika s budovou

Odporucena Sirka

2000 mm

z ” = . minimum 1300 mm (S00 mm)
Vo vzdialenosti 500 mm pred stipikom oznaéujicim D ool na Gseku kratiom

zaciatok zastavky musi byt umiestneny po celej Sirke il 3 f ) ako 6000 mm.

nastupista signalny pas so Sirkou najmenej 800 mm; i

&I«
=

1.5.4 Néstupiste hromadnej dopravy musi byf | |7
oznacené farebne kontrastnym varovnym pasom s & t | ﬁ v
charakteristickou povrchovou Strukturou, Varovny < & ’ # N
pas musi byt vnimatelny zvySkom zraku, nasfapom L J

a dlhou bielou palicou. Na nastupisti autcbusovej a ("
elektrickovej dopravy varovny pas so Sirkou 400 mm / / y
je vo vzdialenosti 500 mm od hrany nastupisia. \ { ;/

1.4.8 Zabradlie na komunikacidch, kloré je stucasfou f
vybavenia komunikacie a ktoré ma pre nevidiaceho
vodiacu funkciu, musi zodpovedat poziadavkam na
zabranu oznacujucu prekazku podla bodu 2.4.8.
2.4.8 Prekazka na vnutornej komunikacii musi byt'
zabezpedena vo vySke 1100 mm ochranou %
zabradlim alebo oplotenim a podstavcom vysokym & v N
najmenej 100 mm tvoriacim zaréZku pri poklepavani

dlhou bielou palicou.

Graficky list ¢. 12 Zastavky hromadnej dopravy

Dekorativny vymyvany beton GRANISOL — betén s prirodnym povrchom

GraniSol je Specialny systém realizacie dekorativnych beténovych pléch s vymyvanym
povrchom. Unikatna technolégia riadenej hibky vymytia povrchu umozZfiuje realizaciu velkych
celkov priamo na mieste stavby. Vysledny povrch ma prirodny vzhlad, ktory sa liSi podfa druhu
a farebného odtiefia pouzitého kameniva. Siroké spektrum farieb, vzhladov aj hibok vymytia
umoziuje citlivé a estetické zakomponovanie do okolitého prostredia.

Povrch s vymyvanym betonom sa radi uz diho svojimi protiSmykovymi vlastnostami a
odolnostou k Spi¢kovej technoldgii vyuzivanej na komunikaciach a tazkou prevadzkou
zatazenych plochach.

GraniSol je Specialny systém realizacie dekorativnych beténovych pléch s vymyvanym
povrchom. Unikatna technoldgia riadenej hibky vymytia povrchu umozriuje realizaciu velkych
celkov priamo na mieste stavby. Vysledny povrch ma prirodny vzhlad, ktory sa liSi podfa druhu

a farebného odtiefia pouzitého kameniva. Siroké spektrum farieb, vzhladov aj hibok vymytia
umoznuje citlivé a estetické zakomponovanie do okolitého prostredia.

GraniSol je dodavany v pevnostnej triede C 25/30 (konzistencia S4)
Stupen vplyvu prostredia XF2
Zrnitost pouZitého kameniva:

. GraniSol 8 ... max 8 mm

. GraniSol 16 ... max 16 mm

Povrch s vymyvanym beténom sa radi uz diho svojimi protiSmykovymi vlastnostami a
odolnostou k Spickovej technoldgii vyuzivanej na komunikaciach a tazkou prevadzkou
zatazenych plochach.

Pouzitie vymyvaného beténu GraniSol:
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. Pristupové chodniky bytovych a priemyselnych stavieb
. Dopravné komunikacie

. Pesie zony, namestia

. Parkovacie plochy

. Prijazdové komunikacie stavieb

. Plochy okolo bazénov

. Terasy, zahrady, parky

Vyhody a pouzitie vymyvaného beténu GraniSol

Esteticky a dekorativny vzhlad

Povrch tvoreny prirodnym kamenivom, ktorého Struktira a farebné odtiene umocnuju prirodny
charakter plochy. Zvyraznenie urcitej farby kameniva je mozné tiez zafarbenim pasty pomocou
stalofarebnych pigmentov. V kombinacii s ostatnymi prirodnymi materialmi, tvoriacimi napr.
dilataciu, umoznuje rychlo vytvorit velmi efektné, kreativne a cenovo dostupné rieSenie
vonkajsich pléch.

Odolnost a dlha zZivotnost

Plochy realizované systémom GRANISOL maju vysoku povrchovu pevnost, su kompaktné a
celistvé bez Skar (mimo dilatacie). V pripade velkého bodového zatazenia nedochadza k
pohybu jednotlivych ¢asti ako je tomu napr. u dlazdic, ktorych stabilita je zavisla pevnosti
podkladu. Odpada tym nutnost poruch a oprav napr. pri zatazeni nakladnymi vozidlami. Pri
silnom napore vody, alebo zmeny vihkosti podkladu odpadaju problémy s vymyvanim vyplfiou
Skar alebo prejavy prepadania podlozia.

GRANISOL rahko a spofahlivo riesi detaily spadov, navaznosti a napojenie na ostatné
konstrukcie, kde Casto vznikaju problémy s realizaciou alebo naslednou stratou drobnych kusov
dlazdic. Systém GRANISOL vynika vysokou odolnostou vo€i mrazu, posypovym soliam,
znedisteniu alebo zarastaniu machmi a napadnutiu plesfami.

ProtiSmykovost’

Vdaka povrchovej Struktire nedochadza pri namoc€enie povrchu k zhorSeniu sklzovych
vlastnosti ako napr. u keramickej dlazby. Povrchy zo zmesi GraniSol zabezpecuju bezpeény
pohyb za mokra, takZe sa hodi napriklad do bezprostrednej blizkosti bazénov, k realizacii
cyklotras alebo verejnych priestranstiev.

Jednoducha a rychla realizacia

Denny vykon zhotovenych ploch znacne prevysSuje technoldgie pokladania inych systémov.
Odpada nutnost rozsiahlych terénnych uprav, transport a skladovanie znac¢ného objemu
podsypovych materialov, odpada manipulacia s nimi, ako aj naro¢na a pracna pokladka
kusovych materialov. Realizovanu plochu nie je nutné pred pokladkou dokonale vyrovnavat a
celé dielo je tak zhotovené v kratkom Casovom useku. Realizované plochy je mozné v€as
spristupnit, o je vyznamnou poziadavkou napr. u prejazdov, pesich a obchodnych zén a pod.

Jednoducha udrzba

25


http://vymyvanybeton.sk/wp-content/uploads/2016/04/DSC5487_resize.jpg
http://vymyvanybeton.sk/wp-content/uploads/2016/04/Granisol_102_resize.jpg
http://vymyvanybeton.sk/wp-content/uploads/2016/04/Granisol_117_resize.jpg

P,V AMBERG

Zmena PD na stavbu ,,Cesticka pre
chodcov a cyklistov ulica Hlboka, Trnava“
Dokumentécia na realizaciu stavby

A. Sprievodna sprava

Plochy zhotovené pomocou systému GraniSol su nenaro¢né na udrzbu. Ich celistvost a
kompaktnost bez Skar (okrem dilatacie) neumoznuje prerastaniu plochy travami a machmi. V
pripade znedistenia sa lahko o isti tlakovym CistiCom, tak ako kazdy iny pevny povrch.
Sucastou systému GraniSol je navySe Specialny oSetrujuci nastrek, ktory tieto vlastnosti udrzuje
po niekolko rokov.

7.4. 240-00 Zarubny mur

Uholnikovy zarubny mar je navrhnuty v km 0,058 — 0,100, kde rozSirenie chodnika o cyklocestu
zasahuje do hradobného kopca. Mur je navrhnuty ako monoliticky uholnikovy mur hrubky 0,20
m. Sirka podstavy je 1,2m. VySka mura je premenna od 1,0m do 1,5 m (merané na rubove;
strane mdura) v zavislosti od usporiadania terénu — je volena tak, aby muar kopiroval vy3ku
prilahlého svahu.

Odvodnenie — rub mura je odvodneny drenaznou rdrou priemeru 100 mm, ktora bude obalena
geotextiliou ako ochranou proti zana8aniu. Na korune mura bude osadena Zlabovka plytka Sirky
200mm. Na oboch koncoch mura je navrhnuty trativod dizky cca 7 ktory bude kongit
v humédznej vrstve pri blizko rastucich stromoch.

Pohladova ¢ast muru bude prevedena z pohladového beténu.

Postup prac — K vystavbe mura bude mozné prikroCit po odstraneni stromov a odhumusovani
prostredia. V priestore oporného muru sa prevedu vykopové prace na uroven zakladovej skary.
Vzhladom na vyskyt spradi nebude pod spodnou hranou Strkovy podsyp — tento podsyp by
spbsoboval neziadané zavodiiovanie podlozia. Samotny mur bude realizovany ako monoliticky,
beténovany do debnenia.

Po zrealizovani mura a dosiahnuti dostatoCnej pevnosti betdnu je potrebné pristipit
k urychlenému spatnému zasypu, aby mar mohol pinit’ svoju funkciu.

Specifikacia pouzitych materialov:

Betdn: C30/37 XC4, XAl
Ocel: B 500 B
7.5. 601-00 Uprava a prelozka verejného osvetlenia

Zakladné technické udaje
e Rozvodna sustava: 3+PEN, AC, 50Hz, 230Vv/400V, TN-C
1+N+PE, AC, 50Hz, 230V, TN-S
e ZAakladna ochrana - ochrana pred priamym dotykom podla STN 33 2000-4-41:2007,
€l.411.2: zakladna izolacia zivych Casti, zabrany alebo kryty, prekazky a umiestnenie
mimo dosahu
e Ochrana pri poruche - ochrana pred nepriamym dotykom podla STN 33 2000-4-41:2007,
1. ¢l.411.3: ochranné uzemnenie a ochranné pospagjanie, samocinné odpojenie pri
poruche
2. ¢l. 413: elektrické oddelenie — pri stoZiaroch umiestnenych na mostoch
Stupen délezitosti dodavky elektrickej energie v zmysle STN 34 1610 : 3
Ochranné pasmo podla Zakona ¢.251/2012 Zb.z: 1 m
Skupina el. zariadeni podla Vyhl. €.508/2009 Zb z.: B
Prostredia ur€ené komisionalne podfa STN 33 2000-5-51.:
Trieda osvetlenia: M4
Typ vozovky vzhlfadom na odraznost: R3 (asfaltova)
Koeficient udrzby osvetlenia: 0,67

Navrhované technické rieSenie

V ramci vystavby nového cyklochodnika a s tym suvisiaceho presunu existujuceho chodnika je
potrebné na zaklade svetelnotechnického vypocCtu presunut Styri existujuce osvetlovacie
stoziare do zeleného pasu za cyklochodnik a presunuty chodnik.

Nové svietidla navrhujeme typu SR100/250W (Siteco 5NA552E1ST03 SR 100 1xHST-MF
250W/220 LL). Svietidla navrhujeme umiestnit na obojstranne Ziarovo-zinkované stoziare (OS
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UD 12(P)) vysky 12 m s vyloznikmi dizky 2,5 m a sklonom 15°. Stipy VO vybavit stoZiarovymi
svorkovnicami pre kable typu 4x16mm? s jednou poistkou typu E27.

Na zaklade svetelnotechnického vypoctu je potrebné vymenit’ aj svietidla na druhej strane cesty
(parova vystriedana sustava) bez posunu existujucich stoziarov. Existujuceho svietidla typu
SR100/100W navrhujeme vymenit' za nové typu SR100/250W (Siteco SNA552E1ST03 SR 100
1XHST-MF 250W/220 LL).

Nové stoziare navrhujeme napojit novym kablom typu CYKY-J 4x10mm? (uloZzenom v trubke
HDPE @63) zasluckovanym v stozZiarovych svorkovniciach, ktory bude uloZeny v novom
zelenom pase vedla chodnika resp. tesne vedla zarubného muru. Nové kablové VO vedenie
bude napojené na existujuce vedenie v mieste krizovatky HIboka-Halenarska zemnou kablovou
NN spojkou pre kable 4x(4-16mm?) a na konci prekladky bude vedenie zapojené do
svorkovnice existujuceho ponechavaného stoziaru VO.

Nové svietidla navrhujeme napojit zo stozZiarovej svorkovnice kablom typu CYKY-J 3x1,5mm?.

UloZenie NN rozvodov

Kable VO ukladat do zeme v pieskovom 16zku v ryhe 80x35 cm kryté plastovymi krycimi
doskami (resp. betonovymi doskami) a vystraznou féliou podla rezu uvedeného na situaénom
vykrese. Pri krizovani a subehu s inymi inzinierskymi sietami dodrzat STN 73 6005.

8. Znacenie cyklotras

ZnacCenie cyklotras musi byt v sulade so slovenskou technickou normou STN 01 8028
Cykloturistické znacenia. Rozmery dopravného znacenie stanovuje STN 01 8020.

8.1. Dopravné znacenie

8.1.1. Zvislé dopravné znacky
Dopravné znacky sa umiestiiuju mimo prejazdny profil CYK.

Na cyklistickych cesti¢kach, miestnych komunikaciach funkénej triedy C2, C3, D a dopravne
menej vyznamnych cestach lll. triedy v zmysle STN 01 8020 sa pouziva zmenSené dopravné
znacenie.

Cesticka pre cyklistov

CestiCka pre cyklistov sa oznaCuje dopravnou znackou C 8. ZnaCka sa opakuje za kazdou
krizovatkou s cestnou komunikaciou. Cesti¢ka pre cyklistov sa kon¢i dopravnou znackou C 18,
v ktorej je umiestneny piktogram bicykla. Cyklisticka cestiCka sa ukoncuje pri vyjazde na cestnu
komunikaciu.

Koniec cyklistickej cestiCky sa neoznacuje v pripade, ak cyklisticka cesticka pokracuje
priechodom pre cyklistov.

Povoleny smer jazdy cyklistov

Povoleny smer cyklistov sa pouziva v miestach, kde koncCi PK, alebo kde maju zakaz vjazdu
vozidla, ale cyklisti vjazd povoleny maju. Dopravna znacka sa pouziva s kombinaciami znaciek
C 1 az C 5, alebo sa umiestni na dopravnej znacke C 25. Dopravnu znacku je mozné pouzit aj
ako vodorovné dopravné znacenie pri kombinacii zo zvislym znacdenim.
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Priechod pre cyklistov

Priechod pre cyklistov sa ozna€uje dopravnou znackou IP 7, sa pouziva na oznacenie vSetkych
priechodov pre cyklistov, kde cyklisticky pruh alebo cyklisticka cesti¢ka krizuje cestnu
komunikaciu. Dopravna znacka sa osadza tesne pred priechod pre cyklistov. V pripade, ak to
dopravna situacia vyzaduje, je mozné dopravnu znacku osadit do reflexného ramu.

Znacka A16 Cyklisti upozoriiuje na zvyseny pohyb cyklistov na komunikacii alebo miesto, kde
cyklisti prechadzaju cez cestu.

Znacka B11 Zakaz vjazdu bicyklov zakazuje vjazd bicyklov; zdkaz sa nevztahuje na pripady,
ked je bicykel tlageny.

Znacka C24a Vyhradeny jazdny pruh (upravena) oznaluje jazdny pruh vyhradeny pre
cyklistov a jeho situovanie vo vztahu k ostatnym jazdnym pruhom. Znacka C24a sa pouziva
najmad so znactkami c. V1a, c. V2a alebo so znaCkou c. V14. V priestore krizovatky sa
vyhradeny jazdny pruh oznacuje iba prislusnymi vodorovnymi znackami.

Znacka C24b Koniec vyhradeného jazdného pruhu (upravend) oznacuje skoncenie platnosti
znacky c. 24b a pouzije sa, ak platnost znacky konci mimo krizovatky a ak nie je skor skoncena
inak.
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Zvislé dopravné znacenie

Zakaz vjazdu Vyhradeny Koniec vyhrad.
bicyklov jazdny pruh jazdného pruhu

® [I4/[I4

B11 | C24a | C24b

Cyklisti

Zvislé dopravne znacenie

8.1.2. Vodorovné dopravné znacenie

Pre vodorovné dopravné znacenie sa pouziva biela farba. Vodorovné dopravné znacenie sa
pouziva na oddelenie priestorov pre cyklistov od ostatnych ucastnikov cestnej premavky, resp.
na oddelenie protismernych cyklistickych pradov.
Na vyznacéenie pruhu pre cyklistov sa pouziva vodorovna &iara V 4 v dvoch variantoch:

- preruSovana s kadenciou usec¢ky 0,50 m, medzery 0,50 m; Sirky 0,25 m,

- neprerusovana, Sirky 0,25 m.

Na oddelenie protismernych cyklistickych pasov sa pouzivaju vodorovné Ciary:
- V1a, Sirky 0,125 m (vyuZiva sa pred nebezpe¢nymi miestami),
-V 2a s kadenciou usecky 1,50 m, medzery 1,50 m; Sirky 0,125 m

Vodorovné dopravneé znacenie

Priestor pre Priechod pre Priechod pre cyklistoy Cyklisticka Cyklisticka Koridor pre

cyklistov cyklistov E;?Ckhnoudtiokvp”ecmdu smerova Sipka | smerova Sipka cyklistov

gt

V5d | V7 | V7a | v8a @ V&b

Vodorovné dopravné znaéenie

oW
A
V8

C

Poznamka : Na vodorowvné znacenie pouZit bielu farbu

Znacka V5d Priestor pre cyklistov vyznacuje priestor uréeny cyklistom ¢akajucich na svetelny
signal so znamenim ,Vofno“, znacka sa pouziva aj ako sucast vyznaCeného vyhradeného
pruhu pre cyklistov alebo cestiCky pre cyklistov.

Znacky V7 Priechod pre cyklistov a V7a Priechod pre cyklistov primknuty k priechodu
pre chodcov vyznacuje krizenie cyklistickej cesti¢ky a cesti¢ky pre chodcov s vozovkou, pri¢om
priechod pre cyklistov je oznaCeny znaCkou c. IP7 a bezprostredne susediaci priechod pre
chodcov, ktory je vyznaceny znackou V6a alebo V6b, je oznaCeny znackou c. IP6. Znacku c.
V7a mozno pouzit v kombinacii s vyznamovym symbolom c. C8. Na prejazd cyklistov sa vopred
upozorfiuje znackou A16 ak je to technicky mozné.

Znacky V8a, 8b Cyklisticka Sipka vyznaCuje na cestiCke pre cyklistov urCeny smer jazdy
cyklistov a spolu s pozdiznymi Ciarami doplna znacku c. C8.

Znacka V8c Koridor pre cyklistov vyznacuje priestor a smer jazdy cyklistov. VodiCov
motorovych vozidiel upozornuje, ze sa nachadzaju na vozovke so zvySenym pohybom cyklistov.
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Uplatnenie dopravného znacéenia pri navrhovani cyklistickych komunikacii

Okrem definicie vyznamu dopravného znacenia a jeho pouzitia odporic¢ame pouzitie niektorych
znaciek v urcitych situaciach popisanych nizZsie.

Znacky C8, C9, C12 a C13 odporu¢ame pouzivat vyhradne na cyklistickych komunikaciach v
pridruzenom dopravnom priestore. Ich pouzitie v hlavhom dopravnom priestore by znamenalo
zakaz vjazdu vSetkych motorovych vozidiel na cesty (pozri definiciu znacky).

Znacku C24a, C24b odporuCame pouzivat vyluc¢né na cyklistickych pruhoch situovanych v
hlavnom dopravnom priestore na vozovke rovnako ako dodatkové tabulky E16a — E16d.

Znacka V8c nevyznacuje cyklisticki cestiCku, ale len priestor, kde sa pohybuju cyklisti.
Odporu€ame, aby sa vzdialenost medzi osadenymi znackami V8c uplatfovala nasledovne:

- prehladné useky bez zastavby, jazdna rychlost 50—70 km/h: 40-50 m,

- znizeny prehlad bez zastavby, zakruty, jazdna rychlost 50—-70 km/h: 20-25 m,

- prehladné useky v meste, jazdna rychlost do 50 km/h: 20-25 m,

- neprehladné useky v meste, jazdna rychlost do 50 km/h: 10-15 m,

- krizovatky a prieCne prechadzané useky 5 m,

- zbna 30 v meste bez znacky V8c

Cyklisticky piktogram
Piktogram bicykla musi vychadzat' z tvaru bicykla v dopravnej znacke cyklisticka cesti¢ka (C 8) .
Piktogram bicykla je mozné doplinit smerovou Sipkou, popripade ich podfarbit s presahom 0,10
m.
Piktogram bicykla sa vyuziva:

- navyznacenie CYK,

- v jednosmernych komunikaciach,

- v dopravnej znacCke koridor pre cyklistov,

- v dopravnej znacke priestor pre cyklistov,

- pre vyznacenie nebezpecného miesta

0.80m 0.80m 0.10m

0.03m

0.10 m

0.90 m
0.90 m
0.10 m

0.58 m
041 m
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2.10m

Podra Sirky pruhu

Cyklisticky trojuholnik

Cyklisticky trojuholnik sa méze pouzit na miestach, kde je potrebné cyklistov upozornit na
krizovanie s inou komunikaciou. Trojuholnik sa umiestriuje do stredu cyklistickej komunikacie

0,50 m od miesta krizovania.

V Bratislave, december 2017

Vypracoval: Ing. Martin Svetlansky
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