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TECHNICKA SPRAVA

Pre stavbuWARHA NOVCE-KOMUNIKACIE V ROMSKEJ OSADE

Stupei: Projekt pre stavebné povolenie a realizaciubsta

Objekt SO 01-Komunikéacie

Dopravné napojenie rozSirenia jestvujudenskej osady bude na jestvujicu miestnu
komunikaciu v jestvujucegasti romskej osady. Prostrednictvom tejto jestwejjumiestne;
komunikécie bude napojenie na cestu I11/3335. Rélakcia jestvujlucej miestnej komunikacie
je predmetom rieSenia v rdmci objektov SO 02 a SO 0

Navrhovana siemiestnych obsluznych komunikacii-komunikacii véaiych sa bude teda
napaj@ na jestvujucu miestnu komunikaciu v romskej osaBade tvorena jedenastimi
vetvami: vetvou ,A" az vetvou "K". Stag’ou tohto objektu je siepeSich komunikéacii, ktoré
st navrhované pozdtakmer vietkych komunikécii vozidlovych.

Vymery navrhovanych pléch v ramci objektu SO 01 su nasled:
Miestne komunikacie (zahrnuté v rozp® SO 01.1): 9 630 m2

Komunikacie pesSie (zahrnuté v rozpe SO 01.2): 2205,5 m2

Vetva ,A“ komunikacii vozidlovych sa napdja na jestvujucugima obsluznd komunikaciu
v romskej osadeCo sa tyka jej smerového vedenia, je vedena streedariamej a striedavo v
kratkych oblukoch s malym stredovym uhlom. Na kometvy ,A"“ bude ot@&ka tvaru ,T*.
Vetva ,A“ bude dZky 151,20 m. Tato vetva komunikéacii vozidlovyctude kategérie MO
6,5/30. Vyskové rieSenie vetvy ,A“ je dokumentogapozdznym profilom.  Niveleta
priblizne sleduje rastly terén. Pdzdy sklon vetvy ,A* sa bude pohybotvad 0,50 % do 9,29
%. PozdZ vetvy ,A“ bude pravostranny chodnik Sirky 1,5 Nalavej strane bude zeleny pas
Sirky 0,5 m.

Vetva ,B“ komunikécii vozidlovych sa tiez napaja na jesteujumiestnu obsluznu
komunikaciu v romskej osade. Je vedena striedguiamej a striedavo v kratkych oblukoch s
jednym dlhym smerovym oblukom. S vetvou "C" vyww&aokruhovanie, preto na jej konci
ototka nie je potrebna. Vetva ,B* budézdly 329,69 m. Tato vetva komunikacii vozidlovych
bude tieZ kategorie MO 6,5/30. VySkové rieSereevy ,B* je dokumentované pokzthym
profilom.  Niveleta v zasade sleduje rastly ner€ozdny sklon vetvy ,B* sa bude
pohybova od 0,50 % do 10,30 %. PdZdvetvy ,B* bude pravostranny chodnik Sirky 1,5Ma
lavej strane bude zeleny péas Sirky 0,5 m.

Vetva ,C" komunikacii vozidlovych sa napdja natizdku na jestvujucu miestnu obsluznu
komunikaciu v romskej osade, na konci bude napajenéetvu "B". Co sa tyka jej smerového
vedenia, je vedend striedavo v priamej a striedawoatkych oblikoch s malym stredovym



uhlom. Vetva ,C* bude kEky 317,23 m. Tato vetva komunikacii vozidlovychude tiez
kategorie MO 6,5/30. Vy3kové rieSenie vetvy ,C* dekumentované poZzthym profilom.
Niveleta priblizne sleduje rastly terén. Pty sklon vetvy ,C* sa bude pohybavad 0,69
% do 9,39 %. Po4d vetvy ,C* bude pravostranny chodnik Sirky 1,5Na l'avej strane bude
zeleny pas Sirky 0,5 m.

Vetva ,D“ sa napaja bude napojena na dve navrhované koneimiaeidlové, na vetvu "F" a
na vetvu "H", ktoré vlastne krizuje. Vetva ,D* budiky 226,74 m a bude tiez kategorie MO
7/40. Smerovo je vetva ,D* od&atku vedena striedavo v priamej a striedavo vikil Na
jej konci bude ottka tvaru "T". Jej vySkové riedenie je tiez dolantované poddnym
profilom. PozdZny sklon vetvy ,D* sa bude pohybavad 0,62 % do 9,82 %. Pdzdvetvy ,D*
bude pravostranny chodnik Sirky 1,5 m.Ildgej strane bude zeleny pas Sirky od 0,5 m.

Vetva ,E“ komunikacii vozidlovych sa napdja nacmdku na navrhovanu vetvu "F'a na
konci na vetvu "H". jestvujucu miestnu obsluznu kokaciu v romskej osade. Smerovo je
vedena striedavo v priamej a striedavo v kratkiayostrannych oblukoch s malym stredovym
uhlom. Vetva ,E* bude ntadizku 138,23 m. Tato vetva komunikéacii vozidlovydiude
podobne, ako predoSlé vetvy, kategorie MO 6,5/3Qskdvé rieSenie vetvy ,E* je tiez
dokumentované potthym profilom. Niveleta priblizne sleduje rgsterén. Poziiny sklon
vetvy ,E“ sa bude pohybovaod 1,03 % do 10,19 %. Pdzdvetvy ,E* bude pravostranny
chodnik Sirky 1,5 m. NBavej strane bude zeleny pas Sirky 0,5 m.

Vetva ,F* komunikacii vozidlovych sa napéja na navrhovanuwéC", neskor krizuje vetvu
"D". Smerovo je vedena striedavo v priamej a sévedv kratkych oblikoch s malym
stredovym uhlom. Pred koncom vetvy ,F* budedktotvaru ,T“. Vetva ,F* bude tkky
189,04 m. Téato vetva komunikacii vozidlovych bulategorie MO 6,5/30. VySkoveé rieSenie
vetvy ,F* je dokumentované polahym profilom. Niveleta priblizne sleduje rgsterén.
Pozdzny sklon vetvy ,F* sa bude pohybavad 3,00 % do 11,99 %. Pdzdvetvy ,F* bude
lavostranny chodnik Sirky 1,5 m. Na pravej strardelmeleny pas Sirky 0,5 m.

Vetva ,G* komunikacii vozidlovych sa napaja nazdku na navrhovanu vetvu "B" a na
konci je napojena na vetvu "C". Smerovo je veddriadavo v priamej a striedavo v kratkych
obltkoch s malym stredovym uhlom. Vetva ,G* budikg 103,65 m. Této idka je viak so
zasiatkom v osi vetvy "B" a koncom zase v osi vet®/ . Prakticky je dzka vetvy "G" 0 5,5
m menej, to znamena 98,15 m. V zmysle STN 7361b{ERovanie miestnych komunikacii je
mozné navrhnil jednopruhovi komunikaciu s vyhy@mi. Konkrétne vetva "G" bude
kategorie MOU 4,5/30, teda Sirky medzi obrubnikn® & s jednou vyhyiou. V mieste
vyhybne bude $irka 5,5 m.{Zka vyhybne bude 9,0 mjzka nabehov bude 5,0 m. Vy3kové
rieSenie vetvy ,G* je dokumentované pazaym profilom. Niveleta priblizne sleduje rgstl
terén. PoziZny sklon vetvy ,G* sa bude pohybavad 5,6 % do 12 %.

Vetva ,H* komunikéacii vozidlovych sa napéaja nasizéku na vetvu "C". Co sa tyka jej
smerového vedenia, je vedena striedavo v prianstjfiedavo v kratkych oblukoch s malym
stredovym uhlom. Vetva "H" bude slepa. Funkciuckyotvaru ,T* preberie napojenie vetvy
kratkej vetvy "K" pred koncom vetvy "H". Vetva ,Hbude dzky 192,75 m. Tato vetva
komunikacii vozidlovych bude kategorie MO 6,5/3@ySkové rieSenie vetvy ,H* je
dokumentované pofehym profilom. Niveleta v zasade sleduje rasthgn. Poziiny sklon



vetvy ,H* sa bude pohybovaod 4,0 % do 12,0 %. Pofzdvetvy ,H* budelavostranny chodnik
Sirky 1,5 m. Na pravej strane bude zeleny pas Sifkyn.

Vetva ,|* komunikéacii vozidlovych je Vni kratka a sa napaja na vetvu "B sa tyka jej
smerového vedenia, je vedena v celom useku v pfiamNa konci vetvy ,I* bude otixa
tvaru ,T“. Vetva ,I* bude dzky 45,05 m. Téato vetva komunikécii vozidlovychdbukategérie
MOU 4,0/30. Vy3kové rieenie vetvy I je dokumewmané poztznym profilom. Niveleta v
zasade sleduje rastly terén. Pidng sklon vetvy ,|* sa bude pohybo¥ad 3,0 % do 7,56 %.

Vetva ,J“ komunikacii vozidlovych sa napaja na vetvu "F.shagrové vedenie pozostava z
kratkej priamej, z kratkeho obluka a znovu z krpfkeamej. ot@ka tvaru ,T*. Vetva ,J" bude
dizky 34,83 m. Tato vetva komunikacii vozidlovych deu kategérie MO 5,5/30. Vy3kové
rieenie vetvy ,J* je dokumentované p&ad/m profilom. Niveleta priblizne sleduje rgstl
terén. Poztkny sklon vetvy ,J* sa bude pohybavad 2,32 % do 3,37 %. Pdzdvetvy ,J*
buderavostranny chodnik Sirky 1,5 m. Na pravej strargelmeleny pas Sirky 0,5 m.

Kratkavetva ,K* komunikacii vozidlovych sa napaja, ako uz bolo @éené v predoSlom
texte, na vetvu "H" pred jej koncom. Smerovo jeers v celom Useku v priamej. Vetva ,K*
bude dzky 33,87 m. Tato vetva komunikacii vozidlovychdeukategorie MO 6,5/30. Vy3kové
rieenie vetvy ,K* je dokumentované pdzdym profilom. Niveleta v zasade sleduje rastly
terén. Pozt¥ny sklon vetvy ,K* sa bude pohybo¥ad 2,0 % do 3,78 %. Poizdvetvy ,K*
bude pravostranny chodnik Sirky 1,5 m.Ildgej strane bude zeleny pas Sirky 0,5 m.

Odvodnenie povrchu komunikaciivozidlovych bude nasledovné:

Povrchové vody budl tiécpozdZz vyvySenych cestnych obrubnikov a budlG zvedené do
jednotlivych debier, ktoré su na konci zaustenéndestneho potoka. Niektoré useky budu
odvodnené kvoli konfiguracii terénu do vsakovaciithnov Sirky 1,0 m aibky. Paiatoiny
usek vetvy "C" bude odvodneny do spevneného rigold? jestvujlicej miestnej komunikéacie.
V suvislosti s krizenim navrhovanych vetiev miestnkomunikacii so spominanymi debrami,
je navrhovanych celkovo 9 priepustov DN 60bky 8,0 m sielami.

Odvodnenie plane komunikéacii vozidlovych bude jesiramnou pozidnou drenazou.

Kryt navrhovanych komunikéacii bude asfaltovy. Bnigsklon bude jednostranny 2 %.
KonsStrukené vrstvy navrhovanych vetiev komunikacii:

-asfaltovy beton AC11-ll......................... 50 mm

-asfaltovy beton v&ni hruby AC22-II....70 mm

-asfaltovy infiltraény postrek 0,7 kg/m2

SStrkodrva. .., 200 mm
-Strkodrva fr. 0-32....cooeeiiieiieen 160-210mm
SPOIU...eeie e, 480-530 mm

Ohranéenie vSetkych vetiev komunikacie bude zo stranyrhmavaného chodnika alebo
zelene beténovym cestnym obrubnikom ABO 2-15 vynySe o 10 cm. Pokia bude pri
ukladani vyvySeného cestného obrubnika zrejmé bkdie situovany vjazd do dvora, tento sa
sklopi na Sirku brany.

Co sa tyka unosnosti podlozia, minimalny modul pastnpodloZia musi hyaspd 45 MPa.
Prebyt@na zemina sa odvezie na skladku.

Dopravné znéenie sa urobi pdd vykresu dopravného ztenia.



Komunikacie pesSie:

Kde v3ade sa navrhuji pesie komunikéacie, bolo spané v predoslom texte. Sirky chodnikov
budd vSade 1,5 m. Ich krizenia s komunikaciamidoxiymi buda bezbariéroveé.

Konstrukené vrstvy peSich komunikacii:

-betonova dlazba 20*10 SiVa................. commee. 60 MM
-pieskové 16Zko frakcia 4-8 mm....................40 mm
-StrKOPIESOK. .. e 150 mm
spolu 250 mm

Ohrantenie peSich komunikacii zo strany komunikacii vimigich bude vyvySenym cestnym
obrubnikom. Ohragenie zo strany zelene bude zapustenym zahonovyatoitom.

Vytyéenie sa urobi pda vykresow. 3 a¢. 4- Situaciat. 1 a 2, ktory obsahuje potrebné koty.
Vzhradom na vEy pctet vrcholovych bodov bude dodavidei stavby pre vyt§enie
poskytnuty vykres situacie v digitalnej forme.

Suradnicovy systém: JTSK

Vyskovy systém: BpV

Pred zaatim prac je nutné presné v§gie vsetkych PIS.

V PreSove, jun 2019 Vypracoval: Ing. Kmec



