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1 UVOD

Projekt " Most na ceste 111/5328 ev. ¢. 5328-4 Hucin " bol vypracovany na

zaklade objednavky Banskobystrickej

regionalnej spravy ciest v rozsahu

dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP) a dokumentacie pre ponuku (DP).

2 VSEOBECNA CAST

Objekt : Most na ceste 111/5328 ev. €. 5328-4 Hucin
Miesto stavby : cesta I11/5328 km 8,109

Charakter stavby : rekonstrukcia

Katastralne uzemie : Licince

Obec : Licince

Okres : Revuca

Kraj : Banskobystricky samospravny kraj

Nazov a adresa stavebnika :

Nadriadeny organ stavebnika:
Nazov a adresa spravcu :

Nadriadeny organ spravcu :

Nazov a adresa projektanta :
Zodpovedny projektant :

2.1 Zakladné udaje o moste

Banskobystricka regionalna sprava ciest,
Majerska cesta 94, 974 96 Banska Bystrica
Banskobystricky samospravny kraj
Banskobystricka regionalna sprava ciest,
Majerska cesta 94, 974 96 Banska Bystrica
Banskobystricky samospravny kraj

VUIS Mosty s.r.o., Bratislava
Ing. Stanislav Suster

2.2.1 Zakladné udaje o moste pred opravou

Charakteristika mosta :

cestny most patpolovy

kombinovaného nosného systému

Dizka premostenia : 37,50 m

Dizka mosta : 55,90 m

Sikmost mosta : K 90°

Sirka komunikacie medzi obrubnikmi: 6,50 m

Sirka odrazovych pruhov : 0,275+0,275 m

Sirka mosta medzi zabradlim : 7,05 m

Volna vyska mosta : 3,80 m

Stavebna vy$ka mosta : 0,765 m

Plocha mosta : 55,90 x 7,05 = 394,1 m2

Zatazitelnost mosta : Vh = 9t
Vv= 15t
Ve= 84t
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2.2.2 Zakladné udaje o moste po oprave

2.2

2.3

Charakteristika mosta :  cestny most patpolovy klenbovy

Dizka premostenia : 37,50 m

Dizka mosta : 55,90 m

Sikmost mosta : K 90°

Sirka komunikacie medzi obrubnikmi: 6,50 m

Sirka obsluznych chodnikov : 0,75+0,75 m

Sirka mosta medzi zabradlim : 8,00 m

Volna vySka mosta : 3,90 m

Stavebna vySka mosta : 0,65 m

Plocha mosta : 55,90 x 8,00 = 447,2 m2

Zatazitelnost mosta : Vn= 32t
Vv= 80t
Ve = 196t

Uzemné rozhodnutie a jeho podmienky

Umiestnenie stavby je jednoznacné, t.j. rekonsStruovany a existujuci mostny
objekt su na tom istom mieste.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Most premostuje kolmo vodny tok rieky Muranka. Most sa nachadza na ceste
11/5328. Na moste je vedena dvojpruhova komunikacia. Smerovo je
komunikacia pred mostom a v mieste mosta priama. Tesne za mostom je
lavoto€iva zakruta. VysSkovo je v su€asnosti komunikacia na moste v strednej
oblasti mosta rovna, na koncoch mosta je v klesani v zmysle pévodného
vySkoveho obluka. V prie€nom smere ma komunikacia na moste strechovity
sklon. Sirka komunikacie medzi obrubnikmi na moste je 6,50 m.

2.5 Uzemné podmienky

Most sa nachadza v extravilane obce Licince na trase Licince — Hucin
(PleSivec). Lokalne staniCenie cesty je zvolené v smere Liciniec do Hucina.

Po oboch stranach rieky su vedené protipovodriové hradze toku spevnené a
pojazdné v korune. Pred hradzou v smere Licince je pod cestou priepust
potoka. Z favej strany hradze medzi mostom a priepustom je vytvoreny
pristup k terénu pod mostom. Na ceste pred priepustom je po pravej strane
odbocka na polnu cestu k hradzi.

Na moste a takisto ani v prilahlych usekoch sa nenachadzaju chodniky. Vo
vymedzenom okoli mosta nie su umiestnené trvalé dopravné zvislé znacky.
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2.6 Geologické podmienky

Geologické podmienky boli zistované v Styroch sondach hibky 6,0 m pre
overenie zaloZenia opbér mosta (S1 a S2) a obchadzkovej trasy (S3a S4) a v
2 prieskumnych sondach (SV1 a SV2) hibky 1,00 m do vozovky pre zistenie
ZloZenia telesa cesty na moste. Most nevykazuje poruchy spésobené sadanim
zakladov.

Tab. 1 Litologicky profil vrtu sondy S-1

P.&. Hibka Vyska Popis zeminy
vrstvy | vrtu (m) vrstvy
(m)

1. 0,20 0,20 hlina hneda

2. 0,80 0,60 piesok hlinity(S-4/SM), hnedy, jemnozrnny

3. 2,30 1,50 piesok ilovity (S-5/SC), sivocierny,
jemnozrnny, makky

4. 3,90 1,60 Strk hlinity (G-4/GM), sivy, valuny & 2-3-5 cm

5. 6,00 2,10 il piescity (F-4/CS), sivohnedy, tuhej
konzistencie s valunmi & 2-3-4-5-8 cm

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 1,20 m p.t. Hladina
podzemnej vody bola ustalena v hibke 1,20 m p.t.

Tab. 2 Litologicky profil vrtu sondy S-2

P.6. | Hibka Vyska Popis zeminy
vrstvy | vrtu vrstvy
(m) (m)

1. 0,80 0,80 navazka — kamenito-piescita

2. 1,20 0,40 piesok ilovity (S-5/SC) s valunmi & 2-3-5-8
cm, sivohnedy

3. 4,10 2,90 Strk hlinity (G-4/GM), sivy, valuny @ 2-3-5 cm

4. 6,00 1,90 il piescCity (F-4/CS) s valunmi @ 2-4-6 cm,
hnedosivy

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 1,20 m p.t. Hladina
podzemnej vody bola ustalena v hibke 1,20 m p.t.

Stavebné prace pri realizacii podpery €. 3 mézu byt realizované pod urovriou
podzemnej vody. Podla STN 73 1215 analyzovana vzorka podzemnej vody
neprejavuje agresivne ucinky na betonové konstrukcie. Podzemna voda nebude
vytvarat pre betdn agresivne prostredie, nie su preto potrebné osobitné
protikorézne opatrenia.
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Zeminy vyskytujuce sa v mieste rekonstrukcie mosta su zaradené v zmysle STN 73

3050 do tried tazitelnosti:

Zemina

Navazka
[—|Iina hneda
Il piescity (F-4/CS)

Piesok hlinity (S-4/SM)
Piesok ilovity (S-5/SC)
Strk hlinity (G-4/GM)

Trieda t'azitelnosti

4 trieda
3 trieda
4 trieda
3 trieda
3 trieda

4-5 trieda

Tab. 3 Litologicky profil vrtu sondy SV-1

P.¢. | Hibka vrtu Vyska vrstvy Popis zeminy
vrstvy (m) (m)
1. 0,05 0,05 asfalt - vozovka
2. 0,35 0,30 Strkové 16zko
3. 0,65 1,00 pilier (skala, beton)

Tab. 4 Litologicky profil vrtu sondy SV-2

P.é. | Hibka vrtu Vyska vrstvy Popis zeminy
vrstvy (m) (m)
1. 0,05 0,05 asfalt - vozovka
2. 0,35 0,30 Strkové 16zko
3. 0,65 1,00 pilier (skala, betdn)

2.7 Technické rieSenie existujiceho mosta

2.7.1 Charakteristika mosta

Most je patpolovy celkovej dizky 55,90 m, dizky premostenia 37,50 m,

svetlosti otvorov 4,20+5,20+11,00+4,20+4,20 m. Sirka mosta je 8,00 m.

2.7.2 Popis konStrukcie mosta

Nosnu konstrukciu prvého, Stvrtého a piateho pola tvoria kamenné klenby hr.
0,55 m, druhého a tretieho pola valcované | plnostenné nosniky vysky 500
mm. Na nosnikoch je vytvorena atypicka mostovka z prieCne vedla seba

poloZenych profilov L60.

Spodnu stavbu tvoria kamenné opory a kamenné, resp. betbnové medzifahlé
podpery s kamennym obloZenim.
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2.7.3 Vybavenie mosta

Mostny zvrSok tvori asfaltova vozovka zistenej hr. 50 mm. Na moste nie su
chodniky, mostné zavery a Standartné odvodrnovace. Odvodnenie vozovky na
moste je v strednej oblasti mosta vytvorené otvormi vo vozovke, na koncoch
mosta prieénym a pozdiznym sklonom komunikacie a vyustenim na svahy
zemného telesa cesty. Na moste je po oboch stranach ocefové dvojmadlové
trubkové zabradlie. Pred mostom sa na pravej strane smerom na Hucin
nachadza znacka s eviden¢nym Cislom mosta.

2.7.4 Zvlastne zariadenia

Zvlastne zariadenia v mieste ulozenia mosta, ochranné zariadenia neboli na
moste zistené.

2.7.5 Cudzie zariadenia

Na moste nie umiestnené su trvalé dopravné znacky a stipy osvetlenia. Pozdiz
mosta je vedeny v ocelovej trubkovej chraniCke telekomunikacny kabel.

2.8 Rekonstrukcia mosta
2.8.1 Postup a technologie

Rekonstrukcia mosta bude pozostavat z vymeny nosnej konstrukcie v druhom
a tretom poli. Nosné konStrukcie z plnostennych ocelovych | nosnikov sa
odstrania a nahradia Zelezobetoénovymi klenbami. Nad celami klenieb sa
zhotovia kamenné muriky, priestor nad klenbami sa vyplni zhutnenym
zasypom. Na celom moste sa vymenia vrstvy vozovky vratane izolacie,
vytvoria sa obsluzné chodniky a kovové zabradlie sa nahradi plnostenymi
murikmi. Vozovkové vrstvy a chodniky budu poloZzené na Zelezobetdénovej
doske vytvarajucej spolu s murikmi zabradlia U prierez. Pohladové plochy Ciel
klenby a murikov zabradlia budu mat povrchovu imitaciu kamenného resp.
tehlového muriva. V chodnikoch sa vytvoria rurkové prechodové otvory pre
prekladku telekomunikacného kabla a moznost vedenia dalSich sieti. Opravi
sa existujuci kamenny obklad klenieb, spodnej stavby a koryta toku.

VsSetky realizované prace pri oprave mosta je potrebné realizovat' v sulade
s TKP ORM SSC Bratislava.

Pre rekonstrukciu mosta bol stanoveny nasledujuci postup prac :

a) odfrézovanie krytu vozovky,

b) odstranenie zabradlia na moste,

c) demontaz ocelovej nosnej konstrukcie,

d) odstranenie podpery medzi 2. a 3. polom,

e) umytie  povrchov  nosnej  konStrukcie  aspodnej  stavby
vysokotlakovym vodnym luc¢om,

f) zhotovenie Zb. zakladov a klenieb v 2. a 3. poli,
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g) zhotovenie kamennych murikov nad ¢elami klenieb,

h) zhutneny zasyp klenieb,

i) zhotovenie podkladove] dosky a plnostenného zabradlia,

J) ulozenie izolacie ,

k) zhotovenie odvodnenia izolacie drenaznym beténom,

[) zhotovenie obsluzného chodnika,

m) polozenie ochrannej vrstvy izolacie na vozovke z ABS
modifikovaného,

n) obnova krytu komunikacie a vodorovného dopravného znacenia na
moste ,

0) oprava poSkodenych Casti muriva spodnej stavby a obkladu koryta
toku

Dopravné presmerovanie

V zmysle Projektu dopravného znacenia sa na koncoch staveniska umiestnia
dopravne uzavery. DoCasnymi dopravnymi znackami sa usmerni doprava po
obchadzkovej trase ( SO 04 OBCHADZKOVA TRASA).

Budracie a demontazne prace

Buracie prace na moste pozostavaju z odstranenia zvrSku mostnej
konsStrukcie, buracich prac na nosnej konsStrukcii a na spodnej stavbe.
Odstranenie zvrSku pozostava z demontaze zabradlia na moste, vyburania
vrstiev vozovky na moste, odstranenia mostovky a ocelovych nosnikov v 2. a 3.
poli, vyburania podpery medzi 2. a 3. polom po urover zakladu a vyburania
hornych €asti kamenného muriva podpery 2 a 4.

Spodna stavba

Nové zaklady klenieb v podperach 2, 3 a 4 sa zhotovia ako Zelezobeténové
z beténu C30/37 a vystuze B500B. Zaklady sa postavia na kamennom murive
pévodnej konstrukcie. Pracovna Skara zakladov v opore 3 a 4 je na hladine
spodnej vody. Vykopy pre realizaciu zakladov budu chranené vrecami
S pieskom resp. pazenim a odCerpavanim vody.

Kamenné zaklady klenieb 1, 4 a 5 sa doplnia obeténovanim z betonu C30/37
s vystuzou vlepenou do muriva zakadov.

Nosna konstrukcia
Nové nosné kons$trukcie mosta v poli 2 a 3 tvoria oblukové Zelezobetdénové
klenby s polomermi 2,20 m a 7,30 m, zbeténu C35/45 a vystuze B500B.
Hrubka klenby v poli 2 bude 0,30 m, v poli 3 bude 0,45 m. Hrubka Ciel je 0,60
m.

VonkajSie povrchy Ciel klenieb budu s imitaciou kamenného muriva. Pre
dosiahnutie rovnakej Struktury povrchu kameniva aka je na existujucich
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klenbach sa pouZije na stavbe odlievana forma pre debnenie povrchovych
Casti klenieb.

Rubové strany klenieb sa ochrania penetracnym a dvojnasobnym krycim
stran sa zhotovia odtokové otvory v sklone 5% z PVC profilov 100x50
presahujuce min.100 mm za licovu stranu klenby.

Na povrch rubu klenby bude pod nasypom volne uloZzena ochranna
polypropylénova geotextilia 140-180 g/m? s presahom min. 200 mm . Zasyp
klenieb bude Strkovy zhutneny ukladany vo vrstvach hr. max 0,30 m. Zasyp
klenieb sa musi realizovat’ symetricky voci osi klenby.

Kamenné murivo

Nad &elami novych klenieb sa zhotovia kamenné muriky. Sirka murikov bude
rovnaka ako Sirka na pévodnych klenbach, ¢o sa zisti po odstraneni zvrsku
mosta.

Z kamenného muriva sa takisto zhotovia krajné Casti piliera 3.
Zelezobeténové doska

Pod vozovkou bude zhotovena Zelezobetonova doska sluZiaca zarovern ako
podkladova vrstva pod izolaciu. Doska sa zhotovi z betéonu C35/45 a vystuze
B500B a sieti KARI 150/8x150/8. Doska bude prosto ulozena na murikoch
nad Celami a zhutnenom zasype klenieb. Horna strana zasypu sa dosype
aurovna do pozadovanych sklonov zhutnenou S$trkovou vrstvou. Hrubka
dosky bude je navrhnutd ako konstantna 155 mm, Sirky 8,46 m a tvarovo
v prie€nom smere identicka so sklonmi vozovky. V oblasti chodnikov bude
doska na oboch stranach v konstantnych 2% prie€nych sklonoch smerom
k osi vozovky. Na krajoch bude doska konstrukéne prechadzat do
plnostenného zabradlia. Doska je rozdelena do 3 dilataénych celkov dizky
15,885 + 13,300 + 18,685 m s dilatatnymi medzerami 20 mm. Dilatacné
medzery budu v strede vySky dosky vyplnené zabudovanymi tesniacimi pasmi
a na hornom okraji vyplnené pruznym tmelom s predtesnenim.

Zabradlie

Na moste je navrhnuté plnostenné Zelezobeténové zabradlie vySky 1,10 m,
hrubky 0,20 m z betéonu C 35/45 a vystuze B500B. Muriky zabradlia budu
takisto dilatované v miesta dilatacii dosky. Na koncoch a v miestach pilierov
budi na murikoch uloZzené prefabrikované stipiky vysky 0,25 m nad zabradlim,
irky 0,60 m a hr. 0,36 m. Stipiky sa vyrobia ako staveniskové prefabrikaty z
beténu C 35/45 avystuze B500B. Povrch stien zabradlia a stipikov bude
s imitaciou muriva. Stipiky budi ukotvené vlepenim na dvoch zvislych
ocelovych tfiloch vy&nievajucich zo zabradlia. V pripadoch, Ze stipik prekryva
dilatatnu medzeru, vlepenie k tffiu sa zhotovi iba na jednej strane. Pre
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zabezpedenie zvislej polohy stipika sa horna hrana murika v danom mieste
pod prefabrikatom upravi sanacnou maltou do vodorovnej polohy.

Izolacia

Po zatvrdnuti beténu dosky sa z jej povrchu odstrani cementovany povlak.
Odstranenie povlaku sa realizuje brokovanim, resp. pieskovanim. lzolacia
vrstvy je navrhnuta ako celoplo$na vanova. Pripraveny suchy povrch sa natrie
zapecCatujucou vrstvou - nizko viskéznou zivicou. Vlastna izolacia sa vykona
natavenim a ulozenim izolaCnych natavovacich pasov hr. 5mm. Na koncoch
mosta bude izolacia zvislo zvedena az do urovne Strkového 16zka. V prieCnom
smere bude izolacia ukonfena zvislo v odskoku na stene zabradfového
murika. Na materialy izolacie a spbésob ich aplikacie vypracuje zhotovitel
technologicky predpis.

Odvodnenie izolacie

Odvodnenie izolacie je navrhnuté zpasov z drenazneho betdnu rozmerov
100x40 mm. Hrubka drenazneho betonu sa rovna hrubke ochrany izolacie
z asfaltobetonu t.j. 40 mm. Frakcia kameniva drenazneho beténu je 8-16 mm.
Vyustenie odvodnenia izolacie bude do odvodnovacov a na koncoch mosta do
Strkovych zasypov.

Odvodnenie

Odvodnenie vozovky na moste bude zabezpe&ené prieénym a pozdiznym
sklonom vozovky na svahy na koncoch mosta a troma odvodfiovaémi. Nové
odvodnovace su navrhnuté ako ocefové obrubnikové rozmerov 500x300 mm.
Odvodriovace pozostavaju z kovovej Casti a odtokovych PVC rar. Osadenie
PVC rur sa vykona pri realizacii Ciel klenieb. Kovova ¢ast odvodriovacov sa
posadi do plastmalty. Presna vySkova poloha odvodriovaCov sa stanovi po
vySkovom zamerani horného povrchu nosnej konstrukcie.

Obsluzné chodniky

Obsluzné chodniky su navrhnuté z betonu C 30/37 a vystuze B500B.
Chodniky su na doske uloZzené na ochrannej vrstve izolacie z asfaltovych
izolaénych pasov rozmerovo presahujucich 150 mm do strany vozovky.
Obrubnikova hrana chodnikov bude skosena pod uhlom 45° s dizkou strany
20 mm. V chodnikoch sa na oboch stranach mosta vytvoria rurové
prechodové otvory z PVC rurok 110 pre prekladku sieti. Pochédzny povrch
obsluznych chodnikov bude betdénovy s impregnaciou voéi prieniku vody
a chloridov.

Vozovka
Vozovka na moste sa sklada z :

- asfaltovy betén AC11, obrus, 50/70 50 mm (STN EN 13 108-1)
- spojovaci postrek 0,50 kg/m? (STN 73 6129)
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- asfaltovy betéon AC11,obrus PMB, 45/80-75 40 mm (STN EN 13 108-1)
- spojovaci postrek 0,50 kg/m? (STN 73 6129)

Parametre vozovky ( niveleta, sklony) su navrhnuté v nadvaznosti na celkovu
upravu cesty vzmysle Casti projektu SO 02 CESTA. Na moste je 2%
strechovity sklon.

Tesnenie stykov na vozovke a chodnikoch

V miestach stykov konstrukénych prvkov na povrchu vozovky sa aplikuje trvalo

pruzna zalievkova hmota. Pouzita trvalo pruzna zalievkova hmota musi mat

deklarovanu sudrznost k materialom nachadzajucim sa v mieste daného styku.

Realizacia zalievok sa vykona na zaklade schvaleného technologického

predpisu zhotovitela. Na povrchu vozovky a chodnika sa utesnia tieto styky :

— styk obrusnej vrstvy vozovky s obrubnikovou €astou chodnika pruznou
zalievkovou hmotou profilu 30x40 mm,

— styk obsluzného chodnika a steny zabradlia pruznou zalievkovou hmotou
profilu 20x20 mm,

— detaily uloZenia chodnikovych odvodriovacov

Oprava muriva

Kamenné murivo klenieb sa ocCisti vysokotlakovou vodou a pre$karuje sanacnou
maltou vhodnou na kamenné murivo.

Povrchoveé upravy

Antikorézne opatrenia sa na moste zrealizuju pre stupen 3 podla Smernice €.
D2-2450/1992. Opatrenia budu pozostavat z primarnej ochrany podla STN
ISO 9690 a STN EN 206 a sekundarnej ochrany podla ¢l. 2.2 a 2.3 Smernice

¢. D2-2450/1992 bez napojenia vystuze. Pri stavbe je potrebné dodrzat
zabezpecenie krycej vrstvy betonarskej vystuze 40 mm PD.

Zasypané povrchy klenieb a spodnej stavby budu ochranené naterom - 1x
asfaltovy penetrany a 2x asfaltovy kryci. Povrch betdnovych obsluznych
chodnikov bude natrety impregnacnym naterom voci prieniku vody
a chloridov.

Uvedené opatrenia boli zohladnené i pri navrhu jednotlivych konstrukénych
detailov. Hrany betonovych konsStrukcii budu skosené pod uhlom 45° s
rozmermi strany 15 az 30 mm. V stykoch konstrukénych prvkov na povrchu
vozovky budu pruzné zalievky.

Beton konstrukcnych prvkov

Beton pre jednotlivé konstrukéné prvky musi spinat kritéria STN EN 206-1a
pre jednotlivé prvky mosta je navrhnuty nasledovne :
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Konstrukény prvok mosta Kritérium podla Betén
STN EN 206-1
podkladovy betén XAl min C -/13,5
zaklady XC2, XAl min C 25/30
nosna konstrukcia XD1, XF2 min C 30/37
chodnik XD3, XF4 min C 30/37

Uprava koryta potoka a terénu

2.8.2

2.8.3

2.84

2.9

Pod mostom a 5 m na vtokovej i vytokovej strane sa upravia terén, koryto toku
aobklad koryta. Koryto toku sa precisti do hibky cca 0,25 m a spevni
kamenivom spojenym s cementovou maltou. Terén pod klenbami a v okoli sa
upravi a spevni kamennou dlazbou hr. 0,20 m. Opravi sa poskodeny obklad
kamenny obklad svahov koryta pod mostom a v okoli.

Suvisiace objekty stavby

Stavba ma dalSie suvisiace objekty :

— SO 02 CESTA
— SO 03 PREKLADKA TELEKOMUNIKACNEHO VEDENIA
— SO 04 OBCHADZKOVA TRASA

V mieste stavby nedochadza podla doterajSich zisteni k subehu s inymi
stavbami.

Vztah k tzemiu

RekonStrukcia mosta bude realizovana vjednej etape a vyziada si
presmerovanie dopravy po obchadzkovej trase.

Poznamky a doklady

Doklady k oprave mosta su prilozené Casti E.

Poziadavky na meranie

PocCas rekonstrukcie mosta je potrebné realizovat Standartné geodetické
merania. ZataZovacia skuSka anasledné dlhodobé merania mostnej
konstrukcie nie su poZzadované. Zhotovitel stavby pri odovzdavani diela mostny
zoSit k rekonstruovanému mostu.
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Hydrotechnicky vypocet
Most ev.¢. 532008-004 cez potok Muran v obci Licince

Predmetom hydrotechnického vypoctu je posudenie prietoku 100 rocnej vody korytom rieky Muran
V mieste mostného objektu ev.¢.: 532008-004 most cez potok Muran v obci Licince. V mieste
mostného objektu je koryto potoka Muran upravené a prieto¢ny profil je v celom useku konStantny
(obr.1.). Hydrologické udaje su prevzaté z podkladov Slovenského hydrometeorologického tstavu.
Udaje st odvodené pre prirodzeny rezim odtoku, podla STN 75 1400 st zaradené do Il.triedy
spolahlivosti a st platné 5 rokov.

Tok: Muran

Profil: Cestny most v obci Licince
Plocha povodia: 358,62 km?

100 ro¢ny maximalny prietok je: Qmax,100 = 135,0 m*.s?
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Pre vypocet prevedenia storo¢nej vody sme uvazovali len hlavné pole. Vyska hladiny storo¢ne;j
vody bola vypocitand iteraénym postupom.

Sirka koryta br =10,900 m

bd = 9,200 m
Vyska hladiny h=2,800 m
Hydraulicky sklon i=0,75%
Prietokova plocha Fp = 28,653 m?
Omoceny obvod 0=17,700 m
Hydraulicky polomer R=Fy,/0O=1,506
Priemerny Maningov stcinitel’ drsnosti n =0,02221
Rychlostny stcinitel c=1/n.RY=48,196
Rychlost’ vody v=c.V(L.R)=5122 m/s
Storo¢ny prietok Q=Fp.v=28,653.5,122 = 136,513 m%/s

Hladina storo¢nej vody v mieste mostného objektu dosiahne uroven h = 2,800 m ¢o je 0,855 m pod
spodnou hranou klenby.



Rovnako sme vypocitali hladinu storo¢nej vody pred mostnym objektom

Vyska hladiny h=3,155m

Hydraulicky sklon i = 0,50%

Prietokova plocha Fp = 83,986 m?

Omoceny obvod 0=44,614m

Hydraulicky polomer R=Fp/0=1,8825

Priemerny Maningov sucinitel’ drsnosti n =0,0652

Rychlostny stéinitel c=1/n.RY6=17,042

Rychlost’ vody v=c.V(I.R)=1,6538 m/s

Storo¢ny prietok Q=Fp.v=283,986.1,6538 = 138,86 m*/s

Posudenie prietoku ako dokonaly prepad:
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E=yn+a.vn’/2g9=3,155+,005.1,65342/2/10 = 3,1557 m
ym= 2,800 m

Pri vypocte prietoku uvazujeme prietok cez vsetky otvory.
Q=Smo.V(2.g(E-ym)=5392.0,94.(2.10.(3,156—2,800) = 135,13 m3/s — vyhovuje.
Vol'na vyska od vzdutej hladiny je 0,5m.

Rovnako sme posudili aj prietok popod mostné provizorium. Pre postudenie prietoku v mieste
mostného provizoria cez potok Muran v obci Licince je rozhodujtica 5 ro¢na voda pretoze sa jedna
v zmysle STN 73 6201 projektovanie mostnych objektov o kratkodoby mostny objekt pri
predpokladanej dobe pouzivania objektu do 2 rokov. V mieste mostného provizoria je koryto
potoka Murai upravené a prieto¢ny profil je v celom tseku konstantny ( obr.1.). Hydrologické
tdaje st prevzaté z podkladov Slovenského hydrometeorologického astavu. Udaje st odvodené pre
prirodzeny rezim odtoku, podl'a STN 75 1400 st zaradené do Il.triedy spolahlivosti a st platné 5
rokov.

Tok: Muran
Profil: Cestny most v obci Licince
Plocha povodia: 358,62 km?

100 ro¢ny maximalny prietok je: Qmaxs = 58,0 m3.st
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STRKOPIESKOVY PODKLAD cea 150 mm

Vyska hladiny storo¢nej vody bola vypocitand iteracnym postupom.

Sirka koryta b=14,50m

Vyska hladiny h=1,500 m

Hydraulicky sklon i=0,75%

Prietokova plocha Fp=19,25 m?

Omoceny obvod 0=19,639m

Hydraulicky polomer R=Fp/0=0,9802

Priemerny Maningov sucinitel’ drsnosti n=0,028

Rychlostny stéinitel c=1/n.RY6=35577

Rychlost vody v=c.V(LR)=3,0504 m/s

Storoény prietok Q=Fp.v=19,25.3,0504 = 58,72 m*/s

Hladina storo¢nej vody v mieste mostného objektu dosiahne troven h = 1,50 m ¢o je 0,60 m pod
spodnou hranou mostného provizoria.
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