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VPLYV STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE

|. Zakladné Udaje charakterizujice stavbu

Stavba rieSi rekonstrukciu okruznej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,346 a stykovej
krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538. U&elom stavby je modernizacia uvedenych krizovatiek
so zvySenim kapacity, vykonnosti obidvoch krizovatiek a zvySenie bezpecnosti motorovej a
nemotorovej dopravy. Potreba rekonstrukcie predmetnych krizovatiek vyplynula z
poziadaviek na zlep$enie dostupnosti zaujmového Uzemia dotknutych Casti mesta, prifahlych
obci a k Rooseveltovej nemocnici (FNSPFDR BB) na nadradenu cestnu siet
reprezoentovanu najma rychlostnou cestou R1 so zretelom na bezpelnost a plynulost
cestnej premavky. Obe rieSené krizovatky sa nachadzaju v zastavanom uUzemi intravilanu
mesta Banska Bystrica. Cesta 11/578 dopravne napaja obce Riecka, Tajov, Kraliky, Kordiky a
FNSPFDR BB na mesto Banska Bystrica a rychlostnu cestu R1, tiez mestské Casti
Podlavice, Fon€orda, Graniar, na rychlostnu cestu R1. Cielom projektovej dokumentacie je
navrhnutie stavebno - technického, dopravne, ekonomicky a environmentalne
najvhodnejSieho rieSenia zodpovedajuceho platnym pravnym predpisom a technickym
normam.

Podkladom pre upravu okruznej krizovatky 11/578 (Tajovského) - Svermova - Nad plazou boli
dopravno-inzinierske podklady zo Studie ,Rychlostna cesta R1 Banska Bystrica, krizovatka
Amfiteater, Alfa 04 a.s., 08/2018. Existujucu okruznu krizovatku navrhujeme prebudovat’ na
turbo-okruznu neriadenu krizovatku s priemerom d = 54,4 m, ktora, podla studie, ako jedina z
viacerych variantov aj kapacitne vyhovela do roku 2045 (FU = D). Stavebné upravy
navrhovanej TOK nadvazuju na ceste 11/578 smerom do centra na pripravovanu prestavbu
susednej krizovatky 11/578 - smer R1 rieSenu v spominanej studii.

Uprava krizovatky 11/578 (Tajovského) - Nam. Ludvika Svobodu vychadza z udajov vyssie
spominanej $tudie, z doplnkového dopravného prieskumu a z obhliadky existujuceho stavu.
Priepustnost’ krizovatky zvySujeme jej doplnenim o pridavné pruhy na ceste 11/578 a tiez
upravujeme polohu ostrovéekov a priechodov pre peSich. V sulade so zavermi dopravno-
kapacitného posudenia krizovatku navrhujeme riadit cestnou dopravnou signalizaciou (CDS).
Existujucu dvojpruhovu cestu 11/5678 medzi krizovatkami rozSirujeme na Stvorpruhovu
smerovo nerozdelenu miestnu zbernd komunikaciu funkénej triedy B2, kategérie MZ
15,25/40 so Sirkou jazdnych pruhov 4 x 3,25 m.

Jestvujucu silne frekventovanu obojstrannu zastavku trolejbusovej a autobusovej miestnej i
medzimestskej dopravy Tajovského - $koly navrhujeme prebudovat na zastavku s dizkou
nastupnej hrany Lu = 38 m. Z dévodu narazového zhromazdovania sa vacsSieho poctu
cestujucich (najma Studentov) navrhuje projektant prilahlé nastupistia rozSirit na maximainu
Sirku, €o priestorové moznosti dovoluju.

V okoli rieSenych ciest sa nachadzaju Skolské zariadenia, urady, obchod (Lidl), ktoré tvoria
ciel nielen pre mnohych obyvatelov Banskej Bystrice, ale aj pre Studentov zo SirSieho
zadzemia Banskobystrického kraja. Preto je aj pohyb peSich po chodnikoch a cez priechody
pomerne vyznamny. Minimalna Sirka navrhovanych chodnikov bude 2,5 m a tam, kde to
priestorové moznosti dovolia, aj viac. Neriadeny pohyb chodcov cez komunikacie na
priechodoch ma vSak negativny dopad na celkovu priepustnost’ ciest. Preto bolo snahou
projektanta usmernit' chodcov tak, aby bol ich pohyb v prvom rade bezpecény, ale zaroven,
aby nebranil plynulejSiemu prejazdu vozidiel. Najviac vyuzivany priechod medzi zastavkami
Tajovského - Skoly navrhujeme riadit dopytovou CDS.

Sucastou projektu budu aj nevyhnutné prelozky inzinierskych sieti vratane trolejbusového
vedenia.

Il. Sucasny stav kvality zivotného prostredia

1.1 Znecistenie ovzdusSia

Sprava o kvalite ovzduSia v Slovenskej republike (SHMU 09/2019) konstatuje, Zze
dominantnym zdrojom znecistovania ovzduSia v Banskobystrickom kraji je vykurovanie



domacnosti, najma v severnej Casti, kde je podiel vyuzitia palivového dreva v porovnani s
ostatnymi oblastami najvy$si. Dal§im vyznamnym zdrojom znedistenia ovzdu$ia je cestna
doprava. NajvysSiu intenzitu dosahuje v okrese Banska Bystrica doprava na rychlostnej
ceste R1.

Priemyselné zdroje znedistovania ovzduSia a teplarne, su z hladiska prispevku k lokalnemu
znedisteniu ovzdus$ia zakladnymi znecistujucimi latkami menej vyznamné.

Priemerné denné koncentracie PM;, (tuhé cCastice a polietavy prach) prekrodili limitnu
hodnotu na stanici Banska Bystrica, Stefanikovo nabreZie. Limitna hodnota pre priemernu
ro¢nu koncentraciu PM;y nebola prekrocena.

Na tejto stanici, bol zisteny vysoky pocet prekroCeni dennej limitnej hodnoty spdsobeny
najma cestnou dopravou. Koncentracie ostatnych znedistujucich latok PM,s, SO,, NO,,
benzénu ani CO vSak v tejto zéne neprekrodili limitné hodnoty.

Priemerné rocné koncentracie benzo(a)pyrénu na stanici na stanici Banska Bystrica,
Stefanikovo nabrezie za posledné tri roky prekroéili ciefovi hodnotu 1 ng/m? (v roku 2016

4,4 ng/m® vroku 2017 2,9 ng/m® avroku 2018 2,1 ng/m®). Tieto vysoké koncentracie
benzo(a)pyrénu su pravdepodobne zapri€inené najma vysokou intenzitou cestnej dopravy pri
zhorSenych rozptylovych podmienkach.

1.2 Zat'azenie hlukom

Najvaésim zdrojom hluku je doprava na ceste [I/578 (Tajovského ul.), na prifahlych
miestnych komunikaciach (Svermova ul. Nad plazou) ako aj intenzivna doprava na
rychlostnej ceste R1. V blizkosti sa nachadzaju Skolské arealy (SOU Informaénych
technoldgii a internat, Gymnazium J. G. Tajovského, Obchodna akadémia, Spojena Skola
SOS podnikania, SOS hotelovych sluzieb, Stredna zdravotnicka $kola), nakupné stredisko
Lidl, budova Statnej ochrany prirody a zastavba rodinnych domov. Na zéklade su&asnej
dopravnej zataze je vysoko pravdepodobné, ze uz v sucastnosti dochadza k prekra¢ovaniu
povolenych pripustnych hodnét hluku. V sledovanom uUzemi nie su vybudované ziadné
protihlukové steny. Mézeme predpokladat, Ze nové objekty a niektoré objekty star3ej
zastavby su vybavené hlukovoizolacnymi oknami.

1.3 Povrchové a podzemné vody

Povrchove vody
SirSie zaujmové uzemie patri do povodia Hrona. Dotknutym Uzemim nepreteka ziadny

sy v

predmetnou stavbou dotknuté.

Podzemné vody
Podla hydrogeologickych pomerov mozno podzemné vody v hodnotenom tzemi priradit’ do
hydrogeologického celku:

Podzemné vody paleozoika a mezozoika

V Uuzemi budovanom mezozoickymi prevazne karbonatickymi horninami hronika byva hladina
podzemnej vody vdaka velkej priepustnosti zvyCajne zaklesnuta hlboko pod terén az na
pripadné podlozné nepriepustné rozhranie (napriklad flySoidné &leny suvrstvia hronika alebo
veporika — lunzské vrstvy, mraznické suvrstvie) alebo do blizkosti miestnej er6znej bazy,
ktorou je na skumanej lokalite rieka Hron resp. jej vyznamnejSie pritoky. Hlavnymi kolektormi
sa stavaju horizonty viazané na zénu rozvolnenia, dezintegracie a skrasovatenia, pripadne
zony tektonického poruSenia a naviazané kvartérne sedimenty. Hladina byva zvycCajne volna,
pri nizSej priepustnosti aj napata.

Navrhovana €innost nezasahuje do vodohospodarskych chranenych uzemi.

11.4 Vegetacia




Podla fytogeografického ¢lenenia Slovenska (Futak, 1980) patri zaujmové Uzemie do: oblasti
zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale), obvodu predkarpatskej flory
(Praecarpaticum), okresu Slovenské stredohorie, podokresu Zvolenska kotlina.

Potencialna prirodzena vegetacia predstavuje prirodnu vegetaciu, t. j. taku vegetaciu, ktora
by sa vyvinula za su€asnych klimatickych, edafickych a hydrologickych podmienok, keby
Clovek do vyvojového procesu nijakym spdsobom nezasahoval.

V posudzovanom Uzemi sa v minulosti vyskytovali karpatské dubovo-hrabové lesy. Tieto lesy
pbvodne zaberali suvislé rozsiahle plochy najma v pahorkatinach a na vrchovinach az do
vySky priemerne 600 m n.m. vo vSetkych vnutrokarpatskych kotlinach a podoliach, ale aj na
rovinach a v nizinach na juhu Uzemia. V su€asnosti z nich zostali len zvySky, najma v
severnych kotlinach, na rovinach a v nizinach, ktoré su vo velkej miere mierne
antropogenizované. Struktira sugasnych dubovo-hrabovych lesov je oproti pdvodnej
zmenena. Posudzované uzemie a jeho bezprostredné okolie predstavuje dlhodobo
antropogénne vyuzivanu krajinu.

Redlna vegetacia je oproti uvedenej prirodzenej rekonstruovanej podobe zmenena
predovSetkym dlhodobym procesom synantropizacie, a to vefmi diferencovane podla
dostupnosti reliéfu a postupu osidlovania krajiny.

Zaujmové uzemie je tvorené predovSetkym parkovou drevinou vegetaciou listnatych
a ihlicnatych stromov v arealoch $kél a pri administrativnych budovach, sprievodnou zelefiou
a naletovymi drevinymi pozdiZz ciest, ovocnymi a okrasnymi drevinami v stikromnych
zahradach a dekorativnou zelenou v strede okruznej krizovatky. Z drevin sa tu vyskytuju:
Acer platanoides — javor mlieény, Aesculus hippocastanum — pagastan konsky, Malus
domestica — jablofi domaca, Prunus cerasifera — slivka CereSnoploda, Tilia cordata — lipa
malolista, Abies alba — jedla biela, Picea abies — smrek obyCajny, Picea pungens — smrek
pichlavy a iné.

1.5 Zivoéi§stvo

Sirsie zaujmové Uzemie predstavuje pruh, ktorého juznu hranicu z velkej &asti tvori rieka
Hron a severnu hranica ochranného pasma NAPANT-u. Rieka Hron predstavuje terestricko-
hydricky biokoridor nadregionalneho vyznamu. Z cicavcov su zastupené takmer vsetky
typické zapadokarpatské druhy, z ktorych pre Nizke Tatry su charakteristické a z hladiska
ochrany prirody najvyznamnejSie populacie velkych Seliem medveda hnedého (Ursus
arctos), vlka dravého (Canis lupus) a rysa ostrovida (Lynx lynx), ktoré tu dosahuju najvacsej
populaénej hustoty na Slovensku. Z velkych pévodnych druhov bylinoZravcov sa okrem
jelena lesného (Cervus elaphus), vyskytuje srnec lesny (Capreolus capreolus) a diviak lesny
(Sus scrofa).

V dotknutom uzemi sa vyskytuju predovSetkym synyntropné druhy vtakov a drobnych
cicavcov, hlavne hlodavcov.

.6 _Chranené uzemia
Projektovana stavba nezasahuje do Ziadneho Uzemia chraneného v zmysle zakona NR SR
€. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny s vy$8im stupfiom ochrany. Na sledované uzemie sa
vztahuje I. stuper ochrany — vSeobecna ochrana.

Natura 2000
V dotknutom Uzemi sa nachadza uzemie eurépskeho vyznamu:

Chranené vzacne a ohrozené druhy a biotopy

Z prieskumu suc€asného stavu fléry, vegetacie a biotopov predmetného Uzemia vyplyva, Ze
v Uzemi sa nevyskytuje Ziadny zachovany pbévodny prirodzeny biotop. V sulade zo zakonom
&. 543/2002 Z.z. avykonavacej Vyhlasky MZP SR ¢&. 24/2003 Z.z Priloha & 1 a
vykonavacej Vyhlasky MZP SR &. 579/2008 Z.z. Priloha &. 1 sa priamo v predmetnej lokalite
nevyskytuje Ziadny biotop eurépskeho alebo narodného vyznamu.




Na zaklade dostupnych informacii a priameho prieskumu v lokalite, mozno konstatovat, ze
na predmetnom zabere, priamom &i blizkom kontakte s lokalitou sa v su¢asnosti nevyskytuje
Ziadne ohrozené rastlinné spolo¢enstvo ani biotop.

Osobitne chranené druhy Zivocichov a rastlin

V zmysle vyhlagky 24/2003 MZP SR Z.z. sa priamo v hodnotenom tzemi predmetnej lokality
nevyskytuju chranené druhy rastlin, ani osobitne chranené druhy rastlin a Zivo€ichov. V
zmysle kategorizacie vzacnych a ohrozenych druhov (Ferakova, Maglocky 1998) sme
nezaregistrovali v hodnotenom Uzemi vyskyt ziadneho taxénu. Taktiez nebol zisteny ani
vyskyt vyznamného ruderalneho rastlinného spolo€enstva.

Ill. Vplyv stavby na jednotlivé zlozky zivotného prostredia a navrhy opatreni na ich
zmiernenie

Vystavba a prevadzka predmetnej stavby bude mat negativny vplyv na niektoré zlozky
zivotného prostredia. Da sa predpokladat, ze uginky vystavby sa prejavia negativnejSie ako
samotna prevadzka komunikacie, ale tento vplyv bude kratkodoby.

I11.L1 Vplyv na ovzdusie

Znecistenie ovzdusia vplyvom automobilovej dopravy ma negativny vplyv na celkovy stav
Zivotného prostredia. Predmetna stavba bude v dotknutom Uzemi nadalej pdsobit ako zdroj
znedistenia ovzdu$ia. Vyfukové plyny vozidiel obsahuju okrem produktov dokonalého
spalovania (CO,, H,0) znedistujuce latky ako oxid uholnaty, uhlfovodiky, oxidy dusika, oxid
siriCity, aldehydy, ketény, nespalené uhlfovodiky, polycyklické aromaty, sadze a iné zlozky.
Na znecistovani ovzduSia sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiela
aj zvysena prasnost, ktora je spbsobena virenim usadenych Castic na povrchu vozovky a
v jej bezprostrednej blizkosti. Uvedené vplyvy sa prejavia poCas vystavby aj pocas
prevadzky. V neposlednom rade ma znecistenie ovzdu$ia negativny dopad aj na vegetaciu,
ked pdsobi toxicky a mbze vyvolat patologické zmeny (malformacie, pokles vitality,
reprodukéné poruchy).

Poclas vystavby je potrebné eliminovat prasnost Cistenim pristupovych komunikacii a v €ase
sucha kropenim prasnych ploch.

Podla zaverov emisnej Studie nebudu pocas prevadzky prekraCované pripustné rocné
koncentracie znecistujucich latok v ovzdusi, nakolko su hlboko pod platnymi hygienickymi
limitmi. Znecistenie ovzduSia vplyvom cestnej dopravy pri danych predpokladanych
intenzitach nebude predstavovat zdravotné riziko pre obyvatelstvo.

Pocas prevadzky prispeje k eliminacii negativnych ucinkov realizacia vegetacnych uprav,
a to hlavne zachytavanim prachu. Znizenie emisii z dopravy sa dosiahne aj modernizaciou
vozového parku, ako aj novymi technolégiami pri vyrobe spalovacich motorov.

1.2 Vplyv hluku

Najvacsim zdrojom hluku je cesta 11/578 a prispievatelom hluku v tomto Uzemi su aj miestne
komunikacie. Z pohladu zastavby v dotknutom Uzemi su hlukom zatazené Skolské objekty,
internat, administrativne priestory a zastavba rodinnych domo.

Poclas vystavby bude zdrojom hluku predovsetkym tazka doprava, ktora zabezpecluje prisun
stavebnych materialov na stavbu a samotna stavebna cCinnost. Hluk v okoli stavebnych
strojov dosahuje pomerne vysoké hladiny. Mozno oCakavat aj spolupdsobenie jednotlivych
zdrojov hluku pri su€asnej praci niekolkych strojov a zariadeni. Narast hlukovej hladiny pri
nasadeni viacerych strojov nema linearny, aditivny charakter. Mozno predpokladat, Ze pri
nasadeni viacerych strojov narastie hlukova hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A). Pésobenie
hluku poCas vystavby bude Casovo obmedzené aje mozné ho zmiernit dbéslednym
dodrzZiavanim zdkonnych predpisov obsiahnutych aj v projekte organizacie vystavby.



V hlukovej studii, ktora bola vypracovana pre predmetnu stavbu, boli spocitané hlukové
zataze pre tri referencné €asové intervaly den, vecer, noc.

Na zaklade vypoctov je mozné konstatovat, Ze z hfadiska prevadzky na predmetnej stavbe
dojde k prekroCeniu pripustnych hodnét uréujucich veliCin hluku na viacerych fasadach
prilahlych budov. Z dévodu stavebno-technického usporiadania existujuceho priestranstva
nie je mozné vybudovat suvislu a uc€innu protihlukovu clonu pre hlukom dotktnuté objekty,
preto bude potrebné pristupit’ k fasadnym opatreniam na konkrétnych budovach. V dalSom
stupni projektovej dokumentacie (dokumentacia na stavebné povolenie), je potrebné
vypracovat’ aktualizaciu hlukovej Stadie a navrhnut presné fasadne opatrenie na budovach,
kde déjde k prekroceniu pripustné hodnoty uréujucich veli€in hluku.

1.3 Vplyv na podzemné vody

Stavebné prace mdzu ovplyvnit kvalitu a rezim podzemnych vod, pricom mdze ist o vplyv
kratkodoby, do¢asny alebo dlhodoby resp. trvaly.

Polas vystavby mdze byt zdrojom znedistenia podzemnych véd unik pohonnych hmét a
olejov zo stavebnych mechanizmov, pripadne aj znecistené odpadové vody, ktoré budu
vznikat poc€as vystavby. Miera zranitefnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a hrubky
pokryvnych utvarov, hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektoru, najma
priepustnosti a urovne hladiny vody. Docdasné potencialne riziko predstavuje zariadenia
staveniska, pri prevadzke ktorych su mozné uniky splaskovych véd a kontaminantov do pédy
a podzemnych vod.

Riziko znecistenia podzemnych vdd pocas beznej prevadzky vznikne len v pripade
nepredvidanych udalosti (porucha mechanizmov, havarijna situacia). Pri vzniku takejto
situacie bude spravca komunikacie povinny postupovat v zmysle vypracovaného havarijného
planu.

[11.4 Vplyv na fléru, faunu a ekosystémy

Vplyvy na biotu sa najvyraznejSie prejavia predovsetkym pri stavebnych pracach a to hlavne
priamou likvidaciou stromovej a krovitej vegetacie.

Komunikacia prechadza uzemim, pre ktoré plati 1. stupen ochrany v rozsahu ustanoveni §
12 zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Negativhe vplyvy sa
predpokladaju najma pocas vystavby, pocas prevadzky sa zvacSenie uz existujucich vplyvov
nepredpoklada.

Pre predmetnu stavbu bola vypracovana inventarizacia drevin a vypocCet spoloCenskej
hodnoty drevin uréenych na vyrub. Celkovo bolo inventarizovanych 82 kusov stromov
a 426 m? krikovych porastov. V ramci inventarizacie boli identifikované a zaznamenané aj
dreviny, ktoré nie su v priamom zabere stavby, ale v jej tesnej blizkosti. Tieto dreviny nie su
uréené na vyrub a pocCas stavebnych prac je ich treba chranit debnenim a pri zasahu do
koreniovej sustavy musia byt oSetrené. Uvedené prace je potrebné realizovat za ucasti
odbornika arboristu.
Prehlad poctu inventarizovanych drevin:

- 69 kusov stromov uréenych na vyrub,

- 13 kusov stromov je v tesnej blizkosti stavby a je potrebné ich chranit debnenim,

resp. podkodené korene stromov po&as zemnych prac odborne oSetrit,

- 420 m?krikovych porastov uréenych na vyrub.
Spolo¢enska hodnota bola vypocitand na vSetky dreviny ur€ené na vyrub a predstavuje
hodnotu 46 245,79 €.

Z hladiska vplyvu na zivocCiSstvo sledovaného Uzemia bude mat nepriaznivy vplyv tak etapa
vystavby, ako aj etapa prevadzky komunikacie. NajzavaznejSim priamym vplyvom je
likvidacia Casti vegetacie, pri ktorom dochadza k likvidacii Zivych organizmov, ale su€asne aj
k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre ich Zivot a zvacSenie bariéry v dotknutom uzemi.
Sprievodnym javom vystavby bude aj hluk, vibracie azvySené mnozstvo exhalatov



v dotknutom Uzemi. To ma za nasledok stresovanie Zivoc€ichov, ktoré sa prejavuje
Vv zmenach spravania.

Sucast'ou opatreni na zmiernenie negativnych vplyvov na biotu bude vyrub drevin v ase
vegetacného klfudu. Vyruby vykonat' len v trase trvalého zaberu so zabezpeCenim ochrany
ponechanych stromov pred poskodenim a realizacia vegetaénych Uprav a zatravnenie na
upravovanych plochach.

I11.5 Produkcia odpadov

Pogas vystavby komunikacie mézu vzniknut druhy odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR &.
365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Kataldég odpadov v zneni neskorSich predpisov (O —
ostatny odpad, N — nebezpelny odpad):

Por.éislo| Cislo druhu |Nazov druhu odpadu Kategoria
odpadu

1. 170101 Beton (betdnova dlazba, obrubniky,podklad) 0

2. 17 02 02 Sklo (ziarovky) ©)

3. 17 02 03 Plasty (koncovka, vystrazna félia, zo semaforu) @)

4, 17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 (liaty @]
asfalt, obalované kamenivo, AB)

5. 17 04 05 Zelezo a ocel o

6. 1704 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 (kabel) @)

7 17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 @]
(kamen. obrub.)

8. 200121 Ziarivky a iny odpad obsahujuci ortut N

9. 2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad ( kriky, stromy) @)

10. 200301 Zmesovy komunalny odpad (pocas stavby komunalny |O
odpad)

11. 101311 Odpady z kompozitnych materialov na baze cementu | O
iné ako uvedené v 10 1309, 10 13 10

12. 05 01 05 Rozliate ropné latky (v pripade havarie) N

Odpady ktoré vzniknu pri prevadzke komunikacie budu tvorit hlavne odpady z udrzby. Odpad
pri udrzbe je zavisly od klimatickych pomerov a zvolenej technoldgie udrzby.

Navrhované opatrenia

Pre S§tadium prevadzkovania vypracuje uzivatel komunikacie program odpadového
hospodarstva. Tento by mal byt vypracovany v sulade s poziadavkami zakona ¢&.75/2015
Z.z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat resp. doplnit podla zmeny
legislativnych predpisov prevadzkova smernicu o nakladani s nebezpecnymi odpadmi, ako
aj havarijny plan pri nakladani s nebezpe&nymi odpadmi.

Pocas vystavby ako aj prevadzky uvazovanej komunikacie je potrebné dbat’ na minimalizaciu
odpadu. Vzniknuty odpad je potrebné vytriedit a deponovat na riadenej skladke resp.
v zbernych surovinach.

IV. Zaver

Ugelom stavby je rekonstrukcia a modernizacia krizovatiek s cielom zvy$enia kapacity,
vykonnosti obidvoch krizovatiek a predovSetkym zvysSenie bezpeénosti motorovej a
nemotorovej dopravy a chodcov.

Technické rieSenie podla Studie, ako jediné bude kapacitne vyhovovat do roku 2045. V okoli
rieSenych ciest sa nachadzaju Skolské zariadenia, urady, obchod (Lidl), ktoré tvoria ciel
nielen pre mnohych obyvatelov Banskej Bystrice, ale aj pre Studentov zo SirSieho zazemia
Banskobystrického kraja. Preto je aj pohyb peSich po chodnikoch a cez priechody pomerne
vyznamny. Z uvedeného dévodu bude minimalna Sirka navrhovanych chodnikov 2,5 m a




tam, kde to priestorové moznosti dovolia, aj viac. Zaroven budu chodci usmerneni tak, aby
bol ich pohyb v prvom rade bezpecny, ale zarovef aby nebranil plynulejSiemu prejazdu
vozidiel.

Stavba je situovana v uzemi, pre ktoré plati 1. stupen ochrany v rozsahu ustanoveni § 12
zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Najvyznamnejsi negativny vplyv
na prirodné zlozky Zivotného prostredia bude predstavovat vyrub stromovej a krovitej zelene
v zabere stavby.

Negativnym vplyvom na obyvatelstvo bude hluk, exhalaty a prasSnost, ktoré sa
najvyraznejSie prejavia predovSetkym v etape vystavby. V dalSom stupni projektovej
dokumentacie (dokumentacia na stavebné povolenie) je potrebné vypracovat aktualizaciu
hlukovej studie a navrhnut presné fasadne opatrenie na budovach, kde déjde k prekroceniu
pripustné hodnoty urcujucich veli€in hluku.

Realizaciou relevantnych opatreni na zmiernenie negativnych vplyvov je mozné docielit
prijatelny stav pre vSetky zlozky Zivotného prostredia a zdravie obyvatelstva.

Bratislava, april 2020 Vypracoval Ing. Jan Longa



