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Zadanie:
Spracovanie dopravnej analyzy pre navrh okruznej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,346 a
stykovej krizovatky na ceste 11/578 v km 0,538.

1. UVOD

Krizovatky su najdélezitejSou Castou dopravnej siete. Zle navrhnuta alebo pretazena krizovatka
spbdsobuje kongescie, vacsiu ekologicku zataz, ale aj zniZzenie bezpec€nosti a tym zvySenu nehodovost.
Aby sa spravne navrhla krizovatka, je nutné poznat intenzitu v danom dopravnom uzle, nakolko od
intenzity zavisi velkost, tvar a typ krizovatky. Zakladnym prvkom pre zistovanie intenzity je dopravny
prieskum, ktory dava odpoved na smerovanie v danom dopravnom uzle.

Aby nedochadzalo ku kongesciam ani v buducnosti, krizovatka musi byt navrhnuta tak, aby kapacitne
vyhovovala aj po dobu 20 rokov od jej prebudovania.

Potreba rekonstrukcie a modernizacie predmetnych krizovatiek na ceste 11/578 vyplynula z poziadaviek
na zlepSenie dostupnosti obci Riecka, Tajov, Kraliky, Kordiky, mestskych &asti Podlavice, Foncorda,
Graniar, FNSPFDR BB na nadradenu cestnu siet' (rychlostna cesta R1) so zretefom na bezpecCnost a
plynulost’ cestnej premavky v sulade s platnymi pravnymi predpismi.

Obidve rieSené krizovatky sa nachadzaju na ceste 11/578 v km 0,346 (OK) a v km 0,538 (stykova), v
zastavanom uzemi intravildnu mesta Banska Bystrica. Cesta 11/578 dopravne napaja obce Riecka,
Tajov, Kraliky, Kordiky a FNSPFDR BB na mesto Banska Bystrica a rychlostnu cestu R1, tieZ mestské
Casti Podlavice, FonCorda, Graniar, na rychlostnu cestu R1.
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Pouzité internetové stranky:
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2. SUCASNY STAV KRIZOVATIEK

www.wikipedia.org,
www.statistics.sk,

www.googlemaps.com.

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii,
TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii
TP 100 Projektovanie turbo-okruznych krizovatiek
Dopravna analyza zony Belveder v Banskej Bystrici (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 2012)
Dopravny prieskum-Mesto Banska Bystrica (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 2016)
Rychlostna cesta R1 Banska Bystrica, krizovatka Amfiteater D1.

Dopravno-inzinierske

Typ krizovatky

Mala okruzna krizovatka

PocCet pruhov v okruhu

1

Spojovacie vetvy Nie
Pocet pruhov na vjazde 1
Pocet pruhov na vyjazde: | 1

Typ krizovatky

Stykova krizovatka

Hlavna cesta

Tajovského ul.

Samostatné pravé
odbocenie z hlavnej
komunikacie:

Nie

Samostatné ravé
odbogenie z hlavnej
komunikacie:

Nie

Samostatné pravé
odbocenie z vedlajsej
komunikacie:

Nie

Samostatné lavé
odbocenie z vedlajsej
komunikacie:

Ano-ostrovéek

Pripojenie vedlajSej kom.

pomocou dopravnej
znacky:

201
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3.N

-

Typ krizovatky

Turbo-okruzna krizovatka

Smer od Lidla

Spojovacia vetva; 1/1

Smer od R1

Spojovacia vetva; 1/1

Smer od Nemocnice

Spojovacia vetva; 2/1

Smer od Svermovej:

22

Typ krizovatky

Stykova krizovatka (riadena CDS)

Hlavna cesta

Tajovského ul.

Samostatné pravé odbocenie z hlavnej komunikacie:

Ano

Samostatné lavé odbocenie z hlavnej komunikacie:

Samostatné pravé odbocenie z vedlajSej komunikacie:

Ano-ostrovéek

Samostatné lavé odbocenie z vedlajSej komunikacie:

Pripojenie vedlajSej kom. pomocou dopravnej znacky:

201
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4. DOPRAVNY PRIESKUM

Vysledky dopravného prieskumu boli pre okruznu krizovatku prevzaté z [F] s nasledujucimi vysledkami:

cas ; 9.00 - 10.00 | cas ;. 15.00 - 16.00
z-do OA LNV TNV BUS M 8 SPOLU| z2-do OA LNV TNV BUS M B |SPOLU
x 200 3 0 0 0 03 -2 243 3 2 2 25
-3 161 10 4 16 3 0 94 -3 89 11 19 21
4 3 0 0 39 67 0 0 6
2- 21 0 0 228 21 416 11 14 0 441
2-3 424 10 0 3 454 2 400 18 11 19 0 0 448
24 56 i) 0 0 0 56 2-4 86 1 0 0 0 87
3-1 135 b 12 0 0 159 3. 130 0 0 12 142
3.2 323 11 17 1 0 360 3.2 578 10 4 18 610
3-4 37 37 3.4 5 57
4.1 32 32 = 74 74
(% 35 0 39 4.7 57 1 0 [ 58
4. 2! 0 0 20 | 4.7 41 0 0 0 0 0 41
[SPOLU] 1680 [ 48 38 23 4 3 1828 | [SPOLU[ 2338 |55 31 70 il 0 1 2434 ]

Dopravny prieskum bol doplneny internym scitanim stykovej krizovatky pre zistenie smerovania dopravy
na jednotlivé smery a jej doplnenie do hore uvedeného prieskumu

smer od smer do Ranna $pic¢kova hodina Poobedna $pickova hodina
LIDL NEMOC!\IICA 24% 26%
KORDIKY 76% 74%
LIDL 89% 89%
NEMOCNICA KORDIKY 11% 11%

5. DOPRAVNA PROGNOZA

Poznanie vyvoja a su€asného stavu dopravnej situacie v izemi je rozhodujucou podmienkou pre
planovanie a projektovu pripravu. Znalost suasného stavu je ddlezita pre analyzu pri€in existujucich
dopravnych problémov. V su€asnosti pod vplyvom mimoriadne velkych disparit v rozvoji jednotlivych
regionov je nevyhnutné ku kazdému projektu pristupovat samostatne a zohladnit vSetky dostupné
informacie tak, aby sa dokumentacia ¢o najviac priblizovala k moznému realnemu dopravnému Zivotu
v Uzemi. Navrhované technické rieSenie tak ma moznost odstranit nedostatky a efektivne zlepSovat
podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Prave
pre tieto dovody je potrebné zaoberat sa udajmi o buducich (o€akavanych) dopravnych narokoch
v kontexte pdsobenia SirSich dopravnych vztahov. Takéto udaje poskytuje dopravna prognéza, ktora v
maximalnej miere zodpovedajucej sucCasnej miere poznania charakterizuje a Strukturuje udaje o
predpokladanom vyvoji dopravy, pozZiadavkach a narokoch na dopravné sluzby.

Dopravna prognéza priamo nadvazuje na dokumentaciu [F], z ktorej bol prevzaty rozvoj

Dopravna prognoza je spracovana pre ¢asove horizonty rokov 2025, 2035 a 2045.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzita metdda kombinacie prerozdelenia
dopravy, generovania novej dynamickej dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy pre
Banskobystricky kraj. Tento spésob bol pouZity vzhladom k tomu, Ze sa jednéd o novu, v Case
spracovania dokumentacie neexistujucu situaciu v uzemi. Jedna sa o smerovanie dopravy v tzemi po
postupnej ¢asovej realizacii novych investicnych zamerov, ktoré budu ovplyvriovat dopravny systém
v jeho $irsich vztahoch.

Pre vypocet dopravnej prognozy boli:

Ciastoéne pouZité koeficienty rastu intenzity dopravy pre Banskobystricky kraj.

Vo velkom rozsahu pouzité poznatky z posudzovania investicnych rozvojovych projektov z databazy
spracovatela.

Komparativnou metédou doplnené poznatky z analyz predchadzajtcich projektov.

Vetky investiéné zamery, ktoré poskytol Utvar hlavného architekta mesta Banské Bystrica boli
uvaZované od ¢asového horizontu roku 2025 (560% rozvoja) a 2035 (cely rozvoj) s vynimkou ,Rozvoja
Univerzity Mateja Bela. Tento rozvojovy zamer bol uvaZovany na odporucanie pracovnikov mesta
Banska Bystrica az v ¢asovom horizonte roku 2045.




Takato etapizéacia bola zvolena, Ze sa jedna o velky rozsah ¢asovo neznamych investicii. Pre dopravné
posudenie kapacity je aj tak rozhodujuci cielovy stav a rok 2045.

Pripravované investicie boli nasledne analyzované a na zaklade Studia podkladov, dostupnych
informacii, funkcii, ktoré budu pinit a skusenosti spracovatela s obdobnymi dokumentaciami, boli
prerozdelené na obsluhu jednotlivych rieSenych kriZzovatiek.

Takymto spésobom bola ,,sendvi¢ovou® metédou vyskladana dopravna prognéza pre dopravny rozvoj
hodnotenych krizovatiek. Tento spbsob bol pouZity so zamerom C&o najviac priblizit prognézu
dopravného modelu realite dopravného Zivota tizemia.

Navrhované technické rieSenia nesmu zhorSovat sucasny stav, naopak, mali by v ramci dzemnych
a funkénych moznosti odstrariovat’ nedostatky a efektivne zlepSovat’ podmienky pre dopravu nie len v
blizkej buducnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroverli je potrebné pripravit také
technické rieenia, ktoré nebudu zabrariovat dalSiemu rozvoju $irSieho tuzemia. Prave pre tieto dévody
Je potrebné zaoberat’ sa udajmi o buducich (o¢akavanych) dopravnych narokoch.

[F]

Na zaklade hore uvedenych udajov bola spracovana dopravna prognéza. Vysledky su uvedené
v nasledujucej tabulke resp. v prilohovej ¢asti.

K1 2025 Ranna $pi¢kova hodina poobedna Spi¢kova hodina
smer od smer do OA NV SPOLU | PNV OA NV SPOLU | PNV
LIDL NEMOC!\IICA 210 19 229 8.3 162 17 179 9.5
KORDIKY 664 37 701 5.3 514 34 548 6.2
LIDL 103 11 114 9.6 145 9 154 5.8
NEMOCNICA KORDIKY 14 2 16 12.5 20 1 21 4.8
KORDIKY LIDL 771 45 816 5.5 531 42 573 7.3
Smery do krizovatky
LIDL 874 56 930 6.0 676 51 727 7.0
NEMOCNICA 117 13 130 10.0 165 10 175 5.7
KORDIKY 771 45 816 5.5 531 42 573 7.3
Spolu 1762 114 1876 6.1 1372 103 1475 7.0
Smery od krizovatky
LIDL 874 56 930 6.0 676 51 727 7.0
NEMOCNICA 210 19 229 67.0 162 17 179 9.5
KORDIKY 678 39 717 54 534 35 569 6.2
Spolu 1762 114 1876 6.1 1372 103 1475 7.0
K1 2035 Ranna $pitkova hodina poobedna Spitkova hodina
smer od smer do OA NV SPOLU | PNV OA NV SPOLU | PNV
LIDL NEMOC!\IICA 243 20 263 7.6 185 18 203 8.9
KORDIKY 768 38 806 4.7 584 36 620 5.8
LIDL 119 12 131 9.2 165 9 174 5.2
NEMOCNICA KORDIKY 17 2 19 10.5 23 1 24 4.2
KORDIKY LIDL 892 46 938 4.9 604 45 649 6.9
Smery do krizovatky
LIDL 1011 58 1069 54 769 54 823 6.6
NEMOCNICA 136 14 150 9.3 188 10 198 5.1
KORDIKY 892 46 938 4.9 604 45 649 6.9
Spolu 2039 118 2157 5.5 1561 109 1670 6.5
Smery od krizovatky
LIDL 1011 58 1069 54 769 54 823 6.6
NEMOCNICA 243 20 263 67.0 185 18 203 8.9
KORDIKY 785 40 825 4.8 607 37 644 5.7
Spolu 2039 118 2157 5.5 1561 109 1670 6.5
K1 2045 Ranna Spi¢kova hodina poobedna Spitkova hodina
smer od smer do OA NV SPOLU PNV OA NV SPOLU PNV
LIDL NEMOCNICA 284 21 305 6.9 205 22 227 9.7




KORDIKY 900 41 941 4.4 649 42 691 6.1
LIDL 129 13 142 9.2 187 10 197 5.1
NEMOCNICA KORDIKY 18 2 20 10.0 26 1 27 3.7
KORDIKY LIDL 1055 | 49 1104 4.4 667 54 721 75
Smery do kriZzovatky
LIDL 1184 | 62 1246 5.0 854 64 918 7.0
NEMOCNICA 147 15 162 9.3 213 11 224 4.9
KORDIKY 1055 | 49 1104 4.4 667 54 721 75
Spolu 2386 | 126 2512 5.0 1734 129 1863 6.9
Smery od krizovatky
LIDL 1184 | 62 1246 5.0 854 64 918 7.0
NEMOCNICA 284 21 305 67.0 205 22 227 9.7
KORDIKY 918 43 961 45 675 43 718 6.0
Spolu 2386 | 126 2512 5.0 1734 129 1863 6.9
Pre potreby hlukovej Studie bola spracovana aj 24h intenzita:
intezita za 24h v priereze kom
ROK oD DO oV NV spolu
OK LIDL 15500 1070 16570
K1 NEMOCNICA 2820 230 3050
KORDIKY 13020 870 13890
2025 K1 15500 1070 16570
oK Svermova 2820 230 3050
LIDL 13020 870 13890
Tajovského 15500 1070 16570
OK LIDL 17800 1120 18920
K1 NEMOCNICA 3760 310 4070
KORDIKY 14440 870 15310
2035 K1 17800 1120 18920
oK Svermova 3760 310 4070
LIDL 14440 870 15310
Tajovského 17800 1120 18920
6. KAPACITNE POSUDENIE
Okruzna krizovatka — su€asny stav.
Posudenie bolo prevzaté z [F]
Mala okruzna (su€asné stavebno-technické rieSenie
OK LIDL 2018
Od rano poobede
Svermova ul E E
LIDL B B
Strieborné nam. F [=
Tajovského ulica C F

KriZzovatka kapacitne nevyhovuje uz v sucasnosti.




Turbo-okruzna — navrh
Posudenie bolo prevzaté z [F]

OK LIDL 2025 2035 2045
Od rano poobede rano poobede rano poobede
Svermova ul A B C B D C
LIDL A B B B B B
Strieborné nam. A B A B A C
Tajovského ulica A A A B A B

Krizovatka kapacitne vyhovuje.

Stykova krizovatka posudenie

Formular la: posidenie stykovej kriZzovatky

Krizovatka: A-B hiavna cesta

/C vedrajsia cesta

Udaje: Datum: 01.01.2011 Cas: rannd pitka

Poloha:

L] Projekt

L] Analyza

v obci

mimo obce | | mimo aglomeracie | | v aglomeracii

i Dopravna znacka: . /U
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akania: 45 s
Stupeii kvality: D _
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy

Rameno |Dopravny prid P‘ii::e((;))/rlu/;: Dizkan [v] Trojuholnikovy ostrovéek (dno/nie)

2 1
f 3 1

4 1
C

6 1

7 1
B

8 1
Dopravné zataZenie

Dopravny |¢ o4 q Na q NA+P . q pr
Ramen ; ® g » IM/h] g, [Bic/h . [voz/h] |”

ameno frid [OA/h]  |[NA/M] NA+pm) |7 (M/R] 14 [Bich] 14, [j.v./h]

2 664 37

A
3 3

C 4 103 11 131

6 14 2 19

7 0
B

8 771 45 884




Formular 1b: posidenie stykovej kriZovatky

Krizovatka: A-B hlavndcesta [C vedlajsia cesta

p— Udaje: Datum: 01.01.2011 Cas: ranna &pitka
KT T -
A 3__. ' """""""""" B - Projekt Analyza
. Poloha: v obci
] h r (Y mimo obce mimo aglomeracie v aglomeracii
C‘ . Dopravna znatka: @
Stanoveny ciel’: Stredna doba ¢akania: 45 s

Stupen kvality: D _

Kapacita dopravnych pridov prvého stupia

Intenzita dopravy g pg; Kapacita € [5.vih] Stupen saturicie g,
IRA

Dopravny prid )
PravRY PUC N 5.v.m) ]

8 884 1800 0.49

Zikladna kapacita podriadenvch dopravnych pridov

o Intenzita dopravy g pe T — Zakladna kapacita
avnyv o A S a Od zataz 3 r IJ]
Dopravny prid [i.v./h] merodajné zataZenie ¢ ,; [voz/h] G, [j.v./h]
7 0
6 19 701 393
4 131 1517 131

Kapacita dopravnych priidov druhého stupna

s Kapacita C, |Stupen satur. |95%-koléna |Pravdepodobnost’ Ze nevznikne kolona
Dopravny prid | . s ‘ .
[j.v./h] g I Nos [j.v/h] Ips;.po; alebopgy, |-
7 1,00
6 393 0.05
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupna
Dopravny prid Kapacita C [j.v./h] Stupen saturicie g ; [-]
4 131 1.00
Kapacita zmieSanych pridov
. y ) . Intenzita ]
Ciastkové Stupen satur. |MozZny pocet miest na Kapacita
Rameno - 4 i ; dopravy Xgqpg; :
prady g, |- zastavenie n [j.v.] ) C,, li-v./h]
[j.v./h]
B
B 884 -
4 1,00
10 150 143
€ 6 0.05
Postdenie kvality dopravnych pridov
gy Rezerva kapacity R | a Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s poZzadovanou dobou
Dopravny prid . r ]
R,, lj.v./h] w,; aw, [s]afalebo QSV |cakaniaw
7 - - :
) 374 =10 (A) <45
4 0 > 120 (E) > 45
7+8 - - -
4+6 -7 > 120 (F) > 45

KriZovatka kapacitne nevyhovuje uz v suc¢asnosti.




Svetelne riadena krizovatka - posudenie

Vzhfadom k nevyhovujucemu stavu krizovatky ako neriadenej vyplyvajucemu z posudenia ako aj
z pozorovania krizovatky v realnej premavke vznikol navrh usmernenia dopravnych prudov v kriZovatke
ajej riadeni cestnou dopravnou signalizaciou (CDS). Do riadenia krizovatky bude vélenena aj
samostatna sekcia riadeného priechodu pre chodcov medzi zastavkami Tajovského - Skoly. Priechod
pre chodcov sa nachadza priblizne v strede medzi posudzovanou stykovou krizovatkou Tajovského —
Namestie L. Svobodu a okruznou krizovatkou Tajovského — Svermova — LIDL ajeho suéasny stav
spbsobuje Casté zastavenie dopravného prudu neusporiadanym pohybom chodcov cez vozovku, priom
vzdutie vozidiel zasahuje aj do prilahlej okruznej krizovatky. Z tohto dévodu bolo rozhodnuté o jeho
riadeni a pri¢leneni do koordinacie s prifahlou stykovou kriZzovatkou.

Riadenie navrhujeme v plne dynamickom rezime vo vnutornej koordinacii. Signalny plan pre posudenie
je spracovany tak, aby v medzikrizovatkovom useku medzi priechodom pre chodcov a samotnou
krizovatkou zostavalo iba minimum vozidiel. Ciefom toho je umoznenie plynulého pohybu vozidiel MHD
z/do zastavok bez komplikovaného priepletu medzi stojacimi vozidlami IAD. Na vstupe od okruznej
krizovatky taktiez uvazujeme s vhodnou detekciou, ktora by mala zistovat vznikajucu kongesciu
a adekvatne tak nastavit riadenie na jej eliminaciu, alebo aspor redukciu.

Posudenie je spracované vo formularovej forme v sulade s TP102. Pre posudenie bol spracovany navrh
signalneho planu. Posudené su vSetky vstupy v stykovej krizovatke a vstup od okruznej krizovatky na
prilahlom priechode pre chodcov. Tento vstup je postdeny zdévodu preverenia dizky vzdutia.
V opaénom smere je riadenie navrhnuté tak, aby vozidla, ktoré prejdu cez stykovu krizovatku,
nezastavovali na priechode pre chodcov a iSli bez zastavenia dalej k okruznej krizovatke.

Navrh riadenia pocita s 6 dopravnymi signalnymi skupinami a 4 chodeckymi. Pravé odbocenie od
Namestia L. Svobodu bude rieSené ako neriadené (umiestnené tu bude prerudované Zlté svetlo). Na
pravé odbocenie od Tajovského v smere k priechodu pre chodcov (signal D3) by teoreticky mohol byt
umiestneny doplnkovy signal so zelenou Sipkou, svietiaci v Case prijazdu vozidiel od Namestia L.
Svobodu — jazdny pruh pokracduje do svojho samostatného pruhu, priCom kolizny smer od Namestia L.
Svobodu (signal D4) je vedeny taktiez do svojho jazdného pruhu. Problematickymi mézu byt vozidla
MHD iduce od Namestia L. Svobodu, ktoré sa musia preradit do pravého pruhu vedicemu k zastavke,
¢im krizuju dopravny prud od Tajovského. Z toho dbévodu v ramci posudenia s doplnkovym signalom
vpravo nepocitame.
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Formular 1

Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Vychodiskové udaje

Projekt: Rychl. cesta R1 BB, kriz. Amfiteater Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka:  |Tajovského (I/578) - Nam. L. Svobodu |Datum: 17.2.2020
Casovy usek: |2025 - dopoludniajSia Spicka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
Pozn.: V posudenije pri
Nip. dopravnej skupine D5
""%4 S poditané s dvomi jazdnymi
‘Q% pruhmi D5a (pravy pruh s
CH21 pokracovanim na Nam. L.
D1 Tainies Svobodu) a D5b (fawy's
D4,y CHZ2 { A0vského pokragovanim na
02 Tajovského) s adekvatnymi
\ D5 intenzitami dopravy.
03 CH23 Posudenie je spracované
f’ hlavne na zistenie miery
o vzdutia k okruznej krizovatke.
1‘3@&‘ CH24 D6 bude skoordinovana s
D3 a D4 a nepocitame so
zaplnenim
medzkrizovatkového useku.
index index Poznamk
N Oznagd. Omassg | dsst | TV | fi | faktora | f, | faktora s Omassg | Ogew | Omassg ney
P.¢ . . ¥ . ¥ (smerodajné vo
Symbol | [woz/h] | [.vw/h] | [%] | [ [ TV, s.| [ (5. TV, s,| wz/h] | /gs [ | /9.0s .
faze)
R, ch) R, ch)
1 D1 229 2000 8,3 |0,95| Tv| 8,3 1,00 & 3 1905 | 0,1202
2 D2 701 2000 53 |0,97| Tv| 53]1,00] & 3 1950 |0,35954 1
3 D3 816 2000 55 0,97 Tv| 55]1,00] & 3 1947 |0,41907
4 D4 130 2000 | 10,0/0,93| Tv| 10 [1,00[ 5 | 3 1864 |0,06973 2
5 D5a 229 2000 | 8,3 |0,95| Tv|[83[1,00[ s | 3 1905 [ 0,1202
6 D5b 701 2000 | 5,3 [0,97|Tv]|53[1,00] § | 3 1950 |0,35954
Priebeh faz
... i o e i
p . t MRl |
| y o1 ey |
(% - 2 S " .
3 ;  Som—t |
4 I == ATy
- ™ 1 ‘L’ g oSN i — =]
p qmassg i p qmassg,i
R — = 0,429 D — =/ T,= 24s ty= 72 s tugew= 100 s
o Js,i " g gs;
, Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— = . T
Vypocet dlzok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 100 S Tz= 24 s B = 0,4293
p.& Oznac. smerodaj. vo Omassg m Qs ts Dmassg | Ggew | trert tFr |trgew
) Symbol faze: [wz/h] | [Wz] | [wz/h] | [s/woz] [ [1 | [s1] [s] [ [s] |Poznamky
1 D1 229 6,4 1905 1,89 12,0
2 D2 1 701 19,5 1950 1,85 0,360 36,0]63,66| 65
3 D3 816 22,7 1947 1,85 41,9
4 D4 2 130 3,6 1864 1,93 0,070 7,0 [12,34] 11
5 D5a 229 6,4 1905 1,89 12,0
6 D5b 701 19,5 1950 1,85 36,0
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 - - -
Preukazanie kvality dopravy
tu= 100 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality doprawy - motorové vozidla
. | tF f ts q m Os ts Nc Cc g Nge am h S Nre | Istau | W
P.¢c.]1 O SV
S197% 51| 1| 1s) | ot | vzl | vozrh | (shvoz] | oz | vozrhl | | oz | voz) | 1961 | 1961 | oz | [m) | 181 | ©
1| D1 | 64(0640] 36 [ 229 64 | 1905 | 1,89 [339| 1219 (0,188 | 00 [ 2,6 | 41| 90 | 44 | 29 7 A
2| p2 [e5]o650[ 35 | 701 | 195 | 1950 | 1,85 | 352 | 1267 |0553| 00 | 106 [ 55 | 90 | 105 66 | 10 | A
3| p3 [53]0530| 47 | 816 | 227 | 1947 | 1,85 | 287 | 1032 |0,791| 14 | 193 [ 85 | 90 | 169 [ 107 | 24 B
4| pa [11]o0110[ 89 | 130 | 36 | 1864 [ 193 | 57 | 205 |0634| 00 | 35 [ 96 | 90 | 57 38 | 43 C
5 | psa | 71 |o,710] 29 | 229 | 64 | 1905 | 1,89 |376 | 1353 |0,269| 00 | 21 [ 33| 90 | 38 24 5 A
6 | DSb [ 71 |o,720] 29 | 701 [ 195 ] 1950 [ 1,85 |385 | 1384 |0506| 00 | 88 [ 45| 90 | 90 57 7 A




Formular 1

Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Vychodiskové udaje

Projekt: Rychl. cesta R1 BB, kriz. Amfiteater Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Tajovského (II/578) - Nam. L. Svobodu [Datum: 17.2.2020
Casovy usek: |2025 - popoludnajsia Spicka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
Pozn.: V posudeni je pri
Ay, _ doprawnej skupine D5
77930\9( S poditané s dvomi jazdnymi
y%u pruhmi D5a (pravy pruh s
CH21 pokraCovanim na Nam. L.
01 Talis Svobodu) a D5b (favy's
D4l CH22 f %Uvsmhc pokracovanim na
o2 Tajovského) s adekvatnymi
\ D5 intenzitami dopravy.
03 CH23 Posudenie je spracované
f hlavne na zistenie miery
f D& vzdutia k okruznej krizovatke.
e )
1‘3@"‘} CH24 D6 bude skoordinovana s
D3 a D4 a nepocitame so
zaplnenim
medzkrizovatkového useku.
index index Poznamk
. Oznac. Omassg Js,st Y f; faktora f, faktora Js Omassg | Ogew | Amassg . y
P.¢ . . . (smerodajné vo
Symbol | fwoz/h] | [j.w/h] | [%] | [ |G TV, 8| [ |G TV, 8| vozih] | 7gs | [ | /a.as faze)
R, ch) R, ch)
1 D1 179 2000 | 9,5 |0,94| Tv|9,5]|1,00] 5 [ 3 | 1878 [0,09531
2 D2 548 2000 | 6,2 |097|Tv[6,2]|1,00] § [ 3 | 1939 [0,28263 1
3 D3 573 2000 | 7,3 |0,96| TV[7,3]|1,00] 8 [ 3 | 1923 [0,29803
4 D4 175 2000 | 5,7 |0,97| Tv[57]1,00] 8 [ 3 | 1945 [0,08998 2
5 D5a 179 2000 | 9,5 |094|Tv[95]100] 8 [ 3 | 1878 [0,09531
6 D5b 548 2000 | 6,2 |0,97| Tv|6,2]1,00] 5 [ 3 | 1939 [0,28263
Priebeh faz
e
e n——— LI X
qmassg‘i
.......... =/ T,= 24s ty= 65 s tygew= 100 s
G- Qs,i
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 — — - - ”
Vypocéet dlzok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 100 s T,= 24 s B = 0,3726
p.& Oznac. smerodaj. vo Omassg m Qs ts bmassg Jgew | trerf tr |trgew
) Symbol faze: [wz/h] | [voz] | [woz/h] | [s/woz] [] [1 | [s] | [s] [ [s] |Poznamky
1 D1 179 50 | 1878 1,92 9,5
2 D2 1 548 [ 152 | 1939 1,86 | 0,283 28,3|57,65| 63
3 D3 573 [ 159 | 1923 1,87 29,8
4 D4 2 175 49 | 1945 1,85 | 0,090 9,0 [18,35] 13
5 D5a 179 50 | 1878 1,92 9,5
6 D5b 548 [ 152 | 1939 1,86 28,3
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 - - ;
Preukazanie kvality dopravy
tu= 100 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
. | te f ts q m Js ts nc C g Nce Ny h S Nre | Istas | W
pe.lo SV
e R [s]| [ | [s] | [voz/h] | [wz] | [woz/h] | [s/voz] | [woz] | [woz/h] | [-] | [wz] | [wz] | [%] | [%] | [voz] | [m] [ [S] Q
1 D1 64 |1 0,640( 36 179 5,0 1878 1,92 334 1202 | 0,149 0,0 2,0 40 90 3,7 24 7 A
2 D2 63 [0,630| 37 548 15,2 1939 1,86 339 | 1222 | 0,449 0,0 79 52 90 9,0 57 10 A
3 D3 51 [0,510| 49 573 15,9 1923 1,87 27,2 981 0,584 0,0 11,1 70 90 11,7 76 17 A
4 D4 13 [0,130| 87 175 4,9 1945 1,85 7,0 253 0,692 0,6 4,7 97 90 79 50 50 C
5 D5a | 71 |0,710| 29 179 50 1878 1,92 37,0 | 1333 | 0,134 0,0 1,6 32 90 31 21 5 A
6 D5b 71 10,710 29 548 15,2 1939 1,86 38,2 1377 ] 0,398 0,0 6,2 40 90 7,4 47 6 A




, Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 - - PP
Vychodiskové udaje
Projekt: Rychl. cesta R1 BB, kriz. Amfiteater Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Tajovského (1/578) - Nam. L. Svobodu |Datum: 17.2.2020
Casovy Usek: |2035 - dopoludiiajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
Pozn.: Vposudeni je pri
Ay, _ doprawnej skupine D5
77@309( S poditané s dvomi jazdnymi
y“bq,_, pruhmi D5a (pravy pruh s
CH21 pokracovanim na Nam. L.
o T, ; Svobodu) a D5b (favy s
Déy cH2 f A0uskdng pokragovanim na
02 Tajovského) s adekvatnymi
\ D5 intenzitami dopravy.
p3 CH23 Posudenie je spracované
f hlawne na zistenie miery
D& vzdutia k okruznej krizovatke.
13‘(545%&0 CH24 D6 bude skoordinovana s
D3 a D4 a nepocitame so
zaplnenim
medzikrizovatkového Useku.
index index Poznamk
L Oznac. Omassg Os,st Tv f faktora f, faktora ds Omassg | Ogew | Gmassg . y
P.¢ o . ¥ . 3 (smerodajné vo
Symbol | [woz/h] | [i.v/h] | [%] | [ |6 TV, s, [1 [ TV, s [wz/h] | /gs [1 | /9.0s faze)
R, ch) R, ch)
1 D1 263 2000 | 7,6 [0,96| Tv|7,6|1,00] 5 | 3 | 1918 [0,13712
2 D2 806 2000 | 4,7 |o98| Tv]|4,7]|100] 8 | 3 | 1955 [0,41221 1
3 D3 938 2000 | 49 098] Tv]49]100] 8 | 3| 1954 [0,48016
4 D4 150 2000 | 9,3 |0,94|Tv[9,3]|1,00( 8 [ 3 | 1882 | 0,0797 2
5 D5a 263 2000 | 7,6 |0,96| Tv|7,6]|1,00] 8 | 3 | 1918 [0,13712
6 D5b 806 2000 | 4,7 |0,98] Tv]|4,7]|1,00] 5 | 3 | 1955 [0,41221
Priebeh faz
. t D ————— |
- e 1. gye - |
BRI : —
'O | - =1 1 ! I X ‘
i p 1 = YTy w————
Jd o | a 1 = ST Tr——
p cJmassg i
P — = 0,492 T,= 24s tu= 81 s tugew= 100 s
n Js,i " g gs;
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— = " - .
Vypocet dizok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 100 s T,= 24 s B = 0,4919
P& Oznac. smerodaj. Vo Qmassg m qS tB bmassg ggew tFerf tF thew
' Symbol faze: [wz/h] | [wz] | [woz/h] | [sivoz] | [] | [] [ [s] | [s] | [s] |Poznamky
1 D1 263 7,3 | 1918 1,88 13,7
2 D2 1 806 | 22,4 | 1955 1,84 [ 0412 41,2]63,69] 65
3 D3 938 | 26,1 | 1954 1,84 48,0
4 D4 2 150 42 | 1882 1,91 | 0,080 8,0 [12,31] 11
5 D5a 263 7,3 | 1918 1,88 13,7
6 D5b 806 | 22,4 | 1955 1,84 41,2
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 , - -
Preukazanie kvality dopravy
tu= 100 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality doprawy - motorové vozidla
L .| te f ts q m Os ts Nc C g Nee NH h S NRe | Istau w
p.&.|o SV
i D [s]| [ [ [s] | [wz/h] | [woz] | [voz/h] | [s/iwz] | [woz] | [voz/h] | [-] | [woz] | [woz] | [%] | [%] | [voz] | [m] | [S] Q
1 D1 64 10,640 36 263 7,3 1918 1,88 34,1 | 1228 | 0,214 0,0 3,0 42 90 4,9 32 8 A
2 D2 65 [0,650| 35 806 22,4 1955 1,84 35,3 1271 | 0,634 0,0 13,3 60 90 11,8 74 10 A
3 D3 53 10,530 47 938 26,1 1954 1,84 28,8 | 1035 | 0,906 3,0 26,1 | 100 90 20,8 131 32 B
4 D4 11 [0,110| 89 150 4,2 1882 1,91 5,8 207 0,725 1,0 4,1 99 90 78 51 61 D
5 D5a | 71 |0,710| 29 263 73 1918 1,88 37,8 1362 | 0,193 0,0 2,5 34 90 4.2 27 5 A
6 D5b | 71 [0,710] 29 806 224 1955 1,84 38,6 | 1388 | 0,581 0,0 11,0 | 49 90 10,1 63 7 A




Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Formular 1

Vychodiskové udaje

Projekt: Rychl. cesta R1 BB, kriz. Amfiteater Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka:  |Tajovského (Il/578) - Nam. L. Svobodu |Datum: 17.2.2020
Casovy Usek: |2035 - popoludiiajsia $picka Spracovatel’: Ing. Martin Zelenik
Pozn.: Vposudeni je pri
Ny, _ doprawnej skupine D5
7’\?.9@9( S poéitané s dvomi jazdnymi
V&% pruhmi D5a (pravy pruh s
CH21 pokracovanim na Nam. L.
01 T, J Svobodu) a D5b (favy' s
D‘/ CHZ22 { B.Ovs,(eom pokracovanim na
o2 Tajovského) s adekvatnymi
\ Ds intenzitami dopravy.
03 CH23 Posudenie je spracované
f hlavne na zistenie miery
D& vzdutia k okruznej krizovatke.
o ]
1'3@"“ CH24 D6 bude skoordinovana s
D3 a D4 a nepocitame so
zaplnenim
medzikrizovatkového Useku.
index index Poznamk
N Oznad. Omassg | Osst | TV | fo | faktora | f, | faktora s Omassg | Qgew | Omassg ney
P.c. s - - (smerodajné vo
Symbol | [woz/h] | [i.v/h] | [%] | [ |6 TV, s, [] [ TV, s| [woz/h] | lgs [1 | /9.0s faze)
R, ch) R, ch)
1 D1 203 2000 | 8,9 |0,95|Tv|8,9(|1,00| & 3 1893 |0,10723
2 D2 620 2000 58 |0,97| Tv| 5,8(1,00] 8 3 1944 [0,31896 1
3 D3 649 2000 | 6,9 [0,96] TV | 6,9]1,00] & 3 1929 [0,33648
4 D4 198 2000 5,1 [0,98| TV| 51 [1,00] 8§ 3 1952 [0,10143 2
5 D5a 203 2000 8,9 [0,95| TV | 8,9 [1,00] 8 3 1893 [0,10723
6 D5b 620 2000 5,8 10,97| Tv|[ 5,8 [1,00| & 3 1944 [0,31896
Priebeh faz
PSR 2 s ————
- .v
————— LTk
p qmassg,i
---------- =/ T,= 24s ty= 71 s tugew= 100 s
Ji - Qs
, Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ™ ~ - p
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 100 S Tz= 24 s B = 0,4204
p.& Oznac. smerodaj. vo Omassg m Js ts Dmassg | Ogew | trert tr [trgew
) Symbol faze: [wz/h] | [voz] | [woz/h] | [s/voz] [ [1 | [s] | [s] | [s] |Poznamky
1 D1 203 5,6 1893 1,90 10,7
2 D2 1 620 17,2 1944 1,85 0,319 31,9|57,66| 63
3 D3 649 18,0 1929 1,87 33,6
4 D4 2 198 5,5 1952 1,84 0,101 10,1{18,34] 13
5 D5a 203 5,6 1893 1,90 10,7
6 D5b 620 17,2 1944 1,85 31,9
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 P p ;
Preukazanie kvality dopravy
tuy= 100 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
. e f ts q m s tg nc C g Nge | Mn h S Nre [ Istau | W
P.c.|O SV
S197% s | 1| gs] | ozl | ozl | oz | [sivoz] | oz | ozl | 1| jwoz] | ozg | 1961 | 1961 | o] | gy | Gs] | ©
1| p1 [64]0640] 36 | 203 | 56 | 1893 | 190 [337 | 1212 [0,168] 00 [ 23 |40 | 90 | 40 [ 26 7 A
2 | D2 [630630] 37 | 620 [ 17,2 ] 1944 | 185 [ 34,0 1225 [0506| 00 | 94 [ 54 | 90 [ 99 [ 63 [ 10 [ A
3 | D3 [51o510] 49 | 649 [ 180 [ 1929 | 187 [273] 984 [o660| 01 [ 134 74 | 90 [ 132] 84 [ 18 [ A
4 | pa [13fo130] 87 | 198 | 55 [ 1952 | 184 | 70 | 254 [o780| 18 | 55 [100] 90 [ 101 ] 64 [ 67 | D
5 | Dsa | 72 [0,710] 29 | 203 | 56 [ 1893 | 190 [373] 1344 o151 00 [ 18 [ 32| 90 | 34 [ 22 5 A
6 | Dsb [ 71 [o,710] 29 | 620 | 17,2 [ 1944 | 185 [383 | 1380 [0449]| 00 | 73 | 43| 90 | 81 [ 52 6 A




Formular 1

Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Vychodiskové udaje

Projekt: Rychl. cesta R1 BB, kriz. Amfiteater Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Tajovského (I/578) - Nam. L. Svobodu |Datum: 17.2.2020
Casovy usek: |2045 - dopoludniajSia Spicka Spracovatel’ Ing. Martin Zelenik
Pozn.: V posudeni je pri
N, _ doprawnej skupine D5
m’%( S poditané s dvomi jazdnymi
p“% pruhmi D5a (pravy pruh s
CH21 pokracovanim na Nam. L.
o1 T, J Svobodu) a D5b (favy s
D4, CHZ2 r dovskéng pokragovanim na
o2 Tajovského) s adekvatnymi
\ D5 intenzitami dopravy.
p3 CH23 Posudenie je spracované
[' hlavne na zistenie miery
D& vzdutia k okruznej kriZovatke.
e ]
13’@“‘} CH24 D6 bude skoordinovana s
D3 a D4 a nepocitame so
zaplnenim
medzkrizovatkového Useku.
index index Poznamk
. Oznac. Omassg Os,st v fy faktora f faktora Os Omassg | Ogew | Omassg . y
P.¢ e . - (smerodajné vo
Symbol | [woz/h] | [i.v/h] | [%] | [1 |G TV.s)| [ |6 TV, s, [wz/h] | /gs [1 | /9.9s .
faze)
R, ch) R, ch)
1 D1 305 2000 | 6,9 |0,96| TV | 6,9|1,00| & 3 1930 |0,15807
2 D2 941 | 2000 | 4,4 0,98 Tv]4,4]100] 5| 3 | 1959 |0,48046 1
3 D3 1104 2000 | 4,4 |o98[Tv|44]100[ 58] 3 1958 |0,56389
4 D4 162 2000 | 9,3 [0,94| TV | 9,3]|1,00] & 3 1884 |0,08599 2
5 D5a 305 2000 | 6,9 [0,96] TV | 6,9]1,00] & 3 1930 |0,15807
6 D5b 941 2000 | 4,4 |0,98| Tv| 4,4]1,00| & 3 1959 |0,48046
Priebeh faz
< l-{‘—-v |
— e 2 S o
g R 7 VS ——————
p C1massg.i
D — =/ T,= 24s ty= 95 s tugew= 100 s
" g gs;
, Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— . . —
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 100 s T= 24 s B = 0,5664
P& Oznac. smerodaj. VO | Omassg m ds ts Dmassg | Ogew | trerf |t [trgew
' Symbol faze: [wz/h] | [wz] | [woz/h] | [s/woz] [] [1 | [s]| [s] | [s] |Poznamky
1 D1 305 8,5 1930 1,87 15,8
2 D2 1 941 26,1 1959 1,84 0,480 48,0(64,46| 63
3 D3 1104 30,7 1958 1,84 56,4
4 D4 2 162 4,5 1884 1,91 0,086 8,6 111,54 13
5 D5a 305 8,5 1930 1,87 15,8
6 D5b 941 26,1 1959 1,84 48,0
. Krizovatka so svetelnou signalizidciou
Formular 3 P - -
Preukazanie kvality dopravy
tu= 100 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality doprawy - motorové vozidla
N | te f ts q m Os tg nc C g Nee | Ny h S | Nre | Istau | W
P.¢c.| O SV
S92 st | 1 | gs) | ozl | vzl | ozt | sivoz] | woz] | vzl | B | oz | wozg | 191 | 196) | oz | [ | 181 | @
1 D1 64 (0,640 36 305 8,5 1930 1,87 34,3 | 1235 | 0,247 0,0 3,6 43 90 55 35 8 A
2 D2 63 [0,630( 37 941 26,1 1959 1,84 343 | 1234 | 0,763 1,0 196 | 75 90 15,3 96 16 A
3 D3 60 [0,600| 40 1104 30,7 1958 1,84 32,6 | 1175 | 0,940 73 30,7 | 100 | 90 258 | 162 41 C
4 D4 | 13 |0,130] 87 162 45 | 1884 | 191 | 68 | 245 |[0661]| 02 [ 43 | 96 | 90 | 69 45 | 44 C
5 D5a | 71 [0,710| 29 305 8,5 1930 1,87 38,1 | 1370 | 0,223 0,0 2,9 34 90 4,7 30 5 A
6 | D5b | 710,720 29 | 941 | 26,1 | 1959 | 1,84 [386 | 1391 [0677| 02 | 148 [ 57 | 90 | 118 | 74 9 A




Formular 1

Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Vychodiskové udaje

Projekt: Rychl. cesta R1 BB, kriz. Amfiteater Mesto: Banska Bystrica
Krizovatka: Tajovského (II/578) - Nam. L. Svobodu |Datum: 17.2.2020
Casovy usek: |2045 - popoludiiajsia Spicka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
Pozn.: Vposudeni je pri
Nip. . dopravnej skupine D5
779-"0” S potitané s dvomi jazdnymi
Po:% pruhmi D5a (pravy pruh s
CH21 pokraCovanim na Nam. L.
D1 T. . Svobodu) a D5b (lavy s
D4, CHZ2 ( d0vskéng pokraéovanim na
o2 Tajovského) s adekvatnymi
\ D5 intenzitami doprawvy.
p3 CH23 I PosUdenie je spracované
}' hlavne na zistenie miery
4 D& vzdutia k okruznej krizovatke.
e ]
1'3@"‘} CH24 D6 bude skoordinovana s
D3 a D4 a nepocitame so
zaplnenim
medzkrizovatkového Useku.
index index Poznamk
. Oznad. Omassg Js,st Tv f, faktora f, faktora Qs Omassg | Ogew | Omassg . ,y
P.¢ . - - (smerodajné vo
Symbol voz/h] | [i.v/n] | (%] | [ |G TV, s [ |6 TV, 8] [woz/h] /9s 1| /9.as .
faze)
R, ch) R, ch)
1 D1 227 2000 9,7 10,94| TV | 9,7 |1,00| & 3 1873 | 0,1212
2 D2 691 2000 | 6,1 |0,97[Tv]6,1[1,00] 3 3 1941 |0,35609 1
3 D3 721 2000 7,5 0,96 V| 7,5 [1,00] & 3 1920 |0,37552
4 D4 224 2000 | 4,9 (0,98 TV | 4,9]1,00] & 3 1953 |0,11467 2
5 D5a 227 2000 9,7 |0,94 Tv| 9,7 |1,00] & 3 1873 | 0,1212
6 D5b 691 2000 6,1 [0,97| Tv | 6,1[1,00] & 3 1941 |0,35609
Priebeh faz
T :
3 T 2
i1 1 : :
g 1 '
-».- ;. ‘ 1 ) e e e 'Zf‘i“":—,l
d el + e |
% Lle e — {
21 :t l . T S —— |
p qmassg i p qmassg,i
)RR = 0471 )R =/ T,= 24s ty= 77 s tugew= 100 s
" gs,i " g gs;
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ™ - .
Vypocéet dlzok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 100 s Tz= 24 s B = 0,4708
P& Oznac. SmerOdaj- O c1massg m Qs tB bmassg ggew tFen‘ tF thew
) Symbol faze: [voz/h] | [vz] | [woz/h] | [s/voz] [ [1 [ [s]] [s] | [s] |Poznamky
1 D1 227 6,3 1873 1,92 12,1
2 D2 1 691 19,2 1941 1,86 0,356 35,6]57,49( 61
3 D3 721 20,0 1920 1,88 37,6
4 D4 2 224 6,2 1953 1,84 0,115 11,5]18,51| 15
5 D5a 227 6,3 1873 1,92 12,1
6 D5b 691 19,2 1941 1,86 35,6
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 PR .
Preukazanie kvality dopravy
tu= 100 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
. | te f ts q m Js ts nc C g Nce Ny h S Nre | Istau | W
P.¢.| O SV
i D [s]| [ | [s] | [woz/h]| [woz] | [voz/h] | [s/wz] [[woz] | [voz/h] | [] | [woz] [ [woz] | [%] [ [%] | [voz] | [m] | [s] Q
1| p1 |e4o640] 36 | 227 | 63 | 1873 | 192 [ 333 | 1199 |0,189| 00 | 26 | 41 | 90 | 44 | 29 7 A
2 | D2 |61fo610] 39 [ 691 [ 192 | 1941 | 186 [329| 1184 |0584| 00 | 116 | 61 [ 90 |113] 72 | 12 [ A
3| b3 |50]o0500f 50 | 721 | 200 | 1920 | 1,88 [26,7| 960 [0751| 10 [ 167 [ 83 | 90 [ 157 ]| 101 | 24 | B
4| Da | 15]0150] 85 | 224 | 62 | 1953 | 1,84 [ 81 [ 293 |0764| 15 | 62 [ 99 | 90 | 105 | 66 | 59 | D
5 | Dsa | 71 [0,710] 29 | 227 [ 63 [ 1873 | 192 [36,9| 1330 |0,171| 00 | 21 [ 33 | 90 | 37 | 25 5 A
6 | D5b | 71 [0,720| 29 | 691 | 192 [ 1941 | 1,86 |383| 1378 |0502| 00 | 86 | 45 | 90 | 89 | 57 7 A




CDS 2025 2035 2045
Vstup rano poobede rano poobede rano poobede
Tajovs. od LIDL vlavo A (57 m) A (47 m) A (63 m) A (52 m) A (74 m) A (57 m)
Tajovs. od LIDL priamo | A (24 m) A (21 m) A (27 m) A (22 m) A (30 m) A (25 m)
Tajovs. od Kordiky B (107 m) | A(76 m) B (131 m) A (84 m) C (162 m) B (101 m)
Nam. L. Svobodu C (38 m) C (50 m) D (51 m) D (64 m) C (45 m) D (66 m)

7. ZAVERY A ODPORUCANIA

Okruzna krizovatka kapacitne nevyhovuje uz v su€asnosti. Toto bolo konStatované uz vroku 2012
s odporu¢anym navrhom turbo-okruznej krizovatky. Navrhovana turbo-okruzna krizovatka vyhovuje.
Stykova krizovatka kapacitne nevyhovuje taktiez uz v sicasnosti. Svetelne riadena krizovatka kapacitne
vyhovuje na celé vyhladové obdobie. Vypocitané vzdutie pred riadenym priechodom pre chodcov (na
vstupe od okruznej krizovatky) by nemalo dosiahnut’ k okruznej krizovatke, avSak treba pocitat’ (najma v
Spickovom obdobi) s pomaly iducimi vozidlami na danom vstupe, ktoré mézu CiastoCne spomalit
dopravny prud aj na kruhovom objazde.
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Smerovanie dopravy - rok 2025 rano
Smerovanie dopravy - rok 2025 poobede
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PRILOHA 1:Smerovanie dopravy - rok 2025 rano
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PRILOHA 3:Smerovanie dopravy - rok 2035 rano
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PRILOHA 4:Smerovanie dopravys- rok 2035 poobede
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PRILOHA 5:Smerovanie dopravy - rok 2045 rano
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PRILOHA 6:Smerovanie dopravys: rok 2045 poobede



