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Zakladné (daje stavby

Projektova dokumentacia riesi napojenie objektu socialnych sluzieb, vjazd/vyjazd na cestu |.
triedy € 66 v obci Sumiac, ast' Cervend Skala.

Stavba sa nachadza v k.0. Sumiac na pozemku p.t. 5610. Investorom je Domov socilnych sluieb,
Pohorelskad Masa.

Cesta I. triedy C. 66 je obojsmernd asfaltovd komunikacia (d'alej cesta I. friedy) so sirkou
vozovky v predmetnom Gseku 7,50m. Cesta |. triedy prechaddza zastavanym Gzemim obce. Chodnik
v danej lokalite vybudovany nie je. SGbezne s komunikaciou sG zelené pasy a odvodnovacie rigoly.
V danej lokalite je vybudované zvislé dopravné znacenie. Intenzita dopravy na ceste |. triedy je dana
svojou funkcnost'ou.

Novy vjazd bude situovany kolmo na cestu |. triedy a bude zrealizovany v mieste zeleného
pasu. Vjazd bude obojsmerny a plynuly a bude plynule napojeny na cestu I. triedy pomocou betdnového
obrubnika ABO 1/15, ktory bude osadeny na stojato do betdnového l6zka do Grovne s asfaltovym
krytom vozovky tak, aby v ziadnom pripade netvoril prekazku. 0d obrubnika vjazd pokracuje smerom
k pozemku investora.

Priprava stavby si nevyzaduje blracie prace, d'alej budd rucné, alebo strojné odkopavky
zeminy v zelenej ploche. Pred zatatim stavebnych a zemnych préc bude potrebné vytyéit' vSetky

inzinierske siete nachadzajice sa v zaujmovom GUzemi.

Po ukonceni prac, investor je povinny odstranit' vSetky pripadné poskodenia, ku ktorym doslo
v dosledku realizacie stavby. Cestu |. triedy uvedie do povodného stavu.

Vykopova zemina bude odvezend na pozemok vlastnika. Realizaciou stavby nevznikne Zziadny
nebezpelny odpad.

Starostlivost' o Zivotné prostredie pocas vystavby

Navrhovana vystavba svojou konstrukciou, pouzitymi materialmi ako aj vyuzitim nebude maf
ziadny negativny vplyv na zivotné prostredie. Pri vystavbe nebudl pouzité také postupy, technoldgie
a stavebné stroje, ktoré by mohli mat' neziadlci vplyv na Zzivotné prostredie. Priprava stavby si
nevyzaduje ziadne blracie prace, d'alej budd rutné a strojné vykopy.

Stavebnou Cinnost'ou nevznikne stavebny odpad, s ktorym je investor povinny nakladat' podla
prislunych ustanoveni zakona ¢.79/2015 Z.z. o odpadoch v zneni vyhlagky MZP SR & 365/2015 Z.z.,
ktorou sa ustanovuje kataldog odpadov v zneni neskorsich predpisov. Dodavatel stavby je povinny
stavebné pripadné odpady vznikajice pri tejto cinnosti a odpady z demolacii materidlovo zhodnotit' pri
vystavbe resp. rekonstrukcii komunikacie.

Kvalifikicia a kategorizacia odpadov vzniknutych pocas vystavby :

Cislo skupiny Nazov skupiny Kateg.odpadu

MnoZstvo
17 Staveb. odpady a odpady z demolacii
17 01 Beton, tehly, dlazdice, obkladacky a keramika
17 01 01 beton 0 0,00t
17 03 Bitimenové zmesi, uhol'ny decht a dechtové vyrobky
17 03 02 bitGmenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0 0,00t
17 05 Zemina /vrat. vykopovej zeminy z kontamin. ploch /,

kamenivo a material z bagrovisk

17 05 06 vykopova zemina ind ako uvedena v 17 05 05 0 0,20t
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Vykopana zemina bude pouzita Ciastocne na spatny zasyp a prebyftotna zeminu bude
rozhrnutd na vlastnom pozemku investora.

Udaje o podkladoch a prieskumoch
Ako podklad pre vypracovanie projektu pre stavebné povolenie bolo pouzité :

- kopia z katastralnej mapy
- list vlastnictva
- geodetické zameranie pozemku investora
a z prislusnych platnych STN a slvisiacich pravnych predpisov :
- STN 73 3050 Zemné prace
- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii
- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach
- Zakon €.135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach v zneni neskorsich predpisov,
- zakon C. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke, vyhlaska MV SR ¢.30/2009 Zz a TP 69/2022.

Technické rieSenie

Navrhovany vjazd na pozemok vyhovuje predpisom platnych STN a je navrhnuty tak, aby
vyhovoval z hl'adiska predpokladanych prevadzkovych poziadaviek na obsluhu.

Osadenie cestného obrubnika pri vjazde na cestu |. triedy zabezpedi plynulé dopravné
napojenie. Stavebné prace sa budd realizovat' na verejnom priestranstve, v mieste zelenej plochy.
Sirka napojenia bude 5,50m vratane obrubnikov. Smerom ku komunikacii je vjazd obojstranne rozireny.
Polomery zaoblenia sd R=3,00m. Pri napojeni na cestu I|. triedy je sSirka vjazdu/vyjazdu 8,80m.
Projektova dokumentacia uvazuje s tym, ze vjazd bude sldzit' pre vozidla skupiny 1. Vjazd bude
plynule napojeny na asfaltovd komunikaciu.

Pred zacCatim stavebnych prac je potrebné asfaltovi komunikaciu rovno zapilit. V mieste
napojenia na cestu I. triedy bude osadeny novy najazdovy obrubnik, betonovy cestny obrubnik ABO
1/15 bez skosenia, ktory bude osadeny do betdnového l6zka triedy betdnu C 12/15 na Strkovom
podklade hribky 100mm na stojato, do Grovne s asfaltovym krytom cesty I triedy. Pozdiznu $karu
medzi novo osadenym obrubnikom a komunikaciou je potrebné zaliat' epoxidovou tesniacou zélievkou.

N&jazdovy obrubnik bude osadeny do Grovne komunikacie a v ziadnom pripade na komunikacii
nesmie tvorit' prekazku. Dizka napojenia je &,70m. Prietny spad je v mieste napojenia na cestu I. triedy
je 2,00% smerom do zelenej plochy. Pozdizne vjazd smerom od cesty | triedy klesa -25,00%
k pozemku investora.

Kons$trukcia nového napojenia je navrhnuté:

- cementobeténovy kryt Bl hr. 180mm

- kari siete 150x150/12mm

- Strkodrvina fr. 0-31,5mm hr. 220mm
Spolu hr. 400mm

Celkova vymera napojenia s odstavnou plochou je: 28,00 m?.

Zo vsetkych stran je vjazd lemovany betdnovym cestnym obrubnikom ABO 1/15 bez skosenia,
ktory je osadeny do betdnového l6zka na stojato do Grovne s krytom vjazdu.
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V pripade ak potas realizacie prac napojenia na konstrukciu vozovky cesty I. triedy (spevnend
krajnicu) zhotovitel' zisti, Ze konStrukcia vozovky vratane podkladovych vrstiev nie je dostatocne
Gnosna bude potrebné zrealizovat' vymenu tychto konStrukinych vrstiev na Sirku preplatovania tj.
500mm.

Konstrukcia krajnice je navrhnuté:

- Asfaltovy beton AC 11 STN EN 108-1 hr. 50mm
- Spojovaci postrek

- Obal'ované kamenivo asfaltom AC22 STN EN 108-1 hr. 80mm
- Infiltracny postrek STN 73 6129

- Cementom stmelené vrstvy (BGM (5/6 STN EN 14 2271 hr. 200mm
- Strkodrvina fr.0-31,5mm UMSD 0/31,5 hr. 220mm
- Separatno - vystuzna geotextilia

Spolu hr. 550mm

Cementobetdnova vozovka -vSeobecné poziadavky
OSetrovanie a ochrana povrchu

Cementobetdnovy kryt vozovky sa musi ihned po dohotoveni chranit' proti rychlemu
odparovaniu vody napr. ochrannym postrekom parotesnymi latkami, prikrytim foliami a podobne. Spdsob
ochrany musi byt primerany danym klimatickym podmienkam. Pri ocakavanom rychlom ochladeni je
potrebné Cerstvy betdn chranit' najmenej do doby narezania Skar tepelno-izolatnymi rohozami.
Ustanovenia o dobe osetrovania, o ochrane proti teplotnym trhlindm a proti mrazu sG obsiahnuté v
norme STN EN 206-1. Konkrétny sposob a dobu ochrany musi esSte pred zafatim prac odsGhlasit
objednavatel. Jednoflivé druhy ochrany povrchu cementobetonového krytu je mozné pouzivat
samostatne alebo v kombinacii. Ak sa oSetrovanie narudi (napr. vplyvom vetra), je nevyhnutné
zabezpetit' jeho bezprostrednd obnovu. Ochrana sa musi vykonavat' celoplosne na vsetkych
povrchovych Castiach krytu (i na boCnych stenach).

Rezanie a tesnenie Skar

Po vybudovani betdnovej vozovky sa narezd skary, tak aby maximélna plocha betdnovej dosky
bola 25 m2. Skary sa vyplnia trvalo pruznym tmelom. Vzhladom na charakter dopravného zat'aZenie
vozovky a polohy (B dosky:

Vhodny ¢as rezania je potrebné volit' tak, aby sa predislo vzniku nesdmernych zmrast'ovacich
trhlin. Pri rezani sa nesmd poskodit' hrany skar vytrhavanim zfn kameniva. Poloha priecnych a
pozdiznych $kar sa vyznatuje na beténovom kryte vozovky s presnostou +10 mm. Na rezanie
zatvrdnutého cementobetonového krytu vozoviek sa pouziji kotGcové pily s reznymi kotdcmi hrdbky
najviac 4 mm. Hibka rezu podta STN 73 6123 sa odpordta pri prietnych $karach s klznymi tfiimi 0,25 h
- 0,30 h a pri pozdiznych kotevnjch $karach 0,30 h - 0,35 h, kde “h" je hribka cementobeténového
krytu. Z dovodov spravneho utesnenia Skar sa tieto v hornej Casti rozsiria podla poziadaviek vyrobcu
tesniacich hmdt. Pri pozdiznych &kérach je spravidla postatujice roziirenie na 8 mm a pri prietnych
skarach nad 10 mm. Modul tesnenia (pomer Sirky a vysky tesniacej hmoty v drazke skary) sa odporica
pri Sirke drazky do 12 mm 11 a pri Sirke nad 12 mm 2:1. Po prerezani zmrast'ovacej skary na
potrebnd hibku sa musi rezny material zo $kary odstranit' a $karu pred tesnit' vhodnym profilom z
mikroporovitej gumy. Zalievka alebo tmel nesmie presahovat’ nad povrch vozovky. Podla teplotnych
podmienok v priebehu prac je vhodné skary vyplnit' priblizne 1 mm az 3 mm pod droven povrchu krytu.
Priestorové skary sa vytvaraji prerusenim cementobetonového krytu na celd hribku oddelovacimi
vlozkami, ktoré musia byt dostatoCne tuhé, aby sa pri zhutfiovani zmesi nedeformovali. Zaroven vsak

STAVBA: DSS
CAST: VJAZD NA CESTU I. TRIEDY C. 66
Strana &4



musia umoznovat' zlzenie Skarovej sStrbiny pri objemovych zmenach krytu. Pred utesnenim skary sa
musi oddelovacia vlozka odstranit' do hibky najmenej 35 mm. V doskach, ktoré nie si vybavené tffimi
alebo kotvami, je mozné priestorové skary vytvarat' prerezanim krytu na celG hrdbku dosky. Po
odstraneni betdénu z rezu sa skara vyplni az do Grovne 25 mm od povrchu dosky napr. gumovou
drvinou, spevni sa latexovou zalievkou a zvysnych 25 mm sa utesni vhodnou zalievkovou hmotou.
Skary je mozné vyplfiovat' zalievkovou hmotou za tepla pomocou zalievata $kar vybaveného nepriamym
regulovatelnym ohrevom, teplomerom, GCinnou mieSackou a Cerpadlom na dopravu zalievkovej hmoty k
plniacej tryske. Vyplhovanie sSkar zalievkou za studena alebo tmelom sa moéze vykonat' pomocou
vytlacovacej pistole ovladanej tlakovym vzduchom, hydraulicky alebo mechanicky, pripadne zalievacom
skar vybavenym Gcinnou miesSackou a cCerpadlom na dopravu hmoty k plniacej tryske. Pri dvoj a
viaczlozkovych zalievkovych hmotach alebo tmeloch je nutné dodrziavat' ich vzajomny pomer
davkovania, spésob miesania a technologicky postup predpisany vyrobcom. Pruzné vlozky sa pouzivaji
spravidla len na doCasné predtesnenie skar. Ich pripadné iné pouzitie musi odsdhlasit’ objednavatel na
zaklade technickych podmienck spracovanych zhotovitelom.

Do pozdiZnych $kar budd vlozené mikroporézne pryZové vlozky kruhového profilu (g 1,25) a
skary budd tesnené asfaltovou zalievkou za horlGca z modifikovanych asfaltov AMe 65. Priecne skary
budl utesnené pryzovymi profilmi F10-0 (napr. PHOENIX)

Pred uvedenim vozovky do prevadzky musia byt vSetky sSkary v cementobetonovom kryte
dokladne utesnené.

Sirka dosky zavisi od &irkového usporiadanie komunikacie. Maximalna §irka dosky nesmie byt
hribky dosky. Navrhuje sa 3,75 - 6 m, v priemere 5 m, rozmiestnenie skar je v prilohe fechnickej
spravy.

Povrch (B vozovky bude s wuzaftvaracim naterom Sealer a pozadovana drsnost' sa zabezpeli
metlickovou dpravou povrchu.

Odvodnenie
Pri stavebnych pracach nesmie byt naruenj prietny a pozdizny spad cesty I triedy.
Odvadzanie povrchovych vod musi byt zachované.

Zemné prace

Vybudovanie zariadenia staveniska bude urcené investorom. Projekt zariadenia staveniska si
podla svojich potrieb a pldnovaného nasadenia kapacit spracuje vybraty zhotovitel stavby a pred
zacatim prac zabezpeli jeho schvalenie, vratane terminu jeho likvidacie.

DoCasna depdnia ornice bude vytvorend v priestoroch zariadenia staveniska. Predpokladd sa
jej Ciastotné vyuzitie komerénym spOsobom a potrebnd rezerva bude ponechana na prevedenie
terénnych Gprav. Skryvka bude zrealizovana v hrdibke 300mm pocas realizacie hrubych terénnych
Uprav. Deponia vyt'azenej zeminy z vykopu bude umiestnend na mieste urcenom investorom. Zhotovitel
stavby vykond vlastny prieskum dostupnosti vhodnych nasypovych materialov. Vo vykope nad 1,50m
zabezpetit' vykop proti zosunutiu.

Vzhladom nato, Ze v Case spracovania PD nebol spracovany geologicky prieskum v rieSenej
lokalite nie je mozné zhodnotit' zakladové pomery. PodloZie je nutné upravit' zhutnenim, chemicky,
alebo inym urfenym spdsobom tak, aby najmensia dnosnost' plane vyjadrend hodnotou modulu
pretvarnosti Edef2 nebola menSia ako 60MPa. Musi byt splnend podmienka Edef2/Edefi=max2,5. Plan
musi zodpovedat' poZiadavkdm STN 72 1006. V pripade, Ze sa nebude dat' zemina zhutnit' mechanicky
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(premocené podloZie na jar a pod.), navrhujeme pouzitie iny dCinny spdsob zlepSenia dnosnosti podlozia
a to vybudovanim geodosky hribky 500mm z nasypu zo strkodrvy fr. 0 - 125mm.

Doporucujem zakladové pomery zhodnotit' pocas realizacie stavby a v pripade nevyhovujicich
zakladovych pomerov vhodnym sposobom upravit' podlozie v spolupraci vylutne s geotechnikom podla
poziadavky investora. Cestné teleso sa bude budovat' na rastly terén. Cestné teleso sa bude sypaf
po vrstvach hribky 30 cm s dokladnym zhutnenim zemnej sypaniny. Nasyp sa bude budovat' iba zo
zemin vhodnych do nasypov dialniénych a cestnych komunikacii. Tieto zeminy s reprezentované bud'
kamenistymi horninami typu zahlinenych Strkov a strkopieskov, alebo stmelenymi horninami typu
hlinitych alebo ilovitych Strkov. Sposob kontroly zhutnenia je u jednotlivych typov zemin nasledovny:

Miera zhutnenia piesCitych a strkovitych zemin sa urcuje relativnou ulahlost'ou ID v zmysle
STN 72 1005. Pozadovana najmensia miera zhutnenia:

Relativna ulahlost' ID
na plani a 50 | v ostatnej v podlozi pod
cm Casti nasypmi
pod planou nasypov
ZEMINA
Piesok, piesok so Strkom 0,70 0,80 0,90
(Strk menej ako 25 %)
Piesok so Strkom (25 - 50 % Strku) 0,70 0,75 0,85
Strk s primesou piesku (25 - 50 % piesku)
Piestity Strk
Strk s primesou piesku a jemnejsich 0,70 0,70 0,80
Zfn ( do 25 %), Strk

Poznamka: Hodnoty na plani a pod flou sa vzt'ahuji aj na plaf v zéreze, ale iba do hibky 30 cm.
Mierou zhutnenia jemnozrnnych (sddrznych) zemin je koeficient kvality zhutnenia D (%) podla

STN 72 1005. Potrebna max. objemova hmotnost' sa stanovuje sklskou zhutnitelnosti podla STN 72

1015 (Proctor-standard, PS).

Pozadovana najmensia miera zhutnenia sGdrznych zemin musi zodpovedat' hodnotéam:

Zeminy s max. objem. Koeficient kvality zhutnenia D(%)

Hmotnost'ou podl'a

STN 72 1015 (kg.m=3) na plani a 50 cm podv nasypoch do vyskylv p9dloii nasypov
planou 15 m do hlbky 50 cm

1500 - 1650 - 95 92

1660 - 1750 102 95 92

1760 a viac 100 95 92

Poznamky: Hodnoty na plani a pod fiou sa vzt'ahujii aj na plai v zéreze, ale iba do hibky 30 cm.
Pozadovana miera zhutnenia zmiesanych sddrznych a nesiddrznych zemin sa urci podla tab. 1.
a 2. tak, ze rozhodujici je ten postup, podla ktorého je zodpovedajica pozadovana hodnota objemovej
hmotnosti suchej zeminy vyssSia. Pritom je d'alSou podmienkou, aby pri laboratornej skiske
zhutnitelnosti podla STN 72 1015 doslo k dostatocne vyraznému a jedinému vrcholu Proctorovej
krivky. Dostatotna miera zhutnenia kamenitych a balvanitych sypanin je dosiahnuta vtedy, ak pri
kontrole nivelatnou metddou neprekroci rozdiel zatlacenia pred a po dvoch kontrolnych pojazdoch
zakladného zhutnovacieho mechanizmu 0,5% hrdbky vrstvy. Nesmie tiez dochadzat' k viditelnym
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pruznym deformaciam pod behdnom valca. Po dohode so stavebnym dozorom je mozné pouzit' aj iné
nepriame metody (podla STN 72 1006) a stanovit' tak kritérium zhutnenia.

Krytie podzemnych vedeni
Pocas realizacie prac je potrebné dodrzat’ minimalne vzdialenosti podzemnych vedeni

inzinierskych siefi:
- vozovka (merané od koruny): silové kable - 1,0m, plynovody - 1,00m, vodovodné potrubie -
1,50m, kanalizacia - 1,80m
- chodnik (merané od koruny): silové kable - 0,35m, plynovody - 0,80m, vodovodné potfrubie -
1,00m az 1,60m, kanalizacia - 1,00m
- terén: silové kable - 0,70m, plynovody - 0,80m, vodovodné potrubie - 1,00m az 1,60m,
kanalizacia - 1,00m

Trvalé dopravné znacenie

Stavba je napojend na jestvujici miestny dopravny systém. Organizacia dopravy je dana
smerom prijazdovej komunikacie. V sdvislosti so stavbou sa nenavrhuje nové zvislé dopravné znacenie.
Pri vyjazde vozidiel na cestu |. triedy je rozhlad na obe strany dostatotny a bez prekazok.

Docasné dopravné znacenie

Bude potrebné z hladiska bezpecnosti pracovnikov a z hl'adiska zabezpecCenia prejazdu
vozidiel na ceste I. triedy pri realizacii vjazdu.
Pocas realizacie stavby bude obmedzend plynulost' cestnej premavky na ceste I triedy
v Useku diZky pracoviska 15,40m. Prejazdna &irka obojsmernej cesty bude 6,00m vo dvoch jazdnjch
pruhoch. Na stavbe bude pouzita pracovnd schéma B 3 s doplnenim DZ.
Dotasné dopravné znafenie je zriadené priefnymi uzaverami, pozdiznou uzéverou
a najpotrebnejsimi prenosnymi dopravnymi znackami.
Priena uzévera
- smerovacimi doskami lavymi 702 spoloCne s vystraznymi svetlami typu VS1
- 212 Prikdzany smer jazdy obchadzania vlavo, DZ bude osadena na prvej smerovacej doske
- smerovacimi doskami lavymi 702 bez vystraznych svetiel
Pozdi{Zna uzavera

- smerovacimi doskami lavymi 702 spoloine s vystraznymi sveflami typu VS1 na kazdej druhej
smerovacej doske
Prenosné dopravné znacky

131 Praca
Mk Z(zen3 vozovka sprava
A Z0zena vozovka zl'ava

253 Najvyssia dovolend rychlost: 50km/hod
254 Zakaz predchadzania

267 Koniec viacerych zakazov

503 Smerova sipka

PoCet prenosnych dopravnych znaciek a ich presné osadenie vid' vykresova dokumentacia, vykres ¢.5.
Prenosné dopravné znacky pouzité na zabezpeCenie pracoviska musia zodpovedat' Z.z.

¢.30/2020, ako aj prislusnym sdvisiacim predpisom, vyhlaskam a normam. Znacky pouzité na

zabezpeCenie pracoviska budd zakladnej velkosti v reflexnej Gprave. Investor urci osobu, ktora bude
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zodpovedat' za spravne osadenie prenosnych dopravnych znaCiek, ich kontrolu poCas trvania stavby
a za odstranenie tychto znaciek po ukonceni stavby.

Stavebné stroje a nastroje budd umiestnené na pozemku vlastnika a tu bude uskladneny aj stavebny
material.

Bezpectnost' prace

Pri realizacii stavby je potrebné dodrziavat' vsSetky predpisy o bezpecnosti a ochrane zdravia
pri praci a manipulacii so strojnym zariadenim.

Pred zatatim stavebnych prac musi stavbyvedici oboznamit' vSetkych pracovnikov vystavby
s podmienkami dodrziavania bezpecnostnych opatreni pri praci, ktoré sd v sdlade s vykonavanim
pridelenej prace.
Bezpecnostné oznatovanie pracovnych mechanizmov

Pracovné vozidla a pracovné stroje pouzivané na vykonavanie prac na pracovnom mieste
v dopravnom priestore musia byt' vybavené bezpetnostnym vystraznym oznacenim.
Vystrazné oznaCenie moze byt : vystrazna farebnd povrchova dprava, Cerveno-biele retroreflexné
prvky na vozidlach, svetelné sipky, prip. zariadenia predbeznej vystrahy.
Bezpetnostné oznatovanie 0sob

Osoby, ktoré sa budl pohybovat' v priestore staveniska, sG povinni v zaujme svojej ochrany
nosit' viditelny bezpectnostny odev, napr. bezpecnostna reflexna vesta, overal, nohavice, bunda alebo
plastenka, ktoré musia byt oranzovej fluorescencnej farby, ktorého prednd a zadna strana ma plochu
najmenej 1500cm?.

Ochranny odev podla platného predpisu TP 06/2013 musi byt vyhotoveny z fluorescencného
materialu, spredu aj zozadu opatreny dvomi vodorovnymi pasmi Sirokymi 5 az 10cm a dlhymi min. 25cm.
Pasy s( vo vzdialenosti od seba 5 az 10cm so sdmernym umiestnenim na strednl zvisll os tejto
plochy, pricom plocha ani jedného z pasov na hornej Casti odevu na stojacej osobe nesmie byt nizsie
ako 90cm nad droviou cesty. Pasy musia byt vyhotovené z bielej retroreflexnej folie alebo z bielych
odrazovych skiel.

Vypracoval: Ing. Pafrik Polc
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