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Nizna Mysla — Ruskov, komplexna rekonstrukcia k.€.2, dizka 6,596 km, so sanaciou
zelezniéného spodku, KR mostov a priepustov a nastupist’' Bohdanovce, Vysna
Mysla

DSPRS Cast F: Projekt organizacie vystavby

2. PREDMET RIESENIA

2.1 Zdovodnenie stavby

Dévodom rekon$trukcie je nevyhovujuci stav Zzelezni€ného zvrSku. RekonStrukciou
Zelezniéného zvrdku, spodku, dalSich stavieb a zariadeni sa docieli vy$Sia spolahlivost a
odolnost sucasti zelezni¢nej infrastruktury.

Ciefom stavby je zlepSenie technického stavu zelezni¢nej infrastruktury a tym zabezpedenie
plynulej a bezpeCnej prevadzky osobnej a nakladnej Zelezni¢nej dopravy na trati €. 101A a
znizenie nakladov na udrzbu zariadeni infrastruktury.

3. PREHLAD POUZITYCH PODKLADOV

Pre vypracovanie projektovej dokumentacie v stupni pre stavebné povolenie v podrobnostiach
pre realizaciu stavby (DSPRS) boli pouzité nasledovné podklady:

- zadanie investora;

- geodetické zameranie v suradnicovom systéme JTSKO03, vySkovom systéme Balt p.v.;

- prieskumy na mieste stavby;

- inziniersko-geologicky prieskum a ekologicky prieskum kameniva kol'ajového 16Zka;

- vyjadrenia k inzinierskym sietam a ich vytyCenie za ucasti spravcov;

- zavery z pracovnych jednani a z konferenéného prerokovania stavby;

- prislusné technické normy, predpisy a vyhlasky.

4. SUVISIACE OBJEKTY A STAVBY

Suvisiacimi stavebnymi objektmi a prevadzkovymi subormi su vSetky SO a PS tejto stavby.

Stavebné objekty:
. SO 01 Zelezniény spodok
. SO 02 Zeleznigny zvrsok
o SO 03 Zastavka Bohdanovce
o S0 03.1 Nastupiste v zastavke Bohdanovce
o SO 03.2 PristreSok pre cestujucich v zastavke Bohdanovce
o) SO 03.3 Pristupové komunikacie v zastavke Bohdanovce
o SO 034 VonkajSie osvetlenie v zastavke Bohdanovce
o SO 035 Oplotenie v zastavke Bohdanovce
o SO 04 Zastavka Vysna Mysla
o) SO 04.1 Nastupiste v zastavke Vysna Mysla
o SO 04.2 PristreSok pre cestujucich v zastavke Vy3na Mysla
o) SO 04.3 Pristupové komunikacie v zastavke Vysna Mysla
o) SO 04.4 VonkajSie osvetlenie v zastavke VySna Mysla
o SO 05 Mosty
o SO 05.1 Most v km 77,631
o SO 05.2 Most v km 78,157
" SO 05.2.1 NRT most €. 18 v km 78,157
. SO 05.2.2 SRT priepust &. 73 $km 71,370
o SO 05.3 Most v km 78,820
" SO 05.3.1 NRT most €. 19 km 78,820
. SO 05.3.2 SRT most &. 75 $km 72,033
o SO 054 Most v km 79,245
o SO 05.5 Most v km 79,580
. SO 05.5.1 NRT most €. 21 km 79,580
. SO 05.5.2 SRT priepust &. 76 $km 72,789

REMING CONSULT a.s.
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o SO 05.6 Most v km 79,687 — podchod
o SO 05.7 Most v km 80,473
o SO 05.8 Most v km 82,058
o SO 05.9 Most v km 83,019
o SO 05.10 Most v km 83,445
o SO 05.11 Most v km 83,780
o SO 06 Priepusty
o SO 06.1 Priepust v km 78,566
. SO 06.1.1 NRT priepust €. 39 km 78,566
. SO 06.1.2 SRT priepust &. 74 $km 71,783
o SO 06.2 Priepust v km 81,080
o SO 06.3 Priepust v km 81,614
o SO 06.4 Priepust v km 82,600
o SO 06.5 Priepust v km 82,807
o SO 07 Ukolajnenie
. SO 08 Uprava trakéného vedenia
o S0 08.1 Cestny nadjazd M3812 v km 79,475 — protidotykova ochrana
o SO 08.2 Cestny nadjazd v km 78,912 — protidotykova ochrana
o SO 09 Prelozka a ochrana inZinierskych sieti
o S0O09.1 Prelozka DOK ZSR
o S009.2 Prelozka a ochrana kablov 6 kV
o S009.3 Prelozka a ochrana vedeni ST

Prevadzkové subory

o PS 01 Uprava zabezpeg&ovacieho zariadenia
o PS 02 Rozhlasové zariadenie v zastavke Bohdanovce
o PS 03 Rozhlasové zariadenie v zastavke VySna MysSla

5. TECHNICKE RIESENIE

5.1 Existujuci stav

Predmetom Uprav je kolaj &. 2 v medzistaniénom useku ZST Ruskov — ZST Nizna
Mysla dvojkolajnej trate &. 101 A Cop (UA) — Cierna nad Tisou — KosSice. Trat &. 101 A je
koridorova trat’ patriaca do medzinarodnych koridorov AGC, AGTC, 0OSZD, PAN V, RFC9,
TEN — T. Trat je |. kategdrie, normalneho rozchodu, elektrifikovana jednosmernou trakénou
sustavou 3 kV; predmetna kolaj &. 2 je z roku 1955. Zelezniény zvrsok je tvaru R65 na
prevazne betonovych podvaloch.

Predmetom kolajovych uprav je usek zkm 77,415 — 84.011.

V Useku zkm 77,415 — Zkm 80,600 je trat dvojkolajna so subeznou kolajou trate Sirokého
rozchodu (SRT) &. 102 A UZgorod (UA) — Matovce SRT — Haniska pri Kosiciach SRT, ktora
ma svoje vlastné staniCenie 70,6 — 74,8 aktora je takisto elektrifikovana jednosmernou
trakénou sustavou 3 KkV. Vdotyku spredmetnou tratou je medzistaniény uUsek
Sirokorozchodnej trate Vyhybiia Slanéik SRT — Vyhybria Hornad SRT.

NajstarSia Cast trate (nasypy a zarezy) bola vybudovana pre kofaj €¢.1 (Uhorska
severovychodna Zeleznica, v roku 1873). Neskér v 50 az 60-tych rokoch minulého sotorocia
bola trat zdvojkolajnena, nasypy dvakrat rozSirovane, v 50-tych rokoch pre polozenie 2. kolaje
normalneho rozchodu (Trat Druzby, 1954), v 60-tych rokoch pre poloZenie kolaje trate €. 102
A SRT (1965).

V predmetnom useku sa nachadza 11 mostov a 5 priepustov.
REMING CONSULT a.s. 5
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5.2 Navrhovany stav

V predkladanej projektovej dokumentacii su navrhované stavebné objekty a prevadzkové
subory, ktorych realizaciou sa dosiahnu nasledovné pozadované uUpravy:
= smerova a vysSkova uprava Casti kolaje ¢.2 trate v km 77,415 — 84,011,
sanacia zelezniéného spodku v tomto useku;
stavebné upravy na mostoch a priepustoch v rozsahu reviznych sprav;
rekonstrukcia nastupist pri kolaji €.2 v zastavkach Bohdanovce a VySna Mysla;
vybudovanie nového trakéného vedenia pri kolaji €.2;
zriadenie noveého ukolajnenia, novych izolovanych stykov;
Uprava zabezpecovacich zariadeni;
vybudovanie nového osvetlenia a rozhlasu na novych nastupistiach pri kolaji €. 2,
v zastavke Bohdanovce a Vy3na Mysla;
= obnovenie oplotenia v zastavke Bohdanovce medzi NRT a SRT.

Projektova dokumentacia bude riesit sanaciu podvalového podlozia vratane odvodnenia,
rekonstrukciu mostov, priepustov, obnovu nastupi$t a objekty stym suvisiace (Upravu
trakéného vedenia, prelozky kablovych vedeni, obnovu izolovanych stykov, osvetlenie)

5.2.1 Popis jednotlivych SO a PS stavby

STAVEBNE OBJEKTY:

SO 01 Zelezniény zvrsok

Rekonstrukcia Zelezniéného zvrsku kolaje €. 2 bude v km 77,415 — km 84,011

v celkovej dizke 6,596 km, materidlom novym, tvar Zelezniéného zvrsku 60E2 na

betdnovych podvaloch s pruznym upevnenim skrutkového typu v zmysle PL a predpisov ZSR
vzhladom na smerové pomery.

Pripojné polia na drevenych podvaloch budd navrhnuté pred vyhybkou &. 22 v ZST Ruskov a
za vyhybkou &. 2 v ZST Nizna Mysla. Mostnice budi navrhnuté na moste v km 83,445 (budu
sucastou mostného objektu) a drevené podvaly pred a za tymto mostom v oblasti poistnych
uholnikov a DZ. Dilatacné zariadenia pre most sa navrhnu nové.

Na mostoch bez presypavky s priebeznym kolajovym 16Zkom ako aj na usekoch pred a za
mostom bude navrhnuté zabudovanie podpodvalovych podlozZiek.

Kolajové 16Zko bude z vyvretych hornin frakcie 32/63 mm, v zmysle STN EN 13450 a predpisu
ZSR TS 3, s minimalnou hrabkou kolajového 16zka pod loznou plochou podvalu 350 mm, na
mostnych objektoch v zmysle platnych noriem a predpisov.

BK sa zriadi v celom useku v zmysle predpisu ZSR TS3-2 Bezstykova kolaj. Vyhybky &. 2 v
ZST Nizna Mysla aj vyhybka &. 22 v ZST Ruskov budu vovarené do BK.

Izolované styky v kolaji €.2 sa v celom useku zriadia nové. Vymenu privodnych lan pre
kolajové obvody v pocte 22 ks FG 300/190 a 22 ks FG 300/420.

Vystroj trate sa vymeni a doplni sa nova v zmysle predpisu Z10, priloha 8.

V celom Useku sa osadia zaistovacie znaCky na trakéné podpery — tyka sa to rekonstruovane;j
kolaje C.2.

S0 02 Zelezniény spodok

V sucCasnosti je kolaj bez sanacie podvalového podlozia. V ur€itych miestach dochadza k
poklesom vplyvom nestabilného podlozia. Odvodnenie je zabezpecené priekopami, ktoré na
mnohych miestach neplnia ucel, nakolko su znaéne zanesené a zarastené vegetaciou.

V zmysle zadania sa bude rieSit

REMING CONSULT a.s. 6
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Navrhne sa obnova kolaje so sanaciou podvalového podlozia. Typ podvalového podloZia sa
ur¢i z inZiniersko — geologického prieskumu v ramci PD.

V ramci PD sa predistia jestvujuce odvodiiovacie zariadenia pri kolaji €.2, pripadne navrh
novych a upravu banketu v celom useku.

SO 03 Zastavka Bohdanovce

Nastupiste pri kolaji &. 2 je dizky 183 m (km 79,698 — km 79,881) je v stéasnosti typu Tischer,
vySka nastupnej hrany od spojnice temien kolajnicovych pasov je 300 mm, vzdialenost
nastupnej hrany od osi kolaje €. 2 je 1750 mm.

Nastupiste pri kolaji €.2 sa navrhne nové v sulade s platnou legislativou. VySka nastupne;j
hrany bude 550 mm nad STKP a dizka v zmysle dopravnej technoldgie (200 m). Nastupiste
pozadujeme s pristreSkom pre cestujucich vo vyhotoveni antivandal s osvetlenim. Projektant
navrhne rekonstrukciu pristupovych komunikacii na nastupiste.

V ramci KR tohto nastupista sa vymeni suéasny plot (stipiky a pletivo ako vypl) medzi kolajou
normalneho a Sirokého rozchodu na plot betonovy.

Vzhladom na pozadované upravy v zastavke Bohdanovce projektant navrhuje rozdelit SO 03
Zastavka Bohdanovce na nasledujuce podobjekty:

SO 03.1 Nastupiste v zast. Bohdanovce

SO 03.2 PristreSok pre cestujucich v zast. Bohdanovce

SO 03.3 Pristupové komunikacie v zast. Bohdanovce

SO 03.4 Vonkajsie osvetlenie v zast. Bohdanovce

SO 03.5 Oplotenie

SO 04 Zastavka Vysna Mysla

Nastupiste pri kolaji &. 2 je v si¢asnosti dizky 227 m (km 81,790 — km 82,017), typu Tischer,
vySka nastupnej hrany od spojnice temien kolajnicovych pasov 150 mm. Vzdialenost
nastupnej hrany od osi kofaje €. 2 je 1650 mm.

Na nastupisti pri kolaji €. 1 a 2 sa v su€asnosti realizuje vymena vonkajSieho osvetlenia (nové
kablové vedenia, nové osvetlovacie sklapacie stoziare v pocte 7 ks pri kolaji €. 2).

Nastupiste pri kolaji €.2 sa navrhne nové, v sulade s platnou legislativou. VySka nastupne;j
hrany bude 550 mm nad STKP a dizka sa skrati zo st¢asnej dizky 227 m v zmysle dopravne;
technoldgie (na dizku 200 m). Nastupiste bude s pristreSkom pre

cestujucich vo vyhotoveni antivandal s osvetlenim. Navrhnuta bude rekonstrukcia
pristupovych komunikacii na nastupiste.

Rekonstrukciu nastupista bude prispbésobena k novému vonkajSiemu osvetleniu

a kablom ulozenym v zemi.

Vzhladom na poZzadované upravy v zastavke Bohdanovce projektant navrhuje rozdelit SO 04
Zastavka VysSna Mysla na nasledujuce podobjekty:

SO 04.1 Nastupiste v zast. VySna Mysla

SO 04.2 Pristredok pre cestujucich v zast. Vysna Mysla

SO 04.3 Pristupové komunikacie v zast. VySna Mysla

SO 05 Mosty

V rieSenom Useku trate sa nachadza 11 mostov.

Kazdy most bude rieSeny v samostatnom SO.

Stavba sa tyka rekonstrukcie kofaje €.2, jedna sa v8ak o dvojkoflajnu zZelezni¢nu trat v Casti
v sibehu s kolajou SRT. Oprava zavad na mostoch podla reviznych sprav sa bude
posudzovat pre kazdy most samostatne a rozsah bude upresneny v priebehu pracovnych
porad.

Prosime spravcu o poskytnutie projektovej dokumentacie realizacie mostov, pokial existuje.

SO 05.1 Most v km 77,631

REMING CONSULT a.s. 7
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Dvojkolajny klenbovy most premostuje vodny tok. Prechadza popod SRT na doskovy
prefabrikovany. Pod k. €. 1 je klenba kamenna, pozostavajuca z troch €asti, pod k. €. 2 je
klenba betdénova. Vyska presypavky je cca 4 m.

Vzhladom na KRZZ a umiestnenie v zemnom telese je potrebné na moste vykonat stavebné
upravy, oSetrenie povrchov mosta a odstranenie zavad z reviznej spravy.

SO 05.2 Most v km 78,157

Dvojkolajny klenbovy most je s priebeznym kofajovym |6zkom a premostuje vodny tok.

Dizka premostenia je 3,00 m. Pod k. &. 1 je klenba kamenna, pod k. &. 2 je klenba betdnova.
Kolajnice tv. R65 a tv. S49 na kolaji €. 1. Kolaj je smerovo vedena v priamej. Presypavka nad
parapetom je 30 cm. Klenbovy most je prepojeny dvoj rirovym priepustom pod SRT.
Vzhladom na KRZZ a umiestnenie v zemnom telese je potrebné na moste vykonat stavebné
upravy, a to izolaciu formou zabudovania izolaénych pasov po odobrani kolajového I6zka na
zamedzenie priesakom vlhkosti v klenbe, oprava povrchov a chyb uvedenych v reviznej
sprave.

SO 05.3 Most v km 78,820

Most je masivny s priebeznym kolajovym 16zkom. Dizka premostenia je 2,80 m.

Vzhladom na KRZZ a umiestnenie v zemnom telese je potrebné na moste vykonat stavebné
upravy, a to izolaciu formou zabudovania izolaénych pasov po odobrani kolajového I6zka na
zamedzenie priesakom vlhkosti nosnej konstrukcie, oSetrenie povrchov mosta, zrealizuje sa
zabradlie, vycisti rieCiSte od nanosov a od vegetacie, oprava chyb uvedenych v reviznej sprave

SO 05.4 Most v km 79,245

Dvojkolajny klenbovy most premostuje vodny tok. Klenba je kamenna. Medzi objektom

SRT a kamennou klenbou je beténova klenba $irky 6,40 m. Kolaj je smerovo vedena

v obluku. VysSka presypavky je 8 m.

Vzhladom na KRZZ a umiestnenie v zemnom telese je potrebné na moste vykonat sanaciu
povrchov mosta a odstranit’ chyby uvedené v reviznej sprave.

SO 05.5 Most v km 79,580

Dvojkolajny most je beténovy s ocelovobeténovou nosnou doskou, premostuje obCasny
vodny tok. Most je masivny s priebeznym kolajovym |6zkom. Kolajnice tv. R65 na k. €. 2 a tv.
S49 na k. &. 1. Strkové 16zko nad parapetom je hrabky 20 cm. Dizka premostenia je 2,94 m.
Vzhladom na KRZZ a umiestnenie v zemnom telese je potrebné na moste vykonat stavebné
upravy, a to izolaciu formou zabudovania izolacnych pasov po odobrani kolajového 16zka na
zamedzenie priesakom vlhkosti nosnej konStrukcie, oSetrenie povrchov mosta a obnazenych
nosnikov, zrealizuje sa zabradlie a povrchova uUprava, vycisti sa okolie mosta a pod mostom,
oprava chyb uvedenych v reviznej sprave.

SO 05.6 Most v km 79,687 — podchod

Most je masivny klenbovy s priebeznym kolajovym |6zkom. DiZka premostenia je 4,00 m,
volna vySka mosta je 3,60 m

Vzhladom na KRZZ a umiestnenie v zemnom telese je potrebné na moste vykonat stavebné
upravy, a to izolaciu formou zabudovania izolaénych pasov po odobrani kolajového I6Zka na
zamedzenie priesakom vihkosti nosnej konstrukcie.

Zaroven bude rieSena uprava osvetlenia podchodu v ramci SO 03.4 VonkajSie osvetlenie v
zast. Bohdanovce.

SO 05.7 Most v km 80,473

Most je masivny klenbovy s priebeznym kolajovym l6Zkom. DiZka premostenia je 7,00 m,
volna vyska mosta je 11,90 m.

REMING CONSULT a.s. 8
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Vzhladom na KRZZ a umiestnenie v zemnom telese je potrebné na moste vykonat stavebné
upravy, a to sanaciu povrchov mosta, zaistenie trhlin klenby a odstranenie zavad z reviznej
spravy.

SO 05.8 Most v km 82,058

Dvojkolajny Zelezobeténovy most je masivny s priebeznym kolajovym 16zkom, premostuje
$tatnu cestni komunikaciu. Kolajnice tv. R65 a tv. S49. Kolaj je smerovo v obluku. Dizka
premostenia je 7,40 m.

Vzhladom na KRZZ a umiestnenie v zemnom telese je potrebné na moste vykonat' stavebné
upravy, a to izolaciu formou izolaénych pasov po odobrani kolajového I6zka na zamedzenie
priesakom vlhkosti nosnej konstrukcie, oSetrenie povrchov mosta, zrealizuje sa povrchova
Uprava zabradlia, osadenie dopravného znacenia o podjazdnej vySke a odstranenie zavad z
reviznej spravy.

SO 05.9 Most v km 83,019

Most je masivny s priebeznym kolajovym 16zkom. Dizka premostenia je 2,80 m.

Vzhladom na KRZZ a umiestnenie v zemnom telese je potrebné na moste vykonat stavebné
upravy, a to izolaciu formou izolaénych pasov po odobrani kolajového 16Zka na zamedzenie
vlhkosti nosnej konstrukcie, oSetrenie povrchov mosta, oprava parapetu, zrealizuje sa
zabradlie a odstranenie zavad z reviznej spravy.

SO 05.10 Most v km 83,445

Most je jednokolajny. Konstrukcia mosta je ocelova nitovana priehradova s hornou mostovkou
bez priebezného kolajového 16Zka. Dizka premostenia je 33,40 m, volna vyska mosta je 10,87
m.

PoZadujeme suvislu vymenu mostnic, obluk s prevysenim. PoCet mostnic 63 ks a 2 ks
pomurnice. Sucastou objektu bude projekt opracovania mostnic.

Dilatatné zariadenia na ukonéenie BK sa vymenia za nové (bude sucastou Zelezni¢ného
zvrSku SO 01).

NavySe oproti investicnému zadaniu sa pozaduje oprava mosta podla zaverov reviznej spravy.

SO 05.11 Most v km 83,780

Most je kombinovany s priebeznym kolajovym |6Zkom. Dizka premostenia je 3,00 m, volna
vySka mosta je 6,80 m.

Vzhladom na KRZZ a umiestnenie v zemnom telese je potrebné na moste vykonat stavebné
upravy, oSetrenie povrchov mosta a odstranenie zavad z reviznej spravy.

SO 06 Priepusty

V rieSenom Useku trate sa nachadza 5 priepustov.

Kazdy priepust bude rieSeny v samostatnom SO.

Stavba sa tyka rekonstrukcie kofaje €.2, jedna sa v8ak o dvojkoflajnu Zelezni€nu trat v Casti
v sibehu s kolajou SRT. Upravy priepustov sa budl posudzovat pre kazdy priepust
samostatne a rozsah bude upresneny v priebehu pracovnych porad.

Prosime spravcu o poskytnutie projektovej dokumentacie realizacie priepustov, pokial
existuje.

SO 06.1 Priepust v km 78,566

Nosnu konstrukciu tvori klenba, zakladné rozmery priepustu su: dizka 2,90 m; vy$ka 2,90 m a
Sirka je 10,00 m.

Na rozdiel oproti investicnému zadaniu sa poZaduje su€asnu nosnu konstrukciu priepustu
podla potreby opravit, obnovit' jej funkénost a stabilitu. Obnovit hydroizolaciu priepustu.
OSetrit' zvetrané Casti priepustu. Vybudovat nové dno priepustu spolu s prahmi. Upravit
svahové kuzele na vtoku a vytoku.
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SO 06.2 Priepust v km 81,080

Nosnu konstrukciu priepustu tvori kamenna a betonova klenba. Zakladné rozmery priepustu
su: dizka 6,00 m; vyska 4,40 m a $irka je 16,10 m. Nosna konstrukcia je v kamennej &asti
miestami znacne poskodena. Kamenné bloky su zvetrané. Dno priepustu je zanesené
bahnom. Vtok a vytok su zarastené vegetaciou.

Sucasnu konStrukciu priepustu opravit, obnovit' jej funkénost a stabilitu. Posilnit spoj medzi
betdbnovou a kamennou ¢astou priepustu. Obnovit hydroizolaciu priepustu. OSetrit’ zvetralé
Casti priepustu. Vybudovat’ nové dno priepustu spolu s prahmi. Upravit svahové kuZele na
vitoku a vytoku. Upravit parapety na potrebna vySku, aby bolo zabranené presypavaniu
kameniva a osadit zabradlie v sulade s predpisanym mostnym prejazdovym profilom s
oSetrenim proti korozii.

SO 06.3 Priepust v km 81,614

Nosnu konStrukciu priepustu tvori kamenna klenba. Zakladné rozmery priepustu su:

dizka 8,00 m; vyska 4,20 m a Sirka je 9,60 m. Dno je zanesené bahnom. Vtok a vytok su
zarastené vegetaciou.

Sucasnu nosnu konstrukciu priepustu podla potreby opravit, obnovit’ jej funkénost

a stabilitu. Obnovit' hydroizolaciu priepustu. OSetrit zvetrané Casti priepustu, zrealizovat
zabradlie. Vybudovat’ nové dno priepustu spolu s prahmi. Upravit svahové kuzZele na vtoku
a vytoku.

SO 06.4 Priepust v km 82,600

Nosnu konstrukciu priepustu tvori kamenna proste ulozena doska s kamennymi oporami.
Zakladné rozmery priepustu su: dizka 0,90 m; vyska 4,20 m a $irka je 17,00 m. Vtok a vytok
sU zanesené a zarastené vegetaciou. Dno je zanesené bahnom.

Sucasnu nosnu konstrukciu priepustu podla potreby opravit, obnovit’ jej funkénost

a stabilitu. Obnovit' hydroizolaciu priepustu. OSetrit zvetrané Casti priepustu. Vydcistit' cely
priepust od nanosov bahna. Upravit svahové kuzele na vtoku a vytoku.

SO 06.5 Priepust v km 82,807

Nosna konStrukcia priepustu je tvorena doskou. Zakladné rozmery priepustu su: vysSka

1,90 m a Sirka je 9,60 m.

Sucasnu nosnu konstrukciu priepustu podfla potreby opravit, obnovit' jej funk&nost a stabilitu.
Obnovit’ hydroizolaciu priepustu. OSetrit zvetrané Casti priepustu. Vycistit cely priepust od
nanosov bahna a kamennych kvadrov. Upravit svahové kuzele na vtoku a vytoku. Upravit dno
priepustu.

SO 07 Ukolajnenie

Ukolajnenie je zriadené podla prilozeného ukolajfiovacieho planu. lzolacia ukolajhovacich
drétov je v rozsahu cca 25 % poskodena..

Vypracuje sa novy ukolajhovaci plan vSetkych zariadeni v zone trolejového vedenia na novy
stav podla normy STN EN 50122-1.

SO 08 Uprava trakéného vedenia

Vzhlfadom na charakter predpokladanych uprav budu upravy trakéného vedenia rieSené ako
stavebny objekt (odliSne od investicného zadania, kde sa uvazovalo ako prevadzkovy subor).
Trakéné vedenie (TV) je elektrifikované s jednosmernou prudovou sustavou 3 kV, ktoré bolo
uvedené do prevadzky v roku 1962. Zariadenie je v suCasnosti moralne aj technicky zastarané,
pricom spolahlivost a funkénost sa udrziava zvySenou starostlivostou v ramci udrzby. Trakéné
vedenie je situované do stavu jeho zjazdnosti nad kolajami. Aktualne zabudované (TV) v
useku trate Ruskov — Nizna Mysla 2. kolaje je zostavy ,J“. Nosné lano (NL) Cu 120 mm2,
trolejovy drot (TD) Cu 150 mm2, zosiliovacie AlFe 240 mm2. Trak&né vedenie je
plnokompenzované, uchytené na Sikmych izolovanych konzolach. Nastavky NLa TD su lana
Bz 70. Trakéné podpery su znacne skorodované. Trakéné podpery (2xT) ¢. 82 a 84 su
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vykotvené oproti stojacim TP €. 81 a 82. TP €. 112 (2xT), 114 (2xTn, 166, 178 (2xT), 184A,
186A, 188A, 190, 194, 210A vykazuju poSkodenie v miestach votknutia TP do zakladu (su
naklonené). Pod cestnymi nadjazdami v km 78,911 a 79,473 je znizena vySka zostavenia TV.
V roku 2011 bola vykonana vymena porcelanovych izolatorov za izolatory kompozitné (Kl)
napatovej sustavy 50 kV.

Trakéné vedenie kolaje €. 2 sa kompletne rekons$truuje, vratane stavebnej €asti. Kompletna
rekonstrukcia je potrebna vzhfadom na rozsah sanacii Zelezni¢ného spodku kofaje €. 2, ato z
dévodu hibky sanacie Zelezniéného spodku. Dalej doslo k dohode, Ze vykopové prace na Zel.
spodku budu zadinat az za Gsekmi elektrickych deleni trakéného vedenia s ZST Ruskov a ZST
Nizna Mysla, aby nedoslo k zasahu do trakEného vedenia ZelezniCnych stanic.

Dalej boli dohodnuté nasledujlice pouzité materialy so spravcom:
e |zolacie budu pouzité na napatovu hladinu 25 kV
VySky troleja v zavese 560 mm nad TK (okrem nutnych zmien vySok pod umelymi
stavbami)
Trakéné podpery typu DS (nosné), BP (kotevné, v mechanickych deleniach)
Kotvenie zostav plne kompenzované, 1: 3 s lanovou brzdou
Nastavkami trolej a nosnych lan: lano 50 mm2 Fe nerez
ZV podla poZiadavky spravcu bude naprojektovany na vnutornu stranu podpier, podla
miestnych pomerov méze byt vedené zvonku (priebehy pod umelymi stavbami atp.)
e Lana pevnych bodov: 50 mm2 Fe nerez
o Trakéné vedenie bude bez pridavnych lan

SO 09 Prelozka a ochrana inzinierskych sieti

V zaujmovom Uzemi sa nachadzaju podzemné vedenia v sprave SEE KosSice. Jedna sa
o kable dialkového ovladania pre usekové odpojovace (DOQO), kable pre napajacie vedenie,
kable spatného vedenia, kable pre ob&asnu navest.

V zaujmovom Uzemi sa nachadzaju zariadenia OZT (navestidla, VTO, rozhlasové stoziare). V
pripade kolizie s uvedenymi zariadeniami bude potrebna ich ochrana, resp. prekladka.
Taktiez sa v zaujmovom Uzemi nachadzaju trasy kablov OZT.

V sucasnosti sa ¢aka na vyjadrenia o sietach od spravcov. V priebehu projekénych prac sa
vytipuju miesta preloZiek a ochrany podzemnych inzinierskych sieti, ktoré budu v kolizii
s navrhovanymi Upravami Zelezni¢ného spodku, nastupist, mostov, priepustov alebo inych
zariadeni.

PREVADZKOVE SUBORY:

PS 01 Uprava zabezpeéovacieho zariadenia

Mimo investi€éného zadania je poZiadavka spravcu vymenit napajanie kolajovych obvodov,
vymenu menicov.

PS 02 Rozhlasové zariadenie v zastavke Bohdanovce

Na zastavke Bohdanovce sa nachadza rozhlasové zariadenie. Z dovodu rekonS$trukcie
nastupista pri kofaji €.2 bude nutna jeho Uprava.

PS 03 Rozhlasové zariadenie v zastavke Vysna Mysla

Na zastavke Vy8na MySla sa nachadza rozhlasové zariadenie. Z dovodu rekonstrukcie
nastupista pri kofaji €.2 bude nutna jeho Uprava.

Realizaciou vSetkych stavebnych objektov (SO) a prevadzkovych suborov (PS) v ramci

stavby, sa dosiahne zvySenie urovne bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢nej prevadzky
a znizenie nakladov na udrzbu infrastruktary.
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6. TECHNICKY NAVRH POV

6.1 Kapacita a vyuzitie existujucich objektov

Vyuzitie existujucich pozemnych objektov pre zariadenie staveniska je predmetom posudenia,
pripravy a dodavky zhotovitefa stavby. V pripade, Ze nebude mozZné vyuzit existujuce
pozemné objekty, je potrebné, aby zhotovitel stavby v ramci globalu zariadenia staveniska
vybudoval do€asné objekty zariadenia staveniska (z mobilnych buniek), ktoré budu situované
v mieste prifahlom k miestu vykonavania stavebnych prac.

6.2 Situovanie ploch na zariadenie staveniska

Upravy a vyuzitie navrhnutych pléch zariadenia staveniska (ZS) budu sugastou posudenia,
pripravy a dodavky zhotovitela stavby. Projektantom navrhované plochy zariadenia staveniska
su uvedené v situacii POV, ktora je su€astou koordinacnej situacie stavby — ¢ast' D Projektovej
dokumentécie.

Pristup na stavenisko bude mozny po jestvujucej cestnej sieti — z ciest Il. a lll. triedy v okoli
stavby a po miestnych a ucelovych komunikaciach.

6.3 Plochy pre do€asné ulozenie nevyuzitého materialu

Projekt uvazuje s nakladanim vytazeného zelezni¢ného kameniva, s odstranenym kamenivom
kolajového 16Zka sa bude manipulovat ako s celkom (mozné vyuZitie do nasypov alebo
podkladnych vrstiev v inych stavbach v buducnosti) a je uvazované s jeho priebeznym
odvozom na miesto, ktoré urci spravca. Vyziskané kolaje a vyhybky, uréené na demontaz
budi rozobraté (na mieste doasného ulozenia nepotrebného materialu) do sucasti
a odvezené podla pokynov spravcu.

S kratkodobymi plochami pre ukladanie nevyuzitého Zelezni€ného materialu, ktory nebude
priamo odvezeny, sa uvazuje v tesnej blizkosti zariadenia staveniska, na vhodnych spravcom
definovanych pozemkoch ZSR.

6.4 Napojenie zariadenia staveniska na energie

V dotknutom Uzemi je dostatoCne vybudovana infrastruktura inzinierskych sieti. Napojenie
staveniska na inZinierske siete nie je projektom organizacie vystavby Specialne rieSené a
nepredpokladaju sa vysoké naklady na vedenie dlhych pripojok elektrickej energie Ci vody.
Zhotovitel v pripade potreby (ak nebude mozné vyuZitie existujucich pozemnych objektov), v
ramci zariadenia staveniska osadi mobilné chemické WC.

6.5 RiesSenie dopravy

Ako pristupové trasy k priestorom zariadenia staveniska a do obvodu stavby bude zhotovitel
stavby méct vyuzivat cestnu siet v okoli miesta stavby, ako aj zelezni¢né trate. Pre pristup na
stavenisko sa nepredpoklada zriadenie doCasného pristupu, resp. do¢asného priechodu cez
koflaje. V Projekte sa predpoklada, Ze taZiskové stavebné prace (zelezniény zvrdok, spodok,
trakéné vedenie) budu vykonavané z kolaje, pre prace na mostoch a priepustoch budu
pouzivané cestné vozidla a mechanizmy.

6.5.1 Doprava po zeleznici

Zelezniéna doprava mdze sluZit na prisun kolajovych mechanizmov dodavatela, potrebnych
pre demontazne prace a realizaciu objektov Zel. spodku, zvr§ku, osvetlenia, vonkajSich prvkov
zabezpecCovacieho zariadenia, pripadne dalSich prac suvisiacich s realizaciou predmetnej
stavby a vyplyvajucich zo zvolenej technoldgie dodavatela.

Zarovefl mOze byt Zelezni€na doprava vyuZzita pre dovoz potrebného materidlu a odvozy
vyziskanych materidlov zo vSetkych prac. Pre vyuzZitie dovozu a odvozu materialu a
mechanizmov je navrhovana ZST Ruskov. ZST Nizna Mysla nie je vhodnou stanicou pre
nakladku a vykladku Zelezniéného materialu, resp. odstavovanie kolajovych mechanizmoyv,
vzhfadom na to, Zze nema dostatocnu kapacitu manipulaénych kofaji. Pripadnu potrebu
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odstavovania kofajovych vozidiel a mechanizmov stavby na dopravnych kofajach (v
ktorejkolvek nacestnej stanici) je potrebné vopred prerokovat s Odborom dopravy GR ZSR.

6.5.2 Doprava po ceste

Dovoz potrebného materialu a odvozy vyziskanych materialov mézu byt realizované tiez
cestnou dopravou. Vzhfadom na predpokladané obdobie vystavby a rozloZenie prac a presunu
materialov do celého obdobia sa stavba v cestnej doprave v okoli vystavby vyraznejSie
neprejavi. Dopravné trasy pre stavebné a dopravné mechanizmy a pre prepravu materialov
pre stavbu su mozné po cestach 11/552 (spojenie Bohdanovce — Ruskov), 11/576 (spojenie
KoSice — Bohdanovce), 111/3322, 111/3328, 111/3368, 111/3369, 111/3370, 111/3416 (spojenie do obce
Caria) a dalej po miestnych a ugelovych komunikaciach.

6.5.3 Obmedzenia pohybu chodcov v bezprostrednom okoli vystavby a na stavenisku

V projektovej dokumentacii nie je predpokladany pohyb chodcov v bezprostrednom okoli
vystavby, stavebné prace budu vykonavané v priestore s vyli¢enim verejnosti.

Stavebnou pracou nesmie byt ohrozena bezpeénost a zdravie zamestnancov ZSR ako aj
vSetkych oséb, ktoré sa mdzu pohybovat a vstupovat do priestorov pocas realizacie
stavebnych prac, v sulade s osobitym predpisom.

PocCas realizacie stavebnych prac musi zhotovitel vhodnym spésobom zabezpecit ochranu a
vytvorit bezpeéné podmienky pre pohyb svojich zamestnancov a zamestnancov ZSR.
Podrobnosti musia byt stanovené v &leneni:

a) poziadavky na vypracovanie technologickych postupov;

b) poziadavky na vypracovanie schém umiestnenia doCasnych prechodov pre verejnost,
vzhlfadom na harmonogram prac — v pripade, ak technologické postupy zhotovitela
vyzaduju vybudovanie doCasnych prechodov pre verejnost;

c) poziadavky na rozmiestnenie bezpecnostnych tabul s ozna¢enim bezpeéného pristupu
na doCasny prechod pre verejnost — v pripade, ak technologické postupy zhotovitela
vyzaduju vybudovanie doCasnych prechodov pre verejnost;;

d) poziadavky na vyznacenie a ohradenie koridorov a prechodov zabradlim;

e) poziadavky na zaistenie pracovisk stavby zo strany pristupu verejnosti;

f) podmienky vstupu a pohybu zamestnancov ZSR na stavenisko.

6.6 Odpadové hospodarstvo

Nakladanie s odpadmi poCas vystavby bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie
odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo. Zakladnou hierarchiou odpadového hospodarstva na stavbe, v zmysle Zakona
€. 79/2015 Z.z., je zavazné poradie tychto priorit:

- predchadzanie vzniku odpadov,

- priprava na opatovné pouzitie,

- recyklacia,

- iné zhodnocovanie, napr. energetické zhodnocovanie odpadov,

- zneSkodnovanie odpadov.
Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych
situacii, najma pocas vystavby.
Dodrziavanie hierarchie nakladania s odpadom zabezpeli poCas vystavby dodavatel
stavebnych prac a poCas prevadzky prevadzkovatel stavby, napr. uzatvorenim zmluvnych
vztahov s pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat poZadovany druh
Cinnosti.
Odpad, ktory vznikne pri realizacii a nebude ho mozné opatovne pouZzit, recyklovat alebo inak
(napr. energeticky) zhodnotit, bude odvezeny do Zariadenia na nakladanie s odpadom.
Odstranené vyhybky, prip. €asti kolaji a iny Zelezni€ny materiél bude odovzdany spravcovi ako
vyziskany material.
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Pripadné nebezpecné odpady budu bezodkladne odovzdané Specializovanej firme s
opravnenim na nakladanie s takymito odpadmi.

Podrobnejsie udaje tykajuce sa odpadového hospodarstva, predpokladana kategorizacia a
mnozstva odpadov, su uvedené v €asti B.3 Nakladanie s odpadmi.

6.7  Vazba na existujuce inzinierske siete

Pred za€atim projektovych prac boli zistované a spravcami zakreslené a potvrdené inzinierske
siete nachadzajuce sa v SirSom zaujmovom Uzemi stavby.

Zakreslenie inZinierskych sieti je su¢astou koordina¢nej situacie stavby a prislusnych PS a
SO. Pred zacliatkom vystavby je potrebné, aby dodavatel zabezpecil presné vytyCenie
vSetkych podzemnych inzinierskych sieti. V miestach moznych kolizii treba realizovat ru¢nym
vykopom sondaz hibky uloZenia a ak sa preukaze, Zze dochadza ku kolizii, bude potrebné
vzniknutu situaciu rieSit’ za pritomnosti spravcu prislusného vedenia.

6.8 Poziadavky na skusobnu prevadzku, objekty predéasne uvadzané do prevadzky

SkuSobna prevadzka a doba jej trvania vo vztahu k dokonceniu a kolaudacii stavby je zavisla
od priebehu stavebnych prac. Skisobna a overovacia prevadzka bude prebiehat podla
poziadaviek spravcu objektu / suboru. Spravcovia jednotlivych SO, PS a Casti stavby vznesu
poziadavky na komplexné vyskuSanie jednotlivych Casti stavby.

Rozsah a spbsob postupného odovzdavania do doCasnej prevadzky si dohodne zhotovitel
stavby s investorom na zaklade schvaleného postupu vystavby a preberacich konani.

6.9 Ochranné pasma

Ochranné pasma su podrobne rieSené v Casti projektovej dokumentacie B.2 — Plan BOZP.

Vzhlfadom na rozsah stavby pri realizacii déjde k styku s mnozstvom ochrannych pasiem.
Jednotlivé ochranné pasma su zohlfadnené v projektovom rieSeni stavby. Mozny zasah do
ochrannych pasiem je blizSie popisany v jednotlivych stavebnych objektoch.

Osobitne treba spomenut:
- ochranné pasmo drahy
- cestné ochranné pasma,
- ochranné pasmo vodarenskych zdrojov,
- ochranné pasma inzinierskych sieti.

Ochranné pasmo drahy je urlené zak. ¢ 513/2009 Z.z. o drahach v zneni neskorSich
predpisov. V ochrannom pasme drahy sa budu realizovat' stavby suvisiace s modernizaciou
Zelezni¢nej trate (napr. nadjazdy, podjazdy, pripojky inzinierskych sieti a ich rekonstrukcie a
pod.).

Cestné ochranné pasma su uréené na ochranu dialnic, ciest a miestnych komunikacii a
premavky na nich mimo zastavaného uzemia alebo uzemia ur€eného na suvislé zastavanie.
Su uréené zakonom €. 135/1961 Zb. v zneni neskorSich predpisov a jeho vykonavacim
predpismi.

Pri modernizacii zelezninej trate déjde k zasahu do existujucich ochrannych pasiem ciest |, Il
a lll. triedy, miestnych komunikacii, ale aj k vystavbe novych mimouroviiovych kriZeni, uprave
ciest a komunikacii a tym aj vzniku novych ochrannych pasiem.

Ochranné pasma vodarenskych zdrojov v zmysle zak. ¢. 364/2004 Z.z. o vodach sa
zriaduju na ochranu vydatnosti, kvality a zdravotnej bezchybnosti vody vodarenskych zdrojov.
Ochranné pasma su zaroven pasmami hygienickej ochrany.

Ochranné pasma inzinierskych sieti sa zriaduju na ochranu elektroenergetickych,
plynarenskych a telekomunikacnych zariadeni a zariadeni na ochranu sustavy tepelnych
zariadeni. Ochranné pasma su urCené zak. ¢. 251/2012 Z.z. o energetike v zneni neskorsich
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predpisov a zak. & 351/2011 Z.z. o elektronickych komunikaciach v zneni neskorSich
predpisov.

V ramci stavby dbjde k styku aj k upravam tras resp. prelozkam elektrickych vedeni nn, vn,
vvn, plynovych vedeni NTL, STL a VTL, telekomunika¢nych vedeni DK, MK, optickych kablov
atd.

VSeobecne pre projektovanie priestorového usporiadania vedeni technického vybavenia v
obytnych zénach sidelnych utvarov plati ,STN 73 6005 Priestorova Uprava vedeni technického
vybavenia“. Stanovuje zasady pre usporiadanie vedeni uloZzenych vo verejnych plochach a v
priestore miestnych komunikacii, vratane usekov ciest miestneho okruhu, pokial v prie€nom
usporiadani nie su tieto Useky ciest len krajnicami. Norma nerieSi usporiadanie vedeni
technického vybavenia vzhfadom k ostatnym pozemnym komunikaciam, drdham (okrem
elektrickovych trati v priestore miestnych komunikacii), vodnym tokom, oblastiam so
seizmicitou nad 60 a zosuvnym Uzemiam.

Elektroenergetické zariadenia

Podla §43 zakona €. 251/2012 Z.z.. o energetike a o zmene niektorych zakonov su ochranné
pasma stanovené nasledovne:

2

Ochranné pasmo vonkajSieho nadzemného elektrického vedenia je vymedzené zvislymi
rovinami po oboch stranach vedenia vo vodorovnej vzdialenosti meranej kolmo na vedenie od
krajného vodi¢a. Vzdialenost' obidvoch rovin od krajnych vodiCov je pri napati

a) od 1 kV do 35 kV vratane

1. pre vodiCe bez izolacie 10 m; v suvislych lesnych priesekoch 7 m,
2. pre vodi¢e so zakladnou izolaciou 4 m; v suvislych lesnych priesekoch 2 m,
3. pre zavesené kablové vedenie 1 m,

b) od 35 kV do 110 kV vratane 15 m,

c) od 110 kV do 220 kV vratane 20 m,

d) od 220 kV do 400 kV vratane 25 m,

e) nad 400 kV 35 m.

(3) Ochranné pasmo zaveseného kablového vedenia s napatim od 35 kV do 110 kV vratane
je 2 m od krajného vodi¢a na kazdu stranu.

(7) Ochranné pasmo vonkajsieho podzemného elektrického vedenia je vymedzené zvislymi
rovinami po oboch stranach krajnych kablov vedenia vo vodorovnej vzdialenosti merane;j
kolmo na toto vedenie od krajného kabla. Tato vzdialenost je

a) 1 m pri napati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulatnej a zabezpelovacej
techniky,

b) 3 m pri napati nad 110 kV.

(9) ochranné pasma elektrickej stanice vonkajsieho vyhotovenia:

a) s napatim 110kV a viac je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré su vedené vo vodorovnej
vzdialenosti 30m kolmo na oplotenie alebo na hranicu objektu elektrickej stanice,

b) s napatim do 110kV je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré su vedené vo vodorovnej
vzdialenosti 10m kolmo na oplotenie alebo na hranicu objektu elektrickej stanice,

c) s vnutornym vyhotovenim je vymedzené oplotenim alebo obostavanou hranicou objektu
elektrickej stanice, pricom musi zabezpeceny pristup do elektrickej stanice na vymenu
technologickych zariadeni.

(11) V blizkosti ochranného pasma elektrickych zariadeni uvedenych v odsekoch 2, 4, 7 az 9
je osoba, ktora zriaduje stavby alebo vykonava €innost, ktorou sa méze priblizit k elektrickym
zariadeniam, povinna vopred oznamit’ takuto Cinnost prevadzkovatelovi prenosovej sustavy,
prevadzkovatelovi distribuénej sustavy a vlastnikovi priameho vedenia a dodrziavat nimi
urcené podmienky.

Slaboprudové vedenia — telekomunikacie

V sulade so zdkonom €. 351/2011 Z.z o elektronickych komunikaciach sa telekomunikacné
zariadenie moézZe chranit ochrannymi pasmami, v ktorych su v rozsahu stanovenom
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vykonavacimi predpismi zakazané alebo obmedzené stavby, zariadenia, Upravy povrchu a
porasty, ktoré by mohli ohrozit telekomunikaéné zariadenie, jeho plynuld a nerudenu
prevadzku. Rovnakym spdsobom mézu byt zakazané alebo obmedzené niektoré €innosti v
ochrannych pasmach alebo v ich blizkosti.

Vykonavacia vyhlaska stanovuje, Ze ochranné pasmo chraniace dialkovy podzemny kabel,
vratane zariadeni, ktoré su jeho sucastou, je Siroké 2m a prebieha v celej dizke kablovej trasy.
V niektorej trase sa mdze toto pasmo v urditych bodoch rozsirovat az na 3m. Hibka
ochranného pasma je 3m a vyska tiez 3m (pocitané od urovne pody).

Pre umiestnenie kablovych vedeni v zastavanych uzemiach a pod komunikaciami platia
zvlastne predpisy.

V sulade s TNZ 34 2609 o projektovani kablovych rozvodov Zelezniéného zabezpedovacieho
zariadenia je ochranné pasmo Zelezni¢nych slabopradovych vedeni 1,5 m od osi vedenia na
obe strany.

Plynarenstvo
Podla § 79 zakona €. 251/2012 Z.z. o energetike a o zmene niektorych zakonov su ochranné
pasma stanovené nasledovne:
(1) ochranné pasma sa zriaduju na ochranu plynarenskych zariadeni a priamych plynovodov.
(2) Ochranné pasmo na ucely tohto zakona je priestor v bezprostrednej blizkosti priameho
plynovodu alebo plynarenského zariadenia vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od osi
priameho plynovodu alebo od pddorysu technologickej €asti plynarenského zariadenia merany
kolmo na os plynovodu alebo na hranu pddorysu technologickej &asti plynarenského
zariadenia. Vzdialenost na kazdu stranu od osi plynovodu alebo od pddorysu technologickej
Casti plynarenského zariadenia je:
a) 4 m pre plynovod s menovitou svetlostou do 200 mm
b) 8 m pre plynovod s menovitou svetlostou od 201 mm do 500 mm
c) 12 m pre plynovod s menovitou svetlostou od 501 mm do 700 mm
d) 50 m pre plynovod s menovitou svetlostou nad 700 mm
e) 1 m pre plynovod, ktorym sa rozvadza plyn na zastavanom uzemi obce s
prevadzkovanym tlakom niz§im ako 0,4MPa
f) 8 m pre technologické objekty
g) 150 m pre sondy
h) 50 m pre iné plynarenské zariadenia zasobnika a tazobnej siete neuvedené v
pismenach a) az g)
(4) Vlastnici pozemkov, ktoré sa nachadzaju v lesnych priesekoch, cez ktoré su vedené
plynarenské zariadenia prevadzkované s tlakom nad 0,4 MPa, su povinni umoznit
prevadzkovatelovi siete a prevadzkovatelovi tazobnej siete zachovat’ vofné pasy v Sirke 2 m
na obe strany od osi plynovodu distribu¢nej siete a taZobnej siete a v Sirke 5 m na obe strany
od osi plynovodu prepravnej siete a plynovodu, ktory je su€astou zasobnika.
(6) Vykonavat €innosti v ochrannom pasme plynarenského zariadenia mézu osoby iba so
suhlasom prevadzkovatela siete a za podmienok urCenych prevadzkovatefom siete.
Podla §80 zakona €. 251/2012 Z.z. su bezpec€nostné pasma plynarenskych zariadeni
stanovené nasledovne:
(1) Bezpec€nostné pasmo je ur€ené na zabranenie poruch alebo havérii na plynarenskych
zariadeniach alebo na zmiernenie ich vplyvov a na ochranu Zivota, zdravia a majetku osob.
(2) Bezpec€nostnym pasmom na ucely tohto zakona sa rozumie priestor vymedzeny
vodorovnou vzdialenostou od osi plynovodu alebo od pddorysu plynarenského zariadenia
merany kolmo na os alebo na pddorys. Vzdialenost’ na kazdu stranu od osi plynovodu alebo
od pbdorysu plynarenského zariadenia je:
a) 10m pri plynovodoch s tlakom nizSim ako 0,4MPa prevadzkovanych na volnom
priestranstve a na nezastavanom uzemi,
b) 20m pri plynovodoch s tlakom od 0,4MPa do 4MPa a s menovitou svetlostou do 350mm
¢) 50m pri plynovodoch s tlakom od 0,4MPa do 4MPa a s menovitou svetlostou nad 350mm
d) 50m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 150mm
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e) 100m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 300mm

f) 150m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 500mm

g) 200m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou nad 500mm

h) 50m pri regulaénych staniciach, filtraCnych staniciach, armatarnych uzloch.
(3) Pri plynovodoch s tlakom nizSim ako 0,4 MPa, ak sa nimi rozvadza plyn v suvislej zastavbe,
a pri regulacnych staniciach so vstupnym tlakom niz§im ako 0,4 MPa, lokalizovanych v suvislej
zastavbe, bezpelnostné pasma urci v sulade s technickymi poziadavkami prevadzkovatel
distribu€nej siete.

Vodovody a kanalizacie
Pre navrhovanie a priestorové usporiadanie vodovodnych vedeni, resp. kanalizaCnej siete,
platia STN 73 6005, STN 75 6101, resp. STN 75 5401 a 75 5402.
Ak nestanovi spravca sieti inak, je zakladné ochranné pasmo minimalne 2m.
Pre vodovody: DN 1200 - 10m
DN 800 - 8-10m
DN 400 - 5m

Ochranné pasma vodnych tokov

Ochranné pasma v suvislosti s vodnymi tokmi a plochami su predmetom zakona €. 364/2004
o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov (vodny zakon):

Podla § 27 ods. 1 pism. a) sa suhlas organu 3tatnej vodnej spravy vydava na uskuto¢nenie,
zmenu alebo odstranenie stavieb a zariadeni alebo na Cinnosti, na ktoré nie je potrebné
povolenie podla tohto zakona, ktoré v§ak mdzu ovplyvnit stav povrchovych véd a podzemnych
véd. Suhlas je potrebny, ak ide o stavby vo vodach a na pobreznych pozemkoch, stavby v
inundacnom uUzemi a v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov alebo stavby vo
vzdialenosti do 23 m od vzduSnej paty ochrannej hradze. Podla § 49 ods. 2 pobreznymi
pozemkami v zavislosti od druhu opevnenia brehu a druhu vegetacie pri vodohospodarsky
vyznamnom vodnom toku su pozemky do 10 m od brehovej Ciary a pri drobnych vodnych
tokoch do 5 m od brehovej Ciary; pri ochrannej hradzi vodného toku do 10 m od vzdusnej a
navodnej paty hradze. Podla § 73 ods. 3 ucastnikom vodopravneho konania je vo veci
povolenia tykajuceho sa vodného toku alebo pobreznych pozemkov spravca vodného toku.

Ochranné pasma v suvislosti s vodnymi tokmi a plochami su tiez predmetom STN 75 2102:
13.1 Ochranné pasma pozdiz vodnych tokov, ochrannych hradzi a vodohospodarskych
objektov sa stanovuju s ohlfadom na ochranu vodnych tokov pred znecistenim, protipovodriovu
ochranu, bezpecnost hradzi a objektov a na potreby udrzby. Pobrezné pozemky su sucastou
ochranného pasma. Sirku ochranného pasma a pobreznych pozemkov méze v odévodnenych
pripadoch upravit organ statnej vodnej spravy.
13.2  Na stanovenie ochrannych pasiem pozdiz brehov vodnych tokov sa toky zatrieduju do
troch kategorii:

a) vodné toky v Sirke medzi brehovymi ¢iarami nad 50 m;

b) vodné toky v Sirke medzi brehovymi Ciarami 10 az 50 m;

c) vodné toky v Sirke medzi brehovymi ¢iarami do 10 m.
13.3 Minimalna Sirka ochranného pasma sa stanovuje:

- pre toky kategérie a) na 10 m od brehovej Ciary

- pre toky kategorie b) na 6 m od brehovej Ciary

- pre toky kategérie ¢) na 4 m od brehovej Ciary
Ochranné pasmo sa navrhne podla miestnych podmienok s travnatym alebo drevitym
porastom, ktory v8ak nesmie prekazat odtoku povodnovych prietokov. V ochrannom pasme
nie je pripustna orba, stavanie objektov, zmena reliéfu tazbou, navazkami, manipulacia s
latkami Skodiacimi vodam, vystavba subeznych inZinierskych sieti.
13.4 Ochranné pasmo proti tazbe zeminy sa urCuje pre toky kategorie a) na 50 m od
brehovej Ciary, pre kategorie b) a ¢) na 20 m od brehovej Ciary.
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13.5 Ochranné pasmo ochrannych hradzi sa stanovuje v minimalnej Sirke 6 m od navodne;j
a do 10 m od vzdu$nej paty hradze alebo 3 m od vzduSnej paty hradze kazety. Pri hradzach
do vySky 2 m staci ochranné pasmo Siroké 4 m na vzdusnej strane aj na navodnej strane
hradze. V ochrannom pasme nie je dovolena orba a vysadba stromov, budovanie stavieb,
oplotenia, konstrukcii zamedzujucich prejazdnost ochranného pasma, tazba a navazka
zeminy, vytvaranie skladok, manipulacia s latkami Skodiacimi vodam, subezné vedenie
inzinierskych sieti. V zavislosti od miestnych podmienok treba zvazit' v ojedinelych pripadoch
roz8irenie ochranného pasma. V pripade, ak hrozi nebezpe&enstvo vinobitia, sa vysadzuje vo
vzdialenosti od 10 do 15 m od navodnej paty hradze ochranny lesny pas. Tazbu zeminy v
blizkosti ochrannej hradze je mozné pripustit’ len v pripade, ked sa preukaze stabilita podlozia
proti sufozii.

7. BEZPECNOST PRACE A TECHNICKYCH ZARIADENI

Bezpelnost a ochrana zdravia pri praci su podrobne rieSené v ¢asti dokumentacie B.2 — Plan
BOZP.
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8. POSTUP REALIZACIE STAVBY

8.1 Zakladné podmienky organizacie vystavby a dopravy pocas rekonstrukénych
prac
Postup realizacie stavby je navrhnuty nie len so zretelom na technoldgiu vystavby jednotlivych

objektov, ale hlavne pre minimalizaciu vplyvu vystavby na prevadzku Zeleznicnej dopravy na
hlavnej trati €. 101 A Cop (UA) — Cierna nad Tisou — KoSice.

Vystavba resp. uprava jednotlivych objektov a suborov s vplyvom na Zelezniénu prevadzku
prebehne podla podmienok Odboru dopravy GR ZSR.

Konanie nepretrzitych vyluk tratovej kofaje je mozné len s kladnym stanoviskom Odboru
dopravy GR ZSR.

Konanie vyluk (hoci aj len napatovych) oboch tratovych kolaji je mozné vyluéne len
v nevyhnutnych, nalezite odévodnenych pripadoch a to v ¢ase sedla osobnej dopravy.
Konanie vyluk Sirokorozchodnej trate (trat' &. 101 B) je nutné vopred prerokovat s Odborom
dopravy GR ZSR.

Zhotovitel je povinny pri planovani a realizacii stavebnych prac dodrziavat platnu legislativu
a predpisy ZSR, menovite predovéetkym predpisy ZSR Z1 a ZSR DP4 Vylukova g&innost
Zeleznic Slovenskej republiky.

Ina uprava stavebnych postupov podla poziadaviek zhotovitefla je mozZna, av$ak po
odsuhlaseni dotknutymi zlozkami ZSR, vratane Odboru dopravy. Rozhodujlci parameter pre
upravu stavebnych postupov je neprekroCenie maximalnej doby vyluk stanovené Odborom
dopravy.

Rychlostné obmedzenia budu rieSené ako Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti (POTR)
na taku rychlost, ktoru si bude vyzadovat charakter vykonavanych rekonstrukénych prac.
Zelezniény zvr$ok bude realizovany v &o najvacsich suvislych usekoch. Pogas vyluk budu
prebiehat prace na €o najvacSom pocte SO a PS pre minimalizovanie potrieb vyluk.
V zaverecnej etape budu realizované dokon&ovacie prace na dotknutych SO a PS, overovacia
a skusobna prevadzka podfa poziadaviek spravcov, technicko-bezpecnostné skusky a pod.

8.2 Stavebné postupy
Realizacia stavebnych prac je rozdelena na 4 etapy.

Vzhfadom na liniovy charakter stavby, je situacia POV (v prislusnej hladine) sucastou
koordinacnej situacie stavby — cast D Projektovej dokumentacie.

V tomto dokumente uvedena Casova naro¢nost jednotlivych faz vystavby predstavuje stredny
odborny odhad projektanta. Konkrétna Casova narocnost bude zalezat na zvolenej technoldgii
zhotovitela a jeho harmonogramu prac, ktory podlieha schvaleniu zo strany 0410 GR ZSR.

Etapa 1

Realizované stavebné prace pocas etapy:

- vyrub drevin, terénne Upravy, vybudovanie zariadeni staveniska;

- pre zabezpeclenie funkéného tratového zabezpeCovacieho zariadenia je potrebné
prioritne zrealizovat’ prekladku alebo ochranu 6 kV kébla (SO 09.2);

- realizacia z&kladov pre nové stoZiare trakéného vedenia (SO 08) — vyzaduje 44 x 8 hod
vyluku tratovej kofaje €.2 NRT a 1 x 8 hod vyluku tratovej kofaje €.2 NRT;

- zacCiatok realizacie ostatnych SO/PS — prace, ktoré neobmedzuju dopravnu prevadzku,
prip. ich je mozné/vhodné skoordinovat' s planovanymi vylukami v ramci tejto etapy;

- prekladky, pri ktorych sa predpoklada potreba kolajovych vyluk (SO 09.1, SO 09.3) je
potrebné ¢asovo koordinovat s pozadovanymi vylukami pre prace na SO 08;
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prace, kde sa predpokladd obmedzenie pre trat . 102 A (SRT trat) je potrebné
realizovat vo vlakovych prestavkach podla GVD tejto trate

Podmienky pre dopravu:

dizka trvania etapy: 8 tyzdnov (2 mesiace);

44 x 8 hod. kolajova a napatova vyluka TK ¢.2 NRT, v tom ¢ase bude doprava vedena
obojsmerne po TK ¢.1 NRT s funkénym TZZ;

1 x 8 hod kolajova a napatova vyluka TK ¢.1 NRT, v tom Case bude doprava vedena
obojsmerne po TK ¢.2 NRT s funkénym TZZ;

pripadné vyluky pre TK SRT je potrebné v dostatodnom predstihu prerokovat's Odborom
dopravy (0410) GR ZSR;

v pripade potreby (podla povahy stavebnych prac) bude okolo pracovného miesta
zavedené POTR (predpoklad i na SRT poéas realizacie prekladky DOK v zkm 70,5 —
73,0 trate €. 102 A)

Etapa 2

Realizované stavebné prace pocas etapy:

realizacia hlavnych stavebnych objektov — stavebné prace vyZadujuce vyluku tratovej
kolaje €. 2 NRT;

je potrebna dbsledna vecna a ¢asova koordinacia vykonavania stavebnych prac tak, aby
sa minimalizovala potreba vyluk prevadzkovanej zelezni¢nej infrastruktuary;

realizacia rekonstrukcie zelezni¢ného zvrsku a spodku (SO 01, SO 02) bude prebiehat
v €o najvacsich ucelenych usekoch, podfa zvolenej technoldgie zhotovitela;

k montaZzi novych prvkov trakéného vedenia (SO 08) mozno pristupit' az po prvom podbiti
novych usekov tratovej kofaje €.2 NRT; po kazdom dalSom podbiti nasleduje regulacia
TV;

na mostoch a priepustoch, ktoré vyZzaduju prace s vylukou tratovej kofaje ¢.2 NRT (SO
05.2.1, SO 05.3.1, SO 05.5, SO 05.6, SO 05.8, vSetky SO 06) je potrebné tieto prace
realizovat v ramci tejto etapy a ¢asovo skoordinovat s postupom realizacie SO 01, SO
02;

prace na zastavke Bohdanovce je potrebné realizovat tak, aby bol cestujucim umozneny
pristup na nastupisko pri prevadzkovanej kolaji;

osvetlenie a rozhlas na nastupiskach na zastavkach pri prevadzkovanych kolajach bude
funkéné;

po skonCeni etapy musi byt mozné uviest tratovu kolaj ¢.2 NRT do prevadzky
s funkénym TV a TZZ

Podmienky pre dopravu:

dizka trvania etapy: 16 tyzdnov (4 mesiace);

nepretrzita kofajova a napatova vyluka TK ¢.2 NRT,;

v celom medzistanicnom useku obojsmerna jednokolajna prevadzka po TK ¢.1 NRT
s funkénym TV, TZZ, s POTR v celej dizke MU na 50 km/h;

jazda parnych vlakov uskuto€riovana proti spravnemu smeru;

opakované kratkodobé vyluky (kolajové a napatove) TK €.1 NRT v ¢ase 00:00 — 04:00
(sedlo osobnej dopravy) pre zapazenie kolaje €.1 NRT — pocet vyluk bude zavisiet’ od
zvolenej technoldgie dodavatela;

cestujuci vo vlaku budu musiet byt oboznameny so zmenou strany pre vystup z vozidla;

Etapa 3

Realizované stavebné prace pocas etapy:

realizacia stavebnych objektov vyzadujucich vyluku tratovej kofaje ¢.1 NRT;
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- je potrebna dbsledna vecna a ¢asova koordinacia vykonavania stavebnych prac tak, aby
sa minimalizovala potreba vyluk prevadzkovanej zelezni¢nej infrastruktury;

-k montazi novych prvkov trakéného vedenia (SO 08) mozno pristupit az po prvom podbiti
novych usekov tratovej kofaje €.2 NRT; po kazdom dalSom podbiti nasleduje regulacia
TV;

- na mostoch a priepustoch, ktoré vyzaduju prace s vylukou tratovej kolaje €.1 NRT (SO
05.2.1, SO 05.3.1, SO 05.5, SO 05.6, SO 05.8, vsetky SO 06) je potrebné tieto prace
realizovat v ramci tejto etapy a ¢asovo skoordinovat’ s postupom realizacie SO 01, SO
02;

- po skoncCeni etapy musi byt mozné uviest tratova kolaj ¢.1 NRT do prevadzky
s funkénym TV a TZZ

Podmienky pre dopravu:

- dizka trvania etapy: 4 tyzdne (1 mesiac);

- nepretrzita kolajova a napatova vyluka TK €.1 NRT;

- v celom medzistanicnom useku obojsmerna jednokolajna prevadzka po TK ¢€.2 NRT
s funkénym TV, TZZ, s POTR v celej dizke MU na 50 km/h:;

- jazdy neparnych vlakov uskuto&riované proti spravnemu smeru;

- osvetlenie a rozhlas na nastupiskach na zastavkach pri prevadzkovanych kofajach bude
funkéné;

- v zavere etapy odstranovanie paZenia instalovaného pocCas stavebnych prac —
v kratkodobych vylukach (kolajovych i napatovych) TK €.2 NRT v ¢ase 00:00 — 04:00
(sedlo osobnej dopravy)

- cestujuci vo vlaku budu musiet byt oboznameny so zmenou strany pre vystup z vozidla;

Etapa 4

Realizované stavebné prace pocas etapy:

- dokonCovacie prace, odstrafiovanie zariadeni stavenisk, uvedenie pléch dotknutych
stavbou do pévodného stavu;

- v pripade potreby je mozné v ramci tejto etapy vykonat' odstrafiovanie starych stoziarov
TV, prednostne je ich vSak potrebné odstranit’ v ramci etap €. 3 a 4;

Podmienky pre dopravu:

- dizka trvania etapy: 2 tyzdne (0,5 mesiaca);

- prevadzka voboch tratovych kolajach NRT iv tratovej kolaji SRT obojsmerne,
s funkénym TV, v pripade potreby s POTR v miestach, kde si to bude povaha
vykonavanych prac vyzadovat;

- pripadné vyluky pre odstranovanie starych stoziarov TV kratkodobé (do 8 hodin), vzdy
len pre jednu tratovu kolaj — doprava vtom &ase bude vedena obojsmerne po
prevadzkovanej tratovej kolaji, s funkénym TV a TZZ;

9. ORGANIZACIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY POCAS VYSTAVBY
Navrh organizacie dopravy pocas realizacie riedi najnepriaznivejSie dopady na prevadzku, t.|.
sleduje prevadzkovo najnepriaznivejSie stavebné postupy vystavby.

9.1 Obmedzujuce (kritické) postupy vystavby

Z pohladu prevadzky Zelezniénej dopravy v MU Ruskov — Nizna Mysla, mozno za
obmedzujuce povazovat etapy €. 2 a 3, z dévodu dlhodobej nepretrzitej kolajovej aj napatovej
vyluky jednej z tratovych kolaji.
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V Etape 2 bude vylu€ena TK €.2 NRT po dobu 16 tyZdriov a v Etape 3 bude vylucena
TK €.1 NRT po dobu 4 tyZdfiov. Z tohto dévodu mozno za obmedzujuci (kriticky) postup
vystavby povazovat Etapu 2.

9.2 Navrh organizacie dopravy po¢as obmedzujucich postupov vystavby

V Etape 2 bude v predmetnom MU vylugena tratova kolaj &. 2 normalneho rozchodu —
nepretrzite a po dobu 16 tyZdnov. Doprava bude uskuto€fiovana v prevadzkovanej kolaji
obojsmerne, s funkénym TV a TZZ, s aplikovanim POTR okolo pracovného miesta v celej
dizke medzistanié¢ného Useku.

V priebehu Etapy 2 bude potrebné realizovat paZenie medzi TK ¢.1 a TK €.2 NRT,
Z tohto dévodu budu v priebehu Etapy konané opakované vyluky TK €. 1 NRT ato v sedle
osobnej dopravy v ¢ase 00:00 — 04:00 hod. Pocet tychto vyluk zavisi od zvolenej technolégie
dodavatela.

Jazdy vlakov budu uskutoCniované v prevadzkovanej kolaji obojsmerne, s funkénym
TZZ — v Etape €. 2 budu péarne vlaky jazdit proti spravnemu smeru. Organizacia dopravy
v krajnych dopravniach ZST Ruskov a ZST Nizna Mysla, resp. i v dlh§om Useku trate, bude
musiet byt prispésobena konaniu dlhodobej jednokolajnej vyluky v tomto useku. Zvlastnu
pozornost je potrebné venovat nakladnym vlakom v smere jazdy Kosice — Cierna nad Tisou,
vzhladom na narocné sklonové pomery trate.

V useku su trasované medzinarodné expresné viaky (1 par Ex vlakov relacie Humenné
— Praha), rychliky celostatneho vyznamu (1 par R vlakov relacie Humenné — Bratislava),
rychliky medzinarodné (2 pary RR vlakov relacie KoSice — Mukacevo, UA), osobné vlaky
medziregionalneho vyznamu (REX Humenné — KosSice) a regionalneho vyznamu (Os vlaky).

V nakladnej doprave st v MU vedené vSetky druhy viakov, pri¢om pri va&sine vliakov
kategérie Nex sa jedna o medzinarodné prepravy (Cierna nad Tisou — Ceska republika,
predovSetkym ostravsko-karvinsky region), pri Pn viakoch sa jedna o 3 hlavné relacie,
v ktorych su tieto vlaky trasovaneé: Cierna nad Tisou « Bratislava, Cierna nad Tisou <> Kosice
a Strazske < Kosice.

Trasy vlakov kategorie Mn su v predmetnom useku skreslené len ako vlaky podfa
potreby, vacsina tras Rv vlakov je takisto skreslenych len ako vlaky podla potreby — len 2 pary
Rv vlakov su v useku zavedené ako pravidelné viaky (podla ZCP a Planu vlakotvorby).

Tabulka: Prehlad vlakov v MU Ruskov — Nizna Mysla v siéasnom stave:

Obmedzujuci podty viakov
medzistanicny
Trat | Tratovy usek Usek smer Os Nex Pn Mn Rv SPOLU
P 25 10 9 0 2 46
Michalany - | Ruskov - Nizna Ppp 1 1 9 1 6 18
101 A . “r
Kosice Mysfa N 26 8 11 0 2 47
Npp 1 1 11 1 2 16

zdroj: Priepustnost tratovych kolaji ZSR, GVD 2020-2021
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Tabulka: Ukazovatele priepustnosti v MU Ruskov — Nizna Mysla v siasnom stave:
. Tobs Trmedz Twi Ndod Nvk So
Obmedzujuci

Trat | Tratovy Usek MU smer tobs tmedz Tstal n Kip z
P 831 609 60 50 45 0,24
101A Michalany - | Ruskov - Nizna | Ppp 7,3 53 109 42,1 22,7
KoSice Mysfa N 1061 379 60 56 51 03
Npp 8,9 3,2 114 41,2 20,4

zdroj: Priepustnost tratovych kolaji ZSR, GVD 2020-2021

Pre posudenie moznosti jednokolajnej prevadzky bol v ramci tejto ¢asti PD spracovany

grafikon vlakovej dopravy pre medzistaniény usek Ruskov — NiZzna My$la so zobrazenim tras
vlakov az po dopravne ZST Slanec a ZST Krasna nad Hornadom, pre 24 hodin. Spracovany
GVD je prilohou POV (t.j. predkladanej Casti F Projektovej dokumentacie) a neslizi na riadenie
dopravy, ale iba pre posudenie moznosti konania dlhodobej vyluky s jednokolajnou
prevadzkou v predmetnom MU.

Pre konstrukciu GVD boli pouzité nasledujice obmedzujuce podmienky:

pre véetky vlaky jazda v celom MU s POTR 50 km/h;

jazda vlakov v MU zabezpedovana funkénym TZZ obojsmerne po prevadzkovanej
kolaji;

pre vSetky vlaky jazda v ZST Ruskov a v ZST Nizna Mysla rychlostou 40 km/h v celej
dizke medzi vchodovymi navestidlami dopravne (predpoklad prejazdu vyhybkou do
odbocky);

trasy Os vlakov v MU st ponechané so zastavovanim na zastavkach, so skratenim
pobytov na 0,5 min na oboch zastavkach (VySna Mysla, Bohdanovce);

minimalny interval krizovania 2,0 min (ZST Ruskov), resp. 1,5 min (ZST Nizna Mysla)
pouzity len pre kombinaciu: prvy vlak prechadza, druhy odchadza; v ostatnych
pripadoch krizovanie nenastava priamo v krajnych dopravniach (polohy tras upravené
pre minimalizaciu mozného obmedzenia spésobeného zmenou tratovej kolaje vlaku);
interval naslednej jazdy upraveny tak, aby druhy vlak z krajnej dopravne odchadzajuci
nebol obmedzeny jazdou prvého vlaku;

vSetky vlaky osobnej dopravy, okrem Sv vlakov su skreslené, pricom trasy Ex a R
vlakov su dotknuté iba z dévodu dlhdieho jazdného &asu v MU, pobyt z dopravnych
dovodov v krajnych dopravniach je aplikovany len pre vlaky Os (v nevyhnutnych
pripadoch pre vlaky REX)

vSetky vlaky kategdrie Nex su skreslené, priCom uprava Casovej polohy je vzdy
smerom k neskorSiemu odjazdu z krajnej dopravne (t.j. nie s naskokom);

vlaky kategorie Nex pp su skreslené a uprava ¢asovej polohy ich trasy je len minimalna;
vSetky vlaky kategorie Pn su skreslené, priCom uprava Casovej polohy je vzdy smerom
k neskorSiemu odjazdu z krajnej dopravne (t.j. nie s naskokom);

znacna Cast vlakov Pn pp je skreslena — vo vofnych €asovych oknach;

pravidelné vlaky Rv su skreslené — mimo ich pravidelnej Casovej polohy, 2 pary vlakov
Rv pp su skreslené — vo volnych ¢asovych oknach;

vlaky Sv a Mn pp neboli skreslené, pravidelné Mn vlaky nie su zavedené.
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Tabulka: Prehlad vlakov v MU Ruskov — Nizna Mysla pogas jednokolajnej prevadzky
Tratovy | Obmedzujici R, )3 >
Trat | Usek MU smer | Ex |REX| Os [ OD [ Nex | Pn | Mn | Rv | ND | SPOLU
P, N 8| 18| 24| 50| 18] 20 0 4| 42 92
. Ppp,
101 | Michafany |  Ruskov - Npp 0 0 0 0 21 26 0 4| 32 32
A | -Kosice | Nizna Mysla
0 0 0
0 0 0

zdroj: vlastny prepocet

Tabulka: Ukazovatele priepustnosti v MU Ruskov — Nizna Mysla podas jednokolajnej

revadzky:
. Tobs Tmedz Twi Ndod Nvk So
Obmedzujtci
Trat | Tratovy Usek MU smer tobs tmedz Tstal n Kip z
P,N 1151,5 288,5 0 0 0 0,6
Michalany - | Ruskov - Nizna | Ppp, Npp 9,3 2,3 0 124 74,2 11,6
101 A o .
KoSice Mysla

zdroj: vlastny prepocet

Zo skonstruovaného GVD, ktorého vysledné ukazovatele je mozné vidiet' v tabulkach
vySSie vyplyva, Ze poc€as konania stavby je mozné prevadzku v predmetnom medzistani€énom
useku zabezpecovat jednokolajne.

Jednokolajna prevadzka kladie zvy$ené naroky na riadenie a organizovanie dopravy,
preto po¢as konania vyluky bude musiet byt prihliadané na operativne riadenie dopravy
v dlh§om uUseku, ako je predmetny medzistani¢ny usek, aby nedoslo k nahromadeniu viakov.
Zvlastnu pozornost je tiez potrebné venovat nakladnym viakom v smere Kosice — Cierna nad
Tisou, vzhladom na znaéne nepriaznivé sklonové pomery v MU Ruskov — Nizna Mysla v tomto
smere. Potrebna je tiez koordinacia so zhotovitelom stavby, predovietkym z pohladu
odstavovania jeho pracovnych vlakov na kolajach v krajnych ZSR. Projektant odpori¢a na
odstavovanie pracovnych vlakov manipulaénu kolaj v ZST Ruskov (k.6. 7a), dopravné kolaje
v krajnych dopravniach je vhodné ponechat volné pre pripadné pobyty vlakov z dopravnych
dévodov. Pripadné poZiadavky na odstavovanie vozidiel, mechanizmov, pracovnych vlakov
na dopravnych kolajach je potrebné dostatocne vopred prerokovat s Odborom dopravy GR
ZSR.

Zvlastnu pozornost je potrebné venovat vylukam, ktoré budu potrebné pocas
dlhodobej jednokolajnej prevadzky. Pre zabezpecenie plynulej prevadzky pocas stavebnych
prac je potrebné na viacerych miestach (a vo vazbe na viaceré stavebné objekty) zabezpecit
kolajové 16zko prevadzkovanej kofaje tak, aby mohli prebiehat prace na kofajovom spodku
vyluCenej kofaje — t.j. je potrebné zapazenie prevadzkovanej kolaje Stetovnicovymi stenami.
Polas takychto prac budu vyluCené obe tratové kolaje (kofajovo inapatovo), t.j.
v medzistaniénom useku bude zastavena prevadzka. Z tohto dévodu je navrhované konanie
takychto vyluk vyhradne v ase medzi 00:00 — 04:00, kedy je sedlo osobnej dopravy (v Useku
nie je trasovany ziadny osobny vilak). Potrebny pocet takychto vyluk zavisi od pouzitej
technolégie zhotovitela.
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Dopravné opatrenia podla povahy jednotlivych vyluk si uria dopravcovia. Pri
konstrukcii GVD pre jednokofajnu prevadzku je uvazované s pobytmi osobnych vlakov 0,5 min.
na oboch zastavkach v MU. Dopravca viakov Os bude musiet v prisludnych pripadoch
zabezpedit informovanie cestujucich o zmene strany pre vystup z vozidiel.

V najnepriaznivejSich pripadoch je mozné v pripade vlakov nakladnej dopravy vyuzit
ako obchadzkovu trasu jazdu po tratiach €. 103 A, 107 A a 107 D: Michalany — TrebiSov —
Banovce n.O. — Strazske — KapuSany pri PreSove — PreSov — Kysak (a v opanom smere).

Presné terminy, ¢asy trvania a podrobny popis prac v ramci vyluk jednotlivych
prvkov infrastruktury zhotovitel uvedie vo svojom harmonograme, ktory podlieha
schvaleniu zo strany jednotlivych zloziek ZSR, vratane Odboru dopravy GR ZSR.

10. HARMONOGRAM VYSTAVBY

Projektant navrhuje stavbu realizovat v obdobi mimo zimnych mesiacov. Termin
realizacie stavby, s prihliadnutim na ¢asové vazby ohladom posudzovania PD, alokacie
investiCnych prostriedkov a vyberu zhotovitela na strane organov Statnej spravy a investora,
je navrhovany nasledovne:

Zaciatok realizacie stavby: 12 /2024
Koniec realizacie stavby: 08 /2025
Predpokladané trvanie v mesiacoch / tyzdioch
M1 M2 M3 M4 M5 M6 M7 M8
1123 [4|5|6|7|8]|9]|10[11]12[13|14[15]|16[17|18[19(20 |21 |22 (23|24 (25|26 (27|28 (2930
Etapa 1
Etapa 2
Etapa 3
Etapa 4

Casové odhady trvania jednotlivych &innosti su stanovené ako odborny odhad
projektanta a konkrétne trvanie jednotlivych &innosti, ako i jednotlivych etap vystavby, bude
zalezat od pouzitej technologie zhotovitefa. Zhotovitel vypracuje podrobny harmonogram
prac, ktory je povinny predloZit na schvalenie prislusnym dotknutym zlozkdm ZSR,
predovsetkym Odboru dopravy GR ZSR (O 410 GR ZSR).

Prilohy:
Priloha &. 1: Fragment listu GVD pre jednokolajnt prevadzku v MU Ruskov — Nizna Mysla

V Ziline, september 2021

Vypracoval:

Ing. Martin Buda
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