Zaznam z porady

Stavba NiZna Mysla — Ruskov, komplexna rekonstrukcia
k.€.2, dizka 6,596 km, so sanaciou Zelezni¢ného
spodku, KR mostov a priepustov a nastupist
Bohdanovce, Vysna Mysla

Cislo zdznamu 5.

Datum / Cas 24.03.2021, 09:00

Miesto konania Videokonferencia
Zaznamenal Ing. Eva Gregova
Rozdelovnik podla pozvanky

Prilohy prezencna listina

Poslané 20.05.2021, mailom
Program Pracovna porada

Dalsie stretnutie Pracovna porada v maji 2021
1. Uvod

DO

KOSICE

Zodpovedny / Termin

Na uUvod pracovného stretnutia projektovy manager privital pritomnych a
oboznamil ich s postupom pripravy PD.

Za Ucasti investora a zastupcov ZSR (podla prezencnej listiny) a projektanta boli
prerokované navrhy rieSenia mostov a priepustov na zaklade predchddzajucej
porady konanej 18.decembra 2020.

Ing. Eva Gregova

2. Technické rieSenie

Zodpovedny / Termin

Na predchadzajucej profesnej porade bolo dohodnuté a nasledujicom navrhu bolo
reSpektované mimo uvedené dalej:

Mosty a priepusty, ktoré majd nadnasyp viac ako 2m, sa navrhni opravit zo spodu,
nebude sa odtaZovat kolaj.

Mosty a priepusty, ktoré maju nadnasyp mensi nez 2m, sa navrhnu sanovat zhora,
odtazi sa kolaj €.2 a aj ostatné kolaje (kolaj ¢.1 a SRT), ktoré s nad konstrukciou.

Most v km 78,157 a 78,820 maju nadndsyp menej nez 2,0m, su samostatné konstrukcie
pod NRT a SRT, preto sa tieto mosty budu rekonstruovat len pod kolajou €.1 a ¢.2 NRT.

Stanovisko GR ZSR, Odbor Zelezni¢nych trati a stavieb:

Na mostnych objektoch sa upravi nevyhovujiuci MPP na MPP 2,5 resp. 3,0. Nové mostné
objekty budu navrhnuté na zataZenie LM 71, a=1,21 pre NRT, pre SRT podla platnych
predpisov a noriem.

Pri zjednoteni mostnych objektov NRT a SRT prestavbou alebo zmensenim prierezu pod
mostnym objektom sa nezhorsi prietok.
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Z hladiska sprdvy je nutné doriesit so sprdvcami delenie objektov podla trate (NRT, SRT)
a ich evidencnych km.

3. Mostné objekty a priepusty — navrh rozsahu rekonstrukcie

SO 05.01 Most v km 77,631 /Reming/

Sucasny stav:

Jedna sa o existujuci dvojkolajny Zelezni¢ny most. Most pod kolajou €.1 a €.2 je tvoreny kamennou
klenbou. V ¢ase ked bola trat zdvojkolajnena bol most rozsireny pomocou beténovej klenby. Nasledne bola
budovand Sirokorozchodnad trat amostnad konstrukcia bola predizend pomocou Zelezobeténovych
prefabrikatov.

V sucasnosti je most znac¢ne poskodeny, hlavne presakujicou vodou cez nosnu konstrukciu, ¢o je
sposobené chybajicou (pripadne nefunkénou) izolaciou. Vplyvom poOsobenia vody dochadza
k degradovaniu samotného kusového staviva a vyplfiovej malty, ¢o ma za ndsledok odtrhnutie kamenne;j
klenby v rimsovej Casti, rimsovej stienky a porusenie kridel na vtoku. V priestore pod mostom je vedeny
vodny tok, ale aj polha cesta.

Presypavka a okolie kridel je zna¢ne zanesené naletovou vegetdciou, ¢o znizuje stabilitu svahu.
Navrh rieSenia z profesnej porady z 18.12.2020:

Mostnd konsStrukcia bude ponechana v povodnom rozsahu. Do vnutornej Casti klenby, ako aj do

Casti prefabrikovaného mosta budu viozené Strukturované ocelové potrubie z montovanych ocelovych
dielcov typu TUBOSIDER, ViaCon a pod. VloZzenim bude zabezpecena stabilita nosnej konStrukcie, ako aj
zabezpedena vodotesnost. V priestore za rubom vloZenej konstrukcie bude osadend drenaina rura na
odvod presakujucej vody. Drendzna rura bude vyvedenad cez nosnu konsStrukciu. Ocelova rdra bude
osadena na betonovych zdkladoch. Priestor medzi ocelovou a existujucou klenbou bude vyplneny
pomocou materidlu, ktory zabezpeéi Uplné a ucinné vyplnenie vzniknutého priestoru. Celo konstrukcie
bude ukoncené rovnobeznymi kridlami a ocelova cast bude opatrend monolitickou Zelezobetédnovou
rimsou.
Priestor na odvedenie vody bude vytvoreny v strednej ¢asti mostného otvoru, kde bude zhotoveny rigol.
Rigol bude zhotoveny z beténového I6zka min. hr. 200mm, do ktorého bude vkladana kamenna rovnanina
hr. 150mm. Priestor na vtoku a vytoku bude predisteny a vydlazdeny max. 5m pred a za konStrukciou, ¢im
sa zabezpeci dostatocny privod a odvod vody spod mostnej konstrukcie.

F:re_sypévka nosnej konstrukcie a okolie kridel budu zbavené naletovej vegetacie.

-

Pohlad na vtok Pohlad na vytok
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Zavery porady z profesnej porady z 24.03.2021.:

Projektant prezentoval rieSenie navrhnuté v sulade szavermi predchadzajiceho stretnutia. Navrhnuté
rieSenie musi riedit celd kondtrukciu mosta pod kolajami NRT i SRT vloZenim polkruhovej konstrukcie
z prelamovaného plechu uloZzenej na Zelezobeténovych oporach. Priestor medzi novou a starou
konstrukciou bude vyplneny vhodnym materidlom. Nova konstrukcia je navrhnutd koncepcne rovnaka pre
vsetky obdobné typy konstrukcii riesenej stavby. Tento navrh poskytne normou poZadovanu Zivotnost,
ktord pri inej forme sandcie zrejme nie je pri vynaloZenych ndkladoch moiné dosiahnut. Zaroven
konstrukcia samotna zabezpedi dostato¢nt normou poZzadovanu odolnost na ucinky zatazeni.

Mimo uvedeného neboli vznesené dalsie technické pripomienky.

Pod mostom je vedeny vodny tok. Priestor pod mostom po rekonstrukcii vyhovuje na poziadavky Q100 na
zéklade ziskanych udajov z SHMU. Priestor pod mostom sa zrejme vyuZiva ina prileZitostny prejazd
mensich dopravnych prostriedkov. Projektant na zaklade poZiadavky z porady na ucel objektu preveril Ucel
podzemkov pred aza mostom. Jednd sa pozemky evidované ako vodné plochy ateda nie je potrebné
dodrzat normové poZiadavky na gabarit dopravy.

SO 05.02 Most v km 78,157 /Reming/

Sucasny stav:

Jedna sa o existujlci dvojkolajny Zeleznicny most. Most pod kolajou ¢.1 je tvoreny kamennou
klenbou. V ¢ase ked bola trat zdvojkolajnena bol most rozsireny pomocou beténovej klenby. Nasledne bola
budovand Sirokorozchodna trat a mostna konstrukcia bola predi?enad pomocou dvojice Zelezobeténovych
prefabrikovanych rur priemeru 960mm. Na moste sa nachadza MPP 2,0 ¢o je v sucasnosti nepostacujuce
pre sucasne prevadzkované Zelezni¢né trate.

V sucasnosti je most znacne poskodeny, hlavne presakujucou vodou cez nosnu konstrukciu, ¢o je
spésobené chybajicou (pripadne nefunkénou) izolaciou. Vplyvom posobenia vody dochddza
k degradovaniu samotného kusového staviva a vyplfiovej malty, ¢o ma za ndsledok odtrhnutie kamenne;j
klenby v rimsovej ¢asti, rimsovej stienky a porusenie kridel na vtoku.

Presypavka a okolie kridel je znacne zanesené naletovou vegetaciou, ¢o zniZuje stabilitu svahu.
Navrh rieSenia z profesnej porady z 18.12.2020:

Mostna konstrukcia pod SRT bude ponechand v pévodnom rozsahu. Existujica konstrukcia pod
kolajou €. 1 a 2 bude odstranend a bude nahradend Zelezobeténovymi prefabrikovanymi rdrami priemeru
1000mm. Betdnové rury budl uloZzené do betdnového |6zka. Rury budu na vtoku ukoncéené Sikmymi
vtokovymi rdrami a kamennym obkladom do beténového 167ka. Dizka rdr bude navrhnuta tak, aby bol na
moste zabezpecéeny prechodovy prierez MPP 2,5.

Priestor na vtoku a vytoku bude precisteny a vydlazdeny max. 5m pred a za konstrukciou, ¢im sa
zabezpedi dostato¢ny privod a odvod vody spod mostnej konstrukcie.

Presypavka nosnej konstrukcie a okolie kridel budu zbavené naletove] vegetacie.
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Pohlad na vtok Prechod medzi klenbou a rdrou
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Pohlad na vytok

Zavery porady z profesnej porady z 24.03.2021:

Projektant prezentoval rieSenie navrhnuté s cielom vykonat sandciu existujucej konstrukcie. V ramci tej sa
vykona odkopanie rubu klenbovej ¢asti, bude zriadend nova izoldcia na rube konstrukcie vratane rubového
odvodnenia. Nosna konstrukcia klenby bude sanovand. Vtokové celo bude dobeténované tak, aby bolo
zriadené normové priestorové usporiadanie na moste vo forme uzavretého kolajového 16zka. Prechod na
otvorené kolajové |6Zko bude navrhnuty pomocou chodnikovej rampy drZanej dvojicami uhlovych
prefabrikatov IZT.

Druhd ¢ast konstrukcie v priestore rozéirenia pre SRT bude sanovana vlozeni HDPE rur. Viytokové ¢elo bude
taktiez pribeténované.
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SO 05.03 Most v km 78,820
\

O | | P (RS
Obr. Pohlad na vytokovu €ast pri kolaji SRT
Hlavné body rekonstrukcie mosta:

e (QOdstranenie a dobeténovanie hornej dosky mosta pod kolajami ¢.1 a 2.

e Predistenie rarovych priepustov pod kolajou ¢.3

e Rozsirenie mosta pri kolaji ¢.1

e Realizacia nového Cela a rimsy na vtoku (pri kolaji ¢.1)

e (Odburanie existujuceho ¢ela medzi kolajami ¢.2 a 3 a sandacia/dobetdonovanie prechodovej Casti

medzi mostom pod kolajami €. 1, 2 a existujucou konstrukciou pod kolajou €. 3
e VydlaZdenie ob&asného koryta na vtokovej aj vytok. ¢asti mosta v dizke 3 m
e Odvodnenie mosta pod kolajami ¢.1 a 2

e Realizacia prechodovej oblasti

Pripomienka GR ZSR o 430:

V IZ je poZiadavka na realizdciu zabradlia

Pripomienka ZSR OR KE SZTS:

Na vytoku overit typ konstrukcie sondou, ndsledne ndvrh nového Cela prispbsobit typu konstrukcie

a pévodnému dnu po precisteni.

Pripomienka ZSR Mostny obvod KE:

Rekonstrukciu mosta Ziadame naprojektovat z prefabrikovanych dosiek a uloZznych prahov pre skrdtenie
doby rekonstrukcie.

Stavbu napldnovat na etapy s pouZitim mostnych provizorov na zjazdnost kolaji pocas rekonstrukcie mosta.
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SO 05.04 Most v km 79,245 /Reming/

Sucasny stav:

Jednd sa o existujuci dvojkolajny Zelezni¢ny most. Most pod kolajou ¢.1 a ¢.2 je tvoreny kamennou
klenbou. V ¢ase ked' bola trat zdvojkolajnena bol most rozSireny pomocou beténovej klenby. Nasledne bola
budovand Sirokorozchodnd trat amostnad konstrukcia bola predizend pomocou Zelezobetdnovych
prefabrikatov.

V sucasnosti je most znacne poskodeny, hlavne presakujucou vodou cez nosnu konstrukciu, ¢o je
sposobené chybajucou (pripadne nefunkénou) izolaciou. Vplyvom posobenia vody dochdadza
k degradovaniu samotného kusového staviva a vyplfiovej malty, co md za ndsledok odtrhnutie kamennej
klenby v rimsovej casti, rimsovej stienky a poruSenie kridel na vtoku. V betdnovej casti dochadza
k poruSovaniu a odlupovaniu krycej vrstvy a ndsledne k degraddcii betdonu. V priestore pod mostom je
vedeny vodny tok.

Presypavka a okolie kridel je znaéne zanesené naletovou vegetaciou, ¢o znizuje stabilitu svahu.
Navrh rieSenia z profesnej porady z 18.12.2020:

Mostnd konsStrukcia bude ponechana v povodnom rozsahu. Do vnutornej Casti klenby, ako aj do
Casti prefabrikovaného mosta budu vloZené Strukturované ocelové potrubie z montovanych ocelovych
dielcov typu TUBOSIDER, ViaCon a pod. VloZzenim bude zabezpecend stabilita nosnej konstrukcie, ako aj
zabezpecena vodotesnost. V priestore za rubom vloZenej konstrukcie bude osadena drenaina rdra na
odvod presakujlucej vody. DrendZzna rura bude vyvedend cez nosnu konsStrukciu. Ocelovd rdra bude
osadend na beténovych zakladoch. Priestor medzi ocelovou a existujucou klenbou bude vyplneny
pomocou materidlu, ktory zabezpeéi Uplné a Gcinné vyplnenie vzniknutého priestoru. Celo konstrukcie
bude ukoncené na vtoku avytoku zrezanim rury aocelova cast bude opatrend monolitickou
Zelezobeténovou rimsou.

Priestor na odvedenie vody bude vytvoreny v strednej ¢asti mostného otvoru, kde bude zhotoveny rigol.
Rigol bude zhotoveny z beténového 16zka min. hr. 200mm, do ktorého bude vkladana kamenna rovnanina
hr. 150mm. Priestor na vtoku a vytoku bude precisteny a vydlazdeny max. 5m pred a za konstrukciou, ¢im
sa zabezpeci dostatocny privod a odvod vody spod mostnej konstrukcie.

P

Pohlad na vtok

Zavery porady z profesnej porady z 24.03.2021:

Projektant prezentoval rieSenie navrhnuté v sulade szavermi predchadzajiceho stretnutia. Navrhnuté
rieSenie musi riesit celt konstrukciu mosta pod kolajami NRT i SRT vlozenim polkruhovej konstrukcie
z prelamovaného plechu uloZzenej na Zelezobetonovych oporidch. Priestor medzi novou a starou
konstrukciou bude vyplneny vhodnym materidlom. Nova konstrukcia je navrhnuta koncepcne rovnaka pre
vsetky obdobné typy konstrukcii rieSenej stavby. Tento navrh poskytne normou poZadovanu Zivotnost,
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ktori pri inej forme sandcie zrejme nie je pri vynaloZenych ndkladoch moiné dosiahnut. Zaroven
konstrukcia samotna zabezpeci dostato¢ni normou pozadovanu odolnost na ucinky zatazeni.

Mimo uvedeného neboli vznesené dalsie technické pripomienky.

Pod mostom je vedeny vodny tok. Priestor pod mostom po rekonstrukcii vyhovuje na poziadavky Q100 na
zaklade ziskanych Gdajov z SHMU.

SO 05.05 Most v km 79,580

Obr. Pohlad na napojenie mosta pod kolajami €. 1,2 na rdrovy priepust pod kolajou SRT

Hlavné body rekonstrukcie mosta:
e Sandacia/ dobetdnovanie existujucich povrchov NK a spodnej stavby
e Nova hydroizolacia
e Odburanie existujucej rimsy, betonaz nového cela a rimsy na vtoku
e Odburanie existujucej rimsy, betondZ novej rimsy a sandcia existujuceho ¢ela na vytoku
e Odvodnenie mosta
e Realizacia prechodovej oblasti
e Predistenie dna a vydlazdenie pod mostom, pred a za mostom v dizke 3,0 m

Pripomienka GR ZSR o 430:
V IZ je poZiadavka na realizdciu zabradlia
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SO 05.06 Most v km 79,687 — podchod /Reming/
Sucasny stav:

Jednd sa o existujuci dvojkolajny Zelezniény most. Most pod kolajou ¢.1 ac.2 je tvoreny
7elezobeténovou klenbou. Most na SRT je rie$eny samostatnou nosnou konstrukciou a nie je predmetom
rieSenia. Mostna konstrukcia sltzi ako podchod pre cestujucich azabezpecuje pristup na nastupistia.
V priestore po mostom, pod komunikaciou podchodu, je vedeny priepust.

V sucasnosti je most Ciastocne poSkodeny, hlavne presakujicou vodou cez nosnu konstrukciu, ¢o je
sposobené nefunkénou izolaciou. Vplyvom pdsobenia vody dochadza k degradovaniu betdnu a vytvaraniu
vyluhov na spodnej ploche nosnej konstrukcie. Pod kolajou ¢€.1 je nedostatoCny priestor pre nutny obrys
kolajového l6Zka.

Navrh rieSenia z profesnej porady z 18.12.2020:

Mostna konstrukcia bude ponechand v pévodnom rozsahu. Vzhladom na vysku nadnasypu bude
konstrukcia odkrytd z hornej ¢asti. Na nosnej konStrukcii bude prevedend nova izolacia. Izolacia bude
zvedend k rubovému odvodneniu, ktoré bude zhotovené v rubovej Casti a pomocou vyvrtov v nosnej
konstrukcii prevedené do cela. Rubové odvodnenie bude zaustené do existujuceho priepustu pod
komunikaciou podchodu. Trhliny, ktoré vznikaju na nosnej konstrukcii budd sanované pomocou helikalnej
vystuZze a pomocou epoxidovej vyplfiovej malty.

Rimsa pri kolaji €. 1, asamotnda kolaj ¢.1, budd upravené tak aby bol zabezpeceny poZadovany

priestor pre nutny obrys kolajového |6Zka. Kolaj bude zdvihnuta a rimsa bude nadbeténovana.
Uvedeny most sa nachadza bezprostredne pred zastavkou Bohdanovce, zdvih kolaje ¢.1 bude mat za
nasledok nutnud Upravu existujicej hrany nastupista. Uprava nastupista pri kolaji €.1 nie je zahrnuta v 1Z, preto
sa jej Uprava navrhne v minimalmom nutnom rozsahu - rozobranie hrany (Tischer) a znovu postavenie z existujucich
tvarnic bez nutnosti dalSich prac (prelozky sieti atd"..)

Pohlad od kolaje ¢.1 Pohlad od kolaje ¢.2

Zavery porady z profesnej porady z 24.03.2021:
Projektant prezentoval rieSenie navrhnuté v sulade s zavermi predchadzajiceho stretnutia.
Neboli vznesené Ziadne technické pripomienky.

SO 05.07 Most v km 80,473 /Reming/
Sucasny stav:

Jednd sa o existujuci dvojkolajny Zelezniény most. Most pod kolajou €.1 a €.2 je tvoreny kamennou
klenbou. V ¢ase ked' bola trat zdvojkolajnena bol most rozsireny pomocou beténovej klenby. Nasledne bola
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budovand Sirokorozchodnad trat a mostnd konstrukcia bola predizend pomocou Zelezobeténovych
prefabrikatov.

V sucasnosti je most znacne poskodeny, hlavne presakujucou vodou cez nosnu konstrukciu, ¢o je
spésobené chybajicou (pripadne nefunkénou) izolaciou. Vplyvom posobenia vody dochdadza
k degradovaniu samotného kusového staviva a vyplfiovej malty, co md za ndsledok odtrhnutie kamennej
klenby v rimsovej casti, rimsovej stienky a porusenie kridel na vtoku. V betdnovej casti dochdadza
k poruSovaniu a odlupovaniu krycej vrstvy a ndsledne k degraddcii betonu. V priestore pod mostom je
vedeny vodny tok.

Presypavka a okolie kridel je znaéne zanesené naletovou vegetaciou, ¢o znizuje stabilitu svahu.
Navrh rieSenia z profesnej porady z 18.12.2020:

Mostnd konsStrukcia bude ponechana v povodnom rozsahu. Do vnuatornej Casti klenby, ako aj do
Casti prefabrikovaného mosta budu vloZzené Strukturované ocelové potrubie z montovanych ocelovych
dielcov typu TUBOSIDER, ViaCon a pod. VloZenim bude zabezpecend stabilita nosnej konstrukcie, ako aj
zabezpecena vodotesnost. V priestore za rubom vloZenej konstrukcie bude osadena drenazna riura na
odvod presakujlucej vody. Drendzna rura bude vyvedend cez nosnu konsStrukciu. Ocelova rdra bude
osadend na betdénovych zakladoch. Priestor medzi ocelovou a existujucou klenbou bude vyplneny
pomocou materidlu, ktory zabezpeéi UGplné a Gcinné vyplnenie vzniknutého priestoru. Celo konstrukcie
bude ukoncené na vtoku avytoku zrezanim rury aocelova cast bude opatrend monolitickou
Zelezobetdnovou rimsou.

Priestor na odvedenie vody bude vytvoreny v strednej ¢asti mostného otvoru, kde bude zhotoveny rigol.
Rigol bude zhotoveny z beténového 16zka min. hr. 200mm, do ktorého bude vkladana kamenna rovnanina
hr. 150mm. Priestor na vtoku a vytoku bude precisteny a vydlazdeny max. 5m pred a za konstrukciou, ¢im
sa zabezpeci dostatoc¢ny privod a odvod vody spod mostnej konstrukcie.

Presypavka nosnej konstrukcie a okolie kridel budu zbavené naletovej vegetacie.

o =

Pohlad na vytok
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Zavery porady z profesnej porady z 24.03.2021:

Projektant prezentoval rieSenie navrhnuté v sulade szavermi predchadzajiceho stretnutia. Navrhnuté
rieSenie musi riedit celd kondtrukciu mosta pod kolajami NRT i SRT vloZenim polkruhovej konstrukcie
z prelamovaného plechu uloZzenej na Zelezobetdnovych oporach. Priestor medzi novou a starou
konstrukciou bude vyplneny vhodnym materidlom. Nova konstrukcia je navrhnutd koncepcne rovnaka pre
vsetky obdobné typy konstrukcii riesenej stavby. Tento ndvrh poskytne normou poZadovanu Zivotnost,
ktord pri inej forme sandcie zrejme nie je pri vynaloZenych ndkladoch moiné dosiahnut. Zaroven
konstrukcia samotna zabezpeci dostato¢nt normou pozadovanu odolnost na ucinky zatazeni.

Sohladom na stav popraskanej casti klenby bude nutné vramci vystavby uvazovat is docasnym
zabezpecenim staveniska vydrevou klenby.

Mimo uvedeného neboli vznesené dalsie technické pripomienky.
Pod mostom je vedeny vodny tok. Priestor pod mostom po rekonstrukcii vyhovuje na poziadavky Q100 na

zaklade ziskanych Gdajov z SHMU.

SO 05.08 Most v km 82,058

J] /

Obr. Pohlad na most
Hlavné body rekonstrukcie mosta:
e Sanacia/ dobeténovanie existujlcich povrchov NK a spodnej stavby
e Nova hydroizoldcia, tesnenie dilatacnej Skary medzi mostami
e Vymena zabradlia na moste
e Odvodnenie mosta
e Realizacia prechodovej oblasti
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SO 05.09 Most v km 83,019
AL N 3 .
SO <~ 7 e ol

S

Obr. Pohlad na most z vtokovej strany
Hlavné body rekonstrukcie mosta:
e Sandacia/ dobetdnovanie existujucich povrchov NK a spodnej stavby
e Nova hydroizolacia
e Odburanie existujucej rimsy, betondz novych ciel a rims na vtoku a vytoku
e Odvodnenie mosta
e Realizacia prechodovej oblasti
e Predistenie dna a vydlazdenie pod mostom, pred a za mostom v dizke 3,0 m

Pripomienka GR ZSR o 430:
V IZ je poZiadavka na realizdciu zabradlia

SO 05.10 Most v km 83,445 — nebol suc¢astou porady

Stanovisko GR ZSR, Odbor Zelezniénych trati a stavieb:
Na moste v km 83,445 sa v zmysle IZ realizuje vymena mostnic s projektom opracovania mostnic.

SO 05.11 Most v km 83,780 /Reming/

Sucasny stav:

Jedna sa o existujuci dvojkolajny Zelezniény most. Most pod kolajou ¢.1 a €.2 je tvoreny betédnovou
klenbou.

V sucasnosti most nevykazuje znacne poskodenia, ktoré by znizZovali jeho funkénost. Z poruch sa
jednad o nefunkéné dilatacné skary astym suavisiace poruchy (vyluh cementového tmelu, popraskanie
a odlupovanie beténu). Pravostranna rimsa je posunutd, lokdlne trhliny na celach.

Presypavka a okolie kridel je zna¢ne zanesené naletovou vegetaciou, ¢o zniZuje stabilitu svahu.
Navrh rieSenia z profesnej porady z 18.12.2020:

Mostna konstrukcia bude ponechand v povodnom rozsahu. Poskodené dilatacné skary budu
sanované a doplnené. Trhliny budu sanované pomocou helikdIinej vystuZze a pomocou epoxidovych zmesi,
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¢im sa vytvoria dostatocne vodotesna konsStrukcia a zabrani sa pripadnému priesaku vody cez konstrukciu.
Opadana krycia vrstva a odlUpnuté Casti betédnu budd nahradené pomocou sanacnej malty. Poskodend
rimsa bude zabezpecena voci posunom.

Presypavka nosnej konstrukcie a okolie kridel budu zbavené naletovej vegetacie.

R

T TRE [ = =

Pohlad zlava o | o _ - Pohlad sprva

Zavery porady z profesnej porady z 24.03.2021.:
Projektant prezentoval rieSenie navrhnuté v stlade s zavermi predchadzajuceho stretnutia.
Neboli vznesené Ziadne technické pripomienky.

SO 06.01 Priepust v km 78,566

' [ i Obr. Pohlad
na priepust
z vtokovej
strany

Hlavné body
rekonstrukci
e priepustu:
e Preci
steni
e
dna
koryt
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e Nova hydroizolacia priepustu pod kolajami¢. 1a 2

e Odvodnenie priepustu pod kolajami €.1 a 2 tesnenie dilatacnej Skary medzi kamennou a Zelezobeténovou
klenbou

e Realizacia prechodovej oblasti pod kolajami ¢. 1 a 2

e Rozsirenie priepustu pri kolaji ¢.1

e QOdstranenie rimsy a Cela na vtoku. Realizacia nového cela, rimsy a zabradlia na vtoku (pri kolaji ¢.1)

e Odstranenie existujlcej rimsy a betona? novej rimsy na vytoku (pri kolaji SRT)

e VydlaZdenie ob¢asného koryta v mieste priepustu a na vtokovej aj vytok. ¢asti priepustu v dizke 5 m

Pripomienka ZSR OR KE SZTS:
Novu hydroizoldciu a odvodnenie realizovat na celom objekte t.j. pod k.¢.1 a 2 i SRT.

SO 06.02 Priepust v km 81,080

P

Nl N

Obr. Pohlad na priepust z vtokovej strany

Hlavné body rekonstrukcie priepustu:
e Precistenie dna koryta pod kolajami ¢. 1,2
e Sanacia celého povrchu NK
o Tesnenie dilatacnej Skary medzi kamennou a Zelezobetdénovou klenbou
e QOdstrdnenie rimsy a ¢ela na vtoku aj vytoku. Realizacia nového Cela, rimsy a zdbradlia na vtoku aj vytoku
e Vydlazdenie ob¢asného koryta v mieste priepustu a na vtokovej aj vytok. ¢asti priepustu v dizke 3m

ZSR OR KE SZTS
Realizovat novu hydroizoldciu a odvodnenie na celom objekte (uvedené v zdpise z 18.12.2020).

Projektant:
V zdpise z 18.12.2020 takdto pripomienka nie je, naopak v zdpise je —
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Mosty a priepusty, ktoré maju nadndsyp viac ako 2m, sa navrhnu opravit zo spodu, nebude sa odtaZovat kolaj.
Tymto zdpisom sa projektant riadi.

SO 06.03 Priepust vkm 81,614

Obr. Pohlad na priepust z vtokovej strany

Hlavné body rekonstrukcie priepustu:
e Precistenie dna koryta pod kolajami €. 1,2
e Sandcia celého povrchu NK
e Nova hydroizolacia priepustu pod kolajami¢. 1a 2
e Odvodnenie priepustu pod kolajami €.1 a 2 tesnenie dilatacnej Skary medzi kamennou a Zelezobeténovou
klenbou
e Realizacia prechodovej oblasti pod kolajami ¢. 1 a 2
e Rozsirenie priepustu na vtoku aj na vytoku
e QOdstrdnenie rimsy, ¢ela a zabradlia na vtoku aj na vytoku
e Realizcia nového Cela, rimsy a zabradlia na vtoku aj na vytoku
e VydlaZdenie ob&asného koryta v mieste priepustu a na vtokovej aj vytok. ¢asti priepustu v dizke 5 m
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SO 06.04 Priepust v km 82,600

! SN YL

Obr. Pohlad na priepust z vtokovej strany

Hlavné body rekonstrukcie priepustu:
e Precistenie dna koryta pod kolajami ¢. 1,2
e Sandcia celého povrchu NK
e Rozsirenie priepustu na vtoku aj na vytoku
e QOdstranenie rimsy a ¢ela na vtoku aj na vytoku
e Realizacia nového cela a rimsy na vtoku
e Realizacia nového Cela, rimsy a zabradlia na vytoku
e Vydlazdenie ob&asného koryta v mieste priepustu a na vtokovej aj vytokovej &asti priepustu v dizke 3 m
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SO 06.05 Priepust v km 82,807

o /i
F

[eas’

Obr. Pohl’éd na dosku NK

. "'. /
Yo

Hlavné body rekonstrukcie priepustu:

Precistenie dna koryta pod kolajami ¢. 1,2

Sanacia celého povrchu NK

Nova hydroizolacia priepustu pod kolajami ¢. 1 a 2
Odvodnenie priepustu pod kolajami ¢.1 a 2
Realizacia prechodovej oblasti pod kolajami ¢. 1a 2
Rozsirenie priepustu na vtoku aj na vytoku
Odstranenie rimsy a ¢ela na vtoku aj na vytoku
Realizacia nového cela a rimsy na vtoku aj na vytoku

Do

KOSICE

Vydlazdenie ob&asného koryta v mieste priepustu a na vtokovej aj vytok. &asti priepustu v dizke 3 m
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Z hladiska konstrukcie jednotlivych objektov a spravcovstva je v nasledujticej tabulke uvedené, ¢i je mozné

rozdelit spracovavany SO na podobjekt pod SRT.

SRT

NRT spravca spravca D4 sa vytvorit
podobjekt?
(most — (most —
priepust) priepust)
SO Most v km | most Mostny most Mostny nie
05.1 | 77,631 obvod obvod
most Mostny Priepust SZTS Most a priepust nie je
obvod mozné fyzicky oddelit
S0 | Mostvkm km 71,370 o 4
052 | 78,157 z pohladu realizacie.
Vytvorit podobjekt
most Mostny 2 klenbovy SZTS Ano
S0 Most v km obvod priepust
05.3 | 78,820 Vytvorit podobjekt
km 72,033
SO Most v km | most Mostny most Mostny nie
05.4 | 79,245 obvod obvod
SO Most v km | MOst Mostny Priepust SZTS Ano
obvod
05.5 | 73,580 km 72,789 Vytvorit podobjekt
most Mostny Most Mostny Most a most,
50 Most v km obvod obvod podobjekt zrejme
05.6 79,687 - ano, daju sa rozdelit
' podchod
SO Most v km | most Mostny Most Mostny nie
05.7 | 80,473 obvod obvod
SO Priepust v priepust | SZTS Priepust SZTS Ano
06.1 | km 78,566 Km 71,779 Vytvorit podobjekt

Strana 17 z 20



Zaznam z porady U I' .'

KOSICE

DSPRS stavby

NiZzna MysPa — Ruskov, komplexna rekonstrukceia k. &. 2, dizka 6,596 km, so saniciou Zelezni¢ného
spodku, KR mostov a priepustov a nastupist’ Bohdanovce, VySna MysPa

stanovisko 0230 k prerokovaniu mostnych objektov dna 24. 3. 2021

A) Na rokovani bola otvorena problematika rozsahu rieSenia mostnych objektov stavby. Pri prezentacii
rieSenia predovSetkym mostov bolo zrejmé, ze aj ked’ stavba je zamerand na rekonstrukciu kol'aje ¢. 2
normalneho rozchodu, mosty boli rieSené komplexne aj s ¢astou pod prvou kolajou, ¢o vidéSinou
vyplyva z skuto¢nosti, Ze boli pri zdvojkolajneni trate dobudované ako jeden objekt bez oddelenia
dilata¢nou Skarou ap. Do stavebnych Uprav uvedenych mostov je vSak zahrnutd aj ich cast’ pod tratou
sirokého rozchodu, ktoré sa vacsinou konstrukéné lisia od konstrukcie pod tratou normélneho rozchodu.
Podla spraveu mostov (MO) st mosty pod tratou SR evidované ako samostatné mostné objekty. Vo
viacerych pripadoch ide o pripadoch si to dokonca priepusty, ktoré maji iného spravcu ako mosty.
Odporucame dosledne prehodnotit’ v akej miere navrhnit stavebné upravy mostnych objektov
premost’ujucich tu ista prekazku — a to ¢i kompletne oba mostné objekty t. J. aj pod Zelezni¢nou tratou
NR aj pod SR, alebo len primeranu &ast’ stivisiacu s kol'ajou &. 2 (o, pripad od pripadu, mdze byt aj cely
most pod dvojkol'ajnou tratou NR) Uvedené rozhodnutie je v sucasnosti v kompetencii spracovatel’a 1Z,
spravcovskych VOJ (MO, SZTS OR Kogice) a 0220 GR ZSR aviak s upozornenim, e rozhodnutie
mdze mat’ vyrazny dopad na vysku IN a prioritou tejto stavby je rekonstrukcia kolaje €. 2.

B) Na zaklade predloZzeného rieSenia (vykresov) cCasti mostov a priepustov ziadame primerane
reSpektovat’ nasledovné poziadavky:

1. Berieme na vedomie rieSenie mostov vloZzenim konStrukcie tubosider, ktora podla prezentacie
projektanta v plnej miere nahradi povodni nosni konstrukciu takto rieSenych mostov.
Upozorhiujeme vsak, ze moze ist’ o relativne naro¢né rieSenie z hl'adiska vysky IN a je potrebné
zvazit' aj rozsah uvedenych uprav v kazdom mostnom otvore. Ziadame aby projektant predbezne
uviedol jednotkovu cenu za realizdciu konStrukcie tohto typu.

2. Prechodové oblasti navrhnuté u niektorych mostov a priepustov (napr. SO 05.3, SO 05.5, SO 06.5
a predovsetkym SO 06.1 a SO 06.3) je mozné povazovat’ za neprimerane naddimenzované a to
predovsetkym z dovodu, Ze betonové nosné konstrukcie jednotlivych mostnych objektov nie su
priamo pod kolajovym 16zkom zelezni¢ného zvrsku, ale su s presypavkou roznej hrabky, ktora
vyrazne eliminuje uéinky, kvoli ktorym sa prechodové oblasti navrhuju. Predbezne tu — pri
mostoch ktorych stavebné upravy su dohodnuté spravit’ v otvorenych vykopoch — by mal stacit’
svahovany vykop a jeho zasyp dostato¢ne kvalitnym materialom (pripadne ¢iastocne prisposobit’

vyske presypavky).

Prechodové oblasti st navrhnuté podla TNZ 73 6312 a dizka prechodovych oblasti je navrhnuta
Vv minimélnej moznej dizke — 30 m.

Existujuca niveleta je nestabilna kvoli netnosnému podloZiu, preto je vhodné realizovat’ vrstvy
prechodovej oblasti v takejto dizke. Poziadavka ZSR bola Mosty a priepusty, ktoré maju nadndsyp
mensi neZ 2m, sa navrhnu sanovat zhora. To znamend dat novu hydroizolaciu a odvodnenie rubu opor.
Vzhladom na blizkost kolaji nie je mozné realizovat svahovany vykop bez potreby pazenia.
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Prechodové oblasti su sucastou konstrukcie telesa zelezni¢ného spodku.
Podrl'a dohody st prechodové oblasti sucast’ou stavebnych objektov mostov a priepustov.

Okotovanie navrhnutych konstrukcii je zatial’ nedostatocné, chybaja predovsetkym vyskové koty
dna premostenych prekdzok a volnej vysky mostnych otvorov, avSak aj zakladné koty
priestorového usporiadania na mostoch. Je potrebné podrobne dopracovat.

doplnené

V pripade opodstatneného rozhodnutia projektanta nedodrzat’ v plnej miere predpisy ZSR, resp.
poziadavky technickych noriem je potrebné tuto skutocnost’ osobitne prerokovat’ na porade
S kompetentnymi zastupcami ZSR, zddvodnit’ a dat’ tymto zastupcom ZSR uvedené rieSenie
odsuhlasit’.

Pri mostnych objektoch s rimsami cca 2 m nad dnom koryta premosteného vodného toku, resp.
niveletou premostenej komunikacie odporucame navrhnut’ zabradlie (aj ked’ nedosahuju celkom 2
m) — poziadavku prekonzultovat’ aj s 0440 GR ZSR.

akceptujeme

Vsetky vydlazdenia dna koryt vodnych tokov (vdc$inou obcasnych) je potrebné ukoncit
stabilizacnymi patkami a odporti¢ame v prie€nom reze upravit’ na tvar kynety (staci plytkej). Je
potrebné vhodne vyrieSit vydlazdenie dna koryta vodného toku v mostnych otvoroch
S mimoriadne malou vyskou.

Ano, vietky vydlazdenia st ukonéené koncovymi prahmi
Ku vietkym objektom bude potrebné uviest’ v textovej ¢asti PD spravcu na ZSR.
akceptujeme

Ku vSetkym objektom, kde dochadza k vyraznejSej prestavbe je potrebné uviest’ navrhovy prietok
Qn a prestavbu mosta navrhntt’ v sulade s STN 736201.

akceptujeme

K jednotlivym mostnym objektom:

a) SO 05.3, SO 06.2 - ziadame vysvetlit', ¢o znamena v mostnom otvore ,existujuci terén“?
Existujuci terén — nanosy

b) SO 05.9 — opravit a spresnit’ vySkové koty dna vodného toku.
upravené

c) SO 06.2 — nie je zrejmy dovod dosypania svahov nasypu pomerne znaénym objemom
materialu. Ziadame zdovodnit’.

Cervena &iarkovana ¢iara v sklone 1:1 je hrana vykopu (doplneny popis). Upraveny svah viac
menej kopiruje existujtici terén. Horna hrana koncovych ciel a rims sa navysuje, aby bol
zachovany sklon 1:1,75. Momentalne su rimsy celé zasypané Strkom, ktory mdze prepadavat’
do koryta pod priepustom.

d) SO 06.5 — ziadame vysvetlit, k comu prislucha kéta 15000 (mm) v mieste prechodovych
oblasti v pozdiznom reze.
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upravené

V procese d’alSej pripravy bude pokraCovat’ pripomienkovanie DSPRS zo strany 0230.

V Bratislave 23. 04. 2021 Ing. Jozef Kossuth
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