DSPRS

Stavba Selpice — Boleraz, KRZZ kol.¢.1, Projektova dokumentécia

Cast B4: Projekt organizacie vystavby

1.  IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEKTU

1.1 Stavba

Nazov stavby:

Cast PD:

Miesto stavby:

Kraj:

Okres:

Katastralne Uzemie:
Charakter stavby:

1.2 Stavebnik

Nazov stavebnika:

Nadradeny organ:

1.3 Projektant
Spracovatel PD:

Selpice — Boleraz, KRZZ kol'.&.1

B — Suhrnné Cast, B4 — Projekt organizécie vystavby
TU 2711 Trnava - Katy, DU 06 Selpice - Boleraz
Trnavsky

Trnava

Selpice, Kidovany, Boleraz

Rekonstrukcia dopravnej cesty

Zeleznice Slovenskej republiky Bratislava
Klemensova ¢.8, 813 61 Bratislava
Ministerstvo dopravy a vystavby SR,
Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava

REMING Consult a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

2.  ZDOVODNENIE A PODKLADY

21 Zdovodnenie stavby

Poziadavka na rekonstrukciu predmetnej zelezniénej trate vychadza predovSetkym z jej technicky zastaraného a v
sti¢asnosti uz nevyhovujliceho stavu. Snaha zrekon$truovat sek elektrifikovanej trate Selpice — Boleraz (4 536m)
nadvazuje na koncepciu postupnej obnovy tratoveho useku 2711 Trnava — Kuty, zvySovania vykonnosti uvedenej
trate a kvalitativneho posunu komfortu cestujucich vyuzivajucich Zelezni€nu prepravu.
Hlavnym G¢elom stavby je rekonStruovat technicku infraStrukturu trate pre dosiahnutie kritérii:

o zvySenie tratovej rychlosti,

2.2 Podklady

zvySenie priestorovej priechodnosti,

zvySenie Unosnosti kofajového spodku,

zvySenie bezpeénosti prevadzky,

zvySenie bezpecnosti cestujucich,

zvySenie kultury, komfortu a plynulosti cestovania,

zniZenie negativnych dopadov kolajovej prevadzky na obyvatelstvo,

ZlepSenie a skvalitnenie Zivotného prostredia,

znizenie nakladov na udrzbu definiéného Gseku po ukondeni stavby,

minimalizaciu nepredpokladanych poruch a z nich vyplyvajucich obmedzeni prevadzky.

Pre vypracovanie projektovej dokumentécie v stupni pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby
(DSPRS) boli pouzité nasledovné podklady:
Zmluva o dielo €. 2500/2018/5400/036

- Investi¢né zadanie

- geodetické zameranie predmetnej oblasti v siradnicovom systéme S-JTSK v realiz&cii JTSK03, vySkovom
systéme Balt p.v., v triede presnosti 3, inZinierske siete uvedené podia zakresu z evidencie jednotlivych

spravcov

- pochddzka a rekognoskacia dotknutého Gzemia projektantom
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- zavery z pracovnych jednani a z konferencného prerokovania stavby
- prisludné technické normy, predpisy a vyhladky

2.3 Suvisiace objekty a stavby

ZvySovanie bezpec€nosti na Zel. priecestiach, Tratovy Usek Trnava - Katy, PZZ v km 12,291.

3.  TECHNICKE RIESENIE

31 Existujuci stav

Zeleznitna trat Trava — Kty bola vybudovana ako odklonova trat v pripade rozsiahlejsej vylukovej
¢innosti alebo nepredpokladanom preru$eni prevadzky na koridorovej trati Moravsky most — Kty — Devinska Nova
Ves — Bratislava. Sucasny stav trate je podmieneny jej vekom a materialmi Zelezni¢ného zvrsku z roku 1965.

] Usek trate Selpice — Boleraz je siastou tratoveho Useku 2711 Trnava — Kuty, s Cislom definicného Useku
06. DU zaCina na zaciatku vyhybky ¢. 8 v Dopravni DOT Selpice a konci na zaCiatku vyhybky ¢. 1 v Dopravni DOT
Boleraz. DIZka useku je 4 536 m.

Najvy$sia tratova rychlost v TU 2711 je 80 km/h, najvyssia tratova rychlost v DU 06 je 80 km/h. VV km
12,060 - 12,300 je v smere od Trnavy trvalé obmedzenie tratovej rychlosti 40 km/h z dévodu nevyhovujicich
rozhladovych pomerov na priecesti v km 12,291. V smere od Kutov tratova rychlost nie je obmedzena. Zabrzdna
vzdialenost je 700 m. Trat je elektrifikovana jednofazovou trakénou sustavou 25kV, 50Hz. Z pohladu zabezpedenia
je TU 2711 tratou s dialkovo obsluhovanym zabezpegovacim zariadenim. Navestidia st svetelné. V kolaji nie st
izolované styky, ale poCitace osi.

Predmetna jednokolajna elektrifikovana Zelezniéna trat medzi ZST Selpice a ZST Boleraz je v sli¢asnosti
prevazne vedena na mierne vysokom nasype zelezniéného telesa v rovinatom az mierne zvinenom teréne.
Smerovo je trat vedena prevazne v priamych tsekoch, medzi ktoré st vkladané obliky pomeme malych dizok s
polomermi rmin=560m a rmax=2 500m. Pozdizny sklon jestvujlcej trate stipa od ZST Selpice v rozmedzi od 1,5%o
do 6,6%. Od okolitého terénu (prevazne polfnohospodarsky obraband pdda) je Zeleznitné teleso oddelené
nespevnenymi priekopami no miestami badat' absenciu akéhokolvek odvodiovacieho zariadenia. Neboli zistené
Ziadne jestvujuce konstrukéné vrstvy Zelezni¢ného spodku.

Na predmetnom useku trate sa nachadza:

o zastavka Kidovany (km 12,294 — 12,414) s dizkou nastupiska (typ SUDOP) 101,3m, $irka nastupiska je
cca 1500mm, vySka nad TK cca 300mm a vzdialenost hrany od osi kolaje je cca 1700mm.

e Zelezniny ocelovy most v km 12,180 (z roku 1907). Jedna sa o jednopolovy pinostenny nitovany
ocelovy most s hornou prvkovou mostovkou, uloZzenou na Sikmych masivnych betdnovych oporach.
Rozpétie kontrukcie je 11,63 m, celkova dizka mosta 22,03 m. Sirka medzi zabradlim 4470 mm,
celkova Sirka mosta 4660 mm.

e 10 priepustov:

* priepust v km 9,959 Sirky 2m;
* priepust v km 10,079 Sirky 2m;
* priepust vkm 10,835 @ 1m;
« priepust vkm 11,354 @ 1,25 m,
* priepust vkm 12,018 @ 1m;
* priepust v km 12,568 @ 0,60m;
* priepust vkm 13,012 @ 1m;
* priepust v km 13,348 @ 0,60 m; - nendjdeny pocas obhliadky
* priepust v km 13,481 @ 0,60 m; - nenajdeny poCas obhliadky;
* priepust vkm 13,752 @ 1m;
o 4 priecestia:
* priecestie v km 11,472 (polna cesta, vydreva $§=3,0m)
* priecestie v km 12,291 (miestna komunikacia, vydreva s bet. panelmi §=4,5m)
* priecestie v km 13,486 (miestna komunikéacia, vydreva s bet. panelmi §=3,5m)
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* priecestie v km 14,421 (miestna komunikacia, vydreva s asfaltovou vyplfiou $§=9,2m),

Sucasny stav trate je podmieneny jej vekom a materialmi zelezni¢ného zvrsku z roku 1966. Posledna
vadsia obnova trate bola vykonana v rokoch 1980 1990. Zeleznicny zvr$ok je tvaru T a 49E1 na beténovych
podvaloch (SB3 a SB4 s drevenymi podvalovymi viozkami a drevené podvaly) s tuhym upevnenim kolajnic (zvaésa
rozponové podkladnice) miestami po dobe Zivotnosti.

Trakéné vedenie v iseku Selpice - Boleraz — Smolenice bolo vybudované a uvedené do prevadzky v roku
1982. Napajané je jednofazovou striedavou trakénou ststavou 25 kV 50 Hz. Pri elektrifikacii uvedeného tseku bola
pouzita pine kompenzovana zostava TV typu S, s napinacim Ustrojenstvom s prevodom 1:2. Trakéné stipy na $irej
trati st betnové bez svornikov. Vymenné polia st v dizke troch rozpéti, zakotvené na ocelovy trubkovy stoziar s
protikotvou. Pevné body su zakotvené na betdnovy stoZiar s protikotvou. Zostava trakéného vedenia je tvorena z
trolejového drotu 100mm2Cu, nosného lana 50 mm?2 Bz a pridavného lana 50 mm? Bz. Napinaci tah trolejového
drétu a nosného lana je 10 kN.

V sticasnosti je trakéné vedenie po dobe Zivotnosti a nespifia aktualne platné predpisy a normy (va¢sina
exitujucich stoziarov ma nevyhovuijlce rozpéatia a nevyhovuijlicu vysku).

V sucasnosti st ochranné opatrenia pred dotykom nezivych Casti zabezpeéené priamym ukolajnenim ocelovych
konstrukcii so zemou trakéne;j siete (kofajnicou).

V dotknutom jednokolajnom medzistaniénom tratovom Useku Selpice — Boleraz je prevadzkované tratové
zabezpedovacie zariadenie 3. kategérie podla TNZ 34 2630 typu automatické hradlo AH88A, bez oddielového
navestidla na trati. V prilahlych Zelezniénych staniciach su prevadzkované staniéné zabezpeCovacie zariadenia
(SZZ) 3. kategorie podla TNZ 34 2620, typu AZD ETS-SK, dialkovo ovladané z dispederského pracoviska v ZST
Jablonica. Navestida st typu AZD-71, vyhybky st prestavované trojfazovymi elektromotorickymi prestavnikmi,
volnost kolaji je zistovana pomocou poéitadov osi typu Frauscher - AzF.

Priecestie v km 9,852 je zabezpetené priecestnym zabezpeCovacim zariadenim 3. kategérie v zmysle
STN P 34 2651 typu AZD-71, svetelnym, s celymi zavorami bez aktivnej signalizacie. Priecestie je kryté vchodovym
a odchodovymi navestidlami SZZ. Na vyhodnotenie pritomnosti Zelezniéného vozidla v oviddacom useku je pouZité
v smere od trate bodové spustanie rieené jednotkou Frauscher-RSAR spolu so zistovanim volnosti trate, v smere
od Zelezniénej stanice je rieSena vazba na SZZ. Na vyhodnotenie prejazdu zel. vozidla priecestim je pouZity stbor
ASE.

Na priecesti v km 12,291 prebieha suvisiaca stavba ,ZvySovanie bezpecnosti na Zel. priecestiach, Tratovy

usek Trnava - Kuty, PZZ v km 12,291%, v ramci ktorej sa ma na priecesti vybudovat PZZ 3. kategérie v zmysle STN
P 34 2651 typu AZD PZZ-RE, svetelng, bez zavor a bez aktivnej signalizacie. Priecestie bude z obidvoch stran
kryté priecestnikmi, na vyhodnotenie pritomnosti zelezniéného vozidla v ovliadacom Useku a na vyhodnotenie
prejazdu Zelezniéného vozidla priecestim budi pouzité pocitace osi typu Frauscher — ACS2000.
Priecestie v km 13,486 je zabezpecené priecestnym zabezpeCovacim zariadenim 3. kategorie v zmysle STN P 34
2651 typu AZD PZZ-RE, svetelnym, bez zavor, s aktivnou signalizaciou. Priecestie je kryté priecestnikom v smere
od trate a odchodovymi navestidlami SZZ v smere od ZST Boleraz. Na vyhodnotenie pritomnosti Zelezniéného
vozidla v ovladacom useku je pouzité v smere od trate bodové spustanie rieSené jednotkou Frauscher-RSAR, v
smere od ZelezniCnej stanice je rieSend vézba na SZZ. Ovladanie vystrahy je rieSend v sucinnosti so zistovanim
volnosti trate. Na vyhodnotenie prejazdu Zelezniéného vozidla priecestim st pouzité dva stbory ASE.

Priecestie v km 14,421 je zabezpe&ené priecestnym zabezpeCovacim zariadenim 3. kategérie v zmysle
STN P 34 2651 typu AZD-71, svetelnym, bez zavor a bez aktivnej signalizacie. Priecestie je kryté vchodovym a
odchodovymi navestidlami SZZ. Na vyhodnotenie pritomnosti Zelezni¢ného vozidla v ovladacom useku je pouzité
v smere od trate bodové spustanie rieené jednotkou Frauscher-RSAR spolu so zistovanim volnosti trate, v smere
od ZelezniCnej stanice je rieSend vazba na SZZ. Na vyhodnotenie prejazdu Zelezniéného vozidla priecestim je
pouzity subor ASE.

V/ su¢asnosti je na trati prevadzkova rychlost V=80km/h s miestnym obmedzenim pri priecesti v km 12,291
(40km/h). Po rekonstrukcii sa uvazuje s prevadzkovou rychlostou V=100km/h. V dobe spracovania PD sa v oblasti
uvedeného priecestia realizuje stavba ,ZvySovanie bezpecnosti na zel. priecestiach, Tratovy Usek Trnava - Kuty,
PZZ v km 12,291
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3.2 Navrhovany stav
3.21  Zakladné technické udaje

Cielom rekonstrukcie je dosiahnutie normovych parametrov Zelezninej dopravnej cesty, zaistenie
bezpetnej a plynulej Zelezniénej prevadzky, dosiahnutie predpisanych Standardov a v neposlednom rade aj
zvySenie tratovej rychlosti.

Novy navrh smerového vedenia trate je navrhnuty na tratovu rychlost V=100km/h, ¢o si vyziada malé
smerové posuny v upravovanych smerovych oblukoch. Navrh Zeleznitného zvrSku uvazuje so zabudovanim
novych kolajnic 49E1 s pruznym (Skl14) bezpodkladnicovym upevnenim na betonovych podvaloch BP3 s
rozdelenim ,d“ (611mm) okrem oblasti priecesti, kde bude rozdelenie podvalov 600mm. Tento systém upevnenia
bude jednotne aplikovany v celom rekon$truovanom useku trate. Pévodné kolajové 16zko bude predistené (strojna
CistiCka, recyklacna zakladna) a materiél (jeho Cast) po pre€isteni bude spatne zabudovany do KL (podia EHK
spatna vyuzitefnost do KL je cca 40%). KL doplneny o nové kamenivo prirodné drvené z vyvretych hornin, fr. 31,5-
63mm (32-63mm) tak, aby bola dodrzana jeho min. hrubka pod loznou plochou podvalu 350mm. Podsytné frakcie
(fr. 0-32mm) bude mozné zabudovat do konstrukEnych vrstiev Zelezniéného spodku. Kolaj bude zvarena do
bezstykovej kolaje. BK bude zrealizovana podra Predpisu ZSR S3-2.

Jestvujuce priecestné kondtrukcie vkm 11,472, km 12,291, km 13,486, km 14,421 sa odstrénia a nahradia
novymi celogumovymi priecestnymi konstrukciami. Odvodnenie priecesti je rieSené pomocou trativodu.
Konstrukcia priecestia pozostava z vnutornych a vonkajSich celogumovych panelov, uloZenych priamo na
betonovych podvaloch. Rozdelenie podvalov v oblasti ulozenia priecestnej konstrukcie bude 600mm. V miestach
Zelezniénych priecesti budu pouzité pruzné zvierky s antikoréznou Upravou. Prechod medzi priecestnou
konstrukciou a vozovkou je rieSeny pomocou z&vernych murikov tvaru ,T* ulozenych na beténovom zéklade.
Krizujuce pozemné komunikacie budd upravené v nevyhnutnom rozsahu.

Navrh konstrukénych vrstiev podvalového podloZia vychédza z vysledkov IGHP prieskumu. Pozostéva z
podkladovej vrstvy zo Strkodrvy fr. 0-32mm s hribkou 0,30m (strechovity/jednostranny skon plane zel. spodku 5%),
ktora bude spifiat poziadavky medznych kriviek zmitosti $trkodrvy do podkladovych vrstiev (podfa Predpisu ZSR
TS4 Zelezniény spodok). V miestach, kde Ginosnost zemnej plane nebude dosahovat pozadované hodnoty def.
odolnosti podfa TNZ 73 6312 Navrhovanie kontruk&nych vrstiev podvalového podloZia, bude zemna pla
upravena stabilizaciou zeminy zemnej plane v hribke 0,25m.

Do podkladovej vrstvy Zeleznitného spodku je uvaZzované zabudovat aj recyklovany material KL.
Podkladova vrstva bude ulozena na zhutnend a vyspadovand zemni plan (sklon 5%) smerom k pozdiznemu
trativodu alebo priekope. Na takto upravent zemnu plah bude ulozend separatna a filtrana PP geotextilia.
Hodnota def. odolnosti plane zeleznitného spodku musi byt min. 40MPa. Voda bude odvedena systémom
trativodov na prifahly terén, do priepustu alebo do novozriadenych pozdiznych spevnenych priekop.

Kablova chranickova trasa bude vedena po favej strane kolaje v smere staniCenia v mieste banketu v zmysle
Predpisu TS3. Pozostavat bude z bet. prefabrikovanych Zlabov so zékrytovou doskou.

Na zastavke Kigovany povodné nastupisko bude odstranené a bude vybudované nové s dizkou 160m

ukon&ené na oboch stranach rampou. Povrchova Uprava nastupista bude riesena zamkovou dlazbou. Sirka
nastupista bude 3120mm a vyska nastupista nad temenom kolaje bude 550mm. Nastupistna hrana bude tvorena
typovymi nastupistnymi blokmi PRE 200. Na nastupisti bude osadeny pristreSok pre cestujucich.
NastupiSte na zastavke Kl¢ovany bude osvetlené LED svietidlami na sklopnych 12m prirubovych stoZiaroch
miestne ovladanych v RVO stmievacim ¢idlom, blokovanym spinacimi hodinami. Pripojka nn pre osvetlenie
nastupista bude vedena z rozvadzaca R, ktory je rieSeny v stavbe ,ZvySovanie bezpeénosti na Zel. priecestiach,
Tratovy Usek Trnava - Kuty, PZZ v km 12,291” do rozvadzaca RVO.

Pri priecesti v Zkm 13,486 sa nachadza rodinny dom, oplotenie ktorého je umiestnené v prechodovom
priereze trate. Z uvedeného dévodu ako aj z dévodu zachovania rozhladovych pomerov na priecesti bude oplotenie
presunuté do potrebnej bezpetnej vzdialenosti od osi kolaje (4,2m).

V ramci stavby bude vybudované nové trakéné vedenie vratane novych zakladov a stipov. Na zhlaviach
ZST Selpice a ZST Boleraz budd vybudované nové TP v mieste elektrického delenia. Projekt riesi ukolajnenie
projektovanych a dotknutych, Uplne alebo Ciastoéne vodivych konstrukcii a elektrickych instalécii, ktoré su
umiestnené v zone vrchného trolejového vedenia a zone zberacéa prudu.
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Upravou trakéného vedenia ddjde k posunutiu trakénych stoziarov pri ZST Selpice UO 411 (novy stoziar
&.48) a U0 11 (novy stoziar €. 49) a ZST Boleraz UO 401 (novy stoziar €.2). V zmysle poziadavky spravcu rozvod
DOO od uvedenych UO bude vymeneny po prisluSnu prepojovaciu pilierovi svorkovnicovd skrifiu MX1-MX2, kde
sa prepoji na existujuci rozvod DOO.

Nevyhnutnou stU¢astou predmetnej stavby bude aj uprava zabezpelovacieho zariadenia. Z dévodu
zvySovania tratovej rychlosti (V=100km/h) v predmetnom Useku bude preverena poloha spustacich bodov vietkych
dotknutych priecestnych zabezpelovacich zariadeni. Vchodové navestidla, predzvesti a priecestniky v
predmetnom Useku budu nahradené novymi prvkami na novych beténovych zakladoch. Umiestnenie predzvesti a
vchodovych navestidiel bude vyhovovat pre tratova rychlost do 100 km/h a zabrzdnl vzdialenost 700m. Kablové
vedenia k navestidlam, priecestnikom a snima¢om osi budd v zmysle zadania naspojkované a prelozené do nove;
kablovej chranigkovej trasy. V pripade priaznivého situovania kablovych rozdelovagov v oboch ZST a po dohode
S0 spravcom, budu tieto kable polozené ako nové priamo z tychto rozdelovacov bez spojkovania.

Novobudované priecestné zabezpecovacie zariadenie pre priecestie vkm 12,291 sa v rdmci tohto projektu
prepo€ita na novu tratovu rychlost 100km/h. V ramci prebiehajlcej suvisiacej stavby ,ZvySovanie bezpeénosti na
Zel. priecestiach, tratovy Usek Trnava-Kuty, PZZ v km 12,291“ sa vypocCet a situovanie spustacich bodov ponecha
pre tratovu rychlost 80km/h.

Napéjaci kabel pre PZZ v km 13,486 sa nebude nahradzovat v celej dizke novym kablom, naspojkuje a
prelozi sa len v oblasti Selpického zhlavia v ZST Boleraz, kde je predpokladané jeho narusenie stavebnou
¢innostou.

V ramci stavby bude rieSené aj oznamovacie zariadenia. Existujlci rezervny opticky kabel bude ukonceny
v novych 24 - portovych optickych rozvadzacoch v lokalitach ZST Selpice, ZST Boleraz. Vonkaijie telefénne objekty
pri vchodovych navestidlach budu demontované a nahradené novymi.

Sucdastou stavby su aj stavebné upravy na moste v km 12,179. Je navrhnutd vymena vSetkych mostnic
(24 ks). Na loZiskach budu opravené vytlacené olovené platne na loZiskach a loZiskové dosky. Déjde k oprave
spodnej stavby, hlavne k prestavbe lavého kridla na opore 1, ktoré je prasknuté a zostva sa na nosnu konstrukciu.
Obnovi sa nater PKO celej kon3trukcie. Opravi sa ocelova konstrukcia mosta v zmysle reviznych sprév zr.2014 a
2017. Pre spinenie pozZiadavky MPP 2,5 bude most rozSireny. Bude osadené nové ocefové zabradlie.

Pri v8etkych priepustoch budl rimsy nadbeténované tak, aby sa na nich vytvorilo zapustené kolajové
16zko. Zabradlie na priepustoch bude osadené ak vyska rimsy priepustu bude viac ako 1,5m nad okolitym terénom.

4.  TECHNICKY NAVRH POV

4.1 Kapacita a vyuzitie existujucich objektov

Vyuzitie existujucich pozemnych objektov pre zariadenie staveniska je predmetom posudenia, pripravy a dodavky
zhotovitela stavby. V pripade, ze nebude mozné vyuzit existujice pozemné objekty, je potrebné, aby zhotovitel
stavby v ramci globalu zariadenia staveniska vybudoval doCasné objekty zariadenia staveniska (z mobilnych
buniek), ktoré budu situované v mieste prifahlom k miestu vykonavania stavebnych prac.

4.2 Situovanie ploéch na zariadenie staveniska

Upravy a vyuzitie navrhnutych plach zariadenia staveniska (ZS) budd st¢astou posUdenia, pripravy a dodavky
zhotovitela stavby. Zariadenie staveniska je potrebné realizovat prednostne na pozemkoch ZSR.

4.3 Skladkové plochy

Projekt uvazuje s nakladanim vytaZzeného Zeleznitného kameniva a s jeho priebeznym odvozom na skladku.
Vlyziskana kolaj bude rozobraté na skladke do sucasti a odvezené podfa pokynov spravcu.

S kratkodobymi sklddkovymi plochami nevyuZitého Zelezniéného materiélu, ktory nebude priamo odvezeny sa
uvazuje v tesnej blizkosti zariadenia staveniska, na vhodnych spravcom definovanych pozemkoch ZSR.
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4.4 Napojenie zariadenia staveniska na energie

V' dotknutom uzemi je dostato¢ne vybudovana infraStruktura inzinierskych sieti. Napojenie staveniska na
inzinierske siete nie je projektom organizacie vystavby Specialne rieSené a nepredpokladaju sa vysoké naklady na
vedenie dlhych pripojok elektrickej energie ¢i vody. Zhotovitel v pripade potreby (ak nebude mozné vyuZitie
existujucich pozemnych objektov), v ramci zariadenia staveniska osadi mobilné chemické WC.

4.5 RieSenie dopravy

Ako pristupové trasy k priestorom zariadenia staveniska a do obvodu stavby bude zhotovitel stavby méct vyuZivat
cestnu siet, v okoli miesta stavby, ako aj zeleznicnu trat ¢. 128C. Z dévodu dihodobych prac na zeleznicnom moste

v zkm 12,180 bude pristup po trati ¢. 128C obmedzeny - bude mozny len z krajnych stanic (Selpice, Boleraz), bez
moznosti prejazdu celého MU.

451 Doprava po zeleznici

Zelezniéna doprava mdze sluzit na prisun kolajovych mechanizmov dodavatela, potrebnych pre demontazne prace
a realizaciu objektov zel. spodku, zvrsku, osvetlenia, vonkajSich prvkov zabezpeCovacieho zariadenia, pripadne
dalSich prac sUvisiacich s realizaciou predmetnej stavby a vyplyvajlcich zo zvolenej technoldgie dodavatela.
Zaroven moze byt zelezni¢na doprava vyuzita pre dovoz potrebného materidlu a odvozy vyziskanych materialov
zo vSetkych préc.

452 Doprava po ceste

Dovoz potrebného materialu a odvozy vyziskanych materialov mozu byt realizované tiez cestnou dopravou.

Vzhfadom na predpokladané obdobie vystavby a rozloZenie prac a presunu materidlov do celého obdobia sa
stavba v cestnej doprave v okoli vystavby vyraznejSie neprejavi. Dopravné trasy pre stavebné a dopravné
mechanizmy a pre prepravu materialov pre stavbu su mozné po ceste I. triedy ¢. 51 a po miestnych komunikéaciach.

453 Obmedzenia pohybu chodcov v bezprostrednom okoli vystavby a na stavenisku

V bezprostrednom okoli vystavby, okrem priecesti v Zkm 12,291; 13,486 a 14,421, sa nepredpoklada pravidelny
pohyb chodcov. Na uvedenych priecestiach, okrem ¢asu, kedy budu uzatvorené sa predpoklada pohyb chodcov.
Bezpecénost chodcov v bezprostrednom okoli vystavby bude zabezpe¢ena dodrzanim zasad, uvedenych v plane
BOZP - v Casti B5 tejto projektovej dokumentécie.

4.6 Odpadové hospodarstvo

Nakladanie s odpadmi poCas vystavby bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie odpadového
hospodérstva SR a podfa platnych pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia
odpadového hospodarstva na stavbe su:

- predchadzanie vzniku odpadov,

- materialové a energetické zhodnotenie odpadov,

- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov.
Predchadzat vzniku odpadov je mozné dobrou organizéciou préace, déslednou separaciou odpadov od vytazeného
prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situécii, najma pocas vystavby.

Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpedi poCas vystavby dodavatel stavebnych prac
a poCas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s pravnickymi alebo fyzickymi osobami
opravnenymi vykonavat pozadovany druh ¢innosti.

Predpokladané mnozstva jednotlivych druhov odpadov, uvedené v €asti B1 — Shrnna technicka sprava,
zodpovedaju aktualnej situacii a predstavuju maximalne hodnoty jednotlivych druhov odpadov, t.j. zodpovedaju
takému stavu zariadeni, vyrobkov alebo materidlov, ktory neumozuije ich dalSie vyuzitie u ZSR. Ak bude realizacia
stavby oproti projektu vyraznejSie Casovo posunuta, moze z dévodu udrzania trate v prevadzkyschopnom stave
nastat vymena niektorych zariadeni alebo materialov, ¢im bude mozné ich opatovné pouzitie a nasledne dojde k
znizeniu predpokladaného mnozstva odpadov v projekte. Pred zahajenim stavebnych prac preto odpori¢ame
zhotovitelovi zabezpegit v spolupraci so ZSR spracovanie kategorizaénych zapisov, ktorymi sa urcia skutoéné
mnozstvé odpadov a skutoéné mnozstva vyuZitelnych materiélov.

Vzniknuté odpady budu sustredené na stavebnych dvoroch v obvode staveniska. Nakladanie s nimi bude
riadené hierarchiou odpadového hospodarstva, t.j. po vytriedeni budd odovzdané prioritne na zhodnotenie, resp.

REMING CONSULT a.s. 6



Stavba Selpice — Boleraz, KRZZ kol.¢.1, Projektova dokumentécia
DSPRS Cast B4: Projekt organizacie vystavby

na environmentalne vhodné zneskodnenie osobam opravnenym na nakladanie s odpadmi podlfa zakona o
odpadoch.

V pripade drevnej hmoty z vyrubov drevin je vhodné v plnej miere aplikovat ustanovenia § 6 ods. 1 zakona
o0 odpadoch (t.). prioritne predchadzat vzniku odpadu) a postupovat v stlade s Metodickym usmernenim riaditela
0 310 GR ZSR k vyzisku materialu na ZSR (vyzisk drevnej hmoty), tzn. prednostne drevni hmotu vyuzit ako
surovinu.

V dostupnej vzdialenosti od stavby sa nachadzaju napr. skladky nie nebezpe¢ného odpadu v Trnave (FCC
Trnava, s.r.0.), v Hlohovci v lokalite Sulekovo (DH Ekologické sluzby s.r.0.) a v Jablonici (Technické sluzby Senica
a.s.). Najbliz8imi skladkami nebezpeénych odpadov su skladka v Livinskych Opatovciach (BORINA EKOS, s.r.0.)
a skladka v Zohore (FCC Zohor, s.r.0.). V okrese Trnava su evidované viaceré zariadenia na zhodnocovanie
vybranych odpadov vratane stavebnych odpadov (prevadzky spoloénosti PRIMASTAV, s.r.0., TSS Grade, a.s.,
FCC Trnava, s.r.0., Ekoplastika, s.r.0.) a zariadenia zberu a vykupu vybranych odpadov (Metalimpex Slovakia,
s.r.0., Zberné suroviny a.s.).

OdtaZeny material kolajového 16Zka sa v zmysle vysledkov vykonaného ekologického rozboru pretriedi a
precisti a spatne pouzije do konstrukcie podkladnych vrstiev Zelezniéného spodku.

4.7 Vazba na existujuce inzinierske siete

Pred zacatim projektovych prac boli zistované a spravcami zakreslené a potvrdené inZinierske siete nachadzajlce
sa v §irSom zaujmovom Uzemi stavby.

Zakreslenie inZinierskych sieti je su¢astou koordinacnej situécie stavby a prisludnych PS resp. SO. Pred zaciatkom
vystavby je potrebné, aby dodavatel zabezpeCil presné vytyCenie vietkych podzemnych inzinierskych sieti. V
miestach moznych kolizif treba realizovat ruénym vykopom sondaz hibky uloZenia a ak sa preukaze, ze dochadza
ku kolizii, bude potrebné vzniknutl situaciu riesit za pritomnosti spravcu prislusného vedenia.

4.8 Poziadavky na skuSobnt prevadzku, objekty pred¢asne uvadzané do prevadzky

Skudobna prevadzka a doba jej trvania vo vztahu k dokonéeniu a kolaudacii stavby je zavisla od priebehu
stavebnych prac. SkuSobna a overovacia prevadzka bude prebiehat podla poziadaviek spravcu objektu/ stboru.
Spravcovia jednotlivych SO, PS a Casti stavby vznesu poziadavky na komplexné vyskusanie jednotlivych Easti
stavby.

Rozsah a spbsob postupného odovzdavania do do¢asnej prevadzky si dohodne zhotovitel stavby s investorom na
zaklade schvaleného postupu vystavby a preberacich konani.

4.9 Ochranné pasma
Ochranné pasma su podrobne rieSené ¢asti projektovej dokumentacie B5 — Plan BOZP.

Vzhladom na rozsah stavby pri realizacii déjde k styku s mnozstvom ochrannych pasiem. Jednotlivé ochranné
pasma su zohladnené v projektovom riedeni stavby. Mozny z&sah do ochrannych pasiem je blizSie popisany v
jednotlivych stavebnych objektoch.

Osobitne treba spomen0t:
- ochranné pasmo drahy
- cestné ochranné pasma,
- ochranné pasmo vodarenskych zdrojov,
- ochranné pasma inzinierskych sieti.

Ochranné pasmo drahy je urCené zak. ¢ 513/2009 Z.z. o drahach v zneni neskorSich predpisov. V ochrannom
pasme drahy sa budu realizovat stavby suvisiace s modernizaciou Zelezniénej trate (napr. nadjazdy, podjazdy,
pripojky inzinierskych sieti a ich rekon$trukcie a pod.).

Cestné ochranné pasma su ur¢ené na ochranu dialnic, ciest a miestnych komunikécii a premévky na nich mimo
zastavaného Uzemia alebo uzemia ur€eného na suvislé zastavanie. S ur€ené zakonom €. 135/1961 Zb. v zneni
neskorsich predpisov a jeho vykonédvacim predpismi.
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Pri modernizacii Zelezni¢nej trate ddjde k zasahu do existujlcich ochrannych pasiem ciest |, Il a lll. triedy, miestnych
komunikécii, ale aj k vystavbe novych mimourovriovych krizeni, uprave ciest a komunikacii a tym aj vzniku novych
ochrannych pasiem.

Ochranné pasma vodarenskych zdrojov v zmysle z&k. ¢. 364/2004 Z.z. o vodach sa zriaduju na ochranu
vydatnosti, kvality a zdravotnej bezchybnosti vody vodarenskych zdrojov. Ochranné pasma su zarovefi pasmami
hygienickej ochrany.

Ochranné péasma inzinierskych sieti sa zriaduju na ochranu elektroenergetickych, plynarenskych a
telekomunikaCnych zariadeni a zariadeni na ochranu sUstavy tepelnych zariadeni. Ochranné pasma su uréené
zak. €. 251/2012 Z.z. o energetike v zneni neskorSich predpisov a zak. ¢. 351/2011 Z.z. o elektronickych
komunikaciach v zneni neskorSich predpisov.

V ramci stavby ddjde k styku aj k Upravam tras resp. prelozkam elektrickych vedeni nn, vn, vvn, plynovych vedeni
NTL, STL a VTL, telekomunikaénych vedeni DK, MK, optickych kablov atd'.

VSeobecne pre projektovanie priestorového usporiadania vedeni technického vybavenia v obytnych zdnach
sidelnych utvarov plati ,STN 73 6005 Priestorova uprava vedeni technického vybavenia“. Stanovuje zasady pre
usporiadanie vedeni ulozenych vo verejnych plochach a v priestore miestnych komunikéacii, vratane Usekov ciest
miestneho okruhu, pokial v prieCnom usporiadani nie su tieto Useky ciest len krajnicami. Norma nerieSi
usporiadanie vedeni technického vybavenia vzhladom k ostatnym pozemnym komunikaciam, dréham (okrem
elektriCkovych trati v priestore miestnych komunikacii), vodnym tokom, oblastiam so seizmicitou nad 6o a
zosuvnym Uzemiam.

Elektroenergetické zariadenia
Podia §43 zakona ¢. 251/2012 Z.z.. o energetike a 0 zmene niektorych zakonov su ochranné pasma stanovené
nasledovne:
(2)
Ochranné pasmo vonkajSieho nadzemného elektrického vedenia je vymedzené zvislymi rovinami po oboch
stranach vedenia vo vodorovnej vzdialenosti meranej kolmo na vedenie od krajného vodi¢a. Vzdialenost obidvoch
rovin od krajnych vodicov je pri napati
a) od 1kV do 35kV vratane
1. pre vodiCe bez izolacie 10 m; v stvislych lesnych priesekoch 7 m,
2. pre vodiCe so zakladnou izolaciou 4 m; v suvislych lesnych priesekoch 2 m,
3. pre zavesené kablové vedenie 1 m,
b) od 35 kV do 110 kV vratane 15 m,
c) od 110 kV do 220 kV vratane 20 m,
d) od 220 kV do 400 kV vratane 25 m,
e) nad 400 kV 35 m.
(3) Ochranné pasmo zaveseného kablového vedenia s napatim od 35 kV do 110 kV vratane je 2 m od krajného
vodi¢a na kazdu stranu.
(7) Ochranné pasmo vonkajSieho podzemného elektrického vedenia je vymedzené zvislymi rovinami po oboch
stranach krajnych kablov vedenia vo vodorovnej vzdialenosti meranej kolmo na toto vedenie od krajného kabla.
Tato vzdialenost je
a) 1 m pri napéti do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulacnej a zabezpeCovacej techniky,
b) 3 m pri napati nad 110 kV.
(9) ochranné pasma elektrickej stanice vonkajSieho vyhotovenia:
a) s napétim 110kV a viac je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré st vedené vo vodorovnej vzdialenosti 30m
kolmo na oplotenie alebo na hranicu objektu elektrickej stanice,
b) s napatim do 110kV je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré st vedené vo vodorovnej vzdialenosti 10m kolmo
na oplotenie alebo na hranicu objektu elektrickej stanice,
c) s vnutornym vyhotovenim je vymedzené oplotenim alebo obostavanou hranicou objektu elektrickej stanice,
priom musi zabezpe€eny pristup do elektrickej stanice na vymenu technologickych zariadeni.
(11) V blizkosti ochranného pasma elektrickych zariadeni uvedenych v odsekoch 2, 4, 7 aZ 9 je osoba, ktora
zriaduje stavby alebo vykonava Cinnost, ktorou sa méze priblizit k elektrickym zariadeniam, povinna vopred
oznamit takuto Cinnost prevadzkovatelovi prenosovej sustavy, prevadzkovatelovi distribuCnej sustavy a vlastnikovi
priameho vedenia a dodrziavat nimi uréené podmienky.

Slaboprudové vedenia — telekomunikacie
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V sulade so zakonom €. 351/2011 Z.z o elektronickych komunikaciach sa telekomunikacné zariadenie méZze chranit
ochrannymi pasmami, v ktorych su v rozsahu stanovenom vykonavacimi predpismi zakazané alebo obmedzené
stavby, zariadenia, Upravy povrchu a porasty, ktoré by mohli ohrozit telekomunikaéné zariadenie, jeho plynull a
neruSenu prevadzku. Rovnakym spdsobom méZu byt zakézané alebo obmedzené niektoré ¢innosti v ochrannych
pasmach alebo v ich blizkosti.

Vlykonavacia vyhla$ka stanovuje, Ze ochranné pasmo chraniace dialkovy podzemny kabel, vratane zariadeni, ktoré
s jeho sugastou, je Siroké 2m a prebieha v celej dizke kablovej trasy. V niektorej trase sa moze toto pasmo v
uréitych bodoch rozsirovat az na 3m. Hibka ochranného pasma je 3m a vyska tiez 3m (pocitané od Grovne pddy).
Pre umiestnenie kablovych vedeni v zastavanych Uzemiach a pod komunikéciami platia zvlaStne predpisy.

V stlade s TNZ 34 2609 o projektovani kablovych rozvodov Zelezniéného zabezpegovacieho zariadenia je
ochranné pasmo zelezni¢nych slaboprudovych vedeni 1,5 m od osi vedenia na obe strany.

Plynarenstvo
Podia § 79 z&kona €. 251/2012 Z.z. o energetike a 0 zmene niektorych zakonov su ochranné pasma stanovené
nasledovne:
(1) ochranné pasma sa zriaduju na ochranu plynarenskych zariadeni a priamych plynovodov.
(2) Ochranné pasmo na Ucely tohto z&kona je priestor v bezprostrednej blizkosti priameho plynovodu alebo
plynarenského zariadenia vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od osi priameho plynovodu alebo od pédorysu
technologickej Casti plynarenského zariadenia merany kolmo na os plynovodu alebo na hranu pddorysu
technologickej Casti plynarenského zariadenia. Vzdialenost na kazdu stranu od osi plynovodu alebo od pddorysu
technologickej Casti plynarenského zariadenia je:

a) 4 m pre plynovod s menovitou svetlostou do 200 mm
b) 8 m pre plynovod s menovitou svetlostou od 201 mm do 500 mm
c) 12 m pre plynovod s menovitou svetlostou od 501 mm do 700 mm
d) 50 m pre plynovod s menovitou svetlostou nad 700 mm

) 1 m pre plynovod, ktorym sa rozvadza plyn na zastavanom Gzemi obce s prevadzkovanym tlakom nizsim

ako 0,4MPa

f) 8 m pre technologické objekty

g) 150 m pre sondy

h) 50 m pre iné plynérenské zariadenia zadsobnika a taZobnej siete neuvedené v pismenéach a) az g)
(4) Vlastnici pozemkov, ktoré sa nachadzaju v lesnych priesekoch, cez ktoré su vedené plynarenské zariadenia
prevadzkované s tlakom nad 0,4 MPa, sU povinni umoZnit prevadzkovatelovi siete a prevadzkovatelovi taZzobnej
siete zachovat volné pasy v Sirke 2 m na obe strany od osi plynovodu distribu¢nej siete a tazobnej siete a v Sirke
5 m na obe strany od osi plynovodu prepravnej siete a plynovodu, ktory je suCastou zasobnika.
(6) Vykonavat cinnosti v ochrannom pasme plynarenského zariadenia mdzu osoby iba so suhlasom
prevadzkovatela siete a za podmienok ur€enych prevadzkovatelom siete.
Podla §80 zékona €. 251/2012 Z.z. su bezpe€nostné pasma plynarenskych zariadeni stanovené nasledovne:
(1) Bezpeénostné pasmo je ur€ené na zabranenie poruch alebo havarii na plynarenskych zariadeniach alebo na
zmiernenie ich vplyvov a na ochranu Zivota, zdravia a majetku 0séb.
(2) Bezpe€nostnym pasmom na ucely tohto zakona sa rozumie priestor vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od
osi plynovodu alebo od pédorysu plynarenského zariadenia merany kolmo na os alebo na pédorys. Vzdialenost na
kazdu stranu od osi plynovodu alebo od pddorysu plynarenského zariadenia je:

a) 10m pri plynovodoch s tlakom nizSim ako 0,4MPa prevadzkovanych na volnom priestranstve a na

nezastavanom Uzemi,

b) 20m pri plynovodoch s tlakom od 0,4MPa do 4MPa a s menovitou svetlostou do 350mm

¢) 50m pri plynovodoch s tlakom od 0,4MPa do 4MPa a s menovitou svetiostou nad 350mm

d) 50m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 150mm

e) 100m pri plynovodoch s tiakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 300mm

f) 150m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 500mm

g) 200m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou nad 500mm

h) 50m pri regulaCnych staniciach, filtraénych staniciach, armaturnych uzloch.
(3) Pri plynovodoch s tlakom nizsim ako 0,4 MPa, ak sa nimi rozvadza plyn v slvislej zastavbe, a pri regulaénych
staniciach so vstupnym tlakom nizSim ako 0,4 MPa, lokalizovanych v suvislej zastavbe, bezpe¢nostné pasma urci
v stlade s technickymi poZiadavkami prevadzkovatel distribucnej siete.

e

Vodovody a kanalizacie
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Pre navrhovanie a priestorové usporiadanie vodovodnych vedeni, resp. kanalizacnej siete, platia STN 73 6005,
STN 756101, resp. STN 75 5401 a 75 5402.
Ak nestanovi spravca sieti inak, je zakladné ochranné pasmo minimaine 2m.
Pre vodovody: DN 1200 - 10m
DN 800 - 8-10m
DN 400 - 5m

Ochranné pasma vodnych tokov

Ochranné pasmo vodnych tokov a pldch, ak nie su st¢astou chranenych Uzemi je na rovine 2m od potoénej Ciary,
inak 4m od hrany nasypu.

K stavbe v ochrannom pasme vodnych tokov sa okrem spravcu toku - prislusné Povodie, vyjadruje
vodohospodarsky organ a organ Statnej ochrany prirody.

5. BEZPECNOST PRACE A TECHNICKYCH ZARIADENI

Bezpecnost a ochrana zdravia pri praci s podrobne rieSené v ¢asti dokumentacie B5 — Plan BOZP.

6. POSTUP REALIZACIE STAVBY

6.1 Zakladné podmienky organizacie vystavby a dopravy pocas rekonstrukénych prac

Postup realizacie stavby je navrhnuty so zretefom na predpokladani technolégiu vystavby jednotlivych
objektov, a so zretefom na minimalizaciu vplyvu vystavby na prevadzku Zelezninej dopravy na hlavnej trati €. 128C
Trnava - Kuty.

Vzhladom na technologicku naroénost’ rekonstrukcie mosta v zkm 12,180 je potrebné uvazovat' s
vylukou tratovej kolaje v medzistanicnom useku v trvani 6 mesiacov. Zakladné podmienky organizacie
vystavby si navrhnuté so zretefom na tato skuto¢nost’:

o realizicia vSetkych SO a PS v ramci tejto stavby sa musi uskutoénit v rdmci tohto ¢asového useku (6

mesacna vyluka TK)
e je potrebné realizovat su¢asne €o najvacsi pocet SO a PS
e vzhladom na nemoznost prejazdu medzi ZST Selpice a ZST Boleraz pogas rekonstrukcie mosta v
Zkm 12,180 je potrebné, aby sa prace, vykonavané tratovymi mechanizmami a pracovnymi viakmi (t.).
"na kolaji"), uskuto¢riovali v Uiseku zo ZST Selpice po zkm cca 12,160 a zo ZST Boleraz po zkm cca
12,200

e pripadna poziadavka zo strany zhotovitela na odstavovanie tratovych mechanizmov a pracovnych
vlakov na kolajach v staniciach Selpice a Boleraz (alebo inych), musi byt dostatocne vopred
prerokovana s 0410 GR ZSR a nesmie obmedzovat navrhnut(i technolégiu osobného dopravcu v
tychto staniciach

o vystavba resp. Uprava jednotlivych objektov a stiborov s vplyvom na Zelezniénl prevadzku prebehne

podla podmienok Odboru dopravy GR ZSR

e konanie nepretrZitych vyluk tratovej kolaje je mozne len s kladnym stanoviskom Odboru dopravy GR

ZSR

Cestujlici v Useku Selpice — Boleraz buddi musiet byt v &ase realizacie stavby (6 mesiacov) prepraveny
NAD. Pocas vystavby sa predpoklada moznost zastavovania vlakov pri nastupiskovych hranach krajnych dopravni
(ZST Selpice, ZST Boleraz), avsak konkrétnu technolégiu obsluhy (izemia pocas vyluk tratovej kolaje (prevadzka
osobnej dopravy Trnava — Selpice a prevadzka osobnej dopravy Kty — Boleraz, alebo NAD v Useku napr. Trnava
— Jablonica) si navrhne dopravca podla svojich technologickych moznosti.

Ind Uprava stavebnych postupov podla poziadaviek zhotovitela je mozna, avSak po odsuhlaseni

dotknutymi zlozkami ZSR, vratane Odboru dopravy. Rozhodujlici parameter je neprekrodenia doby planovanych
vyluk.

REMING CONSULT a.s. 10
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6.2

Stavebné postupy

Z dévodu Easovych naslednosti jednotlivych stavebnych ¢innosti je realizacia rozdelena do 4 stavebnych

postupov, tj. etapy 1 az 4.

Uvedena Casova narocnost jednotlivych faz vystavby predstavuje stredny odborny odhad, konkrétna

¢asova narocnost jednotlivych ¢innosti bude zaleZat na zvolenej technoldgii zhotovitela.

Etapa 1

Etapa 2

Etapa 3

realizacia SO 28 — vyrub drevin

realizacia SO 17 — uprava oplotenia pri rodinnom dome v km 13,510

je mozné zacat realizovat SO 01 a SO 02 (Upravy Zeleznitného zvrsku a spodku) a SO 20 (Upravy
trakéného vedenia) — predovSetkym je mozné zacdat s betonazou zakladov pre nové stoziare trakéného
vedenia

poloZenie novej optickej kabelizacie (PS 02) do definitivnej polohy (v mieste mosta v zkm 12,180 bude
kabelizacia vedena v do¢asnom stave — premostenie vodného toku — ale v definitivnej chranicke);
prichystanie na prespojkovanie v etape 2

predpokladana doba trvania prac = priblizne 1 mesiac, nepretrzita vyluka v MU Selpice - Boleraz,
ZST Selpice a Boleraz a ostatné MU na trati ¢. 128C v prevadzke bez obmedzeni

realizacia PS 02 (Uprava zariadeni OZT - kablova technika) — v etape 2 bude zrealizované
prespojkovanie na kabelizaciu poloZenu v etape 1 do definitivneho stavu;

kabelizacia v priestore mosta v Zkm 12,180 bude, po¢as doby realizacie rekonstrukénych prac na tomto
moste, vedena v doasnom stave (premostenie vodného toku), ale v definitivnej chranicke

je mozné zacat realizovat SO 01 a SO 02 (Upravy Zeleznitného zvrsku a spodku) a SO 20 (Upravy
trakéného vedenia) — predovSetkym je mozné zacdat s betonazou zakladov pre nové stoziare trakéného
vedenia

predpokladana doba trvania prac = priblizne 8 hodin (prespojkovanie); pokraCuje nepretrzita vyluka
v MU Selpice - Boleraz; 8 hodin vyluka optického kabla - bud’ bude poéas tejto vyluky Gsek Trnava
- Selpice vyluceny z prevadzky, alebo bude stanica Selpice obsadena dopravnym zamestnancom
pre riadenie dopravy s prepnutim SZZ na miestnu obsluhu a prevadzka v MU Trnava — Selpice
bude zabezpecovana telefonickym dorozumievanim

realizicia rekonstrukénych prac na moste v Zkm 12,180 (SO 16) — tento objekt je rozhodujuci pre
dizku trvania prac v etape 3

postup rekondtrukénych prac SO 16 je nasledovny:

o odstranenie kabelizacie

demontaz kolajového zvrsku

uvolnenie konstrukcie od loZisk

nadvihnutie a uloZenie mosta mimo spodnu stavbu (napr. do osi kolaje alebo alternativne na doCasné
podpery); nadvihnutie je nutné z dévodu sandcie Uloznych prahov a lozisk; uloZenie mimo spodnu
stavbu je vyhodné pre realizovanie prac na spodnej stavbe a na nosnej konstrukcii sucasne
demontaz loZisk a ich odvoz do dielni na repasovanie

prace na spodnej stavbe mosta

prace na nosnej konstrukcii

osadenie nosnej konStrukcie na repasované loZiska do pdvodnej polohy

ukolajnenie mosta

osadenie novych mostnic a pomurnice

realizacia zeleznitného zvrsku

osadenie zabradlia na rimsy

poloZenie kabelizacie (vyvesenej v priestore mosta v do¢asnom stave) do definitivneho stavu na
moste — bez potreby spojkovania alebo pokladky nového optického kabla

o terénne Upravy

o O O

O 0O O O O O OO0 O0
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o realizacia SO 01 - Upravy Zelezniéného zvrsku a SO 02 — demontaz zeleznitného zvrSku, v ramci
rekonstrukcie Zelezniéného zvrsSku a spodku prebehne i realizécia Uprav na priecestiach a sic¢asne s
Upravou priecesti i realizacia:
o SO 24 - tprava komunikacie priecestia v km 11,472; predpoklad 3 dni uzatvorené priecestie
o SO 25 - uprava komunikacie priecestia v km 12,291; predpoklad 3 dni uzatvorené priecestie
o S0 26 — uprava komunikacie priecestia v km 13,486; predpoklad 3 dni uzatvorené priecestie
o SO 27 - uprava komunikacie priecestia v km 14,421; predpoklad 3 dni uzatvorené priecestie
o realizacia SO 04 — Zeleznitného spodku, v ramci realizacie Uprav zelezniéného spodku je potrebné
sucéasne realizovat nasledovné objekty:
o SO 05 - nastupiste na zastavke Kl¢ovany
o SO 06 — priepust v km 9,959
o SO 07 - priepust v km 10,079
o SO 08 - priepust v km 10,835
o SO 09 - priepust v km 11,354
o SO 10 - priepust v km 12,018
o SO 11 - priepust v km 12,568
o SO 12 - priepust v km 13,012
o SO 13 - priepust v km 13,348
o SO 14 — priepust v km 13,481
o SO 15 - priepust v km 13,752
o realizacia SO 18 — osvetlenie nastupista na zastavke Ki¢ovany
o realizacia SO 19 - pripojka nn na zastavke Ki¢ovany
o realizacia SO 20 - Upravy trakéného vedenia; v etape 2 je potrebné realizovat osadenie stoZiarov TV,
vratane ostatnych prvkov zostavy TV, ktoré je mozné umiestnit pred zavesenim trolejového drotu; dale;
je potrebné v ramci etapy 2 vykonat Upravy na zhlaviach v krajnych dopravniach (ZST Selpice a Boleraz)
o realizicia SO 22 - Uprava dialkového ovladania Usekovych odpojovaCov — realizacia SO 22 prebieha
suéasne s realizaciou SO 20 podfa technologickych moznosti zhotovitela a podla definitivneho
harmonogramu prac
o predpokladana doba trvania prac = priblizne 4 mesiace; pokraduje nepretrzita vyluka TK v MU
Selpice — Boleraz; ostatné MU na trati ¢. 128C v prevadzke bez obmedzeni; prevadzka v ZST Selpice
a v ZST Boleraz obmedzena len pocas Gprav na trakénom vedeni - 6 x 6 hodinova vyluka TV v
ZST Selpice a 5 x 6 hodinova vyluka TV v ZST Boleraz, tieto prace (vyluky) mozno konat v noci
Etapa 4

dokonc&ovacie prace na SO 20 (uprava trakéného vedenia) a SO 22 (uprava diafkového ovladania
usekovych odpojovacov)

uvedenie mosta v zkm 12,180 a celého MU do prevadzky

predpokladana doba trvania prac = priblizne 1 mesiac, nepretrzita vyluka TK v MU Selpice -
Boleraz, ZST Selpice a Boleraz a ostatné MU na trati ¢. 128C v prevadzke bez obmedzeni

Po skondeni etapy 4 bude MU v prevadzke vo vyhfadovom stave (ako popisané v kapitole 3.2 tejto spravy).

Podmienky pre dopravu — suhrnne pre vSetky etapy:

predpokladana doba trvania nepretrzitej vyluky trat'ovej koFaje v MU Selpice — Boleraz = priblizne
6 mesiacov

tratova kolaj v MU Selpice — Boleraz vyli¢ena z prevadzky vratane TZZ a PZZ na trati; bez vyligenia
pohybu kazdého Zelezniéného vozidla

PZZ v MU vypnuté, pripadné jazdy tratovych strojov / pracovnych vlakov cez priecestie budu
zabezpegované strazenim, ktoré zabezpedi zhotovitel v zmysle platnych predpisov ZSR

ZST Selpice a ZST Boleraz v prevadzke, susedné medzistaniéné tseky Trnava — Selpice a Boleraz —
Smolenice v prevadzke

cestujlicich v Useku Selpice — Boleraz je potrebné prepravit NAD; cestujicich v Usekoch Trnava —
Selpice a Boleraz — Smolenice je mozné prepravovat viakmi, konkrétny spdsob obsluhy tychto stanic si
navrhne dopravca podla svojich technologickych moznosti
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¢ nakladna doprava na relacii Trnava — Kity méze byt vedena po odklonovej trase po tratiach ¢. 125A
(Puchov — Bratislava hl.st.) a 126A (Bratislava hl.st. — Kuty — Lanzhot (CZ))

o dopravcovia si v ROV navrhnu vlastné opatrenia, podla svojich technologickych moznosti a podfa
detailného harmonogramu zhotovitela

7.  ORGANIZACIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY POCAS VYSTAVBY

71 Obmedzujtce (kritické) postupy vystavby

Navrh organizacie dopravy poCas realizacie riesi najnepriaznivejSie dopady na prevadzku, tj. sleduje
prevadzkovo najnepriaznivejSie stavebne postupy vystavby. Z pohladu prevadzky Zeleznicnej dopravy st vSetky
vy$Sie popisané etapy rovnako nepriaznivé, pretoze je uvazované s nepretrzitou vylukou tratovej kolaje v MU.

7.2 Navrh organizacie dopravy po¢as obmedzujliceho postupu vystavby

Vzhladom na ¢asovu naroénost jednotlivych stavebnych (rekonstrukénych) prac, projektant predpoklada
vyluku tratovej kolaje v MU Selpice — Boleraz z prevadzky, nepretrzite, v trvani 6 mesiacov. Pogas tejto vyluky
bud( ZST Selpice a ZST Boleraz v prevadzke bez obmedzeni — okrem 6 x 6 hodinovej vyluky TV v ZST Selpice a
5 x 6 hodinovej vyluky TV v ZST Boleraz pre Upravu trakéného vedenia v tychto ZST (popisané vy$sie — v kap. 6.2,
Etapa 3). Ostatné medzistani¢né useky dialkovo ovladanej trate €. 128C budu, po€as trvania vystavby, v prevadzke
bez obmedzenia — okrem jednej 8 hodinovej vyluky pre prelozenie kabelizacie (popisané vy$Sie — v kap. 6.2, Etapa
2). Kabelizacia bude v etape 2 preloZena do definitivneho stavu, okrem Useku okolo mosta v zkm 12,180, kde bude
umiestnena v dogasnom stave s dostatoénou dizkovou rezervou (pre zaveretné umiestnenie) a v zavere etapy 3
bude upravené umiestnenie do definitivneho stavu i na moste v zkm 12,180 (bez potreby rozdelenia kabelizacie,
spojkovania, pokladky nového kabla a pod.).

Doprava vlakov v MU Selpice — Boleraz bude po&as 6 mesiacov zastavena. Pohyb kofajovych vozidiel v
MU v priebehu vyluky sa predpoklada len pre tratové stroje / pracovné vlaky zhotovitela, v tych fazach vystavby,
kedy bude Zelezniény zvrsok funkény. Priecestné zabezpecovacie zariadenia v MU budu vypnuté z prevadzky; Pre
jazdy tratovych strojov / pracovnych vlakov zabezpeci zhotovitel strazenie priecesti v zmysle platnych predpisov
ZSR.

Cestuitcich v iseku Selpice — Boleraz je potrebné prepravit NAD po dobu trvania vyluky. Viaky osobnej
dopravy mdzu byt vedené v iisekoch Trnava — Selpice a Boleraz — Smolenice. V pripade zavedenia takychto viakov
je potrebné, aby dopravca vo viakoch radil také vozidla, ktoré umoznuju obrat bez posunu na stani¢nych kolajach
(elektrické jednotky, alebo HDV na oboch koncoch supravy).

Nakladnt dopravu v Useku Selpice — Boleraz je potrebné po dobu trvania vyluky viest odklonom — po trati
€. 125A (Puchov — Bratislava hl.st.) a po trati €. 126A (Bratislava hl.st. — Kuty — Lanzhot (CZ)).

Terminové poziadavky na nepretrziti 6 mesagndi vyluku zhotovitel prerokuje s 0410 GR ZSR, projektant
predbeZne navrhuje rozvrhnut realizaciu do letného obdobia.

V Ziline, november 2018.
Viypracoval:

Ing. Peter Hvizdo$

Ing. Martin Buda
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