PROJEKTOVY ZAMER KUPY ELEKTROBUSOV

Elektrobusy (10 ks) s prisluSenstvom pre nabijanie elektrobusov

Predmetom obchodnej verejnej sut’aze bude vyrobenie a dodanie 10 ks novych nizkopodlaznych
(dvojnapravovych) bezemisnych elektrobusov s celkovou obsaditelnost’ou min. 75 cestujucich
a dlZkou min. 11,5 metrov a max. 12,5 metrov vritane riadiacich, kamerovych a informacnych
systémov (d'alej len jednotlivo ,,elektrobus® alebo aj ,,vozidlo® a spolocne ,,elektrobusy* alebo aj
,,vozidla®).

Specifikacia predmetu zakazky — v§eobecna &ast’
A. Uvod

Elektrobus musi splfiat’ naleZitosti v zmysle vietkych vieobecne zaviznych pravnych predpisov
pre motorové vozidla v prevadzke na pozemnych komunikaciach, a to najma podla:

- zakona ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

- zakona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zmene neskorsich predpisov, a

- vSetkych prislusnych osobitnych predpisov Eurépskej unie.

Vozidlo musi mat’ potvrdenie o schvaleni na prevadzku v premavke na pozemnych
komunikaciach.

V pripade, ked’ vSeobecne zavizny pravny predpis vyzaduje prisnejsie poziadavky na zhotovenie
elektrobusu, ako su tie, ktoré si uvedené v podmienkach sut'aze, platia poziadavky tohto
vseobecne zavizného predpisu pred poziadavkami uvedenymi v sut’azi, vratane bezpecnostnych,
hygienickych, poziarnych, environmentalnych poziadaviek a pod.

B. Spolo¢né ustanovenia

Vsetky diely elektrobusov podliehajice nastavovaniu, kontrole, demontazi kvoli prehliadke, udrzbe
alebo vymene, musia byt’ riadne pristupné a l'ahko odnimatel'né. Ak je potrebné niektoré casti v
pravidelnych intervaloch kontrolovat’ prostrednictvom meracieho zariadenia, musia byt’ tieto casti
umiestnené na pristupnom mieste. Pripojenie pre diagnostické zariadenia musi byt’ centralizované,
umiestnené na dobre pristupnom mieste. Od¢itanie a vyklad diagnostickych udajov z pamiti
zaznamnika sa musi uskutoc¢nit’ rychlym a jasnym sposobom, pomocou vhodného zariadenia a
prehl'adného softvéru.

1. Stanovenie obsaditel’nosti a pohotovostnej hmotnosti vozidla
Celkova kapacita vozidla musi byt’ minimalne 75 cestujucich.
Minimalny pocet sedadiel pre cestujicich je 25.
Pocet sedadiel dostupnych z nizkej podlahy (bez zapocitania sklapacich sedadiel, ak si pouzité)
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musi byt’ najmenej 8.

Za sedadla pre cestujucich dostupné z nizkej podlahy, povazujeme sedadla, ktoré su technicky
umiestnené s priamou dostupnost’ou z nizkej podlahy vozidla a maja sedak vo vyske max. 550 mm
nad stredovou ulickou vozidla.

Obsaditelnost’” vozidla musi zodpovedat’ pevnostnym parametrom a hmotnostnym limitom
vratane povolenych hmotnostnych napravovych tlakov vozidla podla pozadovanej konfiguracie
kupujtceho.

2. Konstrukéna rychlost’ vozidla
Najvicsia konstrukéna rychlost’ vozidla musi byt” min. 65 km/h.

3. Pohon
Motor elektricky s vykonom min. 160 kW. Chladiaci systém dostato¢ne vykonny vo vsetkych
klimatickych podmienkach na tzemi miest Prievidza a Bojnice.

4. Napravy
Predna naprava s kotic¢ovymi brzdami. Zadna naprava portalova s kotacovymi brzdami.

5. Pneumatiky
Bezdusové, uréené pre segment mestského zat’azenia, vratane jedného rezervného kolesa v pribale.
Vozidlo musi mat’ na vSetkych napravach pouzité pneumatiky rovnakych rozmerov, to znamena,
ze na celom vozidle bude pouzity jeden druh pneumatik rovnakych rozmerov. Na hnacej naprave
musia byt’ pneumatiky so symbolom 3PMSF. Uchadzac v ponuke uvedie typ a vyrobcu pneumatik.

6. Klimaticka odolnost’
Teplotny rozsah pre bezporuchovu prevadzku —25 °C az +40°C, merané v tieni, rozsah relativnej
vlhkosti vzduchu pre bezporuchovu prevadzku 50% az 100%.

7. Jazdné podmienky

Priemerna spotreba elektrickej energie na 1 km podl'a certifikatu SORT 2 musi byt’ nizsia ako
1 kWh, ¢o znamena, ze elektrobus bude mat’ dojazd min. 335 km. V pripade, Ze spotreba
elektrickej energie je vys$sia, musi dodavatel pouzit’ trakény akumulator s vy$Sou vyuzitelnou
energiou, aby podmienka minimalneho dojazdu 335 km bola podl’a certifikatu SORT 2 alebo iného
platného dokladu dodrzana.

Uchadza¢ do ponuky predlozi scan platného dokladu — certifikait SORT 2 alebo scan platného
dokladu, ktorym deklaruje priemernt spotrebu elektrickej energie na 100 km aj s uvedenim
podmienok merania za akych bola stanovena priemerna hodnota spotreby elektrickej energie a za
dodrzania podmienky, ze rovnaky typ vozidla (s rovnakou hmotnost'ou trakéné¢ho akumulatora —
ptip. rozdielom max. do 15% jeho hmotnosti), na ktory bol vydany doklad, bude aj predmetom
dodania podl'a zmluvne dohodnutych podmienok.

V pripade, ze dodavatel’ sa planuje zapojit’ do vyhldsenej sit’aze s novym typom vozidla, na
ktory v danom momente nema vystaveny certifikait SORT 2, do ponuky predlozi prehlasenie

vyrobcu vozidla o obsahujici udaj, ktory mu je znamy a ktory garantuje, ze po ukonceni
schvalovacieho procesu bude dodrzany. Tymto bude splnena podmienka na minimalny dojazd.
Platny certifikat SORT 2, preukazujici presnd spotrebu, bude predlzeny s dodanim prvych

vozidiel. Nahradenie certifikatu SORT 2 za prehlasenie vyrobcu je mozné iba v pripade spotreby
nizsej ako 1 kWh/km.
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8. Zivotnost a zaruka
Pozadovana technicka Zivotnost’ elektrobusu je najmenej 10 rokov. Pozadovana zaruka je min. 60
mesiacov alebo 350 000 odjazdenych kilometrov podla toho, ktora skuto¢nost’ nastane skor.

C. Elektricka cast’

9. Akumulator

Akumulatory s menovitym napatim 24 V s dostato¢nou kapacitou pre zaistenie funkcnosti
vsetkych elektrickych a elektronickych zariadeni elektrobusu. Akumulatory musia byt’ umiestnené
vo vozidle tak, aby bola minimalizovana dizka silovych vodi¢ov medzi motorom a akumulatormi.
Sucasne uchadzac¢ musi zabezpecit’ dostatocnt ochranu akumulatorov, ktora zaruci ich optimalnu
zivotnost’ (dostatocné odvetranie a izolacia od zdrojov salavého tepla). Akumulatory musia byt’
Pahko pristupné pre vykonanie pravidelnej udrzby (kontrola svoriek batérii, kontrola a doplnenie
hladiny elektrolytu bez demontaze z vozidla). Pravidelna ddrzba akumulatorov bude vykonavana
len v ramci intervalu garanc¢nej prehliadky.

10. Trakény akumulator
Trakény akumulator musi mat” vyuZitePnd energiu min. 335 kWh. Zivotnost’ batérii musi byt
minimalne 2000 nabfjacich cyklov. Zarucna doba na trakény akumulator je min. 5 rokov, pricom
po uplynuti zarucnej doby musi mat’ batéria kapacitu najmenej 80%. Trakény akumulator musi
mat’ schopnost’ dobfjat’ sa pomocou rekuperacie.

11. Nabijanie vozidla

Nabfijanie vozidiel bude zabezpecené v areali SAD Prievidza pre 10 elektrobusov stcasne.

Na nabfjanie sa budu vyuzivat’ vyhradne konektory kombinovaného systému nabijania
(CCS/Combo 2), ktoré musia umozfiovat’ nabfjanie minimalne vo vykone 150kW. SAD Prievidza
pozaduje umiestnenie konektorov v zadnej ¢asti autobusu (za zadnymi kolesami) z jednej pripadne

o

oboch stran, a to z dovodu osadenia nabfjacich stanic za vozidlom. Nakol'ko sucast’ou podmienok

projektu nabfjacich stanic je splnenie normy ISO 15118, od dodavatel'a vozidla vyzadujeme

vybavenie vozidla automatickou autentifikdciou Plug&Charge.

D. Mechanicka ¢ast’

12. Nastupné dvere, obsluha dveri
Programovatel'né ovladanie dveri s predvolbou (dopytové). Funkcie podla poziadaviek SAD
Prievidza. Vozidlo musi mat’ vSetky dvere ovladatel'né zo stanovist'a vodica a jednotlivé dvere
ovladacimi prvkami dopytového ovladania umiestnenymi v blizkosti dveri na vonkajsej strane
vozidla a vnutri na kazdej strane v blizkosti dveri, pripadne na dverach. Tlacidla pre dopyt vo
vyhotoveni mechanickych tlacidiel (tlac¢idlo sa aktivuje mechanickym stlacenim). Uplatnenie
dopytu na otvorenie dveri kedykoIvek pocas jazdy vozidla medzi dvomi zastavkami je
signalizované v interiéri vozidla na presvetlenom ovladaci tlacidiel prislichajucich k jednotlivym
dveram a stav moznosti uplatnenia dopytu je signalizovany na presvetlenom ovladaci na vonkajsej
strane vozidla. Uplatnenie dopytu je 1 krat akusticky a aktivne opticky signalizované na stanovisti
vodi¢a do zastavenia a otvorenia dveri. Na zaklade uplatneného dopytu sa dvere otvoria po
aktivacii uvolnenia dverf na stanovisti vodica a po zastaveni vozidla. Po deaktivovan{ uvol'nenia

320



dveri sa vSetky otvorené dvere zatvoria. Tlacidlo pre aktivaciu a deaktivaciu dopytu musi byt
dvojpolohové. Uzatvorena poloha vsetkych dveri vozidla je aktivne signalizovana na stanovisti
vodica. Rozmiestnenie dopytovych tlacidiel je uréené kupujucim. Vodi¢c ma moznost’ otvorit’
vsetky dvere jednym tlacidlom, tzv. centralne otvaranie dveri.

Vsetky vozidla musia byt’ v priestore pre cestujucich vybavené takym signaliza¢nym zariadenim,
ktoré umoznuje informovat’ vodic¢a v pripade:
a) potreby zastavenia vozidla, ktorym sa signalizuje poziadavka na zastavenie na zastavke na
znamenie (tlac¢idlo STOP),
b) poziadavky cestujiceho na otvorenie dveri (tlacidlo DVERE),
c) vystupovania zdravotne postihnutej osoby alebo cestujiceho s detskym kocikom (tlacidlo
INVALID),
d) potreby nudzového zastavenia (tlacidlo ALARM), ktoré je umiestnené mimo bezného
dosahu cestujuceho.

Vsetky vozidla musia byt’ vybavené tlacidlami DVERE v exteriérovej casti vozidla na oboch
stranach dveri, prip. aspon na jednom kridle dveri a tlacidlom INVALID na pravej strane
prislusnych dveri. Pokial technicky nie je mozné umiestnit’ tlacidlo DVERE vpravo od prednych
dveri, ani na dvere, musi byt’ tla¢idlo pri prednych dverach umiestnené na lavej strane dveri.

Jednotlivé tlacidla musia byt’ farebne rozliSené, pricom plati, ze ram tlacidla je Sedej alebo Zltej
farby a plocha:

a) tlacidla STOP je cervenej farby,

b) tlacidla DVERE je zelenej farby,

c) tlacidla INVALID je modrej farby.

Tlac¢idla STOP, DVERE a INVALID maji podsvietenie biele, vo farbe plochy tlacidla, alebo
zelené s prevadzkovym stavom:

a) neaktivované tlacidla nesvietia vobec, alebo svietia znizenim svetelnym vykonom,

b) aktivované tlacidla svietia plnym svetelnym vykonom,

c) priotvorenych dverach tlacidla DVERE svietia plnym svetelnym vykonom,

Zapojenie tlacidiel do informa¢ného a komunikacného systému vozidla musi zabezpecit’:
a) stlacenie ktoréhokol'vek tlacidla informuje vodica o poziadavke zastavit’, pricom vodicovi
prislusnym piktogramom indikuje, aké tlacidlo bolo stlacené,
b) stlacenie tlac¢idla STOP zabezpeci otvorenie najblizsich dveri, stlacenie DVERE alebo
INVALID zabezpeci otvorenie priradenych dverf po ich uvolnen{ vodicom,
c) poziadavka na zastavenie sa signalizuje aj cestujicim a to rozsvietenim napisu STOP na
vnutornych informacnych paneloch a rozsvietenim signalizacie nad prislusnymi dverami.

Vsetky tlacidla (s vynimkou tlacidla ALARM) musia byt’ umiestnené vo vyske 1000 az 1200 mm
od podlahy. Tla¢idla STOP musia byt’ vo vozidle rozmiestnené tak, aby bolo mozné dosiahnut’ z
kazdého sedla aspon jedno z nich. Tlacidla DVERE st umiestnené priamo na konstrukcii dver,
prip. na zvislych madlach v priestore dveri. Tlacidlo INVALID je umiestnené v priestore uréenom
pre invalidny vozik a detsky kocik vo vyske dosiahnutel'nej z invalidného vozika.
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Tlacidlo ALARM musi byt” zretelne odliSené od ostatnych tlacidiel. Stlacenie tlac¢idla musi byt
signalizované samostatnym akustickym a optickym signalom. Tlacidlo bude umiestnené pri
kazdych dverach s vynimkou okrem prvych dveri vo vyvysenej polohe.

Vietky tlacidla st mechanické (s hmatovou odozvou) a maju popis v Braillovom pisme, a to na
tlacidle alebo na rame tlacidla alebo na stitku v blizkosti tlacidla.

Vsetky tlacidla si musia pamatat’ ich aktivaciu cestujucim aj pokial’ ich aktivuji pocas jazdy az do
momentu, pokial nedéjde k uvolneniu dveri vodicom. Tato funkcia je platna aj pre tlacidla na
vonkajsej strane karosérie, a to pti stojacom vozidle a pohybujicom sa vozidle rychlost’ou 5 km/h

a menej.
Vsetky tlacidlda musia byt Fahko vymenitel'né.

Otvorenie dveri pocas jazdy musi byt blokované. Nudzovo vypinatel'né blokovanie rozjazdu
vozidla pri otvorenych dverach. Vypnutie blokovania rozjazdu musi byt’ registrované zaznamovym
zariadenim vozidla s bezpecnostnym vypinacom chrainenym pred ndhodnym aktivovanim.
Ochrana proti privretiu cestujuiceho pre celd drahu zatvarania a otvarania dveri, so spitnym
otvorenim (zatvorenim) pri kontakte s prekazkou alebo pri zvysenom odpore. Po automaticke;j
reverzacii sa dvere mézu znovu zatvorit’ (otvorit’) az po opiatovnom povele vodica. Nudzové
ovladanie dveri zvonka aj z vnutra, ktoré musi byt zaistené proti neuimyselnej manipulacii
ochrannym krytom. Vsetky dvere vozidla musia byt’ uzamykatel'né zvnutra, predné aj zvonka, s

ochranou pred neopravnenou manipuldciou zo strany cestujucich.

Nastupné dvere vozidla urcené pre nastup cestujicich s detskym kociarom / invalidnym vozikom,
st z vonkajsej strany oznacené nalepkou umiestnenou priblizne vo vyske oci a to tak, ze na jednom
kridle dveri je velky biely piktogram v tvare detského kociara a na druhom kridle velky biely
piktogram v tvare invalidného vozika. Samostatné otvaranie prednych dveri pre pracovny vstup
a vystup vodica bez cestujucich s nastavitelnym zablokovanim pravého kridla dveri (pri pohlade
zvonku), ak je Sirka jedného kridla dveri minimalne 600 mm. Moznost’ otvarania a zatvarania
vsetkych dverf vodicom samostatne alebo samostatne pre prednu a zadnu ¢ast’ vozidla.

Kazdé dvere vo vozidle musia byt vybavené fotobunkou, ktora riadi rezim automatického
zatvarania dveri s moznost'ou manualneho vypnutia jej funkcionality vodicom. Tlacidlo na
vypnutie a zapnutie funkcie fotobunky musi byt umiestnené na pristrojovej doske. Fotobunka
reaguje na pritomnost’ osoby v priestore dveri vnutri vozidla a po uplynuti 3 sekiund bez pohybu
0s0b v sledovanom priestore dvere vozidla zatvori. Pohyb dver{ sa prerusi a dvere sa otvoria po
vstupe osoby do sledovaného priestoru alebo stlacenim dopytového tlacidla zvonku alebo zvnutra
vozidla alebo po naraze dveri do prekazky. Funkcia fotobunky je deaktivovana ukoncenim
uvolnenia dopytu vodicom. Vodi¢ musi mat’ moznost’ vynutit’ zatvaranie dveti aj napriek tomu,
ze fotobunka zaznamena v priestore dveri cestujuceho a to stlacenim tlacidla zatvarania dverti na
pristrojovej doske. Bezpecnostna funkcia otvorenia dveri po naraze na prekazku musi byt stale
aktivna.

13. PloSina pre nastup s detskym kocikom, resp. vozikom pre telesne postihnuté
osoby
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Rucne ovladana, v druhych alebo tretich dverach spredu vozidla, zalezi od poctu dveri vozidla.
Plosina vo vyklopenom stave musi blokovat’ zatvorenie dveri a rozjazd vozidla. PoZzadovana
nosnost’ plosiny je min. 250 kg. KI'i¢ na zaistenie/odistenie plosiny, ak je pouzity, bude sacast’ou
dodavky elektrobusu. Uchadza¢ v ponuke uvedie typ, popis a vyrobcu.

14. Pneumaticky systém

Elektrobus bude vybaveny systémom stlaceného vzduchu, uréenym najmi na zabezpecenie
pruzenia a udrziavania konstantnej svetlej vysky bez ohladu na zat’azenie vozidla, zniZenia prave;j
strany vozidla v zastavke (kneeling), zvySenie svetlej vysky vozidla pri prejazde vyvysenych
prechodov pre chodcov (retardérov), ovladanie brzdového systému, pruzenie sedadla vodica,
pripadne ovladanie centralneho mazania alebo pohonu dveri. Zdrojom stla¢eného vzduchu bude
kompresor s dostatocnym vykonom pre rychle dosiahnutie menovitého tlaku vzduchu v systéme
a zasobovanie vzduchovych spotrebicov. Stlaceny vzduch bude upravovany vysusacom a
odlu¢ovacom oleja. Uéinné chladenie kompresora zabezpedi jeho bezporuchovy chod aj pri
extrémnych podmienkach (teploty vonkajsicho vzduchu do +40°C, merané v tieni).

15. Brzdovy systém
Pneumaticky brzdovy systém musi byt” vybaveny koticovymi brzdami na vsetkych napravach.
Vozidlo vybavené systémom ABS a ASR vratane signalizacie nefunkénosti systému. Vozidlo je
vybavené zastivkovou / stani¢nou brzdou. Tito funkcia je aktivovana tlacidlom (alebo ru¢nou
packou) s polohami ,,0“ a ,,1.“. Po aktivovani stani¢nej brzdy vodicom, stlacenim tlacidla do
polohy ,,1° a ponechanim ho v danej polohe, zostane aktivovana aj pokial sa vodi¢ dotkne
plynového pedalu. Pokial’ vrati vodic¢ tlacidlo do polohy ,,0,“ brzda ostane aktivna, ale iba do tej
doby pokial’ vodi¢ nezosliapne plynovy pedal a automaticky sa uvol'ni. Vozidlo moze pokracovat’
plynule d’alej, bez oneskorenia rozjazdu. Stanicna brzda sa aktivuje automaticky po otvoreni
ktorychkolvek dveri, alebo po aktivacii dopytového otvarania dveri vodicom v zastavke. Po
zatvoreni dveri, alebo po vypnuti funkcie dopytového tlacidla vodicom ostava nad’alej aktivna az
do doby pokial’ vodic¢ nezosliapne plynovy pedal. Tlacidlo stani¢nej brzdy nie je potrebné aktivovat’
v zastavke pred otvorenim dveri, tato funkcia musi byt’ integrovana do tlacidiel pre obsluhu dveri.
Aktivacia stanicnej brzdy je opticky signalizovana na paneli vodica. Opticka i akusticka signalizacia
pri vypnutom motore a nezabrzdenom vozidle parkovacou brzdou. Zabezpecenie nemoznosti
zatvorenia dvertf z vonku pri nezabrzdenom vozidle parkovacou brzdou. Vybavenie zaist’ovacou
(parkovacou) brzdou, ovladanou ru¢nym ventilom. Vozidlo vybavené signalizaciou opotrebenia
brzdového oblozenia. Nudzovo vypinatel'né blokovanie rozjazdu vozidla pri otvorenych dverach.
Vypnutie blokovania rozjazdu musi byt registrované zaznamovym zariadenim vozidla. S

bezpecnostnym vypinacom chranenym pred nahodnym aktivovanim.

16. Riadenie
Elektrobus musi byt’ vybaveny posiliova¢om riadenia a savisiacimi zariadeniami, ktoré zabezpecia
neprekrocenie predpisanej ovladacej sily na volante v rozsahu rychlost{ 0 az max.

17. Centralne mazanie
Elektrobus musi byt vybaveny centrdlnym mazacim systémom s funkciou spitného hlasenia
poruchového stavu na pristrojovej doske autobusu. Mazaci systém ma zabezpecit’ premazavanie
napr. exponovanych casti podvozku. Pripustné je tiez rieSenie nevyzadujuce mazanie nicktorej
alebo vsetkych uvedenych casti (podvozok). Uchadza¢ v ponuke uvedie typ, rozsah mazania

a vyrobcu zariadenia.
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18. Vykurovanie, vetranie a klimatizacia

Elektrobus bude plne klimatizovany so samostatnym ovladanim klimatizacie pre kabinu vodica
a pre priestor pre cestujucich. Klimatizacia bude podl'a nastavenej teploty chladit’, ale aj vykurovat’
automaticky. Klimatizacia musi zabezpecovat’ tepelny komfort v priestore pre cestujucich a vodica
pocas celej doby od jej spustenia do jej vypnutia, nezavisle od potreby chladenia inych systémov
a sucast{ elektrobusu. Chladenie inych systémov alebo sucasti elektrobusu nesmie byt’ nadradené
chladeniu priestoru pre cestujucich. Klimatizacia musi byt’ automaticky spustena bez nutné¢ho
zasahu vodica aj s funkciou automatickej regulacie teploty na zaklade vyhodnotenia vonkajsej
teploty a teploty v interiéri vozidla. Teplotné nastavenie klimatizacie bude urcené po dohode
s kupujicim a bude modifikovatelné na zaklade poziadavky kupujiceho. Tepelny komfort
zabezpecuje klimatizacia priestoru pre cestujicich s vykurovanim (resp. samostatna klimatizacia
a samostatné kurenie), ktorej ulohou je udrzanie vnitornej teploty v rozpiati +7 az +25°C
v zimnom obdob{ a v rozpiti +17 az +30°C v lethom obdobi (pri vonkajsej teplote nad +40°C
musi byt’ teplotny rozdiel najmenej 10°C).

Automaticka klimatizacia (s pouzitym chladivom R134A) s minimalnym chladiacim vykonom 20
kW pre cestujicich s moznost’ou aj nutenej vymeny vzduchu bez ochladzovania vzduchu alebo
od klimatizacie nezavislda nutena vymena vzduchu. Klimatizicia s moznost'ou vykurovania
v zimnom obdobi, nitenej vymeny vzduchu bez ochladzovania. Vsetky ventilatory musia mat’
minimalnu hluénost’. Klimatizacia pre vodica musi byt napajana zo samostatnej klimatizacne;j
jednotky. Nemo6ze byt’ napajana z hlavnej klimatizacnej jednotky zabezpecujucou tepelny komfort,
resp. klimatizaciu pre cestujicich. V pripade, ze dodavatel v poniukanom vozidle pocita s vyuzitim

jednej spolocnej klimatizacnej stresnej jednotky pre cestujicich, vodica a siacasti vozidla, bude

pozadovany chladiaci vykon min. na Grovni 24kW.

Tretim spésobom chladenia priestorov vozidla a sacasti elektrobusu je vyuzitie tepelného cerpadla,

ktoré musi byt’ spravne nadpecifikované aby zabezpecovalo vyssie pozadovany tepelny komfort

vozidla.

Elektronicky riadené nezavislé bezemisné kurenie s moznostou nastavenia automatického
spustenia, konstrukéne navrhnuté tak, aby jeho vyuzivanie pri Standardnom rezime neznizilo
vyraznym sposobom dojazd vozidla a pocas pripojenia k nabijacej stanici neznizovalo nabitie
akumulatora (bude odoberat’ potrebnu elektrickd energiu priamo z nabijacky). Vykurovanie a
vetranie kabiny vodica oddelené od systému vykurovania a vetrania priestoru pre cestujucich.
Vykurovanie, vetranie a klimatizacia kabiny vodica a priestoru pre cestujucich musi zabezpecit’
dodrzanie mikroklimatickych hygienickych podmienok v celom pozadovanom teplotnom rozsahu
okolia.

Vetranie kabiny vodica posuvnym bocnym oknom. Vetranie priestoru pre cestujicich aj boénymi
posuvnymi alebo vyklopnymi oknami v maximalnom moznom pocte z celkového poctu. Moznost’
takého zaistenia posuvnych okien, aby ich cestujuci nemohli otvorit’ bez pouzitia osobitného
naradia (kl'dca). Vzhl'adom na klimatizovany priestor a nizkopodlaznost’ elektrobusu musia byt’
stre$né okna, ak si pouzité, ovladané elektricky z miesta vodic¢a. Okruh karenia musi byt
vyhotoveny tak, aby umoznoval samostatne vykurovat’ priestor vodica nezavisle na teplote v
priestore cestujucich. Vyduchy klimatizacie konstrukéne riesit’ tak, aby nedochadzalo
k viditelnému nadmernému znecist’ovaniu okolitych priestorov. Uchadzac¢ v ponuke uvedie typ,

vyrobcu a technické parametre klimatizacnej jednotky.
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Kupujuci moéze kedykol'vek pocas zaruky vykonat’ meranie teplotnych parametrov, resp. vykonu
klimatizacnej sustavy, ktoré bude prebiehat’ v klimatickej komore alebo v premavke za vopred
urcenych podmienok a za pritomnosti dodavatel'a. V pripade namerania nedostato¢nych hodnot
teplotnych parametrov, resp. vykonu klimatizac¢nej sustavy s odvolanim sa na tepelny komfort,
ktory pozaduje Kupujuici pre udrzanie vnutornej teploty, je dodavatel’ povinny zjednat’ napravu na
vlastné naklady. V pripade zistenia, ze tento stav je zapri¢ineny poddimenzovanim systému
klimatizacie alebo jej ¢asti, je dodavatel’ povinny zjednat’ napravu na vsetkych dodanych vozidlach.
V pripade poruchy klimatizacie alebo systému vykurovania bude vozidlo odstavené ako
nesposobilé premavky na linkich MHD. V takom pripade bude dodavatel’ povinny zabezpecit’
dodanie nahradnych dielov, pripadne vykonat” opravu systému klimatizacie (po nahlaseni

reklamacie od objednavatel'a) a vykurovania na vlastné naklady do 5 pracovnych dni.

19. Karoséria
Antikorézna ochrana celého skeletu karosérie alebo pouzitie nehrdzavejicich materidlov (nerez,
hlinik, nehrdzavejice kompozitné materialy). Strecha, ¢elo a boky vozidla musia byt’ tepelne
izolované. Farebné rieSenie karosérie podl'a navrhu kupujiceho bude prerokované s vybranym
uchadzacom.

Determalne bo¢né okna s izolovanymi dvojsklami pre priestor cestujucich (sklo so znizenou
priepustnost’ou tepla) s tonovanim skiel s mierou zatmavenia minimalne 65%. Zatmavenie
vsetkych boc¢nych okien okrem ¢elného skla, skla prvych dveri, bocného okna vodica a priestoru
pred elektronickymi informacénymi tabulami. Na dosiahnutie pozadovaného zatmavenia je
pripustné pouzit’ aj protislne¢nu féliu na zatmavenie skiel.

Samostatné svietidla na denné svietenie vo vyhotoveni LED s automatickou funkciou podla
prislusnych predpisov. Osvetlenie nastupného priestoru dveri svietidlami umiestnenymi v
naddverovom priestore vnutri vozidla pocas otvorenych dveri kombinované so svetelnou
signalizaciou ukoncenia nastupu (priestor prvych dveri bez svetelnej signalizacie ukoncenia
nastupu). Bo¢né obrysové svetla vo vyhotoveni LED. Zdvojené brzdové a smerové svetla (jedna
sada umiestnena v hornej casti). V zadnej casti vozidla v motorovom priestore musi byt’
nainstalované LED osvetlenie na kontrolu stavu motora, prevadzkovych kvapalin a podobne.

Protipoziarny systém vozidla — kazdé vozidlo musi byt’ vybavené doplnkovymi systémami na
detekciu a spomalenie poziaru vozidla. Detekciou sa rozumie pouzitie detektorov alebo senzorov
plynu pre nasledné véasné varovanie vodica pred poziarom (trakéné batérie, trakény motor). Na
spomalenie poziaru sa budu vyuzivat’ okruhy so zasobnikom hasiva pre trakéné batérie a trakény

motot.

E. Vybavenie elektrobusu
20. Priestor pre cestujucich

Vietky popisy v elektrobuse musia byt’ v slovenskom jazyku a anglickom jazyku. Elektrobus musi
mat’ vytvoreny priestor na bezpecénu prepravu detského kocika, vozika pre telesne postihnuté
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osoby, bicykla (kocik, resp. vozik alebo bicykel je pocas prepravy nezlozeny) vratane vhodného
zariadenia zabranujiceho samovolnému pohybu a operadla s bezpecnostnym pasom.

Elektrobus musi byt’ vybaveny komunika¢nym a signaliza¢nym systémom vyuzivajucim zvukovu
a opticka signalizaciu v priestore pre cestujucich. Vsetky tlacidla vo vyhotoveni mechanickych
tlacidiel (tlacidlo sa aktivuje mechanickym stlacenim). Dopytové tlacidla a ich sucasti musia byt’
Pahko a rychlo vymenitel'né pri poruche alebo inej potrebe vymeny dopytovych tlacidiel. V pripade
umiestnenia dopytovych tlacidiel na dverach alebo na vonkajsich castiach karosérie elektrobusu,
musia mat’ vSetky tieto tlacidla (aj vnutorné), vysoky stupen IP krytia (min. IP 50K) zabezpecujuci
uplni odolnost’ voci styku s vodou aj pri Cisteni tlakovym cisticom, voci teplotam a otrasom.

Zvukové znamenie v priestore vodica zaznie len raz i pri viacnasobnych stlaceniach. Optické
znamenie bude aktivne do zastavenia a otvorenia dveri v priestore cestujicich aj v priestore vodica.
Nudzova signalizacia cestujiceho k vodi¢ovi nesmie byt” obmedzena, ¢o do poctu stlacent, resp.
po prvom stlacen{ signalizacia musi zniet’ prerusovane az do zastavenia vozidla. Hlasitost’ zvukove;j
signalizacie musi byt’ primerand beznému okolitému hluku v kabine, aby ju bol vodi¢ schopny
vnimat’ aj pri zvySenom hluku. Hlasitost’ nudzovej signalizacie musi byt’ odlisna, aby vodi¢

okamzite mohol reagovat’.

Uspesny uchadza¢ musf respektovat’ poziadavku kupujiceho, Ze z dévodu zachovania jednotnosti
farebného vyhotovenia jednotlivych detailov exteriéru a interiéru vozidiel MHD (napriklad kozeny
alebo kozenkovy pot'ah calinenia sedadiel, podlahova krytina, farebné vyhotovenie karosérie,
atd’.), vSetky tieto parametre stanovi kupujuci. Zakladom farebného vyhotovenia exteriéru vozidiel
MHD je farebny odtien bielej RAL9003. Interiér vozidla bude v Sedo-oranzovom vyhotoveni.

Vsetky zachytné drzadla (okrem tych, ktoré su sucast’ou opierky sedadiel pre cestujucich) musia
byt’ v nerezovom vyhotoveni a vzhlade. U drzadiel upevnenych na dverach bude akceptované

hotovenie z nehrdzavejicej ocele a v nerezovom vzhlade.
vy juce)

Ochranné kryty alebo zariadenia, ktoré zabranuju pripadnému zraneniu cestujicich alebo
vymrsteniu do priestoru, musia byt’ v dostatocne pevnom sklenenom vyhotoveni a min. v take;
vyske, ktora ustanovuje prislusny predpis EHK.

Sedadla pre cestujicich budd v umyvatel'nom vyhotoveni — Seda plastova skrupina s vymenitel'nym
hladkym kozenym alebo kozenkovym calinenim (vo farebnom odtieni RAL 2011) odolnym proti
poskodeniu cestujucimi. Vynimkou su dve sedadld uréené pre cestujicich s obmedzenou
schopnost’ou pohybu, tehotné zeny atd’, ktoré budu umiestnené v strednej ¢asti autobusu blizko
dveri a budu dostupné z nizkej podlahy. Tieto sedadla musia mat’ rozlisitelny kozeny alebo
kozenkovy pot'ah modrej farby, na ktorom bude vysité ich prednostné vyuzitie prostrednictvom
piktogramu. Pot’ahovy material musi byt hygienicky nezavadny a musi odolavat’ beznym
dezinfekénym a Cistiacim prostriedkom.

V priestore, ktory je uréeny na prepravu detského kocika, resp. vozika pre telesne postihnutého
alebo bicykla, nesmu byt’ osadené sklapacie sedadla na bocnej stene vozidla. V tom istom priestore,
ktory je urceny na prepravu detského kocika, resp. vozika pre telesne postihnutého dopravca
umoznuje prepravovat’ jeden bicykel (nie sicasne s detskym kocikom alebo s vozikom pre telesne
postihnutého). Vozidlo musi byt’ konstruované tak, aby pocas prepravy bicykla cestujici mal

moznost’ vhodnym sposobom (jednoducho, rychlo a spolahlivo) zabezpecit’ bicykel proti pohybu.
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(Aby neboli ohrozeni cestujuci najma pri neocakavanom nahlom brzdeni vozidla). K uvedenému
sposobu uchytenia bicykla pozadujeme uviest’ navod na obsluhu — nalepkou bicykla a popisom
uchytenia v slovenskom a anglickom jazyku.

Interiér vozidla je upraveny pre potreby mestskej premavky, bez vysokého poctu sedadiel, tak aby
v nom bol dostatocny priestor na prepravu a manipuldciu detskych kociarov, invalidnych vozikov
a batoziny cestujucej verejnosti. Blizsie specifikované podla konkrétneho modelu elektrobusu. Po
celej dizke vozidla musi byt zabezpedené bezpecné drzanie pre stojacich cestujicich
prostrednictvom upevnenych visiacich drzadiel pre cestujicich nizsieho vzrastu na vodorovnych
drzadlach pod stropom (minimalne 2 ks na 1m dizky drzadla). Sedadld, medzi ktorymi nie je
vodorovna pridrzna ty¢, musia byt’ vybavené zvislou zachytnou tycou.

Podlaha vozidla v priechodnom priestore musi byt’ bez schodov alebo bez stupniovite vyvysenych
miest. Hladka protiSmykova podlahova krytina, vodotesne zvarana bez krycich list, umoznujtca
mokré &istenia podlahy vyplachovanim vodou. Zlta podlahova krytina v priestore prahov dvier, v
priestore sikmych casti podlahy. Priestor pre detsky kocik, vozik pre telesne postihnutych a bicykel
oznaceny piktogramom v bielej farbe a v bielom rame umiestnenom priamo v podlahe. V priestore
vedla kabiny vodica, v priestore prednych dveri musi byt jasne naznaceny zakaz statia v zornom
poli vodi¢a / v priestore prednych dveti, preskrtnutymi slapami na podlahe v blizkosti kabiny
vodica.

Priklopy v podlahe musia byt’ uzamykatel'né specialnym nastrojom. V uzamknutej polohe musia
priklopy vodotesne dolichat’ a nesmu prevysovat’ rovinu okolitej podlahy vratane zamkov alebo

rukovat.

Kladivka na rozbitie skiel v pripade nudzového uniku z vozidla zaistené proti odcudzeniu

samonavijacim zariadenim a signalizaciou u vodica v pripade odcudzenia.

Interiér vozidla je vybaveny USB nabfjackami s vystupom 2xUSB s podporou rychleho nabijania
min. 30W/port, schvilené pre prevadzku v motorovych vozidlach podfa EHK R 10.05 a EHK R
118.03, s prevadzkovou teplotou v rozsahu -20°C ~ +60°C. Minimalny pocet USB nabfijaciek je 8
ks USB portov s 2 vstupmi pre nabijanie (1x USB-A, 1x USB-C); vsetky umiestnené v bo¢niciach
vozidla.

Vit'azny uchadzac¢ doda v kazdom elektrobuse nainstalovany WiFi modem s pripojenim 4G LTE

siete. SIM kartu s datovym balickom poskytne kupujuci.

Otvaratelné ramceky (fabioény) pre informacie pre cestujucich formatu A3 (alebo vicsicho)
nalezato nad boc¢nymi oknami vozidla - podla moznosti priestorového usporiadania v ¢o
najvicSom pocte. Fabiony musia byt osadené tak, aby neovplyvniovali pridenie vzduchu z
vyduchov chladenia (klimatizacie). Osvetlenie priestoru pre cestujicich realizované pomocou LED
s teplotou chromatickosti od 4000 K — 7000 K. Prvé osvetlovacie teleso, resp. prva dvojica (ak je
osvetlenie v prevedeni v dvoch rovnobeznych radach) telies za kabinou vodi¢a musi byt’
vypinatel'na, alebo mat’ moznost’ trvale znizit’ vykon osvetlenia. Svetlo nad vstupom prvych dverf
pti otvorenych dverach nesmie oslepovat’ vodica.

21. Pracovisko vodica
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Kabina vodi¢a musi byt dostatocne zabezpecena, aby chranila zdravie a bezpecnost’ vodica,
oddelena od priestoru cestujucich sklenenou prepazkou (bez odrazov v zornom poli vodica)
s otvorom pre doplnkovy predaj cestovnych listkov za hotovost’ a vyrezom pre umiestnenie
palubného pocitaca. V pripade priestorovych moznosti uplne oddelena od priestoru cestujucich.
Vyhl'ad vodi¢a do pravého spitného zrkadla nesmie byt preruSeny sklenenou, alebo inou
prekazkou. Lavé spitné zrkadlo nesmie zasahovat’ do zorného pola vodi¢a (umiestnené v hornej
¢asti stlpika). Obe spitné zrkadla musia byt’ vyhrievané a elektronicky ovladatelné. Sklo dveri
kabiny vodica vyhotovit’ tak, aby bola aspon cast’ z neho otvaratel'na alebo sklapatel'na alebo s

uzatvaratelnym otvorom.

Nastupny priestor prednych dveri usporiadany tak, aby mal vodi¢ neustile neruseny vyhl'ad na
pravé spatné zrkadlo a bol umozneny nastup a vystup nevidiacich cestujicich s vodiacim psom cez
obe kridla prednych dveri. Po ukonceni nastupu a vystupu cestujucich zabezpeceny vyhl'ad vpravo
podl'a vseobecne platnych pravnych predpisov. Riesenie ma zabranit” obmedzeniu vyhl'adu vodica
stojacimi cestujicimi v priestore nastupnej plochy. Ergonomicky usporiadané ovladacie prvky na
pracovisku vodica. Nastavitel'ny a polohovatelny volant a nastavitel'na a polohovatel'na predna
pristrojova doska. Podsvietenie ovladacich prvkov a kontrolieck na pristrojovych doskach
realizované svetelnymi zdrojmi s dlhou zivotnost’ou, napr. LED. Moznost’ regulacie jasu
podsvietenia.

Zvukova signalizacia stlacenia jednotlivych tlacidiel (zastavenie na zastavke, vystup s detskym
kociarom - invalidnym vozikom) v priestore pre cestujucich musi zniet’ v kabine vodica
rozdielne, zvuky musia mat’ rozdielnu frekvenciu. Okrem toho zvukova signalizacia smeroviek
musi mat’ najnizsiu frekvenciu.

Vozidlo musi byt’ vybavené systémom monitorovania mftveho uhla so signalizaciou pre vodica
pti predbiehani inym vozidlom z lavej alebo pravej strany a/alebo pti zmene odboc¢ovania. Typ,
vyrobcu a technické parametre uvedie uchadzac vo svojej ponuke.

Vsetky signalizacné, kontrolné a ovladacie pristroje musia byt oznacené trvanlivim sposobom,
jednoznacne citatel'né za vsetkych svetelnych podmienok. Popis pristrojov a d’alsie popisy v kabine
vodica v slovenskom jazyku.

Sedadlo vodica s plynule nastavitel'nou (min. dvojstupfiovou) sklopnou chrbtovou opierkou,
nastavenim v krizovej oblasti, s plynule sklopnou sedacou ¢ast’ou, posuv pozdiine nastavitelny, s
hlavovou opierkou, pneumaticky odpruzené, vyskovo nastavitelné tak, aby bola makkost’ pruzenia
sedadla nezavisla na vyske sedadla od podlahy a na hmotnosti vodica, s laktovymi opierkami, s
bedrovou opierkou, elektricky vyhrievané, bez bezpe¢nostného pasu. Minimalna nosnost’ sedadla
musi byt’ 150 kg.

Vyhrievané cire sklo pravého kridla prednych dveri (pri pohlade zvonku), vyhrievané vonkajsie
spatné zrkadla nastavitelné z miesta vodica, l'ahko prisposobitel'né prejazdu cez umyvaciu linku.
Pravé vonkajsie zrkadlo musi byt’ osadené tak, aby videl vodic celu ¢innu plochu zrkadla aj pri
otvorenych prednych dverach. Pravé spitné zrkadlo doplnit’ o zrkadlo smerujice na pravy predny
roh vozidla. Pavé spitné zrkadlo musi byt’ osadené na stipiku karosérie. Spodna hrana zrkadla musi
byt’ vo viske odi sediaceho vodi¢a. (Umiestnenie zrkadiel musf spifiat’ podmienky predpisu EHK
¢. 46). Vnutorné spitné zrkadlo umiestnit’ tak, aby zaist’ovalo vyhl'ad z miesta vodica na vsetky
dvere pri ich otvoreni a nastupe cestujicich.
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Funkcia odrosovania celného okna zabezpeci neruseny vyhlad vratane vyhladu do spitnych
zrkadiel. Sklo prednych dveri urcenych na vyhPad vpravo vybavené dcinnym rozmrazovanim
(napr. elektrickym vyhrievanim). Elektricky vyhrievané okno na lavej strane v kabine vodica, pre
neruseny vyhl'ad do 'avého spitného zrkadla, pocas dazd’a a ako ochrana proti zahmlievaniu.

Tienidlo nad celnym sklom, napr. roleta, musi ucinne zabranit’ oslneniu vodi¢a v maximalnej
moznej Sirke celného skla az po miesto, ktoré by zabranovalo vyhl'adu vodica do pravého spatného
zrkadla. V pripade rolety, jej material nesmie mat’ Struktdaru siet’ky a oslnenie nesmie nastat’ ani
medzi roletou a Pavym stipikom karosérie. DiZka rolety proti oslneniu na Pavom okne kabiny musf
umoznit’ zatienit’ okno, av§ak nesmie branit’ pri pohlade do l'avého spitného zrkadla.

Tempomat. Funkcia zapnutia a podl'a moznosti aj nastavenie rychlosti musi byt’ signalizované na
pristrojovej doske.

Kl'acom uzamykatelny odkladaci priestor (min. o objeme 3 litre) pre osobné veci a sluzobné
potreby vodica v priestore kabiny. Uzamykatel'na priehradka na mince, umoznujica jednoduchu
obsluhu pri predaji cestovnych listkov vodicom. Autoradio s neodnimatel'nym prednym panelom,
s USB vstupom, s 2 reproduktormi pre vodica. Chladnic¢ka na napoje pre vodica, s vhutornym
objemom minimalne na 2x Standardntd PET fl'asu s objemom 1,5 litra umiestnena v kabine vodica
alebo v blizkosti priestoru kabiny vodica. V pripade, ze chladnicka bude v blizkosti kabiny vodica
musi byt’ v kabine vodi¢a umiestneny drziak na Standardnd PET fl'asu v objeme 1,5 litra, aby pocas
jazdy nemohlo dojst’ k jej pohybu. Samostatné stropné osvetlenie kabiny vodica, ktoré sa nebude
zapinat’ automaticky po otvoreni dveri. USB zasuvka v priestore vodic¢a s dvoma vstupmi- USB-A
aj USB-C (s podporou nabifjania min. 30W). Zasuvka na 24 V T'ahko dostupna z miesta vodica.
Kabina vodica musi mat’ klimatizaciu so samostatnym ovladanim, nezavisld na klimatizacii
priestoru pre cestujucich.

22. Kamerovy monitorovaci systém
Vnatorny kamerovy systém na kontrolu vnutorného nastupného priestoru dveri a interiéru.
Interiér vozidla vratane vnatorného dverového priestoru budu snimat’ 3 vnatorné kamery:
- 1. umiestnena nad kabinou vodica snimajica priestor prednych dveri a kabiny vodica
- 2. umiestnena nad prednymi dverami snimajuica priestor celého vozidla
- 3. umiestnena nad zadnymi dvermi snimajuca cely interiér vozidla

Monitor kamerového systému bude umiestneny v kabine vodica na nastavitelnom drziaku,
podl'a moznosti na pravej strane vedl'a pristrojovej dosky v zornom poli vodica, tak aby mu
nebranil vo vyhl'ade z vozidla, vel'kost’ monitora min. 10%.

Kapacita pre uchovavanie zaznamu vsetkych kamier — 3 dni.

Kamerovy systém mus{ byt” schopny indikovat’ poruchy zariadeni kamerového systému,
najmi zaznamovej jednotky. Informacia o poruche musi byt’ zobrazena na

monitore kamerového systému.

Elektrobus bude vybaveny zadnou parkovacou kamerou, ktord bude monitorovat’ priestor za
vozidlom po zaradeni spiatocky. Obrazovka tejto kamery bude samostatna, prip. spolocna
s vautornym monitorovacim systémom.

23. Riadiaci a informacny systém
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Systém musi byt’ plne kompatibilny so systémami pouzivanymi dopravcom (palubnym
pocitacom Vesna a oznacovacom cestovnych listkov-model s tlaciarniou od spoloc¢nosti
Transdata). Uspesny uchadza¢ musi vo svojej ponuke obsiahnut’ instaliciu vietkych zariadeni
s vynimkou palubného pocitaca a oznacovaca, ktoré mu budua poskytnuté na ucely testovania pri
odovzdani vozidla. Uspesny uchadzaé musi vo svojej ponuke zirovefi obsiahnut’ instaliciu
pripravy a kabelaze potrebnej pre fungovanie vybavovacieho systému dopravcu, vratane kabelaze
potrebnej pre fungovanie zariadeni predaja cestovnych listkov tak, aby bola na hardvérovej drovni
zabezpecena komunikacia vybavovacieho systému s perifériami (rozumie sa vonkaj$imi
a vautornymi informacénymi systémami) instalovanymi vo vozidle. V kazdom vozidle bude jeden
palubny pocita¢ (obsluhujuci vodicom) a jeden oznacovac cestovnych listkov, ktory bude
umiestneny pri strednych dverach. Vsetky zariadenia riadiaceho informacného a tarifného systému
musia navzajom komunikovat’ po sieti ethernet (ETH). Ethernetovy kablovy rozvod musi byt” ako
do priemyselného prostredia vo vyhotoveni RJ45 10G (nie RJ45 ako pre kancelarske prostredie).
Musia byt pouzité kable, ktoré budu zodpovedat’ charakteru prevadzky a prostrediu (ohyby
kablov, otrasy, teplotné vykyvy) a musi byt uplatnena zodpovedajica technologicka a montazna
disciplina.

Vitazny uchadzac¢ doda spolu s elektrobusmi nasledovné elektronické systémy:
1 ks interiérova LCD informacna tabula
4 ks LED informacnych panelov

Uspesny uchadza¢ musi vo svojej ponuke obsiahnut’ instalaciu vetkych zariadeni. Vietky vyssie
uvedené systémy musia byt’ pri dodani plne funkéné.

Technicka Specifikacia interiérovej LCD informacnej tabule
Zariadenia vo vozidlich MHD pre zobrazenie ¢&isla linky, ndzvu cielovej zastavky,
nazvu nacestnych zastavok a d'alSich informacii pre cestujucich na zastavkach a vo vozidlach,
zvyc€ajne oznacované ako ,,vozidlovy informacny systém*. Umiestneny bude pod stropnou ¢ast’ou
v ulicke autobusu priblizne na trovni zadnej steny kabiny vodica.
Kupujuci pozaduje zariadenia dodat’ vratane drziakov, kabelaze, montaze, pripojenia na palubny
pocita¢ vozidla vratane prislusného programového vybavenia. Palubny pocita¢ doda kupujuci
pocas odovzdania predmetu zakazky na otestovanie (prip. nainstalovanie).
Pozadované funkéné charakteristiky a technické (vikonnostné) parametre:

- priemyselné prevedenie vhodné do vozidiel (prasnost’, otrasy, teplotné podmienky)

- automatické nastavenie jasu v zavislosti od okolitych svetelnych podmienok

- certifikat pre pouzitie vo verejnej doprave

- parametre pre LCD panely — vnutorné informacné panely

Velkost” monitoru 297

Pomer stran 32:9

Rozlisenie min 1920 x 540 bodov

Svietivost’ min 1000 mcd

Backlight type LED

Kontrast min. 4500:1

Pozorovaci uhol minimalne 178° / 178° (horizontalny / vertikalny)
Komunikacny interface Ethernet 10/100MBit (kompatibilny s existujucim

riadiacim a  odbavovacim systémom, konkrétne
pokladni pre zobrazovanie dopravnych informacii s
online datami)
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Automatické nastavenie jasu
Kapacita pamite

Napajacie napatie

Chladenie

USB slot

Rozmery zobrazovacieho pola
Rozmer panelu

MTBF (zivotnost’)
Rozdelenie obrazovky

Dopravna cast’

Nedopravna cast’

Zmena informacii na nedopravne;j
casti

Podporovany format multimédi

Napdjanie obrazovky

Certifikat

Zapoijenie

integrované optické ¢idlo k nastaveniu jasu v zavislosti
na okolitych podmienkach

Minimalne 2 GB

24 Vdc +/-30%

pasivne

Integrované USB minimalne USB 2.0

700 x 200 mm

maximalne 810 x 271 x 65 mm

minimalne 50 000 hodin

moznost’ softwerového rozdelenia obrazovky na
dopravnu a nedopravnu ¢ast’ vo volitel'nom pomere
Napdjanie TFT-LCD informaéného panela k
elektroinstalacii vozidla, musi byt’ realizované cez
chraneny (poistka prip. isti¢) elektroinstalacny obvod,
aktivovany zapnutim kl'ica v spinacej skrinke vozidla
do 1. polohy, deaktivacia vypnutim kl'ica v spinacej
skrinke do 0.polohy.

Zobrazuje informacie multimédii podla dopredu
stanovenych ~ podmienok  zobrazenia.  Musi
umoznovat’  zmenu  tychto  informaci  3j
prostrednictvom riadiaceho softweru a prehrania
prostrednictvom wifi routeru.

Obrazovka musi obsahovat’ wifi router, ktory
umoznuje zmenu multimédii s dodanim softwaru,
ktory umoznuje tito vymenu.

Obrazky: Bmp, gif, jpe, jpeg, jpe, png, tif, tiff,

Videa: avi, mpwg, mpg, wmv, asf,

Kodeky: mpeg-1, mpeg-2, mpeg-4 ASP (Xvid, DivX,
Generic), Mpeg-4 AVC, WMV & VC-1

pripojenie obrazovky na elektroinstalaciu musi byt’
cez chraneny obvod priamo z elektrorozvodne
Autobusu a to na prud, ktory sa odpoji pri vypnuti
kI'icika do nulovej polohy

Celkové vyhotovenie TFT-LCD informac¢ného panelu
musf splfiat’ prislusné smernice a normy pre pouzitie
vo vozidlach verejnej hromadnej dopravy, pre
elektromagneticki  kompatibilitu, pre  poziarnu
bezpecnost’, pre mechanicki odolnost’” a tiez
certifikaciu podla normy EMC EN 50155, EN50121.
Ui . RN 1ndl
i triho LED | nei—Easti—veridia
TFT-LCD obrazovka musi byt dodana aj s
kompletnou montazou a zapojenim tak na elektricka
siet’ ako aj na sucasny informacny a odbavovaci
systém vozidla a plne funkcne odovzdana v kazdom
vozidle. Dodavka musi  obsahovat’  vsetky
komponenty, ktoré su potrebné pre zapojenie do

sucasného informacného a odbavovacieho systému vo
vozidlach, t.j. napr. EM Rdi - S4 dosku a podobné.

Pozadované parametre pre HW zariadenia do vozidla
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- napajanie z palubnej siete vozidla 24V

- pracovné napitie 10...36 'V

- rozsah pracovnych teplot -20°C..+60°C

- relativna vlhkost’ vzduchu 5% ... 85% bez kondenzacie
- stupen ochrany IP 43

Technicka $pecifikacia interiérovych LED informaénych panelov
V Autobuse budu pouzité styri LED informacné panely. Umiestnené budu:
1ks vpredu za celnym sklom vo vrchnej casti
1ks na pravom boku autobusu vo vrchnej ¢asti bo¢ného okna za prvymi dverami
1ks na Favom boku autobusu vo vrchnej ¢asti bo¢ného okna za miestom vodica
1ks vzadu za oknom.

Kupujuci pozaduje zariadenia dodat’ vratane drziakov, kabelaze, montaze, pripojenia na palubny

pocita¢ vozidla vratane prislusného programového vybavenia. Palubny pocita¢ doda kupujici
pocas odovzdania predmetu zakazky na otestovanie (prip. nainstalovanie).

Pozadované parametre LED informacnych panelov:

Technologia: SMD LED

Farba LED AMBER (vlnova dizka 590-592 nm)
Svietivost’ LED min. 1000 mcd/1 LED
Pozorovaci uhol 120°/ 120° (horizontilne / vertikilne)
Zivotnost’ LED min. 100 000 hodin

Zatienenie proti slnku: ¢elné priecelie z hlinfkového plechu alebo profilu so zatienenim kazdej
pozicie SMD LED proti slnku za Gc¢elom zvysenia Citatel'nosti
a kontrastu na priamom slnecnom svite (z dévodu poziadavky na
nehotlavost’ /bezpecnost’ nesmie byt’ pre zatienenie SMD LED pouzity
plastovy material)

Aplikované optické cidlo pre automatické nastavenie jasu v zavislosti na okolitom osvetleni.

Nosny ram panelu  z ocele z dovodu odolnosti proti vibraciam

Zadny kryt panelu z hliniku pre odl'ah¢enie panelu (znizenie hmotnost)

Informacna matica predného panelu 19 x 160 (riadky x stipce) — zobrazovat’ bude vl'avo
cislo linky, vpravo hore nazov konecnej zastavky staticky a v spodnej casti
nasledujuce zastavky daného spoja dynamicky.

Informaéna matica bo¢ného panelu vpravo 19 x 120 (riadky x stipce) - zobrazovat’ bude vFavo
cislo linky, vpravo hore nazov konecnej zastavky staticky a v spodnej casti
nasledujuce zastavky daného spoja dynamicky.

Informaéna matica boéného panelu viavo 19 x 28 (riadky x stipce) — zobrazovat’ bude ¢islo
linky

Informacna matica zadného panelu 19 x 28 (riadky x stipce) — zobrazovat’ bude &fslo
linky

Zariadenie musi byt certifikované pre prevadzku vo vozidlach verejnej dopravy podrla:
- 72/245/EEC posledna modifikicia 2009/19/EC (homologizac¢né ¢. e8 0045).
- Predpisu EHK ¢. 10 (dodatok ECE 010.05)

F. Iné poZiadavky

24. Povinna vybava

a) lekarnicka
Obsah lekarnicky musi vyhovovat’ predpisom platnym pre vozidla mestskej hromadne;j
dopravy v Slovenskej republike v c¢ase schvalovania sposobilosti elektrobusov na
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prevadzku na pozemnych komunikaciach v Slovenskej republike. Vonkajsie rozmery obalu
lekarnicky maximalne 250x200x120mm - 2 kusy (lekirni¢ky musia splhat’ obsah podra
vyhlasky MZ SR ¢. 143/2009 Z. z. pre kateg6tiu motorovych vozidiel M,, Ms) . Lekarnicky
umiestnit’ v priestore kabiny vodic¢a alebo v jej bezprostrednej blizkosti a dosahu
cestujucich, v uzatvaratel'nej schranke prisposobenej rozmerom lekarniciek s moznost’ou
pecatenia (bez nutnosti odpecatenia pri beznych opravach a manipulicii), alebo vo
vyklenku na lekarnicky urcenom.
b) hasiaci pristroj

Hmotnost’ a druh naplne podla prislusnych pravnych predpisov.

c) zakladacie kliny

Pevne uchytené a zabezpecené proti pohybu.

d) vystraZny trojuholnik
Zabezpecit’ bezpec¢né uchytenie proti samovolnému pohybu pomocou 2 vodiacich list
alebo puzdier, umiestneného v plastovom puzdre s pribliznymi rozmermi dizka 43 cm,
sirka 6 cm, hrabka 3,5 cm. Upevnenie musi byt vyriesené tak, aby pocas jazdy
nedochadzalo k vibraciam puzdra, idealne v horizontalnej polohe na vnutornej strane dver{
kabiny vodica alebo na zadnej stene priestoru vodica za sedadlom.

e) bezpecnostna reflexna vesta
Vymedzit’ a oznacit’ ulozny priestor urceny na bezpec¢nostnu reflexnd vestu Standardnych
rozmerov za sedadlom vodica (v siet’ke).

f) dokumenty od vozidla
Vymedzit’ dlozny priestor urceny na knihu vozidla vo formate A5 s kniznym (tvrdym)
obalom s hribkou knihy cca 1cm. Upevnenie musi byt’ vyriesené tak, aby pocas jazdy
nedochadzalo k vibraciam v désledku ulozenia knihy. Moznost’ umiestnenia po lavej
strane vodica sediaceho za volantom, priestor by mal byt’ vyhradeny nielen pre format A5,
ale aj A4.

g) checkpoint
Vozidla budd dodané s tzv. indikdtorom kolesovej matice (checkpoint) pre rychlu
a jednoducht kontrolu dotiahnutia kolovych skrutiek a tym zabraneniu uvolnenia matic
kolies. Je upevneny na maticu kolesa v Siestich rohoch $est’hranu matice. Nakazdejkolove
h) istice
Ochrana elektrickych obvodov je zabezpecena pomocou isticov, nie poistick (v miestach,
kde je to technicky mozné), s ich presnym popisom.

i) polep

Polep na kryte motora - maximalna konstrukéna rychlost’ vozidla v reflexnom vyhotoveni.

25. Dokumenticia k vozidlu
Uplna technicka dokumenticia k vozidlu vratane technickym schém a pripadnych potrebnych
vychodiskovych revizif v slovenskom jazyku preferovana v elektronickej podobe (volne dostupna

k $freniu bez obmedzeni v ramci internej pocitacovej siete), katalég nahradnych dielov, resp.
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bezplatny pristup k elektronickému katalégu. Vsetka technicka dokumentacia musi byt” dodana a
aktualizovana bezplatne, s dodavkou prvého vozidla. Navod k obsluhe a udrzbe v slovenskom
jazyku v papierovej forme dodany ku kazdému elektrobusu pri jeho dodavke, navyse 2 papierové
kusy a jeden v elektronickej forme na vol'ne kopirovatel'nom nosici.

S kazdym vozidlom vitazny uchadza¢ doda kupujucemu povinnd vybavu (podla platnych

predpisov).

26. Diagnostika a servisné naradie

b

Vyhlasovatel' ziada dodanie diagnostického (s bezplatnymi aktualizaciami pocas garantovanej

zivotnosti elektrobusov — 10 rokov) a servisného naradia potrebného na komplexnu diagnostiku
poruchy vozidla, t.j. taky rozsah diagnostického naradia a potrebného prislusenstva, ktory umozni
vyhlasovatel'ovi po dobu uzivania vozidiel ich diagnostiku poruchy, a to bez ohl'adu na to, na ktore;
casti vozidla sa porucha vyskytuje. Vyhlasovatel nebude upravovat’ konkrétne pocty, kolko
naradia alebo pocitacov ma dodavatel dodat’. Dodavatel, vedomi si Specifik diagnostiky vozidla
podla podmienok vyrobcu, doda také mnozstvo ndradia / pocitacov, aby bolo mozné
diagnostikovat’ akikol'vek poruchu vozidla.

27. Udrzba vozidla

Uchadza¢ do ponukovej ceny elektrobusu premietne naklady na vsetky garan¢né prehliadky pocas
zarucnej doby (max. 5 rokov alebo 350 000 najazdenych km, podla toho ktora situacia nastane
skor) a naklady na material a sluzby savisiace so zaruénymi opravami. Do zmluvnej ceny vykonu
garancnej prehliadky uchadza¢ nepremietne iba materidly a sluzby potrebné pre prevadzku
elektrobusu, ako napr. voda do ostrekovacov, cistenie elektrobusu a pod. Garancné prehliadky
vsetkych agregatov a celého vozidla (v ramci zaruky) a zaruéné opravy bude vykonavat’ dodavatel
v sidle kupujuceho, prip. autorizovany servis urceny dodavatelom. Vsetky naklady spojené s
prevozom vozidla ku garanénym prehliadkam/zéruénym opravam bude znasat’ dodavatel’.

O dobu odstavenia vozidla (pocet dnf) z dévodu poruchy alebo oneskorenej dodavky nahradnych
dielov, sa predlzuje zaru¢na doba vozidla.

V pripade zvysenej frekvencie vymen urcitého druhu nahradného dielu alebo sucasti elektrobusu
v ramci zaruénej doby 5 rokov (okrem skodovych udalosti), ktory bude nutné v dosledku poruchy
dielu vymenit’ na min. 30% dodanych elektrobusoch (min. 3 elektrobusoch), bude mat” kupujuici
pravo pozadovat’ hromadnd vymenu tohto dielu za novy typ vyhovujici prevadzkovym
podmienkam kupujiceho na naklady dodavatel'a na vsetkych dodanych elektrobusoch.

V ptipade poruchy resp. poskodenia casti elektrobusu alebo dielov v ramci zakladnej zaruky 5
rokov, ktoré podliehaji beznému opotrebeniu pri prevadzke elektrobusu ako napriklad: brzdové
oblozenie, brzdové kotice, pneumatiky, ziarovky, stierace, klinové remene, sucasti podvozku pred
predpisanym intervalom vymeny, budu tieto diely dodané a vymenené na naklady dodavatela, resp.
bezplatne. Za bezné opotrebenie sa povazuje, ked bol elektrobus pouzivany ur¢enym sposobom
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v beznych podmienkach mestskej prevadzky, pravidelne servisovany s vymenou dielov a
prevadzkovych kvapalin podla predpisaného planu adrzby (predpisanych intervalov vymeny), je
v kompletnom stave a nie je po dopravnej nehode a jeho stav je mozné hodnotit’ ako umerny dizke
prevadzky vozidla a nabehu kilometrov.

28. Technické rieSenie ekvivalentné

Kupujuci z hladiska opisu predmetu zakazky uvadza technické poziadavky, ktoré sa neodvolavaju
na konkrétneho vyrobcu, vyrobny postup, znacku, patent, typ, krajinu, oblast’ alebo miesto p6vodu
alebo vyroby. V  pripade, Ze by mal uchadzac¢ pocit, ze tymto opisom by dochadzalo k
znevyhodneniu alebo k vyluceniu urcitych zaujemcov alebo vyrobkov alebo, ze tento predmet
zakazky nie je opfsany dostatocne presne a zrozumitel'ne, tak vo svojej ponuke moéze uchadzac
pouzit’ technické riesenie ekvivalentné, ktoré spina kvalitativne poziadavky na rovnakej a vyssej
urovni. Tuto skutocnost’ (vyssiu kvalitativnu vlastnost’) véak musf uchadza¢ preukazat’.
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Specifikacia predmetu zakazky — osobitna &ast’

A. Charakteristika elektrobusu diZky min. 11,5 metrov a max. 12,5 metrov

Dvojnapravovy nizkopodlazny bezemisny elektrobus s elektrickym pohonom urceny pre tazka
mestsku prevadzku.

Vsetky elektrobusy musia byt’ zhodné, pouzité komponenty a agregaty identické, pouzitelné bez

prispoésobovania a nastavovania, medzi vozidlami 'ubovolne zamenitel'né.

Pozadovany termin dodania je 12-14 mesiacov od podpisu zmluvy s vit'aznym uchadzacom, preto
na elektrobusoch musia byt instalované vsetky nové zariadenia ADAS (Advanced Driver
Assistance Systems) splinajiice poziadavky nariadeni GSR (General Safety Regulation) vstupujice
do platnosti v juli 2024.

B. Zakladné technické parametre elektrobusu

.....

¢. 349/2009 Z. z.

2. DPozadované rozmery vozidla
Z dovodu specifickych prejazdnych podmienok, vyplyvajucich z tras liniek, na ktoré buda vozidla
nasadzované a mohli na nich bezpeéne premavat’ je nutné, aby dodrzali nasledovné rozmery:

A) minimélna dizka 11500 mm

B) maximalna dizka vozidla 12500 mm

C) sirka vozidla 2500-2550 mm

3. Pozadovana obsaditelnost’ vozidla
- minimalna celkova obsaditel'nost’ 75 cestujucich
- z toho minimalne sediaci 25 cestujucich

4. Elektromotor
Vykon min. 160 kW.

5. Usporiadanie nastupnych dveri

Nastupné dvere pre cestujicich umiestnené na pravej strane vozidla. Pocet nastupnych pradov
sirky 600 mm najmenej 6, usporiadanych v minimalne troch dvojkridlovych dverach §irky najmene;j
1200 mm (pocet kridel dveri min. 2+2+2).

6. NizkopodlaZnost’

Nizka podlaha bez schodov. Za nizku podlahu sa povazuje plocha podlahy vozidla s vyskou do
500 mm nad rovinou vozovky, urc¢ena pre stojacich cestujicich, detsky kocik, vozik pre telesne
postihnutd osobu alebo bicykel a z ktorej si dostupné vsetky sklapacie sedadla (ak su pouzité) a
asponi Cast’ pevnych sedadiel pre cestujucich bez prekonania ¢o len jedného schodu, vratane plochy
sikmych ramp so sklonom najviac 8% v pozdiznom smere a 12% v prie¢nom. Vyssia podlaha
dostupna po schodoch sa pripast’a len v nepriechodnych castiach vozidla. Sklon ulicky merany s
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nezat’azenym vozidlom na horizontalnom povrchu a s vypnutym zariadenim na znizenie podlahy
nesmie byt’ vicsi ako 8% a v pripade roviny kolmej na pozdiznu os vozidla nesmie byt’ viési ako
5%. Sklon rampy, ked je vysunuta alebo rozlozena na obrubniku vysokom 150 mm, nesmie
presiahnut’ 12%. Na dodrzanie predpisanych hodnét sa moéze pouzit’ zariadenie na zniZenie
urovne podlahy. Vyska nastupnej hrany vsetkych dveri pre cestujicich bez pouzitia kneelingu max.
360 mm nad rovinou vozovky. V ponuke uchadza¢ uvedie aj vysku nastupnej hrany s pouzitim

kneelingu.
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