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SPRIEVODNA SPRAVA
1. VSEOBECNA CAST

1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Ndzov stavby . Sandcia zosuvu na ceste I11/050075, km 2,210-2,260 a 2,630-2,850
Miesto stavby : cesta I11/050075 medzi mestom Ziar nad Hronom a obcou Lovéa
Kat. vizemie : Ziar nad Hronom, Lovéa
Druh stavby . sanécia zostivanim poSkodenych tisekov cesty 111/050075
Objednavtel : Banskobystricky samospravny kraj,

Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica
Odberatel : Banskobystricka regiondlna sprava ciest, Majerska cesta 94,

974 96 Banska Bystrica
Projektant : UVR Kaofice a.s., Magnezitirska 11, 042 76 KoSice, 1CO : 31652158

HIP : Ing. Ondrej Tunega
ZOP : Ing. Ondrej Tunega, Pom. proj. : Ing. Igor Piovarci

Ing. Ivan Tunega

1.2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU
Cesta I11/050075 , kategoérie C7,5 - ziZeny profil na 6,5m
- Poskodené tuseky cesty I11/050075 : km 2,210-2,260 a 2,630-2,850

- vozovka : bituménova

- cestné teleso : v useku €. I vedené v nasype prekletiujicom miernu terénnu depresiu. V SirSom
pohlade cesta prechadza v dolnej tretine zosuvného uzemia o rozlohe cca 500x200m. V useku ¢&. II je
cestné teleso vybudované ako jednostrany prisyp na strane tidolia, na akumula¢nej ¢asti zosuvu.

-_druh komunikacie : cesta III. triedy

- zddvodnenie potreby stavby : Vplyvom skutoénosti, Ze trasa cesty je vedena v obidvoch pripadoch
cez zosuvné uzemia, ktoré neboli pred jej vystavbou dostatoéne stabilizované a nasypové telesa boli
zhotovené z nevhodnych materidlov (vid’. ZS z geologického prieskumu) dochdza pravidelne (po zime,
po dlhotrvajucich dazd’och atd.) k de$trukcii vozovky prasklinami, poklesmi a k celkovému vytla¢aniu
cestného telesa do stran. Tieto deformacie si pomerne velkého rozsahu, ¢o ohrozuje bezpecnost
premavky na ceste.

- el a ciele stavby : ufelom stavby je oprava poskodenych usekov cestného telesa a jeho celkova
stabilizacia. Ciel'om je dosiahnutie podmienok bezpe¢nej prevadzkovatel'nosti cesty.

- sposob dosiahnutia ciel'a a celkovy rozsah : Zastavenie zosivania a celkova stabilizacia cestného
telesa za pomoci kombinécie sananych opatreni.

V useku ¢&. I su to subhorizontdlne odvodiiovacie vrty, stabilizaéné a stiCasne odvodiiovacie rebra
naprie¢ cestnym telesom, kamennd pritaZovacia lavica na péte nasypu, ¢iastoéné vyplnenie terénnej
depresie pod cestnym nasypom vykopkom vzniknutym na stavbe - pritaovaci prisyp, odvodiiovacie
rebro pod cestnym nasypom s vyulstenim do potoka, vydlazdenie cestnej priekopy na strane proti
svahu, spriechodnenie existujiceho priepustu, vymena cestného telesa s vystuZenim vozovkovych
vrstiev geotextiliami a osadenie zvodidiel v ¢asti nasypu na strane udolia a na vtokovej strane
priepustu.
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V tseku C.II su to stabilizatné a sucasne odvodfiovacie rebra naprie¢ cestnym telesom, kamenna
pritaZovacia lavica na pite prisypu, vydlaZdenie cestnej priekopy na strane proti svahu aZ po jej tstie
do potoka, vymena cestného telesa s vystuzemm vozovkovych vrstiev geotextiliami a vymena
zvodidiel v celej dizke na strane udolia a aj na opacnej strane v ¢asti nad mostnym objektom.

1.3. PREHCAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

a) Kopie katastralnych map M 1: 2000 a 1:5000

b) Vysledky geodetického zamerania pre potreby PD z XII. 2006

¢) Vysledky geologického prieskumu pre potreby PD z XII. 2006

d) Zmluva o dielo €. 300/07/2006 zo diia 7.11.2006 + Dodatok ¢&. 1 zo diia 22.2.2007
e) TP SSC 08/2002

f) Normy STN a ON + suvisiaca odborna literattira

g) povodny projekt cesty sa v archivoch BBRSC nezachoval

1.4. CLENENIE STAVBY

Clenenie na etapy : Etapa &. 1 - sanécia tseku &. L.
Etapa €. 2 - sanacia useku ¢. II

Clenenie podra objektov : Iba jeden objekt - skladajuci sa z 2 Gisekov.

1.5. VECNE A CASOVE VAZBY NA OKOLITU VYSTAVBU A SUVISIACE
INVESTICIE

Stavba nie je vecne ani ¢asovo viazana na okolitll vystavbu. Samotna stavba sa sklad4 iba z jedného
objektu rozdeleného na 2 useky.

1.6. UDAJE O PRIPADNOM POSTUPNOM ODOVZDAVANI CASTi STAVBY
DO UZiVANIA

Stavba bude odovzdana do uZivania postupne po jednotlivych tisekoch, pri¢om poradie tisekov je
I'ubovolné.

1.7. PREHEAD SPRAVCOV A UZIVATELOV

Uzivatelom a prevadzkovatelom predmetnej cesty je Banskobysricka regiondlna sprava ciest ,
Majerska cesta 94, 974 96 Banskéa Bystrica, zavod 16 Ladomerska Vieska. Rieka Hron a bezmenny
potok je v sprave u "Slovensky vodohospodarsky podnik $.p., odstepny zavod B. Bystrica.
Telekomunikaény oznamovaci kabel metalicky + opticky su v sprave Slovak Telekom a.s., T-com,
Horna 77, B. Bystrica. Oznamovaci opticky kabel je v sprave Orange Slovensko, a.s., Pievozska 6/A,
82109 Bratislava. Nadzemné vzdu$né elektrické vedenia su v sprave SSE, a.s. UL republiky 5, Zilina.
Pozemky pod cestou si majetkovo nevysporiadané a patria podielovym sikromnym vlastnikom.
TaktieZ okolité pozemky priamo aj nepriamo dotknuté stavbou st vo vlastnicstve siikromnych os6b a
$tatnych organov a organizacii - presny zosnam - vid’. ¢ast E) DOKUMENTACIA MERACSKYCH
PRAC STAVBY. V useku L. sii okolité pozemky vedené ako "Lesné pozemky", v useku II. ako "Trvalé
travnaté pozemky a taktieZ lesné pozemky".



2. TECHNICKA CAST
2.1 Charakteristika izemia stavby
2.1.1 Umiestnennie komunikacie a popis staveniska

Predmetné useky cesty I11/050075 sa nachadzaju cca 2,2 km za mestom Ziar nad Hronom smerom na
obec Lov¢a. 1. usek za¢ina 2,21 km za dopravnou znackou koniec obce Ziar nad Hronom, je v klesani
smerom k bezmennému potoku na dne tidolia a dlhy je cca 50 - 60m. II usek je za I. cca 400m a
zatina hned’ za dnom udolia cca 40m za mostom cez spominany bezmenny potok a je v stipani. Jeho
celkova dizka j Je 150 - 180m. Na l'avej strane pri pite svahu preteka rieka Hron vo vzdialenosti od cca
30 do 150m od paty svahu. Smerovo je cesta vedena serpentinovite - striedanie prlamych usekov a
zakrut obidvoch smerov, v porusenych usekoch je vsak vedena priblizne v priamej. Vyskovo jevl
useku cesta v klesani a v 1II. iseku v stipani. Sanacia je navrhnuté tak, aby bolo zachované povodné
smerové aj vySkové vedenie cesty a taktieZ jej povodné Sirkové usporiadanie.

2.1.2 Uskuto¢nenie prieskumov

Nakolko pdvodné projektovd dokumentacia cesty sa nezachovala, bolo nutné vykonat' podrobné
geodetické zameranie havarijnych usekov a taktiez vykonat ich inZiniersko-geologicky prieskum.
Spracovatel' projektovej dokumenticie vykonal taktiez stavebnotechnicky prieskum za uéelom
ziskania chybajicich a doplnenia existujicich idajov. V3etky prieskumy potvrdili zly stavebny stav
zosuvajucich sa cestnych nasypov a taktieZ cestného telesa v obidvoch tsekoch. Na ziklade
uvedenych vstupnych tidajov boli vykonané geotechnické vypoéty a mohli za¢at projekéné prace.

2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Mapové podklady boli pouZité nasledovné: - képia katastralnej mapy M 1:2000 KU Ziar nad Hronom
a M1:5000 KU Lov¢a

- vysledky geodetického zamerania v M 1:500 a M 1:200
2.1.4 Pouzité geologické podklady

Ako geologicky podklad boli pouzité vysledky inZinierkogeologického prieskumu "Sanécia zosuvu na
ceste I11/050075, km 2,210-2,260 a 2,630-2,850" vykonaného v obdobi XII. 2006 firmou ENVIGEO,
a.s. pre potreby predmetnej stavby.

2.1.5 Priprava na vystavbu

V useku €. I je potrebné urobit’ trvalé a do€asné zabery na pozemkoch nachadzajticich sa na cestnom
telese aj mimo cestného telesa. Trvaly zaber mimo cestného telesa sa tyka pozemkov pod existujucim
cestnym nasypom (jednd sa o uhorom leZiacu p6du na zamokrenom zosuvnom uzemi, ktord je
zarastena burinou a krovinatym a mladym lesnym porastom - podl'a udajov z katastra je vedena ako
lesné pozemky), na ktorych bude zriadené v stavebnej jame o plo§nom rozmere cca 200 m? pracovisko
pre vrtanie subhorizontalnych odvodiiovacich vrtov a umiestnena tu bude aj zberna Sachta do ktorej
budu sustredené vody z odvodiiovacich vrtov a pripojovacia Sachta k drenaZnemu rebru. Docasné
zabery budut vyuZité na do¢asné obsluZzné komunikécie, na do¢asné uloZenie odstraneného humozneho
horizontu, vykopku vznikajiiceho na stavbe a pre zriadenie drendZneho rebra vyusteného do potoka na
dne tdolia a na zriadenie zariadenia staveniska. Z pozemkov pod cestnou komunikaciou bude potrebné
odstranit’ krovinaty a lesny porast na ploche cca 2100m2. Po ukon&eni prac bude stavebna jama spitne
zavezena a zbytok vykopku bude pouZity na zarovnanie terénnych nerovnosti vo forme pritazovacieho
prisypu na akumula¢nej Casti najaktivnejsieho diel'éieho zosuvu. Povrch tizemia po doGasnej depénii a
pritaZzovacieho prisypu bude rekultivovany opitovnym zalesnenim. Oznamovaci opticky kabel
telekom. operatora Orange bude v mieste pod pétou cest. nasypu vykopany a vyveseny na podpery, aby
nedoslo pri vrtnych a vykopovych pracach k jeho poskodeniu a taktieZ v mieste jeho kriZovania s
obsluZznymi komunikaciami na stavbe bude tento chraneny prekrytim cestnymi Zelbet. panelmi.
Telekom. oznamovacie kable nebudil stavebnou &innost'ou priamo dotknuté a ich ochr. pasma budd
dodrzané.



il

V tseku ¢. II je potrebné urobit’ trvalé a dotasné zabery na pozemkoch nachadzajucich sa na cestnom
telese a aj na pozemkoch mimo cestného telesa. Trvaly zaber mimo cestného telesa sa tyka pozemkov
pod existujucim cestnym nasypom (jedna sa o podméaéant pddu v aluvialnej nive Hrona, ktora je podla
udajov z katastra nehnutelnosti vedena ako trvaly travnaty porast a v &asti zdberu je tato zarastend
burinou a krovinatym porastom). Jedna sa o pas $irky cca 5m a dl. cca 150m, ktory kopiruje pitu
existuyjuceho svahu a prisypu, na ktorom bude zaloZend pita kamennej pritaZovacej lavice
zosuvajiceho sa cestného prisypu. Dolasné zabery su nad cestou (pas Sirky 2 - 4m) pre zriadenie
doCasného obchadzkového pruhu, na ceste a pod cestou pre do¢asnii deponiu odstraneného humézneho
horizontu, vykopku, docasnu skladku stavebnych hmét a pre zariadenie staveniska. Docasny zaber je
umiestneny na okraji pozemku v pase 3irky cca 20m a dl. cca 120m. Dodasny zéber je tieZ na Casti
odstavenej cestnej komunikacie pred a za opravovanym usekom a taktieZ na volnej ploche cca 6x30m
za opravovanym usekom cesty na I'avej strane, hned’ za koncom zvodidiel.

Rozsah a sp6sob vykonania demolécii :

- odstranenie poskodeného cestného telesa , spdsob - odkopanim za pomoci malej a stredne tazkej
mechanizacie, likvidacia - z velkej dasti bude vykopok opitovne pouzity do cestného nasypu a
pritazovacieho prisypu, z ¢asti na zarovnanie terénnych nerovnosti a zostatok bude umiestneny na
najblizSej skladke TKO. Vybirany Ziviény kryt bude uloZeny na skladkach stredisk BBRSC, zavod
16, Ladomerska Vieska pre potreby vyspravok.

Likvidacia porastov : z povodného cestného nasypu a jeho tesného okolia budii odstranené krovinaté
porasty a mlady lesny porast vzniknuty samovysevom. Taky isty porast bude odstraneny aj z miesta
docasnej depdnie v useku I a dogasnych obsluznych komunikécii a obchadzkovych pruhov v obidvoch
usekoch.

Zabezpecenie ochrannych pasiem : u oznamovacieho kébla telekom. operatora Orange sa bude jednat’
na useku dl. cca 60m o price v ochrannom pasme kabla, u ostatnych IS budi predpisané ochranné
pasma dodrZané.

Obmedzujuice a bezpe¢nostné opatrenia pri priprave a v priebehu vystavby :

- v predmetnych usekoch I a II bude doprava usmernena do jedného jazdného pruhu min. $irky 3,00m.
Preméavka na fiom bude obojsmernd s uréenim prednosti pre jeden smer dopravnym znalenim a
popripade aj prenosnou svetelnou signalizciou.

- pesia doprava je v danych tisekoch minimalna, jedn4 sa o extravilan obci

- pri praci na strane Gdolia bude potrebna zvy$ena opatrnost’ - prevysenie 4-12m

2.2. Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické rieSenie stavby

2.2.1 Urbanistické a vytvarné rieSenie vyplyva z nutnosti stabilizicie cestného telesa. Realizacou
stavby dojde k zlepSeniu vytvarného rieSenia, nakol’ko svah ndsypu bude v spodnej &asti opevneny
lavicou z kam. rovnaniny a v hornej ¢asti bude odstranena burina a krovinaté porasty a povrch bude
nanovo vysvahovany a zatravneny. Ako dalSie viditelné sanainé opatreniec bude realizované
vyspadovanie a vydlaZdenie obvodovej priekopy na strane svahu. Ostatné sana&né opatrenia zostanu
sktyté pod zemou - stabilizatné rebra, odvodriovacie rebro a subhorizontilne odvodiiovacie vrty. Na
povrch budu vy€nievat’ iba éasti skruZi bet. Sachiet v 1. useku.

2.2.2 RieSenie dopravnych problémov : vid’. bod 2.1.5 (premavka na neopravovanej 1/2 cesty §. 3m a
po obch. pruhu)

2.2.3 Upravy pléch :

Zariadenie staveniska bude v useku I umiestnené cca 250 od staveniska na volnej ploche vedla cesty a
taktieZ na odstavenom jazdnom pruhu komunikacie. V II. tiseku bude zariadenie staveniska umiestnené
na like pod cestou spolu s do¢asnou deponiou, resp. na volnej ploche vedla cesty za
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staveniskom a taktieZ na odstavenom jazdnom pruhu komunikacie. Dogasné obsluzné komunikacie a
plochy zariadenia staveniska a docasnych depénii budi pre pripad moZného dazdivého podasia
upravené kamennou drvinou. Po ukon¢eni prac budu tieto plochy vratené do pévodného stavu a povrch
cesty bude vycisteny. Odlesnené plochy doCasnych deponii a pritaZovacieho prisypu buda v tesnom
okoli komunikécie zatravnené a d’alej od cesty rekultivované vysadbou drevin.

2.2.4 Starostlivost’ o Zivotné prostredie :

Priroda ani Zivotné prostredie nebudu pracami na stavbe podstatne dotknuté, nakolko sa jedna o
pomerne maly rozsah prac vykonavany iba v cestnom telese a v jeho tesnom okoli. Odiesnené plochy
budu opitovne vysadené drevinami, trvalé travnaté plochy budu taktieZ po odstraneni do&asnych
deponii urovnané a zatravnené. ZvySenou hlucnostou a prasnostou buda Ciastoéne ovplyvneni iba
pracovnici na stavbe. Zvy$ena prasnost’ bude eliminovana kropenim. Odpadky budu sustred’ované v
smetnych nadobach a odvazané na skladku TKO. ZvySeni pozornost' treba venovat’ pripadnym
moZnym unikom ropnych latok - tieto budu zo stavebnych a dopravnych mechanizmov zachytavané
zbernymi nadobami vkladanymi pod ne podas ich prace a parkovania. Pripadné uniky buda okamzite
eliminované "Vapexom".

2.2.5 Navrh systémov a vybavenia :

Bezpecnost’ dopravy bude zabezpefena dopravnym znadenim, zabranami, pomocnym technickym
materidlom a popripade aj prenosnou svetelnou signalizaciou. Prva pomoc bude rie§ena pomocou
riadne vybavenych lekamiciek umiestnenych na pracovisku a pouenim pracovnikov.

2.2.6 Riesenie ochrany podzemnych kovovych zariadeni

Této je nutnd, nakolko prieskumnymi pracami bola zistena vysoka agresivita podzemnych vod na
kovové konstrukcie - IV. velmi vysoko agresivne prostredie. Jedna sa subhorizontalne odvodiiovacie
vrty, ktorych perforované paZnice budii koréziou priamo ohrozené a tak na prediZenie ich Zivotnosti
budu na ich celit dizku do nich vkladané perforované PVC riry.

2.2.7 Zariadenie CO a protipoZiarné zabezpedenia stavby

Nie je znama pritomnost’ zariadeni CO a protipoZiarna ochrana bude zabezpecend $tandardnym
spdsobom v zmysle platnych predpisov.

2.3 Zemné prace
Budu vykonavané v potrebnom rozsahu:

Bude sa jednat’ o price v zosuvnom a zamokrenom Uzemi a vo velmi lepivych materialoch. Pri
vykopoch ryh hl. nad 1,5m je nutné pouZit' pazenie. U ostatnych vykopov sa bude jednat’ o doCasné
vykopy, pri ktorych je podl'a vysledkov IGP dovoleny max. sklon svahov v sudrZnych materialoch 2:1
a pri Strkovitych 1:1 pri ich hl. do 3m. Pri liniovych vykopoch idicich naprie¢ zosuvného svahu, tieto
neotvarat’ na celej diZke, ale postupovat’ po tisekoch max dl. Sm (iisek vykopat, uloZit' na dno dr. riru
a hned’ ho nasledne vyplnit’ kam. materidlom a takto postupne urobit’ cely vykop).

- odstranenie poruseného cestného telesa do hl. max. 1,35m

- vykop kamennych stabilizaénych rebier §. 1,5m naprie¢ celym cestnym telesom, max. hl. 4m od
poévodného povrchu vozovky, po odstraneni povodného cest. telesa do 2,5m

- vykop zékladu pre pritazovaciu kam. lavicu §. 2m a max. hl. 2,7m.

- zhotovenie drenaZneho rebra 3. 0,6m a max. hibky 3,5m vedeného od pity cestného nésypu, cez
stavebnu jamu pre odvodiiovacie vrty aZ po ustie do bezmenného potoka

- vykop stavebnej jamy pre odvodiiovacie vrty max. hl. 3,2m

- odstranenie nanosov z postrannych priekop a ich prehibenie za i€elom vyspadovania k existujiicim
priepustom

- zhotovenie kam. pritaZovacej lavice v pite cestného nasypu a prisypu v jeho predpoli
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2.4 Podzemna voda

Podzemna voda, ktord ma mierne napéty charakter, bola zistena geologickym prieskumom v obidvoch
zaujmovych usekoch. V useku I bude ciel'om subhorizontalnych odvodiiovacich vrtov a rebier zniZenie
jej napétosti, resp. zniZenie jej vyskytu na min. Groveii v miestach zistenych §mykovych ploch a zon. V
II. useku je toto moZné iba v prvej Grovni od povrchu vozovky (nejedna sa o stvisla hladinu) zistenych
$mykovych ploch za pomoci stabilizaénych a sufasne drenaZnych kamennych rebier a tiez
vydlaZdenim obvodovej cestnej priekopy. V hilbSich urovniach je tito priamo ovplyviiovana
povodilovymi uroviiami hladin rieky Hron. Chemickym rozborom bola zistena jej vysoka korozivna
aktivita na ocel'ové konstrukcie - IV. velmi vysoko agresivne prostredie.

2.5. Odvodnenie

V ftseku I je odvodnenie podlozia cestného telesa je rieSené doslednym vyspadovanim postrannej
cestnej priekopy smerom k existujucemu priepustu a zamedzenim vsakovania zraZkovych vod do
podloZia cestného telesa jej vydlaZzdenim betonovymi tvarovkami vratane useku vtokovej casti
priepustu. Stabiliza¢né kamenné rebra situované naprie¢ cestnym telesom maju taktieZ drendzny
u¢inok. Hlbsie urovne podzemnych vdd budu odvodnené subhorintalnymi odvodiiovacimi vrtmi s ich
vytstenim do zbernej bet. Sachty a s ich dal'$im odvedenim drendZnym rebrom ( na dne s vloZenou
drenaznou riurou) az do potoka na dne udolia. Za pomoci tohoto rebra bude odvodnena aj stavebna
jama vykopana pre vrtanie odvodriovacich vrtov.

V ftseku II je taktiez odvodnenie podloZia cestného telesa je rieSené doslednym vyspadovanim
postrannej cestnej priekopy smerom k existujicemu priepustu a zamedzenim vsakovania zréZkovych
vod do podloZzia cestného telesa jej vydlazdenim betonovymi tvarovkami s vyistenim az do potoka na
dne udolia. Stabiliza¢né kamenné rebra situované naprie¢ cestnym telesom maji taktieZ drenaZny
ucinok.

2.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

Stavba bude vykonavana v letnom obdobi. Zasobovanie vodou bude rieSené jej dovozom v cisternach.
2.7 Rozvod el. energie

Potreba el. prudu na stavbe bude rie§ena pouZivanim néradia s autonémnym pohonom a tieZ pomocou
mobilnych elektrocentral.

2.8 Osvetlenie

Prace budt vykonavané za denného svetla. Na zébrany ohrani¢ujuce stavenisko budi umiestnené
vystrazné svetla.

2.9 Slabopridové rozvody

Prenosna svetelnd signalizacia bude rieSend s bateriovym napajanim a ovlddana bude radiovym
signalom.

2.10 Bilancia materialov (1. + IL usek)

- Asfalty : 80x0,11x6 + 150x0,11x6 =52,8 +99=151,8 m’

- kompozitna geotextilia : 79,5x6 + 148x6 = 1365 m’

- Zvodidla : (100+100) + (208 + 24) =432m (stl.4 2m dl.1,9m) = (3,5 +3,1) + (4,1 +3,6) = 14,5t
- Cestné teleso : (10,5x65 + 10,5x137) - 152 = 2121 - 152 = 1969 m’

- Kamenna rovnanina : 6,9x49,5 + 18,6x151 = 342 + 2825 = 3166 m’

- Kamenna vyplii stabiliza¢nych a drenaZnych rebier: 31x1,5x9 + 21,1x1,5x22 = 1115 m’
- Subhorizontalne odvodiiovacie vrty : 608m + PVC drenaZne rary : 608m (len tsek I)

- Bet. Sachty: 4ks = 21ks skruzi (len usek I)

- Rigol dlazdeny : 116x1,5 +(186x1,5 +2 + 15) =470 m’

- Rekultivacia zalesnenim : 2190 + 450 = 2640 m’



- AB vozovka : frézovany mat. (0,4x480m2) + (0,2x900) =372 m’
-cestné teleso: 480 +1260= 1740 m’
- zvodidia : 10,6 t (len usek II)
- kroviny adrevna hmota: 2190 +3820= 6010 m?
- cestné panely z obchadzky: 218 + 185ks =403 ks
- dopravné znacky + zabrany + smer. dosky : (17ks+90ks+112m) + (17ks+72ks+242m)
- svetelna signalizacia : 1ks (suprava)
- vykopok : - stabilizatné kamenné rebra : 420 + 633 = 1053 m’
- odvodtiovacie rebro : (81 + 31)x0,6 = 75 m® (len usek I)
- zaklad pre pritaZzovaciu lavicul 15x2 + 151x1,35x2 = 275 + 410 = 685 m*
- prehibenie a vyspadovanie postrannych priekop : 60 + 88 = 148 m*
- stavebna jama 34m2x15,5 =527 m® - spitne zahrnuté (len tsek I)

- humézny horizont : 151x0,3x2 =91 m? (len usek II) - spétne pouzity na ipravu
ploch

- obchadzkovy pruh : 235 + 555 =790 m’
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BILANCIA ODPADOV

V sulade s vyhlaskou MZP SR &. 283/2001 Z.z. o vykonévani niektorych ustanoveni zakona o
odpadoch, vyhlaskou MZP SR ¢. 284/2001 Z.z. a 509/2002 Z.z., ktorymi sa ustanovuje Katalog
odpadov su zatriedené odpady, ktoré vzniknu pocas realizécie stavby nasledovné ( sumar z Gisekov 1 a
Im):

| Cislo druhu | Nazov druhu odpadu | Kategéria | Mnozstvo | Nakladanie
odpadu | odpadu ! | s odpadom '
17 02 01 Drevo | O _‘60_1Qn£__- R3,R10 |
170302 | Bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 (vybirané) | O |372m3 | R3,R5 |
1704 05 Zelezo a ocel o Jr106t | R4 |
170504  |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 0503 R ) ~12603m3 | RS !
1170506 Vykopova zemina ind ako uvedenav 170505 | O I ~ |18m3 | RS :
(170101 | Beton (vyburany) - cestné panely | o ] | 403ks | R3,R5 |

Miesto vzniku a spdsob vyuZitia alebo zneskodnenia odpadov :

Odpad €. 17 02 01 - Drevo po odstraneni krovin a stromov na mieste budiiceho prisypu a v mieste
obchadzkového pruhu. Vyuzitel'né drevo si odoberie vlastnik. Neodobraty zvySok
sa po podrveni odvezie na depdniu uréenu pre druhotné vyuZitie materidlov do
arealu BB RSC, zavod 16, Ladomerska Vieska v zmysle §40c, zdkona €.
283/2001Z.z.

Odpad ¢. 17 03 02 - Bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01, kategoéria ostatny, vznikne pri
burani krytu vozovky. Odvezie sa na deponiu uréent pre druhotné vyuzitie
materialov do aredlu BB RSC, zavod 16, Ladomerska Vieska v zmysle §40c,
zakona €. 283/2001Z.z.

Odpad &. 17 04 05 - Zelezo a ocel, kategéria ostatny, odpad vznikne odstranenim pdvodnych
skorodovanych zvodidiel z useku II, vratane stipikov. Odvezie sa na depéniu
urent pre druhotné vyuzZitie materialov do aredlu BB RSC, zavod 16,
Ladomerska Vieska v zmysle §40c, zakona €. 283/2001Z.z.

Odpad ¢&. 17 05 04 - Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03, kategéria ostatny, odpad vznikne
vybiiranim porusenej konstrukcie vozovky a jej podkladu , d’alej z vykopu
stabilizaénych a odvodiiovacich rebier a zdkladov pre prit'azovaciu kam. lavicu.
Material bude opitovne pouZity na Gipravu svahov cestného nasypu a do
pritaZovacieho prisypu v zmysle §40c, zakona ¢. 283/2001Z.z., prebytoény mat.
bude uloZeny na najblissiu skladku TKO

Odpad ¢&. 17 05 06 - Vykopova zemina ako uvedena v 17 05 05, kategéria ostatny, odpad vznikne po
vykope pre vyspadovanie a vydlaZdenie postrannych cestnych priekop, material
bude pouzity a naloZené s nim ako je uvedené v predchadzajucom.

Odpad ¢. 17 01 01 - Cestné panely, kategdria ostatny, odpad vznikne odstranenim obchadzkového

pruhu. Odvezie sa na dep6niu uréent pre druhotné vyuZitie materidlov do areédlu
BB RSC, zavod 16, Ladomerska Vieska v zmysle §40c, zakona ¢. 283/2001Z.z.

Dal'sie odpady na stavenisku nevznikni.





