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I1.1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Objekt ¢.
Katastralne vzemie
Obec

Okres

Objednavatel’

Uvazovany sprdvca

komunikdcie

Projektant

Stanicenie na

11.1.2 ZAKLADNE

Charakteristika cesty :

Jedna sa o cestu IIl. triedy regiondlneho vyznamu kategérie

: cesta I11/050075 Ziar nad Hronom - Lov¢a,

km 2,630-2,850 (isek ¢. I1.)

: Lovéa
. Lovéa
: Ziar nad Hronom

. Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP 23,

974 01 Banska Bystrica

: Banskobystricka regionidlna sprava ciest, Majerska cesta 94,

974 96 Banska Bystrica , zavod 16, Ladomerska Vieska
: UVR Kofice a.s., Ing. Ondrej Tunega, Ing. Igor Piovaré
Ing. Ivan Tunega
02,630 - 2,850

UDAJE O STAVBE

max.6,5m s jazdnymi pruhmi $irky 3,0m a s nespevnenymi krajnicami $irky 0,25m.

Predmetny usek cesty II1/050075 sa nachadza cca 40 m za mostom cez bezmenny potok smerom k obci
Lov¢a. Cesta je v stupani v priemere 4,2% smerom do Lovée a vedena je v péte zosuvného svahu v
jednostrannom prisype. Péta svahu konéi v aluvialnej nive rieky Hron, ktory je od nej vzdialeny cca
120 aZ 150m. Vplyvom zosuvnych pohybov dochadza pravidelne k potrhaniu vozovky velkymi
prasklinami zasahujicimi cely nasyp a nasledne dochadza az k posunutiu osi cesty (vyboceniu)
striedavo na obidve strany az o 0,41m a taktiez k poklesu nivelety o 14 az 20 cm. Smerovo je cesta
vedena priblizne v priamej. Sanacia je navrhnuta tak, aby bolo zachované pévodné smerové aj vySkové

vedenie cesty a taktieZ jej povodné Sirkové usporiadanie.

Kategoria cesty

Dizka poruseych tisekov
Sirka vozovky

Krajnice

Postranna priekopa
Zvodidla

Priepusty

: C 1,5, zizeny profil na 6,5m
: usek ¢. I1., km 2,630- 2,850
. 6m, vratane vod. pruzku
. nespevnené §. 0,25m

. pravostranna dlaZdena bet. tvarovkami

: na Pavej strane cesty, ocePové so stlpikmi zabaranenymi do

cestného nasypu v osovej vzdialenosti 2,00m

C7,5 ztzeného profilu na



i,

Pritazovaci prisyp : v zakladovej ¢asti Sirky 2,0m, premenlivej vysky ( 0 az 8,5m ) -
rovnomerne stipa s osou vozovky. Murované systémom na sucho z
balvanitého materidlu, na systém kamennej rovnaniny. Sklon muriva
1:1 (45)°od horizontily proti svahu. Sklon zvy$ku nidsypu - spojnica
okraja murovanej ¢asti a krajnice.

ZataZitelnost cesty : cest. dopravou tr. A

11.1.3 NAVAZNOST SANACIE NA DUR (dok. na izemné rozhodnutie)

Ugelom cesty je zabezpegit’ dopravné spojenie do obce Lovéa a dalej navizujucich obci a taktieZ ich
spojenie s okresnym mestom. Pravidelnymi prehliadkami cesty bol zisteny jej zly stavebny stav, ktory
potvrdili aj nasledné prieskumné prace vykonané v obdobi XI. az XII. 2006. Banskobystricka
regionalna sprava ciest zadala vypracovanie projektu sanécie firme UVR Ko#ice, a.s.

Cesta je vedend v jednostrannom prisype v péte svahu poznafeného zosuvanim. Budovanie ciest v
takychto podmienkach je ve'mi obtiaZne a takmer nemozné dosiahnut’ ich Uplnu stabilitu bez velkych
finannénych nékladov.

Ako pri¢ina zosuvu predmetného II. useku cesty bol na zaklade inZinierskogeologického prieskumu a
inf. od spravcu komunikacie konStatovany subor geologickych, reologickych a antropogénnych
faktorov a pri¢in. Hlavne sa jedna o pravdepodobné nezlepsenie podloZia cestného nasypu respektive o
jeho ¢iasto¢nu ndhradu unosnej$imi materidlmi. TaktieZ prisypové teleso bolo vybudované z miestnych
materialov, ktoré st nevhodné do cestnych nasypov - vid’. sprava s geologického prieskumu. Taktiez
postrannd priekopa nebola vydlaZdena a tak mohlo dochadzat’ k vsakovaniu zraZkovych vod do
podloZznych vrstiev prisypu a celého zosuvného telesa pod cestou. Predpokladame tiez, Ze pri
projektovej priprave pre vystavbu cesty boli poddimenzované parametre prisypu.

Nestabilita celého prisypu ( podla vizualneho pozorovania, geologického prieskumu a néaslednych
stabilitnych vypoétov) vznika vo viacerych urovniach od povrchu vozovky a z viacerych pri€in.
Predkladany projekt preto rie$i sanaciu poskodeného useku cesty za pomoci celého komplexu
sanaénych opatreni. V prvej irovni od povrchu je to vybudovanie stabilizaénych a su¢asne drenaZnych
kamennych rebier naprie¢ celym nasypom s ich prepojenim s pritaZujucim kamennym prisypom.
Odstranené bude tieZ porusené cestné teleso do hibky 1,35m od novej hornej trovne vozovky a
nahradené novym. Odvod vody zo stabilizaénych rebier bude zabezpedeny ich vzajomnym prepojenim
s pritaZujicim kamennym prisypom a nasledne s volnym vsakovanim do materidlov aluviélnej nivy.
Projekt tieZ rie$i vydistenie a nové dosledné vyspadovanie pravostrannej priekopy az po jej vtok do
bezmenného potoka a jej vydlaZdenie beténovymi tvarovkami uloZenymi do beténového 16zka
celkovej dl. cca 190m. V mieste odbo&ky na pol'ni cestu k zdhradkarskej osade je priekopa rieSena ako
plytka prejazdna pre automobily. Na strane udolia budi osadené nové zvodidla v celom useku - so
zatiatkom pred mostom (pdvodna dizka zvodidiel - cca 212m). Zvodidla budi vymenené tiez na
moste na jeho vtokovej strane dl. cca 40m - povodné su oslabené silnou koréziou. P6vodné smerové
ani sklonové pomery komunikécie sa v dotknutom tseku nemenia.

Vsetky prace budu vykonavané bez vylugenia dopravy. V predmetnom useku II bude doprava
usmernena na do¢asnt obchddzku do jedného jazdného pruhu min. §. 3,00m obojsmerne s uréenim
prednosti pre jeden smer dopravnym znatenim a popripade aj prenosnou svetelnou signaliziciou.
Priestor pre obchadzkovy pruh bude vytvoreny dogasnym zasypanim existujicej pravostrannej
priekopy Strkopies¢itou drvinou min. hribky 0,5m ukondenou vrstvou z cestnych panelov. Funkcia
priekopy bude zabezpetena vloZzenim PVC drenaZnej riry s vyustenim do ezmenného potoka. PeSia
doprava je v danom tseku minimalna - jedna sa o extravilan obce Lov¢a.
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II.1.4 CHARAKTER PREKAZKY A KOMUNIKACIA

Prekazkou je porudeny cestny prisyp, na ktorom bol vytvoreny priestor pre vedecie cesty v piite
pomerne strmého zosuvného ubocia. U komunikacie sa jedna o cestu IlII. triedy regionalneho vyznamu,
kategorie C 7,5, zaZeného profilu na 6,5m, bez chodnikov. Poru$eny nasyp sa nachadza cca 40m za
mostom ponad bezmenny potok na dne udolia. Most je situovany v pravotolivej zakrute, ale v
porusenej Casti je cesta vedend v priamej, v stiipani smerom do obce Lov¢a.

11.1.5 UZEMNE PODMIENKY

Poru$eny nasyp sa nachadza v extravilane obce Lovca. Cesta je v stupani a prechadza po pite pomerne
strmého zosuvného ubocia. Toto je zarastené krovinami a mladym lesnym porastom vzniknutym
pravdepodobne samovysevom. Po l'avej strane cesty, na péte ubo¢ia sa nachadza aluvidlna niva rieky
Hron.. Pri pracach musia byt’ dodrzané predpisané ochranné pasma. Jedna sa o ochranné pasmo
vodného toku a existujicich nZinierskych sieti. Priamo na stavenisku sa nenachadzaju Ziadne
podzemné inZinierske siete. Vzdu$né trasy vysokonapat'ovych el. vedeni prechadzaju v blizkosti mosta
na dne tdolia - vo vzdialenosti cca 10m od zaciatku opravovaného dseku.

11.1.6 GEOLOGICKE PODMIENKY

Geologické podmienky boli pre potreby projektu preskimané inZiniersko-geologickym prieskumom
vykonanym firmou "ENVIGEO, a.s. z Banskej Bystrice v obdobi XII. 2006 a jeho vysledky su zhrnté v
zaverednej sprave z prieskumu "Sanacia zosuvu na ceste 11I/050075, km 2,210-2,260 a 2,630-2,850",
ktora tvori prilohu projektu.

I11.1.7 TECHNICKE RIESENIE SANACIE

Navrhnuta sanécia spociva v zastabilizovani zosivajicej sa koruny cesty za pomoci suboru sanaénych
opatreni a stym suvisiacich ¢innosti :

- zriadenie obchadzkového pruhu

- vymena poskodeného cestného telesa a zvécsenie jeho hribky na 1,35m
- zhotovenie stabilizaénych a su¢asne odvodiiovacich kamennych rebier

- zhotovenie pritazovacieho kamenného prisypu v pite pévodného svahu
- vydlaZdenie pravostrannej cestnej priekopy

- osadenie zvodidiel

- rekultivacia



Zriadenie obchadzkového pruhu:

Nakol’ko existujiica cesta ma v celej svojej dizke zaZeny profil na 6,5m, je potrebné pred zadiatkom
sananych prac na predmetnom useku II zriadit’ obchddzkovy pruh min. prejazdnej Sirky 3m. Tento
bude zriadeny v mieste cestnej priekopy. Na dne priekopy bude umiestnena flexibilna PVC drenazna
rara DN 200, s vyustenim do potoka na dne udolia a priekopa bude zasypana Strkodrvinou. Zasyp bude
riadne nahutneny a ako vozovkovy kryt budu pouZité Zelbet. cestné panely rozmeru 3x2x0,15 m (z
dbvodu eliminacie nerovnomerného sadania ). Celkova dl. obchadzky je cca 200 m.

Vymena poskodeného cestného telesa a zvicSenie jeho hrubky :

Pri sanacii svahu cestného nasypu budi zachované povodné smerové a sklonové pomery cestnej
komunikacie. V zaujmovom useku je komunikdcia pddorysne vedenad priblizne v priamej trase.
Celkova dizka cestného prisypu je cca 170m, v tejto dizke bude vymenené aj celé cestné teleso.
Vozovkové vrstvy budi vymenené aj v navizujucich usekoch dl. 10m na obidve strany. V pozdiZnom
smere ma niveleta vozovky povodny priemerny sklon 4,2% - stipa smerom do obce Lovc¢a. Priecny
sklon vozovky je v celom opravovanom useku strechovity - 2,5% na obidve strany. Sirkové
usporiadanie sa nemeni. V sanovanom useku bude vymenend cela hrubka konstrukcie vozovky na jej
celej Sirke a prehibena bude aZ po nezdmrzajicu hibku, ktora je pre dané tizemie 1,35m - vid.
zavereCna sprava z geologického prieskumu.

Pod krycou vrstvou vozovky bude umiestnend kompozitna geotextilia vystuZena sklenenymi vlaknami
s pevnostou v tahu v obidvoch smeroch cca 100 kN/m. Tato bude sliZit' na elininovanie prejavov
dotvaracich pohybov cestného nasypu aZ na povrch vozovky. Pre zabezpe€enie jej spol'ahlivého u€inku
je potrebné dodrzat’ podmienky pouZitia a zapracovania do vozovkovych vrstiev danych vyrobcom.
Upozoritujeme na doslednu Gpravu povrchu povodnej vozovky v navizujucich usekoch dl. 10m na
obidve strany od vymeneného cestného telesa. KonSturkéné vrstvy vozovky a cestného telesa su
nasledovné :

- asfaltovy beton strednozrnny ..........c.cecceveeveviviniinnens ABSI....... 50mm.......STN 736121

- kompozit netkanej geotextilie a sklenenych vlakien pevnosti 100kN/m.......... STN 733040
- katidnaktivna asf. emulzia 0,5 kg/m2........................ PSE ..o STN 736129
- asfaltovy beton vel'mi hruby ........ccccecervvecivnnnincennnns ABHI....... 60mm ......STN 736221
- spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2.......................... PSE ..o STN 736129
- obalované kamenivo hrubozrnné ...............cccvvninnnns OKHII......100mm .....STN 736121
- infiltraény postrek 1,0kg/m2 .......cccocoreviioircniniiiiiiis STN 736129
- stabilizdcia Cementom ........c.cecevurereeeencrreerceeneneienienens SCI..min.180mm ....STN 736125
- §trkodrvina ...fr. 0-63mm, ID=0,85..........ccccovvveruvrennnen. SD .... min.200mm......STN 736126
- makadam (vymena podlozia) ...fr. 32-63mm........c..cecevviiininnnnnnne 400mm..... STN 736126
- kamenna drvina (vymena podlozZia)...fr. 63-125mm ....................... 360mm..... STN 736126

spolu: 1350mm
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Priestorovo do§lo v minulosti k posunu osi vozovky do obidvoch stréan, prevaine v§ak na stranu
potom do stran postupne vyznieva a 0os navizuje na pdvodnu trasu. TaktieZ vyskovo doslo k poklesu
nivelety vozovky, ktoré v strede nasypu €ini cca 0,14 - 0,20 m a taktieZ postupne do stran vykliriuje.
Obidve tieto anomalie budu pri budovani nového cestného telesa odstranené. Zvodidla budu
vymenené na celej ich povodnej dlZke, so zaciatkom pred mostnym objektom a celkovej dl. 212m.
Osadené budu na stlpiky s osovou vzdialenostou 2m zabaranenymi do telesa cestného nasypu.
Zvodidla budi kvoli korézii vymenené aj na vtokovej strane mosta v dl. cca 40m.

Zhotovenie stabiliza¢nych a suasne odvodiiovacich kamennych rebier :

Rebra su navrhnuté kvdli zlepSeniu vlastnosti podzakladia cestného ndsypu so siasnym prerusenim
0-tej urovne Smykovych ploch. Tymto sa tieZ dosiahne aj zvySenie $mykového odporu zemin
podzékladia. Rebré sliZia sucasne aj na odvodnenie hornej ¢asti cestného prisypu s odvedenim
zachytenej vody do kamenného prisypu budovaného na systém kamennej rovnaniny v pite pdvodného
svahu.

Jedna sa o 22 rebier $irky 1,5m, dizky 15m a najvii¢sej hibky cca 2,1m (merané od povrchu po
odstraneni povodného cestného telesa a Casti prisypu - spodna uroveil cestného telesa. Ich dno je
zazubené 4 stupfiami dl. cca 4m, vysky 0,5m a sklonom dna 1:10. Vyplri rebier tvori kamenny zahoz fr.
63 - 300mm so Strkovanim fr. 16 - 63mm. Na dne kazdého rebra je vloZena flexibilna PVC drenaZna
rarka priemeru 110mm s vyustenim do pritaZzovacieho kamenného prisypu. Rebra st situované
priblizne kolmo na os cesty, za¢inaji na vzdusnej strane podvodného prisypu v urovni cca 4 - 4,8 m pod
korunou vozovky a kon¢ia za nespevnenou krajnicou cesty. Ich osova vzdialenost je 6m.

Zhotovenie pritaZzovacieho kamenného prisypu v pite pévodného svahu:

Kamenny prisyp je navrhnuty ako kamenna rovnanina murovana na sucho. V Grovni zdkladove)j $kary
ma $irku 2m a hibku 1,35 m. V korune ma premenliva $irku 3 - 5 m. Jej vy3ka je premenliva od 0,3 do
7,3m - kopiruje skon osi cesty. Jeho horna uroven ma prekryvat’ vytistenie stabilizaénych kamennych
rebier min. o 1,35m - o nezamrzajucu hibku. Sklon licnej nadzemnej &asti je 1:1. Na kamenny prisyp
potom navézuje svah cestného prisypu z hlinitého materidlu a tvori spojnicu vonkaj$ej hornej hrany
kamennej Casti a vonkajS$ieho okraja krajnice cesty. Tato ¢ast’ bude zhotovena z vykopku z miestneho
materidlu a bude vysvahovand a zatravnena.

VydlaZdenie pravostrannej cestnej priekopy :

Projekt tiez riesi vydistenie, prehibenie a dosledné vyspadovame poévodnej cestnej priekopy az po jej
vytstenie do bezmenného potoka na dne tdolia. Dalej riesi jej vydlaZdenie beténovymi tvarovkami
uloZenymi do bet. 16zka (3 tvarovky 0,5/0,5/0,08m vytvarajuce llchobezmkovy proﬁl) Prevedenie
vody v mieste odbo¢ky na polni cestu k miestnej zahradkarske] kolonii je vyrieSené prejazdnym
rigolom z takych istych bet. tvaroviek ako u priekopy - tvar je zrejmy z prilohy 11.2.2. Celkova dizka
opravovaného useku je cca 190m.

Osadenie zvodidiel :

Zvodidla budi zhotovené na l'avej strane cesty ( strana dolu svahom ) v dizke 212m - v celej povodnej
dizke vratane nabehov. Osadené budu na ocelové stipiky profilu U140, ktoré budu zabaranené do
cestného telesa v osovej vzdialenosti po 2 m. Vymenené budu taktieZ zvodidla na vtokovej strane
mosta v celkovej dl. 40m - pévodné st poskodené a zasiahnuté silnou kordziou.



Rekultivacia:

Na odlesnenych plochach v miestach obchddzkového pruhu bude musiet’ byt vykonana rekultivacia
vysadenim strom¢ekovych sadenic podl'a doporu¢eni odbornych pracovnikov pre tuto oblast’. Jedna sa
o plochu cca 450 m2. TaktieZ plocha pre dofasné depénie bude musiet’ byt vratena do pdvodného
stavu, na €o bude vyuZity odstrineny humozny horizont z vykopu pre zaklad pritaZovacieho
kamenného prisypu.

11.1.8 SANACIA POSKODENEHO CESTNEHO PRiSYPU - POSTUP PRAC

V3etky prace budi vykonavané bez vyli¢enia dopravy, ktora bude usmernena obojsmerne do jedného
jazdného pruhu min. Sirky 3m zriadeného pre tento uicel na presypanej postrannej priekope na strane
svahu, s ur€enim prednosti pre vybraty smer. Toto bude zabezpefené prenosnym dopravnym zna¢enim
a popripade aj prenosnou svetelnou signalizaciou. Pe$iu dopravu v dotknutom useku
nepredpokladame, nakol'ko sa jedna o oblast’, bez 'udskych obydli.

Pri pracach musia byt’ dodrZzané predpisané ochranné pasma. Jedna sa o ochranné pasmo vodného toku
- bezmenny potok a riecka Hron. Nachadzaji sa tu vzdus$né el. vedenia VN a VVN (cca 10m od
zadiatku Gseku). Podzemné inZinierske siete sa na stavenisku, ani v jeho blizkom okoli nenachadzaji.

Postup a technoldgia sandcie

Pri v3etkych pracach je bezpodmienecne nutné dorZiavat’ platné normy zo sustavy STN, technické
podmienky a iné usmernenia pre projektovanie, vystavbu a prevadzku pozemnych komunikacii
schvalovanych na MDPT.

V nasledujucom uvedeny postup prac bude potrebné bezpodmienetne dodrzat, nakolko sa jedna o
prace za obmedzenej premavky po ceste, prace v stiesnenych priestorovych pomeroch a najmé o prace
v zosuvnom uzemi : ”

I. ETAPA :

- priprava staveniska - zriadenie zariadenia staveniska na nepouZivanej Casti cesty a prilahlych
vybratych vhodnych plochach

-vybudovanie obchadzkového pruhu na strane svahu (I'ava strana) :
- zhotovenie do¢asného DZ s umernenim dopravy na l'avi stranu vozovky
- odstranenie krovin a porastu na ploche obchadzky
- Uprava povrchu terénu tak aby mocnost’ $trkodrvinovej vrstvy bola vade min. 0,5m
- vloZenie flexibilnej drendZnej rury na dno priekopy s vyustenim do potoka na dne udolia
- zavezenie priekopy $trkodrvinou a jej patri¢né nahutnenie

- uloZenie cestnych panelov ako krycej vrstvy vozovky



II. ETAPA :

- usmernenie dopravy do jazdného pruhu na strane svahu, osadenie prenosného dopravného znadenia a
tech. zariadeni

- odstranenie poskodenych vozovkovych vrstiev na potrebnej $irke a dizke dotknutého tseku
frézovanim a odkopom do hl 1,35m od navrhnutej Grovne nivelety

- vykop zékladu pre kamenny prisyp a jeho postupné zhotovenie (systém kamennej rovnaniny) do
trovne spodne;j hrany stabilizaénych kamennych rebier. Pri hibeni jej zakladu postupovat’ postupne po
cca 5m, nakolko vykopy idice napried zosuvom nemozno otvorit’ naraz v celej diZke. Vykopok
ukladat’ na mieste do¢asnej depdnie - humoznu vrstvu oddelit’.

- zhotovnie stabiliza¢nych kamennych rebier naprie¢ cestnym nasypom. Dno rebier je zazubené 4
stuptiami vySKky 0,5m, so sklonom dna 5,7° (1:10) smerom k péte nasypu. Rebra vyplnit’ kamennym
zdhozom fr. 63 - 300mm s presypanim $trkodrvinou fr. 16-63mm aZ po spodnu uroveri cestného telesa.
Vykopok ukladat’ na mieste do¢asnej deponie.

- dokon¢it’ kamenny prisyp z kamennej rovnaniny do naprojektovanej trovne - vychoz stabilizaénych
rebier musi byt prekryty kamennym materialom prisypu min.do vysky 1,35m!

- zhotovit’ nové cestné teleso na 1/2 §irky na strane udolia, s dérazom na riadne nahutnenie
jednotlivych vrstiev a na osadenie kompozitnej geotextilie do obrusnej vrstvy a najmi na jej uloZenie v
navézujucich tsekoch pred a za opravovanym tsekom. Napojenie na pdvodnui vozovku urobit’ jej
prie¢nym narezanim a miesto styku vyplnit’ trvalopruznou bituménovou zalievkou. Dbat’ na plynulost’
napojenia na povodnu vozovku.

- dosypat’ zvy$ok prisypu z materidlov z doCasnej depdnie a upravit’ do findlnej podoby jeho svah
vysvahovanim huméznou hlinou a vykonat’ jeho zatravnenie

- osadit’ zvodidla na lavej strane opravovaného useku cesty

- presmerovat’ dopravu z obchadzky do opraveného 'avého jazdného pruhu

III. ETAPA :
- odstranit’ obchadzkovy pruh

- dokondit’ stabilizacné rebra pod zvy$kom S$irky cestného telesa. Dbat’ na spol'ahlivé prepojenie s uz
hotovou ¢ast'ou!

- zhotovit’ nové cestné teleso na zostavajucej Sirke na strane svahu, s dérazom na riadne nahutnenie
jednotlivych vrstiev a na osadenie kompozitnej geotextilie do obrusnej vrstvy a najma na jej uloZenie v
navizujucich dsekoch pred a za opravovanym usekom. Napojenie na povodmi vozovku urobit’ jej
prieénym narezanim a miesto styku vyplnit’ trvalopruZnou bituménovou zilievkou. Dbat’ na plynulost’
napojenia na povodna vozovku.

- vykonat’ vodorovné dopravné znaenie

- vydlazdit' priekopu na lavej strane aZ po vtok do potoka na dne tudolia, vratane zhotovenia
prejazdného rigolu v mieste napojenia pol'nej cesty k zahradkarskej kolonii a vysvahovanie nasypu a
jeho zatravnenie

- osadit’ zvodidla na vtokovej strane mosta vratane nabehov

- odstranit’ prenosné dopravné znacenie a pomocny material a obnovit’ preméavku na opravenom useku
- vykonanie rekultivacie na ploche po obchadzkovom pruhu a po docasnej depdnii

- odstranenie zariadenia staveniska a vratenie vyuzivanych ploch do pévodného stavu

- obnovenie dopravy v plnom rozsahu



I1.1.9 Poziadavky na merania pocas vystavby

Nakol'ko sa jednd o opravu existujiicej cesty, meranie a vynaSanie jednotlivych naprojektovanych
parametrov bude vykondvané odvodenim od existujicej neporusenej konstrukcie cesty - od jej osi. V
celkovej situécii stavby /pril. 1.2.1(B2)/ je tabulka s hlavnymi a vyty¢ovanymi bodmi. Stradnicovy
systém je JTSK a vySkovy systém Bpv. Zameranie jednotlivych sanaénych prvkov vykona geodeticky
pracovnik dodavatel’a stavby podl'a schvalenej PD.
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