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1.1.1 IDENTIFIKACNE UDAJE

Objekt ¢. : cesta I11/050075 Ziar nad Hronom - Lovéa,
km 2,210-2,260 (usek ¢. I.)

Katastrdlne iizemie  : Ziar nad Hronom

Obec : Ziar nad Hronom

Orkres : Ziar nad Hronom

Objednavatel’ : Banskobystricky samospravny kraj, Nimestie SNP 23,
974 01 Banska Bystrica

UvaZzovany spravca

komunikdcie : Banskobystricka regionilna sprava ciest, Majerska cesta 94,
974 96 Banska Bystrica , zavod 16, Ladomerska Vieska

Projektant : UVR Kaosice a.s., Ing. Ondrej Tunega, Ing. Igor Piovarci

Ing. Ivan Tunega
Stanicenie na 02,210 - 2,260

1.1.2 ZAKLADNE UDAJE O STAVBE

Charakteristika cesty :

Jednd sa o cestu III. triedy regiondlneho vyznamu kategérie C7,5 ziZeného profilu na
max.6,5m s jazdnymi pruhmi §irky 3,0m a s nespevnenymi krajnicami $irky 0,25m.

Predmetny tsek cesty III/050075 sa nachadza 2,1 km za obcou Ziar nad Hronom, bliZsie cca 250m od
lavotocivej zatacky nachadzajicej sa pri byvalom smetisku. Cesta je v klesani v priemere 5% smerom
do Lovée a prechadza zosuvnym uzemim zarastenym krovinatym a mladym lesnym porastom. Cestné
teleso je vybudované v pomerne malom nasype preklefiujucom terénnu depresiu a v prienom smere
vybudovanom na miernom svahu. Popod nasyp je vedeny Zzelbet. priepust rozmeru 0,5 x 0,5m.
Vplyvom zosuvnych pohybov dochiddza pravidelne k potrhaniu vozovky velkymi prasklinami
zasahujticimi cely nasyp a nasledne dochadza az k posunutiu osi cesty (vyboceniu) az o 0,6m. Dnom
udolia preteka bezmenny potok a v tomto useku je os potoka od osi cesty vzdialena cca 90m. Smerovo
je cesta vedena pribliZzne v priamej. Sanacia je navrhnuta tak, aby bolo zachované povodné smerové aj
vyskové vedenie cesty a taktieZ jej povodné Sirkové usporiadanie.

Kategoria cesty : C 1,5, zizeny profil na 6,5Sm

Dizka poruseych tisekov : tsek & I., km 2,210- 2,260

Sirka vozovky : 6m, vratane vod. pruzku

Krajnice : nespevnené §. 0,25m

Postranna priekopa : Pavostranna dldzdena bet. tvarovkami

Zvodidla : na obidvoch stranach cesty, ocel’ové so stipikmi zabaranenymi do

cestného nasypu v osovej vzdialenosti 2,00m

Priepusty . Zelezobeténovy, pravouhlého prierezu
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PritaZovacia lavica . hr. 2,0m, premenlivej vySky ( v stredovej ¢asti do 2,0m, ) s vyznievanim
do stran. Murované systémom na sucho z balvanitého materidlu, na
systém kamennej rovnaniny. Sklon muriva 2:1 (63)°od horizontaly
proti svahu. Sklon zvySku nisypu - spojnica okraja lavice a krajnice.

ZataZitelnost cesty : cest. dopravou tr. A

L1.1.3 NAVAZNOST SANACIE NA DUR (dok. na izemné rozhodnutie)

Utelom cesty je zabezpecit’ dopravné spojenie do obce Lovéa a d’alej navizujucich obci a taktieZ ich
spojenie s okresnym mestom. Pravidelnymi prehliadkami cesty bol zisteny jej zly stavebny stav, ktory
potvrdili aj nasledné prieskumné prace vykonané v obdobi XI. az XII. 2006. Banskobystricka
regionélna sprava ciest zadala vypracovanie projektu sanacie firme UVR Kosice, a.s.

Cesta prechddza mierne zvinenym terénom poznafenym zosuvanim. Budovanie ciest v takychto
podmienkach je velmi obtiaZne a takmer nemoZné dosiahnut’ ich dplni stabilitu bez velkych
finannénych nakladov.

Ako pri¢ina zosuvu predmetného I. iseku cesty bol na zéklade inZinierskogeologického prieskumu a
inf. od spravcu komunikicie konstatovany subor geologickych, reologickych a antropogénnych
faktorov a pri¢in. Hlavne sa jedna o pravdepodobné nezlepsenie podloZia cestného nasypu respektive o
jeho Ciastoénu nahradu inosnej$imi materidlmi. TaktieZ ndsypové teleso bolo vybudované z miestnych
materidlov, ktoré su nevhodné do cestnych nasypov - vid'. sprava s geologického prieskumu. TaktieZ
postranna priekopa nebola vydlaZzdend a tak mohlo dochadzat’ k vsakovaniu zrazkovych vod do
podloZnych vrstiev nasypu a celého zosuvného telesa pod cestou. Predpokladiame tiez, Ze pri
projektovej priprave pre vystavbu cesty neboli zohl'adnené $irSie suvislosti - Ze sa jedna o rozsiahle
zosuvné Uzemie a Ze sa rie$ilo len preklenutie existujucej depresie.

Nestabilita celého ndsypu ( podla vizualneho pozorovania, geologického prieskumu a naslednych
stabilitnych vypo€tov ) vznikd vo viacerych urovniach od povrchu vozovky a z viacerych pri¢in.
Predkladany projekt preto rieSi sanaciu poskodeného useku cesty za pomoci celého komplexu
sana¢nych opatreni. V prvej urovni od povrchu je to vybudovanie stabilizaénych a sucasne drenaZznych
kamennych rebier naprie¢ celym nasypom s ich prepojenim v jeho pite s pritazujucou kamennou
lavicou zaloZenou az pod uroviiou Smykovej zony. Odstranené bude tiez poru$ené cestné teleso do
hibky 1,35m od novej hornej trovne vozovky a nahradené novym. Odvod vody zo stabiliza&nych
rebier a z pritaZovacej lavice bude zabezpefeny drenaZnym kamennym rebrom za¢inajicim pod pétou
nasypu a kon¢iacim v potoku na dne udolia. Rozsiahlejsi zosuv, ktory spdsobuje vytla¢anie celého
nasypu do strany bude stabilizovany zniZenim napétej hladiny podzemnej vody vejarom
subhorizontalnych odvodiiovacich vrtov vitanych zo stavebnej jamy hlbokej cca 3m a vzdialenej od
péty nasypu cca 15m. DiZka odvodiiovacich vrtov je od 55 do 65m. Projekt tieZ riedi vySistenie a
nové dosledné vyspadovanie postrannej lavostrannej priekopy k existujicemu priepustu a jej
vydlaZzdenie beténovymi tvarovkami uloZenymi do betoénového 16zka celkovej dl. cca 120m. Na
obidvoch stranach cesty buda osadené zvodidla. P6vodné smerové ani sklonové pomery komunikécie
sa v dotknutom useku nemenia.

Vsetky prace budi vykonavané bez vylugenia dopravy. V predmetnom useku I bude doprava
usmernena na doCasnu obchadzku do jedného jazdného pruhu min. §. 3,00m obojsmerne s uréenim
prednosti pre jeden smer dopravnym znadenim a popripade aj prenosnou svetelnou signalizaciou.
Priestor pre obchadzkovy pruh bude vytvoreny do¢asnym zasypanim existujucej I'avostrannej priekopy
Strkopies¢itou drvinou min. hribky 0,5m ukon¢enou vrstvou z cestnych panelov. Funkcia priekopy
bude zabezpetena vloZenim PVC drenaZnej riry s vyustenim do priepustu a ustie priepustu bude
prekryté cestnym panelom, alebo inym prefabrikatom. PeSia doprava je v danych usekoch minimélna -
jedna sa o extravilan mesta Ziar nad Hronom.
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1.1.4 CHARAKTER PREKAZKY A KOMUNIKACIA

Prekazkou je poruSeny cestny nasyp, ktorym bola preklenutd mierna terénna depresia v zosuvnom
uzemi. U komunikacie sa jedna o cestu III. triedy regionalneho vyznamu, kategérie C 7,5, zGZeného
profilu na 6,5m, bez chodnikov. PoruSeny nasyp sa nachiddza cca 250m za pomerne ostrou
pravotoCivou zataCkou pri byvalom smetisku. Cesta je vedena v priamej, v klesani ku dnu tdolia
smerom do obce Lovca.

1.1.5 UZEMNE PODMIENKY

Porugeny néasyp sa nachadza v extraviline mesta Ziar nad Hronom. Cesta je v klesani a prechadza po
miernom prie¢nom svahu zvlnenom od zosuvnych pohybov a pokrytom burinou, krovinami a mladym
lesnym porastom vzniknutym pravdepodobne samovysevom. Po pravej strane cesty, na dne adolia
te¢ie bezmenny potok. Pri pracach musia byt dodrzané predpisané ochranné pasma. Jedna sa o
ochranné pasmo vodného toku - bezmenného potoka a existujicich nZinierskych sieti. Priamo na
stavenisku sa nachadza iba svetlovodny oznamovaci kabel telekom. operatora Orange. Koniec
krajného vrtu vejara horizontalnych odvodiiovacich vrtov (HV 10) sa priblizuje k trase dialkového
metalického kabla na vzdialenost’ cca 3,0m a taktieZ koniec hranice frézovania sa nachadza cca 3, Sm
od osi kabla pariacemu spol. Slovak Telekom, a.s. . Ochranné pasmo kabla je vSak 1,5m od osi kabla
na vSetky strany. Vzdu$né trasy vysokonapitovych el. vedeni prechadzaju vo vzdialenosti 250m od
staveniska.

1.1.6 GEOLOGICKE PODMIENKY

Geologické podmienky boli pre potreby projektu preskimané inZiniersko-geologickym prieskumom
vykonanym firmou "ENVIGEQ, a.s. z Banskej Bystrice v obdobi XII. 2006 a jeho vysledky su zhrnté v
zavereénej sprave z prieskumu "Sandacia zosuvu na ceste I1I/050075, km 2,210-2,260 a 2,630-2,850",
ktora tvori prilohu projektu.

1.1.7 TECHNICKE RIESENIE SANACIE

Navrhnutd sandcia spodiva v zastabilizovani zostvajiicej sa koruny cesty za pomoci suboru sana¢nych
opatreni a s tym suvisiacich ¢innosti :

- zriadenie obchadzkového pruhu

- prekladka kébla firmy Orange

- vymena poskodeného cestného telesa a zviéSenie jeho hribky na 1,35m
- zhotovenie stabilizaénych a sticasne odvodiiovacich kamennych rebier
- zhotovenie pritaZovacej kamennej lavice v péte cestného nasypu

- zhotovenie vejara subhorizontalnych odvodiiovacich vrtov

- zhotovenie drenazneho kamenného rebra

- zhotovenie prit'aZovacieho prisypu

- vydlazdenie l'avostrannej cestnej priekopy

- osadenie zvodidiel

- rekultivacia
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Zriadenie obchadzkového pruhu:

Nakolko existujiica cesta ma v celej svojej dizke zuZeny profil na 6,5m, je potrebné pred zadiatkom
sana¢nych pric na predmetnom useku I zriadit’ obchadzkovy pruh min. prejazdnej Sirky 3m. Tento
bude zriadeny v mieste cestnej prieckopy na vtokovej strane priepustu. Na dne priekopy bude
umiestnend flexibilnd PVC drendZna rira DN 200 s vyustenim do priepustu, vtok priepustu bude
prekryty cestnym panelom a priekopa bude zasypana $trkodrvinou. Zasyp bude riadne nahutneny a ako
vozovkovy kryt budi pouZité cestné panely rozmeru 3x2x0,15 m (z dbvodu eliminacie
nerovnomerného sadania ). Celkova dl. obchadzky je cca 90m.

Prekladka kabla firmy Orange : jednd sa o 2 kable v jednej ryhe (24 a 48 vlaknové)

Nakol’ko ochranné pasmo oznamovacich optickych kablov fa. Orange nie je mozné v useku vedla
péty opravovaného cestného nasypu dodrZat’ - kable totiZ v jednej &asti trasy zasahuji do cestného
pozemku (bod KO-2), bude nutné vykonat’ ich stranovu aj vyskovi prekladku (pod pétou nasypu bude
totiZ vybudovany tieZ pritaZovaci prisyp hrabky cca 1,5m a drendZne rebro). Kable sa budu musiet
ru¢ne odkopat’ na dl. cca 70m, vybrat’ z ryhy a vyvesit’ na podpery. Takto budi chranené pri realizacii
vykopovych prac pre zaklad pritaZovacej lavice a pocas jej vystavby. Takto budi chranené taktieZ pri
vitani horizontilnych odvoditovacich vrtov, pri zhotovovani pritazovacieho prisypu v pite cestného
nasypu a pri zhotoveni drendZneho rebra. Pri kriZovani trasy optickych oznamovacich kéablov s
obsluznymi komunikdciami, je nutné prekryt’ miesto kriZovania cestnymi panelmi. Pri ich spitnom
ukladani pod zem bude potrebné dno vykopu zhutnit’ a kable oznagit’ prekrytim vystraznou féliou. Pri
vSetkych pracach musi byt’ pritomny zodpovedny pracovnik majitel'a kabla - objednat’ dozor. Na zaver
musia byt kdble premerané - overenie funkénosti. Nova trasa kablov bude priamou spojnicou medzi
bodmi KO-01, KO-1 a KO-3 (vybo&enie k bodu KO-2 bude zrusené, &im sa ziska dizka kabla pre jeho
nadvihnutie o cca 1-1,5m oproti pdvodnej polohe na dne udolia-toto umozni aj poloha bodov KO-01 a
KO-3, ktoré su v stipani nad dnom udolia). Zmena trasy bude musiet’ byt’ taktiez nanovo geodeticky
zamerand a zanesena do podkladovych materidlov trasy kéblov (objednat’ opravu dokumentacie kabla).

Vymena poskodeného cestného telesa a zvié3enie jeho hrubky :

Pri sanécii svahu cestného nasypu budu zachované povodné smerové a sklonové pomery cestnej
komunikécie. V zaujmovom useku je komunikacia pddorysne vedend priblizne v priamej trase.
Celkova dizka cestného nésypu je cca 60m, v tejto dizke bude vymenené aj celé cestné teleso.
Vozovkové vrstvy budi vymenené aj v navézujicich usekoch dl. 15m na obidve strany. V pozdlZnom
smere ma niveleta vozovky povodny priemerny sklon 3,7% smerom do obce Lov¢a. Prie¢ny sklon
vozovky je v celom opravovanom tseku strechovity - 2,5% na obidve strany. Sirkové usporiadanie sa
nemeni. V sanovanom useku bude vymenend celd hribka konstrukcie vozovky na jej celej Sirke a
prehibena bude aZ po nezamrzajiicu hibku, ktora je pre dané tzemie 1,35m - vid'. zévereéna sprava z
geologického prieskumu.

Pod krycou vrstvou vozovky bude umiestnena kompozitna geotextilia vystuZzena sklenenymi vlaknami
s pevnostou v tahu v obidvoch smeroch cca 100 kN/m. T4ato bude sliZit' na elininovanie prejavov
dotvaracich pohybov cestného nasypu aZ na povrch vozovky. Pre zabezpedenie jej spolahlivého G¢inku
je potrebné dodrZat’ podmienky pouZitia a zapracovania do vozovkovych vrstiev danych vyrobcom.
Upozorilujeme na doslednt tpravu povrchu pdvodnej vozovky v navézujucich usekoch dl. 15m na
obidve strany od vymeneného cestného telesa. Kon$turkéné vrstvy vozovky a cestného telesa su
nasledovné :



- asfaltovy beton strednozrnny ..........ccccceeveevecvenvenennennn. ABSTI ... 50mm......STN 736121

- kompozit netkanej geotextilie a sklenenych vlakien pevnosti 100kN/m.......... STN 733040

- kationaktivna asf. emulzia 0,5 kg/m2.......................... PSE .o STN 736129
- asfaltovy beton vel'mi hruby ..........ccccevvevvveervennennnen. ABHI ........ 60mm ......STN 736221

- spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2...............ccoou.... PSE ..o, STN 736129
- obalované kamenivo hrubozrnné ................ccueneeene. OKHII......100mm .....STN 736121
- infiltradny postrek 1,0K@/M2 ........cocovvevireiinereerinecreieeteee e STN 736129
- stabilizacia cementom ..........ccceceeerveneeerieceeeeneerrennene. SCI..min.180mm .....STN 736125
- Strkodrvina ...fr. 0-63mm, ID=0,85........coovevevveeeeeeannns SD .... min.200mm......STN 736126
- makadam (vymena podloZia) ...fr. 32-63mm...........cccoevreeerrennennne. 400mm..... STN 736126
- kamenna drvina (vymena podloZia)...fr. 63-125mm ....................... 360mm..... STN 736126

spolu: 1350mm

Priestorovo do3lo v minulosti k posunu osi vozovky do strany, smerom dolu svahom. Cca v strede
nasypu je tento posun najvacsi a ¢ini 0,62m.Tento potom do stran postupne vyznieva a os navizuje na
povodnu trasu. TaktieZ vy$kovo doSlo k poklesu nivelety vozovky, ktoré v strede nasypu ¢&ini cca
0,40m a taktieZ postupne do stran vyklifiuje. Obidve tieto anomadlie budu pri budovani nového
cestného telesa odstranené. V Casti cestného nasypu na strane tdolia a taktieZ na vtokovej strane
priepustu (2,5m po dno) budi umiestnené zvodidld na stipiky s osovou vzdialenostou 2m
zabaranenymi do telesa cestného nasypu .

Zhotovenie stabilizaénych a sudasne odvodiiovacich kamennych rebier

Rebra su navrhnuté k voli zlepSeniu vlastnosti podzakladia cestného nasypu so sicasnym preruSenim
0-tej a z Casti aj 1. urovne Smykovych ploch. Tymto sa tieZ dosiahne aj zvy$enie Smykového odporu
zemin podzakladia. Rebra sluZia sGc¢asne aj na odvodnenie matridlov cestného nasypu a jeho
podzakladia s odvedenim zachytenej vody az k subhorizontdlnym vrtom, resp. k prie€nemu rebru
tvoriacemu stuc¢asne zaklad kamennej lavice budovanej na systém kamennej rovnaniny v péte cestného
nasypu.

Jedné sa o 9 rebier Sirky 1,5m, dizky 11,3m a najvicsej hibky cca 2,5m (merané od povrchu po
odstraneni pdvodného cestného telesa a Casti nasypu - spodnad turoveri cestného telesa. Ich dno je
zazubené 3 stupiiami dl. cca 4m,vysky 0,2m a sklonom dna 1:10. Vyplii rebier tvori kamenny zahoz fr.
63 - 300mm so Strkovanim fr. 16 - 63mm. Na dne kaZdého rebra je vloZena flexibilnd PVC drenazna
rurka priemeru 110mm s vydstenim do zakladu pritaZovacej kamennej lavice v péte nasypu. Rebra su
situované priblizne kolmo na os cesty, za¢inaju na kontakte so zdkladom pritaZzovacej lavice a kon€ia
za nespevnenou krajnicou cesty. Ich osova vzdialenost’ je 6m.
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Zhotovenie pritaZzovacej kamennej lavice v pite cestného ndsypu

Lavica je navrhnuta ako kamenna rovnanina murovana na sucho. Vurovni zakladovej Skary ma Sirku
2m a hlbku 2-4m - jej spodna uroveni ma dosiahnut’ priepustnii $trkovi polohu. V korune ma $irku min.
1,5m. Jej vySka je premenliva - na dne dolia cca 2,5m s postupnym vyznievanim do stran. Sklon
licnej nadzemnej Casti je 2:1. Na lavicu potom navizuje svah cestného nasypu s odskokom od licnej
hrany lavice 0,5m, ktory bude zhotoveny z vykopku z miestneho materialu a bude vysvahovany a
zatravneny. Vyustenie existujiceho priepustu bude do $achty z bet. skruzi s vnitornym priemerom
1000mm. Z nej bude voda prevedena priepustom popod cestu pokracovat PVC rurami DN 300
vedenymi v zaklade pritaZovacej lavice do bet. $achty vitor. priemeru 1000mm situovanej taktieZ v
telese lavice, v mieste kde sa na fiu pripaja drendZne kamenné rebro ( cca v jej strede, na dne depresie).
Tu sa jej prostrednicstvom napoji na toto rebro a zachytena voda bude takto odvedena mimo zosuvné
uzemie.

Zhotovenie vejara subhorizontalnych odvodiiovacich vrtov

Ovoditiovacie vrty su navrhnuté za u¢elom zniZenia napétej hladiny podzemnej vody, resp. zniZenia jej
mnoZstva v zosuvnom svahu na minimum. Toto opatrenie ma prispiet’ k zvySeniu stability diel'éieho
zosuvu sposobujuceho vytla¢anie celého nasypového cestného telesa do strany - mimo osi cesty.

Pre zhotovenie odvoditovacich vrtov je potrebné vyhibit’ stavebnii jamu hl. cca 2,60 - 3,2 m tak, aby sa
z vitanim mohlo zadat’ cca 1,5 m pod pévodnym povrchom terénu a vrtmi vitanymi v sklone od 3,6 do
7° od horizontaly proti svahu bola zachytena v &o najvicsej dizke vodonosna Strkova vrstva. Vrtov je
navrhnutych 10 ks s ustiami situovanymi na ¢elnej strane vykopu a vzajomne vzdialenymi cca po 0,5
m. Dno jamy je potrebné spevnit’ cestnymi Zelbet. panelmi, a jej dno odvodnit’ vyspadovanim k
zadnému okraju jamy a s napojenim odtoku do odvodiiovacieho rebra ustiaceho do potoka na dne
udolia.

Parametre subhorizontalnych vrtov si : priemer perforovanych paznic s perforaciou 8% je 108mm, hr.
steny Smm, priemer zasuvanej PVC riry s perforaciou 15% je 90mm, hr. steny min. 1,8mm. Ostatné
parametre s uvedené v nasledujucej tabulke :

v

C Dl Sklon od | Horizont | Suradnica |Suradnica |Suradni | Suradnica Suradnica | Suradnica
vrty |Vt hor.[°] |uhol od |ustia "Y" ustia "X" ca ustia | konca "Y" konca "X" | konca "Z"
[m] Severu "z"

HV-1 160,20 [4,7 +56,32 |442145.37 |1243877.24 |253,83 |442095.38 1243844.06 |259,57
HV-2 61,30 |[5,5 +61,77 |442145.52 |1243877.72 |253,83 [442091.69 1243848.94 (259,67
HV-3 62,40 [6,3 +68,52 |442145.67 |1243878.19 [253,83 |442087.92 1243855.59 [261,02
HV-4 (63,24 |[7,0 +76,83 [442145.82 |1243878.67 [253,83 |442084.67 1243864.48 [261,53
HV-5 63,56 |70 +86,85 (44214597 |1243879.15 [253,83 |442082.97 1243875.80 (261,76
HV-6 [63,12 (6,7 +98,35 |442146.12 |1243879.63 (253,83 |442084.11 1243888.85 |261,95
HV-7 [61,81 (6,4 +110,61 [442146.27 |1243880.10 |253,83 |442088.81 1243901.84 |260,68
HV-8 [59,73 5,3 +122,56 1442146.42 | 1243880.58 [253,83 |442096.36 1243912.69 (260,00
HV-9 [57,36 |4,5 +133,31 1442146.57 |1243881.06 [253,83 [442105.03 1243920.36 |258,28
HV-10 55,08 [3,6 +142,40 |442146.72 | 1243881.53 [253,83 [442113.25 1243925.17 1257,44
SUMA | 607,81

Nakolko podzemna voda ma velmi agresivne uginky na ocelové konStrukcie, navrhli sme do
ocelovych perforovanych paZnic zasunit este perforované PVC rury pre zabezpecenie ich dlhodobe;
Zivotnosti.
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Ustia horizontalnych vrtov budt navzdjom poprepdjané PVC rurami a zachytena voda bude zaustena
do zbernej Sachty zo Zelbet. skruzi s vnitornym primerom 1000mm. Voda zo zbernej Sachty bude
napojena na podzemné kamenné drenaZne rebro iduce vedl'a stavebnej jamy dole svahom s vytstenim
aZ do potoka na dne udolia taktieZ prostrednicstvom Sachty z bet. skruzZi s vnutor. priemerom 1000mm,
ktora bude zarovei sluzit’ ako revizna pre drenazne rebro.

Po ukonceni vrtnych prac a po poprepdjani vsetkych usti vrtov so zbernou Sachtou a naslednym jej
napojenim na kamenné drendZne rebro bude jama opdtovne zasypana, povrch Uzemia urovnany
vrateny do povodného stavu.

Zhotovenie drendZneho kamenného rebra

DrenazZne rebro je situované tak, aby umoznilo odviest’ vodu z existujiiceho priepustu pod cestou, z
odvodiiovacich vrtov a taktieZ sliZi na odvodnenie ¢asti svahu pod cestou s vyustenim do bezmenného
potoka na dne udolia.

Jeho parametre su nasledovné : sirka 0,6m, hibka 1,0 - 3,5 m, priemenlivym sklonom dna 9, 5, a 27% a
celkova dlzka cca 73m. Na dne je uloZena PVC drenaZna rira s nepriepustnou dnovou ¢astou a v
hornej ¢asti s perforaciou rozmeru DN 350. Rebro je vyplnené priepustnym materidlom - §trkodrvina
fr. 63-125mm.

Zhotovenie pritaZzovacieho prisypu :

Prisyp je situovany v mieste nad stavebnou jamou pre odvodriovacie vrty so zaCiatkom cca 15m za
fiou a s ukonfenim na urovni konca zakladovej Casti pritazovacej kam. lavice. Navrhnuty je v
priemernej hriibke 1m a vybudovany bude z materidlov ziskanych z odstraneného cestného telesa.
Prisyp vlastne vypliiuje existujicu depresiu pod cestnym nasypom a pdsobi stabilizujico na
akumulaénej &asti zosuvu vytla¢ajiceho cestné teleso. Jeho povrch bude pod cestnym nasypom
zatravneny a niZ$ie potom vysadeny sadenicami stromov.

Odvodiiovacia postranna cestna priekopa :

Projekt tieZ rieSi vycistenie, prehlbeme a dosledné vyspadovame povodnej cestnej priekopy s jej
vytstenim do existujuceho cestného priepustu. Dalej riesi jej vydlaZdenie beténovymi tvarovkami
uloZenymi do bet. 16zka (3 tvarovky 0,5/0,5/0,08m vytvérajuce lichobeznikovy profil). VydlaZdeny bet.
tvarovkami bude aj priestor pred priepustom o oploche cca 2x2 m. Celkova dlzka opravovaného useku
je cca 120m , usek zo smeru Ziar nad Hronom po priepust je dlhy cca 107 m so sklonom dna
sledujicim povodny profil (5 az23% ) a cca 13m v smere do Lovée s priemernym sklonom 12%.

Osadenie zvodidiel :

Zvodidla budi zhotovené na obidvoch stranéch cesty v rovnakej dizke 100m - vratane nabehov.
Osadené budu na ocelové stipiky profilu U140, ktoré budu zabaranené do cestného telesa v osovej
vzdialenosti po 2 m.

Rekultivacia;

Na odlesnenych plochach v miestach do¢asnych depénii a nasledného pritaZovacieho prisypu bude
musiet’ byt vykonana rekultivicia vysadenim stroméekovych sadenic podla doporuceni odbornych
pracovnikov pre tito oblast’. Jedna sa o plochu cca 2190 m2.
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1.1.8 SANACIA POSKODENEHO CESTNEHO NASYPU - POSTUP PRAC

V3etky prace budi vykondvané bez vyli€enia dopravy, ktord bude usmernena obojsmerne do jedného
Jazdného pruhu min. Sirky 3m zriadeného pre tento el na presypanej postrannej priekope na strane
svahu, s ur€enim prednosti pre vybraty smer. Toto bude zabezpe&ené prenosnym dopravnym znagenim
a popripade aj prenosnou svetelnou signalizidciou. PeSiu dopravu v dotknutom useku
nepredpokladame, nakol’ko sa jedna o oblast’, bez 'udskych obydli.

Pri pracach musia byt’ dodrZané predpisané ochranné pasma. Jedna sa o ochranné pasmo vodného toku
- bezmenny potok. Z inZinierskych sieti sa priamo na stavenisku nachadza oznamovaci svetlovodny
kabel fa. Orange - jeho trasa ide popri pite predmetného cestného nasypu. V tesnom okoli staveniska
vedu dalej trasy dvoch dialkovych telekomunika¢nych kablov (os metalického kabla v mieste jeho
kriZovania cesty je cca 3,5m od konca useku frézovania AB koberca a cca 3m od konca
odvodiiovacieho vrtu, ktory v danom mieste min. 3,5m pod terénom). Trasa optického kabla je vedend
vo vicSej vzdialenosti. V SirSom okoli sa potom nachadzaju vzdusné el. vedenia VN a VVN (cca 220m
od konca staveniska) a vodovodné potrubie (viac ako 100m od osi cesty).

Postup a technoldgia sanacie

Pri v3etkych pracach je bezpodmieneéne nutné dorZiavat' platné normy zo ststavy STN, technické
podmienky a iné usmernenia pre projektovanie, vystavbu a prevadzku pozemnych komunikacii
schval'ovanych na MDPT.

V nasledujiicom uvedeny postup prac bude potrebné bezpodmieneéne dodrZat’, nakolko sa jedna o
prace za obmedzenej premavky po ceste, prace v stiesnenych priestorovych pomeroch, v zosuvnom
uzemi a taktieZ naro¢né vzhl'adom na technologické postupy :

I. ETAPA :

- priprava staveniska - zriadenie zariadenia staveniska na nepouZivanej Casti cesty a prilahlych
vybratych vhodnych plochach

-vybudovanie obchadzkového pruhu na strane svahu (I'ava strana) :
- zhotovenie docasného DZ s umernenim dopravy na pravi stranu vozovky
- odstranenie krovin na ploche obchadzky
- uprava povrchu terénu tak aby mocnost’ trkodrvinovej vrstvy bola vSade min. 0,5m
- vloZenie flexibilnej drenaZnej riry na dno priekopy s vyustenim do priepustu
- prekrytie vtoku priepustu cestnym panelom tak, aby nedoslo k jeho zasypaniu
- zavezenie priekopy Strkodrvinou a jej patriéné nahutnenie

- uloZenie cestnych panelov ako krycej vrstvy vozovky

II. ETAPA :

- usmernenie dopravy do jazdného pruhu na strane svahu, osadenie prenosného dopravného znacenia a
tech. zariadeni

- ruéné vykopanie a vyvesenie oznamovacieho kabla fa. Orange na dl. cca 60m a prekrytie usekov
jeho kryZovania s obsluznymi komunikaciami cestnymi panelmi
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- odstranenie krovin a mladého lesného porastu pod cestnym nasypom, z ploch uréenych pre
vybudovanie vjazdov pre techniku, z plochy pre vykop stavebnej jamy pre vrtné prace, z plochy
budticej do¢asnej depdnie a z plochy drenaZneho rebra pod cestou

- odstranenie poskodenych vozovkovych vrstiev na celej dirke a dizke dotknutého tseku frézovanim a
odkopom do hl 1,35m od navrhnutej tirovne nivelety

- zhotovenie drenaZneho rebra pod cestou v celej dizke (od péty nasypu az po ustie do potoka na dne
idolia) vratane reviznych a pripojnych $acht v mieste pripojenia odvodnenia stavebnej jamy pre
odvodiiovacie vrty (1 Sachta) a v mieste napojenia priepustu (2 $achty v telese lavice)

- zhotovnie stabilizaénych kamennych rebier naprie¢ cestnym nasypom. Dno rebier je zazubené 3
stupfiami vy3ky 0,5m, so sklonom dna 5,7° (1:10) smerom k pite nasypu. Rebra vyplnit’ kamennym
zéhozom fr. 63 - 300mm s presypanim §trkodrvinou fr. 16-63mm aZ po spodnti uroveii cestného telesa.
Vykopok ukladat’ na mieste do¢asnej depodnie.

- v pite nasypu zhotovit’ pritaZujiicu lavicu z kamennej rovnaniny $irky 2 m, s hibkou zaloZenia cca 2 -
2,5 m (aZ na Strkovej polohe), v nadzemne;j ¢asti so sklonom svahu 2:1 a v najhbSom mieste terénne;j
depresie vysky 1,5 - 2m. Zhotovit’ ju tak, aby doslo k jej spol'ahlivému prepojeniu so vietkymi
stabilizaénymi rebrami a drendZnym rebrom. Pri hibeni jej zakladu postupovat’ postupne po cca Sm,
nakolko vykopy iduce naprie¢ zosuvom nemozno otvorit’ naraz v celej dlzke. Vykopok ukladat’ na
mieste doCasnej deponie.

- vyhibit’ stavebnii jamu pre vrtné prace, jej dno vyspadovat’ a pripadni zachytenu vodu usmernit’ do
drendZneho rebra idtceho jej okrajom. Dno jamy vyrovnat’ $trkodrvinou a vyloZit’ cestnymi panelmi.

- postupne odvrtat’ vietky HV a pozasuvat’ do nich PVC perforované paznice - prace zadat’
$pecializovanej firme

- zhotovit’ zbernu $achtu z bet. skruZi, tstia vrtov poprepajat’ PVC rurami a zatstit’ ich do zbernej
Sachty. Vykonat’ taktieZ prepojenie zbernej $achty s drenaZznym rebrom

- zhotovit’ nové cestné teleso, s ddrazom na riadne nahutnenie jednotlivych vrstiev a na osadenie
kompozitnej geotextilie do obrusnej vrstvy a najmé na jej uloZenie v navizujicich usekoch pred a za
opravovanym usekom. Napojenie na pdvodnu vozovku urobit’ jej prie¢nym narezanim a miesto styku
vypit’ trvalopruznou bituménovou zalievkou. Dbat’ na plynulost’ napojenia na povodna vozovku.

- upravit’ do finalnej podoby svah cestného nasypu na pravej strane vysvahovanim huméznou hlinou a
vykonat’ jeho zatravnenie

- osadit’ zvodidla na pravej strane opravovaného useku cesty

- vykonat’ vodorovné dopravné znacenie

- presmerovat’ dopravu z obchadzky do opraveného pravého jazdného pruhu
- odstranit’ obchadzkovy pruh

- vydlazdit’ priekopu na lavej strane vratane vtokovej &asti priepustu, vysvahovanie nasypu a jeho
zatravnenie

- osadit’ zvodidla na tdto stranu cesty
- odstranit’ prenosné dopravné znaCenie a pomocny material a obnovit’ premavku na opravenom tseku

- zasypanie stavebnej jamy, a prebytoény material z depénie uloZit’ na pite svahu pod cestou vo forme
pritaZovacieho prisypu

- uloZit’ oznamovaci kabel fa. Orange do novej ryhy a jeho geodetické zameranie
- vykonanie rekultivacie na plochach po doc¢asnej depénii a na pritaZovacom prisype
- odstrénenie zariadenia staveniska a vratenie vyuZivanych ploch do pdvodného stavu

- obnovenie dopravy v plnom rozsahu
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1.1.9 Poziadavky na merania pocas vystavby

Nakolko sa jednd o opravu existujicej cesty, meranie a vynasanie jednotlivych naprojektovanych
parametrov bude vykonavané odvodenim od existujicej neporusenej konstrukcie cesty - od jej osi. V
celkovej situdcii stavby /pril. 1.2.1(B2)/ je tabulka s hlavnymi a vyty&ovanymi bodmi. Siradnicovy
systém je JTSK a vyskovy systém Bpv. Zameranie jednotlivych sanagnych prvkov vykoné geodeticky
pracovnik dodavatel’a stavby podla schvalenej PD.



