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[._Identifikacné iidaje

1.1 Stavba

Nazov;

Objekt:
Charakter &innosti:

Miesto stavby:

Katastralne vizemie:

1.2 Stavebnik (investor)

Nézov a adresa stavebnika:

1.3 Spriavea objektu

Nézov a adresa:

1.4 Projektant

Spracovatel’ DVP objektu:

Zodpovedny projektant:
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2. Zakladné charakteristiky objektu

Kategoria / funk&na trieda:

Dizka tipravy:

Min. pozdizny sklon:

Max. pozdizny skion:

lesnd cesta jednopruhové s obojsmernou premavkou

Vetva ,,C*

CdSE I, ZU km 0,000 00 az km 0 ,600 00 t.j. 600,00m
CdS'E 2, km 0,600 00 aZz km 1,150 00 U 550,00m
Cast’ 3, km 1,150 00 az km 1 900 00 1., 750,00m
Cast’ 4, km 1,900 00 az km 2 ,526 08 7. 626 08m

0,79 %
11,46 %




Sirka cesty: 3,50 m + rozsirenia v oblikoch

Kryt cesty: Zivicny

Odvodiovacie zariadenia:  prilahly jestvujuci odvodilovaci rigol a priepusty
3. Vicobecné ndaje

3.1 Popis staveniska

Navrhnutd rekongtrukeia lesnej cesty za¢ina v lokalite Trnovecké Haje a Dielec. Cesta bola
vybudovana s krytom zo $trkodrvy. Nasledkom dlhodobého intenzivneho zatazovania vozovky
razkou nakladnou dopravou doglo k znatnému poskodeniu krytu z penetratného makadamu a zo
strkodrvy. K deforméaciam a poskodeniu doslo miestami aj k podkladnych Strkovych vrstiev.

Odvodiiovacie cestné priekopy a priepusty st v mnohych pripadoch uplne poskodené, alebo
len Eiastodne funkéné, Projekt uvazuje s ich znovuzriadenim alebo pretistenim. Sirka cesty je
vzhl'adom na pozadovany prejazdny profil 3,50m (+ rozsirenie v obliikoch) nedostatogna.

Vicsia dast vozovky a krajnice na oboch strandch cesty je nadmerne zdeformovana, alebo
zanesena ndnosom, ktory je prerasteny trdvami a naletovymi drevinami, Uvedeny stav v mnohych
pripadoch brani plynulému odtoku povichovych zrazkovych vod z povichu vozovky a okolitych
svahov, V dostedku uvedeného stavu dochadza k poskodzovaniu stvislej vistvy krytu
a podkladnych vrstiev vozovky.

3.2 Clenenie stavebnych objektov
SO 01 CESTA

3.3 Podklady

objednavka

polohopisné a vy$kopisné zameranie

- katastralna mapa

osobna vizualna prehliadka celej trasy za (Casti zastupcu stavebnika

4. Popis funkéného a technického rieSenia

4.1 Rozdelenie objekiu

Cely objekt vzhl'adom na uZ rieSené rekonstrukcic lesnych ciest (Vetva LA™ a Vetva , B} sa
nazvany Vetva ,,C",
Vetva ,,C* je vzhladom na svoju dizku rozdelend na Sasti:
Cast’ 1 — ZU km 0,000 00 az 0,600 00
Cast' 2 — km 0,600 00 a7 1,150 00
Cast 3—  km 1,150 00 a2 1,900 00
Cast 4 -  km 1,900 00 az KU kin 2,526 00

4.2 Navrhované technické rieSenie

Predmetna lesnd cesta bude vyuZivana prioritne na tazbu dreva a pestovatel'skii Cinnost’,
sekundérne aj na pristup poZiarnej techniky.

VzhPadom na to, Ze stitasny stav riedencj lesnej cesty zodpovedd parametrom lesnej cesty 2.
Triedy 2L, budii na tejto ceste vykonané stavebné apravy a udrZiavacie priace (v zévislosti od
stupiia poskodentia) tak, aby spinala parametre lesnej cesty 1. Triedy 11 — cesty so spevnenou
vozovkou s tvrdym povrchom, vyhovujicim pre tazkd poZiarnu techniku a celoro¢ny odvoz dreva.

Pred zatatim stavebnych prac na rekondtrukeii cesty bude $trkovy kiyt a krajnice vozovky
vy¢isteny od uvedenych necistot.




Po vy&isteni cesty s krajnicami bude zrealizované odhumusovanie prifahlych priestorov
zasahujiicich do navrhovanych stavebnych Gprav. Zaroven budi zrealizovang odkopy pre spodni
stavbu v roz§ireniach cesty a v miestach nachadzajiceho sa neunosného podlozia. Zemnd plan po
odkope pre spodnd stavbu ciest bude upravend a zhutnend na Eder = min. 45 MPa.

Scasne s tymito pracami budi vyéistené prifahlé odvodniovacie prickopy, alebo obnovené
pdvodné znifené odvodiiovacic priekopy.

Po tychto pracach budi dosypané okraje navrhovanej cesty vhodnym nasypovym Strkovitym
materidlom s vefkost'ou zrna max. 125mm. V pripade, Ze pri odkope pre spodnti stavbu ciest
nebude vytaZzeny vhodny Strkovity materid) do nasypu v rozpocte stavby, je uvazované s jeho
nahradou Strkodrvou frakeie 0-125.

Dosypané okraje cesty budu spolu s vy€istenym jestvujicim krytom vozovky zo Strkodrvy
upravené do navrhnutého profilu a zhutnené na et = min, 85 MPa. Na takto upravenu Sirkova
plan bude rozprestreta podkladng vrstva zo $trkodrvy fr. 0-32 priemernej hriibky 100mm a zhutnend
na Baer, = min, 100 MPa.

Na zhutnent vrstvu $trkodrvy ( Edet = 100 MPa) hr. 10em bude poloZené podkladna vrstva
7 obaleného kameniva hrubozrnmého OKH (AC16) hrubky 8cm. Podkladna vrstva z obaleného
kameniva hrubozrnného bude prekrytd postrekom z cestného spojovacieho asfaltu v mnoZstve 0,5
az 0.8 kg/m2 Na asfaltovy spojovaci postrek bude polozend vystuZna sklolamindtovd mreZa do
asfaltovvch vrstiev GLAS-GRID.

Spoloené stavebné prace pre vetvy ,,A™ a ,,B* budi zahffiat odhumusovanie, zahumusovanie
nasypov a zdrezov a osiatie trdvnym semenom pomocou hydroosevu.

Na zaver budu zriadené krajnice so zhutnenim zo Strkodrvy fr. 0-32 a bude nasledovat’
osiatie trdvnym semenom hydroosevom priestorov zasiahnutych predmetnou stavebnou ¢innostou.

Skiovidknita vystuzna mreza do asfaltu GlasGrid® 8511 sa pouziva ako vystuz do asfaltovych
povrehov vozoviek za Géelom spomalovania alebo uphicho zastavenia prenikania reflexnych trhiin
zo spodnych vrstiev pdvodne]j vozovky a zamedzenia vytvarania kolaji,
Pri pokladke GlasGridu je nutné dodrzat’ tieto zasady:
- pri rozvijani roli minimalizujte deformacin mrezovej Struktary
- zamedzte prekladaniu uz poloZenej speviiujicej mreze
- minimalizujte prejazdy na polozenej mreZi (brzdenie alebo otacanie sa dopravnych prostriedkov
nie je dovolend)
- pri maniputacii s GlasGridom musia pracovnici pouzivat’ ochranné rukavice
- pred polozenim GlasGridu musi byt’ vozovka vyc€istend a sucha
- pokladanie GlasGridu sa moze pri teplote od +5° do +60°C
- potas pokladky nesmie na povrchu GlasGridu vzniknit Ziadne zvinente
- vhodné je polas pokladania pds primerane napnit’
- GlasGrid treba pritlagit’ na podklad najlepSie pomocou valca
- na rezanic pasov pouZivajte ndz. skalpel alebo silné noznice
- na polozeny GlasGrid je nutné edte v ten isty den pokladky naniest’ vrstvu asfaltove] zmesi
v minimalnej hrubke 50mm
- prekrytie pasov na spojoch v pozdiznom smere musi byt 75 a% 156mm, orientované ma byt
v smere nandania asfaltovej zmesi, t. j. zacialok nového pasu musi byt podsunuty pod koniec
predchadzajiceho pasu
- bo¢né prekrytic musi byt’ v rozsahu od 25 do S0mm
- pri miernom zakriveni vozovky sa GlasGrid prispdsobi bez zvlnenia
- pre zadatim pokladky asfaltovej zmesi musi byt povrch GlasGridu opétovne skontrolovany,
poskodené miesta musia byt odstranené a opravene pomocou zaplat.

Doporudené metody rvchlej a Pahkej pokladky GlasGridu:

- pomocou upravencho traktora:
Upevnite rolu GlasGridu do pripravku v prednej &asti upraveného traktora, rolu nasad’te na
111 tak, aby bol ¢erveny konice dutinky vzdy na rovnakej strane a tym bolo zabezpecene
smerovanie samolepiacej vrstvy dole k povrchu vozovky. Od momentu poloZenia okraja
rolky na vozovku sa traktorom pohybujte vZdy len dopredu. Zabezpedte dokonalé prilnutie
GlasGridu k povrehu vozovky pomocou valca s gumenymi kolesami.



- ruéné ulozenie GlasGridu:
Upevnite rolu GlasGridu do rozvijacicho zariadenia umiestneného na korbe nakladného
automobilu. Rolku nasadte na tffi tak, aby bol derveny koniec dutinky vZdy na rovnake;j
strane a tym bolo zabezpetené smerovanie samolepiacej vistvy dole k povrchu vozovky.
Zabezpette rolu na tini. Poas potiatoéného pohybu nakladného auta zatazte polozeny
koniee pasu GlasGridu. Odvinte potrebntt dizku pasu a zabezpecte dokonalé prilnutie
GlasGridu k povrchu vozovky pomocou valea, pri¢om kolesa valca musia byt po celt
dobu udrziavané v istom stave.

Parametre vystuznej mreze do asfaltovych vrstiev GlasGrid® 8511:

Plo$na hmotnost”: 405 g/m?
Odolnost’ vodi dyn. prierazu: 23 mm
Tahovi pevnost’ pozdizna / prietna: 115, /7 115,0kN/m
Velkost oka: 25x 25 mm
Bod tavenia: 232° C
Kvalita:

Systém manazérstva kvality pri vyrobe podPa noriem STN EN ISO 9001
a STN EN ISO 14001

Rozmery;

Sirka role je 1,50m. Dizka role je 100m. Plocha role 150m2,

Zékladna Sirka Ziviéného krytu vozovky je navrhnuta 3,50m. Sirka vozovky v smerovych
obltkoch je navrhnuté s rozdirenim v sulade s STN. Miera rozsirenia je uvedena v tabulkach
smerovych obltikov v situdeii. Prieny sklon vozovky bude premenny.

Na zaver budi zriadené krajnice zo Strkodrvy fr. 0 — 32, ktoré budd zhutneng. Krajnica bude
zriadend Sirky 0,5m. Prie¢ny sklon krajnice je navrhnuty 6%.

4.1 Smerové vedenie

Navrh hlavného smerového vedenia osi cesty v celom useku koresponduje s jestvujticim
stavom vedenia trasy komunikécie.

4.2 Vyikové vedenie

Vedenie nivelety kore§ponduje s vyskovym vedenim sti¢asnej vozovky. Niveleta nového
z1ivicného krytu vozovky bude navyiend o hrabku krytu z asfaltového beténu 60mm, hribku
podkladnej vistvy z obaleného kameniva hr. 80mm a podkladu zo Strkodrvy (vyrovndvacej vistvy)
priemernej hr. 100mm.

4.3 Sirkové usporiadanie

Zakladn¢ Sirkové usporiadanie obstuZnej lesnej cesty je navrhnuté 3,50m. Rozirenie
smerovych oblikov je navrhnuté od 0 do 1,12m na vndtorne] strane a od 0 do 1,80m na vonkajsej
strane obluka.

4.4 KonStrukeia cesty

Konstrukeia cesty v miestach jestvujlicej vozovky s krytom 7o Strkodrvy je navrhnutd
z nasledovnych vrstiev:

- asfaltovy beton ABJ (AC8) (obrusnd vistva) ..o.oo.ovvevn. ) 60 mm
- vystuznd mreZa do asfaltovych vrstiev GLAS-GRID ® 8511

- postrek asfaltovy spojovaci 0,5 az 0.8 kg/m? v celej Sirke

- obalené kamenivo hrubozrn. (AC16) .............. Ve, 80 mm



- podklad z SD fi. 0-32, min. Eder = 100MP2 .oovververnrins 100 mm

Spolu: 240 mm

V miestach rozsirenia;

asfaltovy beton ABJ (ACS) (obrusna vrstva) .............. v 00 MM
- vystuzna mreza do asfaltovych vrstiev GLAS-GRID ® 8511
- postrek astaltovy spojovaci 0.5 az 0.8 kg/m® v celej Sirke
- obalené kamenivo hrubozrm. (ACI6) s 80 mm
- podklad z 8D fr. 0-63, min. Edaer = 100MPa ..cccovrvrnrennn, 100 mm
- nasypovy Strkovy material ( fi. 0 — 125) hutneny po vrstvich

hr, 300 az 400mm
- upravena plan so zhutnenim min. Eaer = 45MPa

Spolu: 240 mm

Kongtrukcia drevoskladov a viazdov na vedlaj$ie komunikécie s krytom zo Strkodrvy
je navrhnutd z nasledovnych vrstiev:

- kryt zSD fr. 0-32, min. Eder. = T0OMPa .o 100 mm
- podklad z §D fr. 032, e 150 mm
- podkiad 7 SD 1. 32-63, MIN. oo 150 mm

- netkana geotextilia PPS00
- upravend plan so zhutnenim min. Eder = 45MPa

Spolu: 400 mm

4.5 Odvodnenie

Odvedenie povrchovych zrazkovych vod bude zabezpetené priecnym a pozdiznym sklonom
cez krajnicu do prifahlej odvoditovace] prickopy cez priepusty do prifahlého terénu.

Niektoré priepusty st zriadené provizomym prepojenim z potrubia rdzneho materialu (ocerl,
bet6n, plast). Tieto jestvujlice provizérne priepusty budii nahradené novymi rirovymi priepustmi.

Sutastou odvodiiovacieho systému bude aj rirovy priepust DN80Omm v km 0,397 24,
Jestvujaci rarovy priepust bol vplyvom terénneho zosuvu Gplne zniCeny.

7 tohto ddvodu bude v tomto mieste zriadeny novy priepust. Odvedenie povrchovych vod
nad cestou bude zachytdvat otvoreny dldzdeny rigol. Predpokladané spodn¢ vody zo svahu nad
vozovkou z ndvodnej strany priepustu budi zachylené a odvedené hibkovym trativodnym
flexibilnym, perforovanym potrubim vedenym pod otvorenym rigolom. Otvoreny odvodiovaci
rigol a hibkova odvodriovacia drendz budd zadstené do zbernej Sachty pred pricpustom a nasledne
cez potrubie priepustu odvedené do nizsie polozeného okolitého terénu na pravej strane cesty.

4.6 Dopravné znadenie

Organizacia dopravy z titulu realizacie stavby nebude v danom dopravnom priestore
zmenend. Pocas realizécie stavebnych prac v danom tseku cesty bude premavka motorovych
vozidiel usmernena prenosnym dopravnym znacenim.,

4,7 Bezpetnost’ a ochrana zdravia pri praci

Pri realizdcii stavebnych prac je nutné dodrzat’ platné bezpeénostné predpisy suvisiace
hlavne s pracou v blizkosti mechanizmov a stavebnych strojov.
5. Technicko-kvalitativne poZiadavky

V ramei uvazovanych prac je nutné reipektovat’ vieobecné technicko-kvalitativne
poziadavky $pecifikované v dotknutych STN a v technologickych predpisoch.



5.3 Vytylenie

Stavba bude vytytena v stlade s prilohami & 06/1 aZ 06/4, - VytyCovaci vykres.
Stradnicovy systém stavby je v JTSK a vyskovy systém je BpV.,
5.4 Zemné price

Zemné prace budi realizované v mnoZstve 1 260,54 m’ (odkop pre spodnii stavbu ciest
. . . . 3 : . . . . .
v hornine tr.4), zriadenie nasypov 1 551,76 m”. hlbenie ryh priepustov a vsakovacieho trativodu

. . . 3 . . I
v hornine tr.4, odstranenie humusu 1 944,25 m” a Gprava plane so zhutnenim 15 293,65 1112).

6. Spdsob likvidacie odpadovych latok

6.1 Kategorizicia odpadu z vystavby

Pri vystavbe je predpoklad vzniku odpadov ostatnych — O (v zmysle Vyhlasky MZP SR
& 284/2001 7Zb. z. v zneni Vyhlasky MZP SR &. 409/2002 Zb. .), ktorou sa ustanovuje kategobria
odpadov.

Cislo skupiny  Nazov skupiny, podskupiny Kategéria MnoZstvo Sposob

, Nakladania
17 STAVEBNE ODPADY
17 05 06 nevhodnd vykopova zemina (humus)
170505 ) 1 944,25 m’ pouzitie pri terénnych

Upravéch v priestore
urbariatu a katastra obce
Liptovsky Trnovec

2.1.1 Kategorizacia odpadu z previdzky

Pri prevadzke realizovanej stavby sa nepredpokladd vznik ostatnych — O alebo
nebezpednych — N odpadov (v zmysle Vyhlasky MZP SR ¢&. 284/2001 Zb. z. v zneni Vyhlasky
MZP SR &. 406/2002 Zb. z.), ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov.

V Liptovskom Mikulasi 03/2018 vypracoval: Ing. Jan Mudrik



