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[, Identifikacné nidaje

1.1 Stavba
Nazov:
Objekt:

Charakter ¢innosti:

Miesto stavby:

Katastralne Gzemie:

1.2 Stavebnik (investor)

Nazov a adresa stavebnika:

1.3 Sprivea objektu

Nézov a adresa:

1.4 Projektant

Spracovatel’ DVP objektu:

Zodpovedny projektant:
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V LOKALITE TRNOVECKE HAJE, CAST 1
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Rekonstrukeia
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Liptovsky Trnovec
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2. Zikladné charakteristiky objektu

Kategéria / funkéna trieda:
Dizka Gpravy:

Sirka cesty:

Kryt cesty:

Odvodnovacie zartadenia;

lesna cesta jednopruhova s obojsmernou premavkou

Vetva ,,A“ km 0,000 00 az km 0,933 00tj. 933,00m
Vetva ,,B* km 0,000 00 az km 1,008 32 t.j. 1 008,32m

3,50 m + roz8irenia v oblikoch
ziviény

prifahly jestvujici odvodiiovaci rigol a priepusty



3. Vieobecné udaje
3.1 Popis staveniska

Navrhnutd rekonstrukcia lesnej cesty zacina v lokalite Trnovecké Haje a Dielec. Cesta bola
vybudovana ¢iastoéne s bezprasnou Gpravou s krytom s penetracion upraveného makadamu
a ¢iastoéne s krytom zo Strkodrvy. Néasledkom dlhodobého intenzivneho zatazovania vozovky
tazkou nakladnou dopravou doslo k zna¢nému poskodeniu tak penetraciou upraveného krytu, ako
aj krytu zo Strkodrvy. K deformdciam a poskodeniu doslo miestami aj k podkladnych §trkovych
vistiev,

Odvodiiovacie cestné priekopy, priepusty a kalové jamy odl'ahéujucich priepustov si len
giastodne funkéngé. Projekt uvazuje s ich predistenim a stavebnou dpravou, Sirka cesty je vzhladom
na pozadovany prejazdny profil 3,50m (+ rozsirenie v oblitkoch) nedostatoéna.

VicSia Cast’ krajnice na oboch strandch cesty je zanesend ndnosom, ktory je prerasteny
travami. Uvedeny stav v mnohych pripadoch brani plynulému odtoku povrchovych zrazkovych vad
z povrchu vozovky a tym dochadza k poSkodzovaniu stvislej vistvy krytu a podkladnych vrstiev
vozovky.

3.2 Clenenie stavebnych objektoy
SO 01 CESTA

3.3 Podklady

objednavka

polohopisné a vyS§kopisné zameranie

- katastrdlna mapa

osobna vizualna prehliadka celej trasy za (¢asti zastupcu stavebnika

4. Popis funk¢ného a technického rieenia

4,1 Rozdelenic objektu

Objekt vzhladom na rozsah stavebnych prac je rozdeleny na
dve vetvy: Vetva ,,A" a Vetva ,,B™.

4,2 Navrhované technické rieSenie

Predmetna lesna cesta bude vyuzivana prioritne na t'azbu dreva a pestovatel'ski ¢innost’,
sekundarne aj na pristup poziarnej techniky.

Vzhl'adom na to, Ze stcasny stav rieSenej lesnej cesty zodpoveda parametrom lesnej cesty 2,
Triedy 2L, budd na tejto ceste vykonané stavebné upravy a udrziavacie price (v zavislosti od
stupiia poskodenia) tak, aby spifiala parametre lesnej cesty 1. Triedy 1L — cesty so spevnenou
vozovkou s tvrdym povrchom, vyhovujucim pre tazki poziarnu techniku a celoroény odvoz dreva.

Vzhladom na to, Ze stupne poskodenia cesty sut v jednotlivych Gsekoch rozne, rekondtrukcie
tychto dsekov st navrhnuté samostatnym technologickym postupom a zloZenim podkladnych
vrstiev.

Jednotné budtt len zriadenie zivi¢ného krytu z asfaltového beténu jemnozrnného ABJ
(ACS) hrabky 6cm a podkladnej vrstvy z obaleného kameniva hrubozrnného OKH (AC16) hribky
Sem.

Ostatné stavebné Gpravy budl realizované nasledovnym spdsobom:

Vetva ,,A“
- 0Od zadiatku useku km 0,000 60 po km 0,500 00 bude vozovka zosilnend podkladnou vrstvou zo
Strkodrvy {r. 0-32 v hribke ~15¢m (s vyrovnanim nerovnosti). Po oboch stranach bude zriadené
roz8irenie z podkladnej vrstvy zo Strkodrvy fi. 0-63 . Sti¢asne s odkopom pre spodnt stavbu ciest
bude vytvoreny priestor pre Favostrann( odvoditovaciu otvoreni prickopu, ktora bude v troch
miestach prerusend rdrovymi priepustami DN 300 A DN40Omm. Priepusty budi sidastou



hospodarskych vjazdov zriadenych zo $trkodrvy fr. 0-32. Pred viokom a pred vytokom z rirového
priepustu budti brehy otvoreného rigolu spevnené betonovou dlazbou 50x25x8¢m a dno
beténovymi melioranymi ZFabovkami v dizke 2m. Dlazba a zFabovky budi ulozené do polosuchej
betdnovej zmgesi.
Na ¢ele priepustov budi umiestnené smerové stipiky s odrazagom v stlade s technickymi
podmienkami TP 105 plamymi od 01.01.2017 vydaného Ministerstvom dopravy, vystavby
a regiondlneho rozvoja SR, Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikAacii.

V tomto tseku bude liez realizované odstranené oplotenie na Pavej stranc zriadeného
z drevenych kolov a pletiva.

- Od km 0,500 00 po kim 0,695 00 a od km 0,777 00 po KU km 0,933 00 je jestvujlica vozovka
zrealizovana z penetrované¢ho makadamu. Této vozovka bude zosilnena podkladnou vrstvou z OKH
(AC16) hr. 8cm + vrsiva na vyrovnanie 4cm a vistvou z ABJ (AC8) hr, 6em. V miestach rozgfrenia
po oboch stranach budi zriadené podkladné vistvy zo strkodrvy fr. 0-63 hr, 20cm a fr. 0-32 I,
20cm. Po zriadeni podkladnych vrstiev roziirenia do projektovaného profilu bude na celd &rkn
prevedeny asfaltovy postrek 0,5 az 0,8 kg/m? Na asfaltovy postrek bude polozena vystuznd mrea
do asfaltovych vrstiev Glas -Grid ® 8511,

V tomto tseku v km 0,792 24 sa nachédza rérovy priepust DNSOOmm, pri ktorom bude
treba zrealizovat' vycistenie, zriadenie nového Cela priepustu a navy3enie kalovej jamy pri vtoku do
priepustu. Na ¢ele priepustu a na venci kalovej jamy budt umiestnené smerové stipiky s odréazagom.

Stgasne s odkopom pre spodnii stavbu ciest pre rozgirenie vozovky bude vytvoreny priestor
pre 'avostranni odvoditovaciu otvorent priekopu.

- Od km 0,695 00 po km 0,777 00 bude realizovana vymena nevhodného podiozia. Odkopana
vrehna Strkova vrstva bude pouzitd ako nésypovy material. Spodna netinosn4 vrstva bude ulozena
na skladku podla usmernenia stavebnika. Po odkope pre spodntt stavbu ciest bude upravena plai do
navrhnutého profilu a zhutnend na min. Eder. = 45MPa.

Po tprave plane so zhutnenim budi zriadené podkladné konstrukéné vrstvy zo §trkodrvy fr.
0-63 hr. 20cm a fr. 0-32 hr. 20cem.

V pripade Z¢ sa po zhutneni pldne nedosiahne uvedena hodnota (na stavbe nebol
vypracovany geologicky prieskum), stavebnik prizve projektanta, ktory navrhne d’alsi postup préc.
Tak isto ako pri predehadzajicich pripadoch bude odkopom pre spodni stavbu ciest vytvoreny
priestor pre Favostranny otvoreny odvodiovaci rigol.

Yetva B¢
- Od ZU km 0,000 60 po km 0,016 00 a od km 0,200 00 po km 0,224 00, od km 0,244 00 po km
0,259 00, od km 0,313 60 po km 6,349 00, od km 0,369 00 po kin 0,850 00 a od km 0,880 60 po
km 0,947 60 je jestvujiica vozovka zrealizovand z penetrovaného makadamu. Této vozovka bude
zosilnend podkladnou vrstvou z OKH (AC16) hr. 8cm + vrstva na vyrovnanie 4em a vrstvou z ABJ
(ACS) hr, 6em. V miestach rozSivenia po oboch strandch budi zriadené podkladné vrstvy zo
Stkodrvy tr. 0-63 hr. 20cm a fr. 0-32 hr. 20cm. Po zriadeni podkladnych vrstiev rozsirenia do
projeklovaného profilu bude na celt Sirku prevedeny asfaltovy postrek 0,5 az 0,8 kg/m?. Na
asfaltovy postrek bude poloZena vystuznd mreza do asfaltovych vistiev Glas -Grid @ 8511.

V tychto usekoch sa nachadzajt rirové priepusty, pri ktorych bude treba zrealizovat’
vycistenie, zriadenic nového Cela priepustu a navysenie kalovej jamy pri vtoku do priepustu. Na
&ele priepustu a na venci kalovej jamy budd umiestnené smerové stipiky s odrazadom.

Stcasne s odkopom pre spodnit stavbu ciest pre roz§irenic vozovky bude vytvoreny priestor
pre pravostrann( odvodiiovaciu otvorent prickopu.

- Od km 0,016 00 po km 6,200 00, od km 0,224 00 po km 0,244 00, od km 0,259 00 po km 0,313
00, od km 0,349 00 po km 9,369 00, od km 0,850 60 po km 0,880 00 a od km 0,947 00 po KU km
1,008 32 bude realizovana vymena nevhodného podlozia. Odkopand vrchna Strkova vrstva bude
pouZitd ako ndsypovy materidl. Spodna netnosna vrstva bude uloZen4 na skladku podla usmernenia
stavebnika. Po odkope pre spodnu stavbu ciest bude upravend plan do navrhnutého profilu

a zhutnend na min. Ever = 45MPa. V pripade Ze sa po zhutneni plane nedosiahne uvedenda hodnota,
(na stavbe nebol vypracovany geologicky prieskum) stavebnik prizve projektanta, ktory navrhne
d’al$i postup préc.,




V tychto tsekoch sa nachadzaj rarové priepusty, pri ktorych bude treba zrealizovat
vylistenie, zriadenie nového Cela pricpustu a navySenie kalovej jamy pri vtoku do priepustu. Na

¢ele priepustu a na venci kalovej jamy budi umiestnené smerovée stlpiky s odrazatom,

Tak isto ako pri predchéadzajlcich pripadoch bude odkopom pre spodnt stavbu ciest
vytvoreny priestor pre pravostrannu otvorena priekopu.

Spoloéné stavebné prace pre vetvy ,,A* a ,,B" budu zahiat’ odhumusovanie, zahumusovanie
nasypov a zarezov a osiatie travaym semenon pomocou hydroosevu.

V dseku s penetrovanym makadamom, bude na kryt opatreny asfaltovym postrekom
poloZeny (v celej Sirke) sklovlaknita vystuznd mreZa do asfaltu GLASGRIDD® 8550.

Sklovldknita vystuzna mreza do asfaltu GlasGrid® 8511 sa pouziva ako vystuZ do asfaltovych
povrchov vozoviek za uéelom spomal’ovania alebo plného zastavenia prenikania reflexnych trhlin
zo spodnych vrstiev pdvodnej vozovky a zamedzenia vytvarania kolaji.
Pri pokladke GlasGridu je nutné dodrZat’ tieto zasady:
- pri rozvijani roli minimalizujte deformacin mrezovej truktiry
- zamedzie prekladaniu uz polozenej speviujicej mreze
- minimalizujte prejazdy na polozenej mrezi (brzdenie alebo otatanie sa dopravnych prostriedkov
nic je dovolené)
- pri manipuldcii s GlasGridom musia pracovaici pouzivat’ ochranné rukavice
- pred poloZenim GlasGridu musi byt vozovka vycistend a sucha
- pokladanie GlasGridu sa mdze pri teplote od +5° do +60°C
- po¢as pokladky nesmie na povrchu GlasGridu vznikntt’ Ziadne zvinenie
- vhodné je pocas pokladania pas primerane napnat
- GlasGrid treba pritlacit’ na podklad najlepSie pomocou valca
- na rezanie pasov pouzivajte noz, skalpel alebo silné noznice
- na poloZeny GlasGrid je nutné este v ten isty den pokladky naniest’ vistvu asfaltovej zmesi
v minimalnej hrabke 50mm ‘
- prekrytie pasov na spojoch v pozdlznom smere musi byt 75 az 150mm, orientované ma byt
v smere nanadania asfaltovej zmesi, t. . za¢iatok nového pasu musi byt’ podsunuty pod koniec
predchadzajiiceho péasu
- bo¢né prekrytie musi byt v rozsahu od 25 do S0mm
- pri miernom zakriveni vozovky sa GlasGrid prispdsobi bez zvinenia
- pre zatatim pokladky astaltove] zmesi musi byt povrceh GlasGridu opétovne skontrolovany,
poskodené miesta musia byt odstranené a opravené pomocou zaplat.

Doporulené metdédy rvehlej a 'ahkej polkdadky GlasGridu:

- pomocou upraveného traktora:
Upevaite rolu GlasGridu do pripravku v prednej ¢asti upravencho traktora, rolu nasad’te na
tin tak, aby bol ¢erveny koniec dutinky vidy na rovnakej strane a tym bolo zabezpetené
smerovanic samolepiace] vrstvy dole k povrchu vozovky. Od momentu polozenia okraja
rolky na vozovku sa traktorom pohybujte vzdy len dopredu. Zabezpedte dokonal€ prilnutie
GlasGridu k povrchu vozovky pomocou valea s gumenymi kolesami.

- ruéné ulozenie GlasGridu:
Upevnite rohu GlasGridu do rozvijacieho zariadenia umiestneného na korbe nakladného
automobilu, Rolku nasad’te na tffi tak, aby bol ¢erveny koniec dutinky vZdy na rovnakej
strane a tym bolo zabezpefend smerovanie samolepiacej vistvy dole k povrchu vozovky.
ZabezpeCte rolu na tini, Pocas potiato¢ného pohybu nakladného auta zat'azte polozeny
koniec pasu GlasGridu. Odvinte potrebnt dizku pasu a zabezpette dokonalé prilnutie
GlasGridu k povrchu vozovky pomocou valea, pri¢om kolesa valca musia byt po celt
dobu udrziavané v ¢istom stave.

Parametre vvsfuznej mreze do asfaltovych vrstiey GlasGrid® 8511;

Plodna hmotnost™ 405 g/m?




Odolnost’ voéi dyn. prierazu: 23 mm

Tahové pevnost’ pozdizna / priecna: S, 7115,0kN/m
Velkost' oka: 25x 25 mm
Bod tavenia; 232° C

Kvalita:

Systém manaZérstva kvality pri vyrobe podl'a noriem STN EN ISO 9001

a STN EN 1SO 14001
Rozmery;

Sirka role je 1,50m. Dizka role je 100m. Plocha role 150m?2.

Zakladna Sirka Zivi¢ného krytu vozovky je navrhnuta 3,50m. Sirka vozovky v smerovych
oblukoch je navrhnutd s rozsirenim v silade s STN, Miera roz§irenia je uvedena v tabul'kach
smerovych oblikov v situcii. Prie¢ny sklon vozovky bude premenny.

Na zaver budd zriadené krajnice zo Strkodrvy fr, 0 — 32, ktoré budi zhutnené. Krajnica bude
zriadend $irky 0,5m. Prie¢ny sklon krajnice je navrhnuty 6%.

4.3 Sirkové usporiadanie

Zékladné Sirkové usporiadanie obsluznej lesnej cesty je navrhnuté 3,50m. Rozdirenie
smerovych oblikov je navrhnuté od 0 do 1,20m na vatitornej strane a od 0 do 1,20m na vonkajsej
strane obluka.

4.4 KonStrukeia cesty
Konstrukeia cesty je navrhnuta z nastedovnych vrstiev:

Vetva ,A%, ZU km 0,000 60 — km 0,500 00

- asfaltovy beton ABJ (AC8) (obrusnd vrstva) ..o, 60 mm
- obalené kavmenivo hrubozrn. (ACL6) v 80 mm
- podkiad z SD fr. 0-32, min. Edef = 100MPa oovoeeveevivni, 150 mm

- Upravend plan so zhutnenim min. Eder = 45MPa

Spolw: 290 mm
V miestach rozéirenia:

- podklad z SD fr. 0-63. min. Eder. = 100MPa ov.ovvvoveeo. 200 mm
- upravena plai so zhumenim min. Eeer = 45MPa

Spolu: 200 mm

Vetva ,,A*, km 0,500 00 — klp 4,695 00
km 0,777 00 - KU km 0,933 00

- asfaltovy beton ABJ (ACS8) (obrusna vrstva) ......oovevennene, 60 mm
- obalené kamenivo hrubozim. (ACI6) .....covcevvirceveeee. 80 mm
- obalené kamenivo hrubozr. (ACI6) .oovevirvireeieen. 40 mm

(ha vyrovname nerovnosti)
- vystuznd mreza do asfaltovych vistiev GLAS-GRID ® 8511
- postrek asfaltovy spojovaci 0,5 az 0,8 kg/m?* v celej Sirke
- plaf z penetraéného makadamu

Spohu: 180 mm

V miestach rozsirenia;



- podklad = $D fr, 0-32, min. Eder = [00MPa ... 200 mm
- podklad z SD 1. 0-63, min. Eeer = 45MPa .o 200 mm
- upravena plai so zhutnenim min. Eder = 45MPa

Spolu: 400 mm
Vetva ,A%, km 0,695 00 — km 0,777 00 (vymena nevhodného podlozia)

- asfaltovy beton ABJ (ACS) (obrusna vrstva) ..o, 60 mm
- obalené kamenivo hrubozrn, (ACHO) ., 80 mm
- podklad z SD fr. 0-32, min, Eder = 100MPa .o, 200 mm
- podklad z SD fr. 0-63, min. Eaer = 45MPa e 200 mm

- netkana geotextilia PP500
- upravena plai so zhutnenim min. Edet = 45MPa

Spolu: 540 mm

Vetva ,B%, km 0,016 00 — km 0,200 00 (vymena nevhodného podlozZia)
km 0,224 00 — km 0,244 00 (vymena nevhodného podlozia)
km 0,259 00 — km 0,313 00 (vymena nevhodného podloZia)
km 0,349 00 — km 0,369 00 (vymena nevhodného podloZia)
km 0,850 00 — km 0,880 00 (vymena nevhodného podloZia)
km 0,947 00 ~ KU km 1,008 32 (vymena nevhodného podloZia)

- asfaltovy beton ABJ (ACS) (obrusnd vrstva) ..o, 60 mm
- obalené kamenivo hrubozr. (ACI6) ... 80 mm
- podklad z SD fi. 0-32, min. Edet. = 100MPa ..., 200 mm
- podkiad z SD fi. 0-63, min. Eaer = 45MPa oo 200 mm

- netkana geotextilia PP5S00
- upravena plan so zhutnenim min. Eder. = 45MPa

Spolu: 540 mm

Vetva ,,B%, ZU km 0,000 00 — km 0,016 00
km 0,200 06 — km 0,224 00
km 0,244 00 - km 0,259 00
km 0,313 00 — km 0,349 00
km 0,369 00 — km 0,850 00
km 0,880 00 — km 0,947 00

- asfaltovy beton ABJ (ACS) (obrusnd vrstva) ..o, 60 mm
- obalené kamenivo hrubozrn. (ACIO) ..o 80 mm
- obalené kamenivo hrubozrn. (ACEO) wovvcrvirceniniiiniininn 40 mm

(na vyrovnanie nerovnosti)
- vystuzna mreZa do asfaltovych vrstiev GLAS-GRID ® 8511
- postrek asfaltovy spojovaci 0,5 az 0,8 kg/m* v celej Sirke
- plan z penetra¢ného makadamu

Spolu: 180 mm

V miestach rozdirenia:
- podklad z $D fr. 0-32, min. Eder. = 100MPa ... 200 mm
- podklad z SD fi. 0-63, min, Ecer = 453MPa . 200 mm

- upravend plan so zhutnenim min. Eder = 45MPa

Spolu: 400 mm



Vedla cesty st zriadené plochy pre manipulaciu s drevom, ktoré budd prerovnané a spevnené
Strkodrvou fr. 0-32.Vrstva Strkodrvy bude 200mim a zhutnend na mieru deformacie I} pgr = min.
100 MPa.

4.5 Odvodnenie

Odvedenie povrchovych zraZkovych vod bude zabezpedené priednym a pozdiZnym sklonom
cez krajnicu do pril'ahlej odvodiiovacej priekopy a pril'ahlého terénu. Stdastou odvodiiovacicho
syst¢ému bude aj stavebnd tprava poskodenych vtokov a vytokov rarovych priepustov v km 0,745
30 DNO6OOmmM a v km 0,805 32 DN8OOmm,

4,6 Dopravné znacenie

Organizéicia dopravy z titulu realizdcie stavby nebude v danom dopravnom priestore
zmenena.

4.7 Bezpednost’ a ochrana zdravia pri prici

Pri realizdcii stavebnych prac je nutné dodrzat’ platné bezpe¢nostné predpisy suvisiace
hlavne s préacou v blizkosti mechanizmov a stavebnych strojov.
5. Technicko-kvalitativne poZiadavky

V ramei uvazovanych prac je nutné re§pektovat’ vieobecné technicko-kvalitativne
poZiadavky Specifikované v dotknutych STN a v technologickych predpisoch.

6. Sposob likvidacie odpadovych latok

6.1 Kategorizacia odpadu z vystavby

Pri vystavbe je predpoklad vzniku odpadov ostatnych — O (v zmysle Vyhlagky MZP SR
¢. 28472001 7Zb. 7. v zneni Vyhlasky MZP SR ¢. 409/2002 Zb. z.), ktorou sa ustanovuje kategdria
odpadoy.

Cislo skupiny  Nazov skupiny, podskupiny Kategéria MnoZstvo Sposob

Nakladania
17 STAVEBNE ODPADY
17 0506 vykopova zemina ina ako
uvedenad v 17 05 05 O 1741,78 m* pouzitie pri terénnych

upravéach v priestore
urbariatu Liptovsky
Trnovec

2.1.1 Kategorizdcia odpadu z prevadzky
Pri prevadzke realizovane) stavby sa nepredpokladd vznik ostatnych — O alebo

nebezpeénych — N odpadov (v zmysle Vyhlasky MZP SR & 284/2001 Zb. z. v znen{ Vyhlasky
MZP SR & 406/2002 Zb. z.), ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov.

V Liptovskom Mikulasi 07/2017 vypracoval: Ing. Jan Mudrik



