Bezpecnostny audit BPK Stavba: Dialhica D1 Lietavska Lucka — Visriové
Krizovatka Lietavska Lucka

Bezpe €nostny audit /inSpekcia/
pred uvedenim stavby do uzivania _
vzmysle vyhlasky &.251/2011 Z.z. 7, pave

1. Uvod

* Objednéavate I Bezpe €nostného auditu :

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., Somolického 1/B, 811 06 Bratislava

e Ciel Bezpeénostného auditu :

Posudenie zrealizovania pozadovanych bezpecnostnych parametrov na dopravnej stavbe ,,
tavska Lucka — Visfiové, Krizovatka Lietavska Lucka, pred uvedenim stavby do uzivania.

Predmetom auditovanej Casti stavby Dialnice D1 Lietavska Lucka — ViSfiové, Krizovatka Lietavska Lucka a
jej rozsah spocival vo vybudovani krizovatkovych vetiev. Krizovatka Lietavska Licka spolu s Privadzacom
Zilina prepéja diafnicu D1 s komunikagnym systémom mesta Zilina a prifahlych obci v juznej &asti aglomera-
cie. Ugelom zrealizovaného objektu ,Krizovatka Lietavska Lu¢ka* bolo zabezpeéit dopravné napojenie na
nadradenu cestna siet' v juznej &asti mesta Zilina. Vybudovanim predmetného dopravného uzla s napojenim
na Tunel Visfiové dochadza k vylepseniu dopravnej situacie na koridore Zilina — Rajecké Teplice.

Ciefom objektu bolo vybudovat plnohodnotnd mimourovriovud krizovatku s napojenim cesty 1/64 na dialnicu
D1 prostrednictvom privadzaca a zabezpecit prepojenie vSetkych dopravnych smerov v juznej Casti krajské-
ho mesta Zilina.

» Objekt Bezpe énostného auditu
Jedna sa o nasledovnu dopravnu stavbu:
Dialnica D1 Lietavska Lu ¢ka - Vis hové.

Stavba je rozdelena na samostatné stavebné objekty, su¢astou auditu su objekty:
101-00 Dialnica D1 (101-00.A Dialnica D1 od km -0,895 do km +0,415)
102-00 Dialniény privadzaé Lietavska Luéka - Zilina

111-00 Krizovatka Lietavska Lucka

205-00 Most nad diafnicou D1 v km 2,100

211-00 Most na vetve V8 nad privadza¢om Zilina

229-00 Oporné mury v krizovatke Lietavska Lucka

242-00 Protihlukova stena — na vetve V6

243-00 Protihlukova stena — na vetve V8

316-00 KORL v krizovatke Lietavska Lucka

322-00 Oplotenie dialnice /€ast: Krizovatka Lietavska Lucka/

340-00 Prelozka potoka ilovec v krizovatke Lietavska Lugka

501-00 Dazdova kanalizacia dialnice /Cast: stoka N/

655-00 Informacny systém dialnice — stavebna ¢ast /isek 101-00.A/
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Bezpecnostny audit BPK Stavba: Dialhica D1 Lietavska Lucka — Visriové
Krizovatka Lietavska Lucka

» Podklady pre spracovanie Bezpe ¢€nostného auditu:

Podkladom pre spracovanie tohto bezpecnostného auditu bola objednavateflom predlozena projektova do-
kumentéacia v stupni dokumentécia skutoéného realizovania stavby /[DSRS/, spracovana v juli 2024.

SO 101-00 Dialnica D1 /101-00.A Dia I'nica D1 od km -0,895 do km +0,415/

Generalny projektant: Amberg Engineering Slovakia, s.r.0., Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Riaditel projektu: Ing. lvan Brigant

Hlavny inzinier projektu: Ing. Luboslav Nagy

Projektant auditovaného stavebného objektu: Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, Stredisko Liptovsky Mikulas,
Ester Simerovej MartinCekovej 4505/2, 031 01 Liptovsky Mikulas

Zodpovedny projektant: Ing. Imrich Beke¢

SO 102-00 Dialniény privadza & Lietavska La éka - Zilina

Generalny projektant: Amberg Engineering Slovakia, s.r.0., Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Riaditel projektu: Ing. lvan Brigant

Hlavny inzZinier projektu: Ing. Luboslav Nagy

Projektant auditovaného stavebného objektu: Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, Stredisko Liptovsky Mikulas,
Ester Simerovej MartinCekovej 4505/2, 031 01 Liptovsky Mikulas

Zodpovedny projektant: Ing. Imrich Beke¢

SO 111-00 Krizovatka Lietavska Lu €ka

Generalny projektant: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
Riaditel projektu: Ing. lvan Brigant

Hlavny inzinier projektu:lng. Luboslav Nagy

Projektant auditovaného stavebného objektu: SHP SK s.r.o0., Mlynské luhy 64, 821 05 Bratislava
Zodpovedny projektant: Ing. Zbynék Lazar

Fyzicka obhliadka stavby bola auditorom realizovana v septembri 2024.

2. Pouzita literatara

Normy STN:
STN 01 8020:2000/07 Dopravné znacky na pozemnych komunikéaciach
STN 01 8500 Zakladné nazvoslovie v doprave

STN 73 3000: STN EN 16907-1 Zemné prace. Cast 1: Zasady a vieobecné pravidla
STN 73 3000: STN EN 16907-2 Zemné prace. Cast 2: Klasifikacia materialov
STN 73 3000: STN EN 16907-3 Zemné prace. Cast 3: Stavebné postupy

STN 73 3040 Geosyntetika. Zakladné ustanovenia a technické poziadavky
STN 73 3050 Zemné prace. VSeobecné ustanovenia
STN 73 6005 Priestorova Gprava vedeni technického vybavenia
STN 73 6052: STN EN 12767 Pasivna bezpecnost nosnych konstrukcii vybavenia pozemnych
komunikacii.
STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel
STN 73 6100 Néazvoslovie pozemnych komunikacii
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Bezpecnostny audit BPK

Stavba: Dia/hica D1 Lietavska Lucka — ViSriové
Krizovatka Lietavska Lucka

STN 73 6101:2024

STN 73 6102:2024 Projektovanie ciest

STN 73 6110:2024 Projektovanie miestnych ciest

STN EN 1436:2007-11 (73 7010) Materialy na dopravné znacenie pozemnych komunikacii.
PoZiadavky na vodorovné dopravné znacky

STN EN 1317-1:2000 Z&chytné bezpe&nostné zariadenia na pozemnych komunikéaciach. Cast 1

STN EN 1317-2:2000 Z&chytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikéaciach. Cast 2

STN EN 1317-3:2000 Z&chytné bezpeénostné zariadenia na pozemnych komunikéaciach. Cast 3

STN EN 1423 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych komunikacii.
Posypové materiaaly. Balotina, protiSmykové prisady a ich zmesi

Projektovanie dialnic

STN EN 13036-7

Povrchové vlastnosti vozoviek. Skusobné metédy. Cast 7

STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikéacii. Zakladné ustanovenia pre navrhovanie
STN 73 6121 Stavba vozoviek — hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6122 Stavba vozoviek — liaty asfalt na pozemné komunikéacie

STN 73 6123 Stavba vozoviek - cementobeténové kryty

STN 73 6124-1 Stavba vozoviek - Cast 1: Hydraulicky stmelené vrstvy

STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované podklady

STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené vrstvy

STN 73 6127-1
STN 73 6127-2

STN 73 6127-3
STN 73 6128-1
STN 73 6128-2

Stavba vozoviek - Prelievané vrstvy. Cast 1: Penetraény makadam
Stavba vozoviek - Prelievané vrstvy. Cast 2: Strk giastoéne vyplneny

cementovou maltou

Stavba vozoviek - Prelievané vrstvy. Cast 3: Asfaltocementovy beton
Stavba vozoviek — Cast 1: Vtlagany asfaltovy betén
Stavba vozoviek — Cast 2: Vsypny makadam

STN 73 6129 Stavba vozoviek — postreky, natery a membrany

STN 73 6131 Stavba vozoviek. Kryty z dlazby, cestnych a vegetacnych dielcov
STN 73 6132 Hutny nestmeleny podklad vozovky. Mechanicky spevnena zemina
STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii

STN 73 6160 Skasanie asfaltovych zmesi a vrstiev

STN 73 6179-722:2004

Rehabilitacia cementobeténovych vozoviek pomocou asfaltovych zmesi

STN 73 6195 Hodnotenie protiSmykovych vlastnosti povrchu vozoviek

STN 73 6200 Mostné nazvoslovie

STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov

STN 73 6242 Navrhovanie a zhotovovanie vozoviek na mostoch pozemnych komunikacii
STN 73 6266 Protinarazové zabrany mostov nad pozemnymi komunikaciami

STN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a elektriCkové zastavky

STN 73 6713/21:1997

Dazdové vpusty

TKP MDPT SR
0/2012 VSeobecne
2/2019 Zemné prace
3/2013 Priepusty
4/2010 Odvodriovacie zariadenia a chranicky pre inZinierske siete
5/2020 Podkladové vrstvy z nestmelenych a hydraulicky stmelenych zmesi
6/2019 Hutnené asfaltové zmesi
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Stavba: Dia/hica D1 Lietavska Lucka — ViSriové
Krizovatka Lietavska Lucka

7/2019
8/2019
9/2021

10/2019

11/2011

15/2018

18/2018

25/2012

37/2011

KLA 1/2019
KLK 1/2021

KLEazZ 1/2021
KLAZ 1/2019
KLVM 1/2010

TP 010/2019

TP 012 (VL 6.1, 6.4)

TP 013/2005

TP 015/2005

TP 017/2005
TP 035/2010
TP 037/2019
TP 048/2019

TP 058/2012
TP 064/2016

TP 065/2013
TP 069/2022

TP 083/2014
TP 092/2015

TP 098/2015
TP 101/2015
TP 102/2015
TP 105/2022
TP 108/2019
TP 109/2019

Liaty asfalt

Cementobetdnové kryty vozoviek
Kryty chodnikov a inych pléch z dlazby
Zachytné bezpecnostné zariadenia
Dopravné znacenie

Betonové konstrukcie vSeobecne
Beton na konstrukcie

Vegetacné Upravy

Asfaltocementové vrstvy vozoviek

KLAZ — Materialové katalogové listy /doplnok k TKP/

Katalégové listy asfaltov

Katalégové listy kameniva
Katalégové listy emulzii a zalievok
Kataldgové listy asfaltovych zmesi
Kataldgové listy vozoviek na mostoch

TP SSC, TP MDPT, TP MDVRR

Zvodidla na pozemnych komunikaciach

Pouzitie zvislych a vodorovnych opravnych znaciek na pozemnych
komunikéaciach (2019)

Systém hodnotenia zvislych dopravnych znaciek a vodorovnych
dopravnych znaciek

VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov
na pozemnych komunikaciach

Projektovanie odvodrfiovacich zariadeni na cestnych komunikaciach

Vegetacné Upravy pri pozemnych komunikaciach

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Beténové zvodidla

Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach

Zosilfiovanie asfaltovych vozoviek

Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materidlov vo vrstvach
asfaltovych vozoviek

TImice narazov

Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest

Kataldg poruch asfaltovych vozoviek

Stanovenie zakladnych prvkov bezpeénosti pri prevadzke pozemnych
komunikacii

Navrhovanie cementobeténovych vozoviek na cestnych komunikaciach

Metodika na stanovenie tuhosti asfaltovych zmesi

Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

PouZzitie smerovych stipikov a odraZzagov

Zvodidla na pozemnych komunikaciach. Ocelové zvodidla

Zvodidla na pozemnych komunikéciach. Do¢asné zvodidla
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Bezpecnostny audit BPK Stavba: Dialhica D1 Lietavska Lucka — Visriové
Krizovatka Lietavska Lucka

TP 112/2019 Nakladanie s dazdovymi vodami odvadzanymi z pozemkov pozemnych
komunikécii a parkovisk

TP 117/2023 Spolo¢né zasady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni

TP 118/2023 Zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znaciek

VL — Vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii

VL 1/2019 Vozovky a krajnice

VL 2/2016 Teleso pozemnych komunikacii
VL 2.2/2021 Odvodnenie

VL 4/2021 Mosty

VL 6.1/2023 Zvislé dopravné znacky

VL 6.2/2023 Vodorovné dopravné znacky
VL 6.3/2023 Svetelné signaly

VL 6.4/2023 Vodiace dopravné zariadenia

3. Dopravno-inzinierske posudenie realizovaného uzl a

Krizovatka Lietavska Lucka rieSi mimourovriove krizovanie ciest D1 — funkénej vetvy od tunelu Zilina, reali-
zovanej vetvy od tunela Visfiové, vetvy cesty I/64b od mesta Ziliny a pripravovanej vetvy prelozky cesty 1/64
od Rajeckych Teplic.

Pocet motorovych vozidiel, prechadzajdcich dotknutymi Gsekmi cesty D1 vetva tunel Zilina a vetvy
1/64b od mesta Zilina pod ra vysledkov CeloStatneho s ¢&itania dopravy, zabezpe €ovaného SSC Brati-
slava v rokoch 2022 - 2023:

Séitanie dopravy D1 vetva tunel Zilina  /sé&itaci Usek 97340/ a cesta 1/64b /s&itaci isek 96170/:

Rok 2023 NV OA MOTO spolu
96170 1/64b 610 3.459 23 4.092
97340 D1 1.089 2.816 11 3.916

Prognézované koeficienty rastu intenzity dopravy VUC Zilina:

cesta rok 2010 2020 2030 2040
D1 lahké vozidla 1,00 151 2,00 248
D1 tazké vozidla 1,00 1,39 1,77 2,14
cesty lL.triedy  lahké vozidla 1,00 122 142 1,62
cesty lL.triedy  tazké vozidla 1,00 1,15 1,28 1,38

Priemerna intenzita dopravy na ceste D1 al/64b -v  yhFlad

ZASK rok 2023 rok 2030 rok 2040
D1 3.916 5.259* 7.783*
1/64b 4.092 4.379 5.255

* Gdaje pre D1 nezohfadiujd narast dopravy na D1 po otvoreni useku tunela Visihové, kam sa
presmeruje ¢ast dopravy z cesty /18 (Usek Stre¢no — Zilina), ktorym v roku 2023 preSlo spolu
22.106 mot.vozidiel/24 h, s podielom NV 28,5%.
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Bezpecnostny audit BPK Stavba: Dialhica D1 Lietavska Lucka — Visriové
Krizovatka Lietavska Lucka

4. Posudenie spracovanej projektovej dokumentacie s  tavby

Dialnica D1 Lietavska LU €ka — Vis hové
Krizovatka Lietavska LU €ka /dotknuté stavebné objekty/

Krizovatka je situovana na diafnici D1 v Gseku medzi tunelom Zilina a tunelom Vidfiové. Krizovatka riesi kri-
Zovanie dialnice D1 a dialni¢ného privadzaca Lietavska Lucka — Zilina. Tento Gsek privadzaca nadvézuje na
zaciatku v km 1,600 na predchadzajici Usek privadzaca, a na konci v km 2,500 prechadza do nasledujuceho
zrealizovaného Useku privadzaca.

V priestore vychodne od obce Lietavska Lucka krizuje dialnicu D1. Sucastou celého komplexného doprav-
ného rieSenia je aj objekt krizovatky Lietavska Lucka, ktory spaja pomocou jednotlivych krizovatkovych ve-
tiev privadzaé s dialnicou D1. Celkova dizka predmetného Gseku privadzada je 900 m. Na dialniénom priva-
dzadi Lietavska Lucka - Zilina bola zrealizovana prevazna éast zemného telesa predchadzajicim zhotovite-
fom (Salini Impregilo), hlavne v juznej €asti stavby. Predmetom objektu bolo dobudovanie zemného telesa,
skompletizovanie spodnej stavby a odvodnenia vybudovanie vozovky a prisluSenstva.

Vybudovany Usek dialnice D1 bol napojeny na uz zrealizovani ¢ast dialnice v Useku Hricovské Podhradie —
Lietavska Lucka. Lavy jazdny pas bol na zrealizovanu €ast napojeny v km -0,855244, pravy jazdny pas v km
-0,867516.

Diafnica sa dotyka existujdcich ciest I/64, 111/01889 a polnych ciest, ktoré boli v ramci stavby upravené alebo
prelozené. Prelozku cesty 1/64 v Useku Rajec — Zilina rieSil dialni¢ny privadzag, ktory je pripravovany cias-
tocne ako samostatny stavebny objekt P102-00 a ¢iasto¢ne bol realizovany v ramci inej stavby.

Cesta 111/01889 nebola vystavbou dialnice D1 dotknuta a zostala bez zmeny v pévodnej polohe.

Po spusteni dialnice D1 do prevadzky bude pristup na stavbou rozdelené pozemky mozny z existujlcej ces-
ty 111/01889, ktora krizuje D1 v dialni€énom kilometri 3,180.

Dalej je pristup na stavbou rozdelené pozemky umozneny z nasledujucich preloZiek pofnych ciest :

* Uzemie v Useku D1 od km 0,000 — 0,400 zabezpecuje prelozka polnej cesty SO 131- 00, ktora vedie pod
mostnym objektom SO 201-00

« izemie v Useku D1 od km 1,900 — 2,200 zabezpecuje prelozka polnej cesty SO 132- 00, ktora vedie popod
mostny objekt SO 202-00

* izemie v Useku D1 od km 3,500 — 4,000 zabezpecuije prelozka polnej cesty SO 134- 00, ktora krizuje dial-
nicu pod mostnym objektom SO 203-00

* Uzemie v Useku D1 od km 4,200 — 4,500 zabezpecuje prelozka polnej cesty SO 135- 00, ktora je vedena v
subehu s prelozkou potoka a prechadza popod mostny objekt SO 204-00.

V ramci pripravy stavby boli v predstihu vybudované trvalé pristupové asfaltové cesty SO 901- 00 (D1 km
0,650 — 1,900), 902-00 (D1 km 2,500 — 3,200), vratane ich prepojenia.

Nespevnené cesty SO 903-00 a 904-00 slazili pri vystavbe dialnice pre prijazd alebo pohyb stavebnych me-
chanizmov.

STAVEBNE OBJEKTY

Objekt 101-00.A je sucastou SO 101-00, ktory bol hlavnym stavebnym objektom stavby dialnice D1 v Useku
Lietavska Lucka — ViSnové. Dialnica D1 Lietavské Licka — Visfiové bola navrhnutd v parametroch kategorie
D 26,5/100. Dialnica na zaciatku nadvézuje na predchadzajuci Usek D1 Hricovské Podhradie — Lietavska
Lucka a v priestore vychodne od obce Lietavska Lucka krizuje dialniény privadzaé Lietavska Lucka — Zilina.
Sucastou dopravného rieSenia je tu stavebny objekt krizovatky Lietavska Lucka, ktory prostrednictvom kri-
Zovatkovych vetiev spdja dialni¢ny privadza¢ so samotnou dialnicou D1. Trasa dialnice dalej pokracuje v
zapadno—vychodnom smere.
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Bezpecnostny audit BPK Stavba: Dialhica D1 Lietavska Lucka — Visriové
Krizovatka Lietavska Lucka

Na konci prechadza do Gseku dialnice D1 Visfiové - Dubna Skala, ktory je rieSeny v ramci samostatného
stavebného objektu V101-00.

Zaciatok predmetného Useku dialnice lezi v stani€eni km - 0,895 426. Takéto stani¢enie bolo zvolené z dé-
vodu, Ze Usek s krizovatkou bol k stavbe pripojeny odélenenim od predchadzajuceho useku. V priestore kri-
Zovatky Lietavska Lucka bola dialnica D1 navrhnuta v Grovni terénu a privadzaé Lietavska Lucka - Zilina ju
krizuje mostnym objektom.

V Useku km 0,125 — 0,350 je trasa vedena v zareze. Za zarezom nasleduje mostny objekt 201-00. Dalej je
trasa vedena na Upati prifahlych vrchov v hlbokom zareze zaistenom pil6tovymi kotvenymi zarubnymi marmi
a prechadza na most 202-00, ktorym krizuje udolie potoka Zla voda.

V Useku od km 1,070 po km 2,515 st navrhnuté pridavné pruhy pre obojstranné odpocivadlo Turie.

V km 2,350 — 2,610 prechadza trasa hlbokym zarezom, ktory je zo stabilitnych dévodov zaisteny pilétovymi
kotvenymi zarubnymi mudrmi, nasleduje most 203-00. Most 205-00 je vedeny nizko nad terénom z dévodu
stability svahu, ktory by sa v pripade zatazenia nasypom mohol uSmyknat.

Usek Lietavska Lucka — Visiové konéi za mostom 204-00 v stani¢eni 4,510 827.

Celkova dizka D1 v SO 101-00 je 5,406 253 km.

Dokumentacia Casti A sa tyka Useku dialnice D1 od km - 0,895 426 az km 0,415 000. Konsolidacné prace a
prevazna Cast zemnych prac bola zrealizovana uz predchadzajicim zhotovitefom (Salini Impregilo).

Objekt 102-00 Dialniény privadzaé Lietavska Lucka — Zilina

Predmetny objekt nadvazuje na zaciatku v km 1,600 na predchadzajici Usek privadzaca, a na konci v km
2,500 prechadza do predtym zrealizovaného Useku privadzaca. V priestore vychodne od obce Lietavska
Lucka krizuje dialnicu D1.

Sucastou celého komplexného dopravného rieSenia bol aj objekt krizovatky Lietavska Lucka, ktory spéaja
pomocou jednotlivych krizovatkovych vetiev dialniény privadzac s dialnicou D1.

Celkova dizka predmetného Useku privadzacda je 900 m.

Na diafni¢énom privadzaéi Lietavska LGcka - Zilina bola zrealizovana prevazna ¢ast zemnych prac, hlavne
v jeho juznej Casti, predchadzajicim zhotovitelom.

V ramci dobudovania objektu bolo dobudovanie zemného telesa, skompletizovanie spodnej stavby a odvod-
nenia vybudovanie vozovky a prislusenstva.

Zakladné charakteristiky dia/hi¢ného privadzaca:
Kategoria komunikacie: R 22,5/80 a R11,5/80
Navrhova rychlost: 80 km/h

Maximalny pozdizny sklon nivelety: 4,50 %
Minimalny pozdizny sklon nivelety: 2,52 %

Typicky prie€ny sklon vozovky: 2,50 %

Maximalny priecny sklon vozovky: 5,50 % (v obluku)
Minimalny polomer smerovych oblikov: 350 m
Maximalny polomer smerovych oblikov: 430 m
DiZka trasy: 900 m

Minimalny vysledny sklon : 2,5 %

Maximalny vysledny sklon : 7,1 %

Parametre smerového vedenia privadzaca zodpovedaji STN 73 6101 na navrhov rychlost vn = 80 km/h.

Zakladny priecny sklon vozovky je 2,50 %, v obliku R=350 m je jednostranny prieény sklon 5,50 %, v oblu-
koch R=430 m je jednostranny priecny sklon 4,50 %.

Sucastou privadzaca boli odbocovacie a pripajacie pruhy nadvéazujuceho objektu 111-00 krizovatka Lietav-
sk& Lucka.

Dizky jednotlivych tsekov boli stanovené takto:

Odbocovaci pruh na vetvu 7 krizovatky: vyradovaci Usek Lv=80 m, spomalovaci Usek Ld=65 m.
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Bezpecnostny audit BPK Stavba: Dialhica D1 Lietavska Lucka — Visriové
Krizovatka Lietavska Lucka

Prip&jaci pruh z vetvy 6 krizovatky: zrychlovaci Usek La=100 m, manévrovaci Usek Lm=120 m, zaradovaci
Usek Lz = 60 m

Odbocovaci pruh na vetvu 2 krizovatky: vyradovaci Usek Lv=80 m, spomalovaci Usek Ld=50 m.

Sirkové usporiadanie vozovky dialni¢ného privadzac¢a /kategoria R11,5/80/:
- jazdné pruhy 2 x 3,50 m

- vonkajSie vodiace pruzky 2 x 0,25 m

- spevnena krajnica 2 x 1,50 m

- nespevnend krajnica 2 x 1,50 m — so zvodidlom (3,35 m s PH stenami)

- celkova Sirka v korune 11,50 m

Sirkové usporiadanie vozovky dialniéného privadzacéa /kategéria R22,5/80/:
- jazdné pruhy 4 x 3,50 m

- vnatorné vodiace pruzky 2 x 0,50 m

- vonkajSie vodiace pruzky 2 x 0,25 m

- spevnena krajnica 2 x 1,50 m

- nespevnena krajnica 2 x 1,50 m — so zvodidlom (3,35 m s PH stenami)

- stredny deliaci pas 1 x 3,00 m

- celkova Sirka v korune 22,50 m

V Usekoch s odboc¢ovacim alebo zaradovacim pruhom je Sirka tohto pruhu 3,75 m a Sirka spevnenej krajnice
0,50 m.

V miestach servisnych, ktoré su Sirky 3,0 m za vodiacim prizkom, sa zakladna Sirka spevnenej krajnice roz-
Sirila 0 1,50 m.

KonStrukcia vozovky na severnej €asti privadzaca (km 2,190 - 2,500)

- asfaltovy koberec mastixovy modifikovany SMA 11-1; 40 mm; STN EN 13108-5

- asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? PS, CBP; STN 73 6129

- asfaltovy betén modifikovany AC 22 L, I, PMB 45/80-75, R20; 60 mm; STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? PS, CBP; STN 73 6129

- asfaltovy betén AC 22 P, I, 35/50, R20; 80 mm; STN EN 13108-1

- infiltraény postrek 0,8 kg/m? PI, CB; STN 73 6129

- cementom stmelena zrnita zmes CBGM C5/6; 190 mm; STN 73 6124-1

- nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD min. 31,5 GP 210 mm; STN EN 13285

Celkova hrabka vozovky min. 580 mm

Konstrukcia vozovky na juznej ¢asti privadzaca (km 1,610 - 2,085 a SDP km 1,920 -1,960)
- asfaltovy koberec mastixovy modifikovany SMA 11-1; 40 mm; STN EN 13108-5

- asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? PS, CBP; STN 73 6129

- asfaltovy betén modifikovany AC 22 L, I, PMB 45/80-75, R20; 60 mm; STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? PS, CBP; STN 73 6129

- asfaltovy betén AC 22 P, I, 35/50, R20; 80 mm; STN EN 13108-1

- infiltraény postrek 0,8 kg/m? PI, CB; STN 73 6129

- cementom stmelena zrnita zmes CBGM C5/6; 170 mm; STN 73 6124-1

- Strkodrvina SD min. 31,5 GP 200 mm; STN EN 13285

Celkova hrabka vozovky min. 550 mm

Stredny deliaci pas bol spevneny v km 1,960 — 2,085 asfaltovym beténom ACo 11-1I hribky 40 mm a asfal-
tovym beténom ACp 22-11 hriabky 60 mm s podkladom zo Strkodrviny fr. 0-63.

V km 2,190 - 2,500 betonom C 30/37- XF4 - Cl 0,2-Dmax 16 mm-S2 hrabky 200 mm s podkladom zo Strko-
drviny fr. 0-63.
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Bezpecnostny audit BPK Stavba: Dialhica D1 Lietavska Lucka — Visriové
Krizovatka Lietavska Lucka

Dialniény privadzac Lietavska Lucka - Zilina je vybaveny:

* Informaénym systémom (rieSi SO 655-00).

 Bezpec€nostnymi zariadeniami:

zachytné bezpegnostné zariadenia — zvodidla, timi¢e narazov, a smerové stipiky, nastavce smerovych stipi-
kov, smerové odrazace.

« Dopravnym znacenim: vodorovné a zvislé dopravné znacenie.

« Servisnymi zalivmi: v km 1,865 00 — 1,890 00 vpravo, km 2,025 00 — 2,050 00 vfavo, km 2,217 00 — 2,242
00 vpravo a v km 2,300 00 - 2,325 00 vlavo

 Oplotenim (rieSi SO 322-00)

Vzhladom na funkciu privadzada a navrhovi rychlost 80 km/h st pozdiz vozovky privadzaéa vybudované
zachytné a vodiace bezpecnostné zariadenia.

Zachytné bezpecnostné zariadenia:
« Prefabrikované beténové zvodidla
» Ocelové zvodidla

* TImi¢e narazu

Vodiace bezpeénostné zariadenia

« Vodiace prazky (sucast vodorovného dopravného znacenia)

« Retroreflexné dopravné gombiky

« Smerové stipiky vysky 1,05 m /osadené na hranici volnej irky komunikacie/

« Nastavce smerovych stipikov a smerové odraZace osadené na zvodidlach na hranici volnej Sirky komuni-
kacie

Objekt 111-00 Krizovatka Lietavska Licka.

Sucastou stavby predmetného Useku diafnice D1 je stavebny objekt krizovatky Lietavska LUcka, ktory pro-
strednictvom krizovatkovych vetiev spéaja dialniény privadza¢ Lietavska Lucka — Zilina so samotnou dialnicou
D1.

Dizky jednotlivych pridavnych pruhov pre krizovatkové vetvy boli stanovené takto:
Odbocovaci pruh na Vetvu 1: vyradovaci Usek Lv=80 m, spomalovaci usek Ld=170 m.

Pripajaci pruh z Vetvy 9: zrychlovaci isek La=120 m, manévrovaci Usek Lm=150 m; Lz nie je uvedené, pre-
toze pruh pokracuje dalej ako pruh pre pomalé vozidla.

Podobjekt 111-00/2 Mdr na vetve V9A

Podobjekt 111-00/2 je sucastou SO 111-00, ktory je jednym z hlavnych stavebnych objektov stavby dialnice
v Useku D1 Lietavska Lucka — ViShové. Tento objekt krizovatky Lietavska Licka je sucastou celého kom-
plexného dopravného rieSenia, ktory spaja pomocou jednotlivych krizovatkovych vetiev privadza¢ s vlastnou
dialnicou.

Konstrukcia oporného muru bola navrhnuté ako Zelezobeténova uhlova, pédorysne priama.

Z dévodu réznych vySkovych arovni bol medzi SO 111 - Vetva 5/9/9A a SO 101-00.A navrhnuty mar a slazi k
zadrZaniu nasypu Vetvy 5/9/9A.

DiZzka muru celkom: 240,00 m (merané v lici drieku)
VySka muru: 1,85 - 3,16 m
VySka nad terénom: 0,325 - 1,80 m
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Bezpecnostny audit BPK Stavba: Dialhica D1 Lietavska Lucka — Visriové
Krizovatka Lietavska Lucka

Hrabka drieku: 0,650 m

Vyska zéakladu: 0,50 m

Sirka zékladu: 1,65 m
Sirka / vy$ka rimsy: 0,77 /0,25 m

Navrhovany mur zacina vo stani¢eni -0,600 00 a kon¢i vo stani¢eni -0,360 00.
Je vySkovo Sikmy s premennym sklonom 2,0-3,5% a pddorysne priamy.
Konstrukcia bola navrhnuta ako uhlovy Zelezobetonovy monoliticky mar.

Na mure bola navrhnuté protihlukova stena, ktora patri do objektu SO 101-00
Oporny mar bol zaloZzeny ploSne.

Driek muru bol navrhnuty z monolitického Zelezobeténu C35 / 45 - XC4, XD3, XF4 (SK) - CL 0,2 - Dmax. 16
—S4.

Na vystuz drieku bola pouzita betonarska vystuz B 500B (STN EN 10 027-1).
Konstrukcia muru bola navrhnuta so zvislymi stenami.

Hrabka drieku je konStantna - 650 mm. Vyska drieku je od 1,10 po 2,24 m. VSetky hrany s skosené 20/20
mm.

Zaklady su uloZzené na vrstve podkladného beténu hr 150 mm, ktory bol vytvoreny na zhutnenej zakladovej
Skare. Konstrukcia zakladov je Siroka 1,65 m, vysoka 0,50 m, horné plocha bola vyspadovana smerom od
drieku v sklone 4,0%.

Zaklad bol navrhnuty z monolitického Zelezobeténu C30 / 37 - XC4, XD2, XF4, XA2 (SK) - CL 0,2 - Dmax. 16
—S4.

Zaklady muru su vySkovo odskakané. VSetky hrany boli skosené 20/20 mm.

Na korune muru bola navrhnutd monoliticka Zelezobetdnova rimsa Sirky 770 mm, vySka 250 mm, jej horna
plocha bola navrhnuta v sklone 4% v smere k rubu muaru kvoli odtoku vody.

Rimsa bola navrhnuta z monolitického zZelezobetonu C35 / 45 - XC4, XD3, XF4 (SK) - CL 0,2 - Dmax. 16 -
S4. Hrany rimsy boli skosené 15/15 mm.

Na vystuz drieku bola pouzita betonarska vystuz B 500B (STN EN 10 027-1).

Voda stekajlica z nespevnenej krajnice za murom bola zvedena do priekopovej tvarnice, ktora prilieha k rim-
se, pozdiznym sklonom kopiruje jej priebeh. Voda z priekopovej tvarnice bola na konci mdru vyistena do
horskej vpuste.

Objekt 205-00 Most nad diafnicou D1 v km 2,100

Zakladné udaje o moste podla STN 73 6200 (1975)
Charakteristika mosta (¢l. 15):

a) na pozemnej komunikacii

b) —

€) most cez cestu

d) most s Siesti otvormi

e) jednopodlazny

f) s hornou mostovkou

g) nepohyblivy

h) trvaly

i) smerovo v obllku, v pozdiZznom stapani
j) Sikmy

k) s normovanou zatazitelnostou

I) masivny (spriahnuty)
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m) plnostenny

n) tramovy

0) otvorene usporiadany

p) s necbmedzenou volnou vyskou

DiZka premostenia (&l. 60) : 100,304 m (os privadzada), 99,848 m (M), 100,712 m (PM)
DiZzka mosta (¢l. 61) : 114,672 m (os privadzada) 113,970 m (LM), 115,296 m (PM)
Dizka nosnej konstrukcie: 104,000 m (os privadzaga) 103,602 m (LM), 104,503 m (PM)
Sikmost mosta: Sikmy (a=69,9233g)

Sirka vozovky medzi zvodidlami (¢l. 69): 12,75 — 13,324 m (M), 10,25 m (PM)

Sirka sluzobnych chodnikov: 0,60 m (M), 0,75 m (PM)

Sirka mosta medzi zabradliami (¢l. 71): 13,85 — 14,35 m (M), 11,50 (PM)

VySka mosta (€l. 74): max. 9,011 m (nad priekopou D1)

Stavebna vysSka (Cl. 75): 1,642 m (LM), 2,090 m (PM)

Podchodné vysSka pod mostom: min. 5,20 m (+ 0,15 m rezerva)

Plocha mosta: 1384,30 m? (LM), 1158,44 m? (PM)

Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych preprav:

Most sa nachadza na osobitne uréenej trase.

Zatazenie uvazované v zmysle ¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podla ¢l. 4.3.4 STN EN 1991-2 (zvlaStne
vozidla).

Podchodné vysSka pod mostom: min. 5,20 m (+ 0,15 m rezerva) - v mieste D1

Navrhnuty mostny objekt prevadza privadzaé Lietavska Lucka - Zilina cez dialnicu D1.
Pravy most ma konstantna Sirku 12,05 m a Sirku vozovky 10,25 m.

Pred lavym mostom sa nachadza odbocovacia vetva krizovatky. Lavy most méa konstantnu Sirku 14,55 m a
Sirku vozovky 10,25 m v poliach 2 - 6. Pri opore ¢.1. dochadza k rozSirovaniu mosta.

Komunikacia na moste je smerovo vedena v pravostrannom obliku s polomerom 430 m, vySkovo v udolni-
covom obludku o polomere 2100 m a vo vzostupnici 2,52 %.

Prie¢ny sklon mosta je konsStantny, pravostranny 4,5%.
Pri opore ¢.1. dochadza na lavom mostu k rozSirovaniu mosta a tym k zmene prie€neho sklonu mosta.

Most je navrhnuty spojity nosnik o Siesti poliach so spriahnutym prierezom nosnej konstrukcie.
Zakladanie je hibkové.
Pre kazdy jazdny smer je navrhnuta samostatné nosna konstrukcia.

KonStrukcia je tvorena prefabrikovanymi nosnikmi z vopred predpatého beténu vysky 0,95 m. Nosniky su
spriahnuté s monolitickou Zelezobeténovou doskou min. hribky 0,20 m, maximalna hribka je 0,245 m.

Rozpétia poli (v osi privadzaca) - 13,00 + 17,00 + 18,00 + 2x 20,00 + 14,00 m.
Dizka nosnej konstrukcie v osi privadzaca je 104,00 m.

Prie¢ny sklon na moste je jednostranny 4,5%.

Sirka lavej kontrukcie je 14,55 m, prava ma Sirku 12,05 m.

Vnutorné prieéniky su spojené s piliermi spodnej stavby cez vrubové kiby.

Pre kazdy jeden most tvori vnatornd podporu vzdy dvojica pilierov obdiZnikového prierezu zo samostatnym
zékladom.

Koncové prie€niky su uloZzené na hrncovych, rektifikovatelnych loziskach.
Pre vSetky konStrukéné Casti mosta bola pouzita betonarska vystuz B500B.

VVozovka na moste:

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a STN 73 6129.
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Skladba:

- obrusna vrstva: SMA 11 PMB (STN 73 6242) 40 mm

- spojovaci postrek: modifikovana asfaltova emulzia (STN 73 6129) 0,3 kg/m?
- zaklinenie: predobalené kamenivo frakcie 4-8 mm, 2 kg/m?

- ochranna vrstva: MA 16 PMB (STN 73 6242), 50 mm

- spojovaci postrek: modifikovana asfaltova emulzia (STN 73 6129) 0,3 kg/m?
- izola¢na vrstva: AIP 5 mm

- zékladné vrstva - zape€atujuca vrstva podla STN 73 6242 ¢l. 6.2.10, 0 mm
- Uprava povrchu NK obrokovanie podla STN 736242 0 mm

Spolu 95 mm
Zvodidla na moste nad dia Fnicou D1 v km 2,100
Zabrad lové zvodidlo H2

Na vSetkych rimsach lavého mosta a na lavej rimse pravého mosta je osadené zébrad Fové zvodidlo arov-
ne zachytenia H2 — ocelové zabradlové zvodidlo Kremsbarrier KB 2 RH2 K - mosty.

Zvodidla su bez vyplne. Funkciu zabrany proti padaniu snehu plini protihlukova stena, tahokov u zabradlia a
kryt zrkadla mosta.

VonkajSie zvodidla sa na koncoch mosta napojuju na cestné jednostranné ocelové zvodidlo, vnitorné zvo-
didla sa napojuju na cestné betdénové zvodidla.

VysSka spodnej zvodnice zvodidiel H2 je 0,65 m nad povrchom vozovky, vySka hornej zvodnice 1,10 m.
Horn& zvodnica zaroven plni funkciu drzadla pre zabradlové zvodidlo.
Vzdialenost stipikov zvodidiel H2 na moste aj na kridlach opér je 1,90 m mimo atypické diely.

Zabrad lové zvodidlo H3

Na pravej rimse pravého mosta je osadené zabrad Fové zvodidlo drovne zachytenia H3 — ocelové zabrad-
lové zvodidlo Kremsbarrier KB 2 RH3 S - mosty.

Zvodidla su bez vyplne. Zvodidlo sa na koncoch mosta napoji na cestné jednostranné ocelové zvodidlo.
VySka spodnej zvodnice zvodidiel H3 je 0,80 m nad povrchom vozovky, vyska hornej zvodnice 1,20 m.

Horna zvodnica zaroven pini funkciu drzadla pre zabradlové zvodidlo.
Vzdialenost stipikov zvodidiel H3 na moste aj na kridlach opdr je 1,267 m mimo atypické diely.

Mostné zabradlie

Na pravej rimse pravého mosta je osadené hlinikové zabradlie.

Zabradlie je tvorené samostatnymi dielcami, typicky dielec ma skladobn( dizku 1,90 m. Vyska z&abradlia je
1,10 m nad prilahlym povrchom rimsy.

Na rimse oporného muru u P6 lavého mosta je osadené kompozitné zabradlie. VySka zabradlia je 1,10 m
nad prilahlym povrchom rimsy.

Objekt 211-00 Most na vetve V8 nad privadzatom Zilina

Realizovany mostny objekt prevadza vetvu 8 cez privadza¢ Zilina. Most ma konstantnd Sirku 9,80 m a Sirku
vozovky medzi zvodidlami 7,5 m, medzi zabradliami 8,75 m.

Dizka premostenia: 61,00 m (v osi V8))

Ing. Pavel Titl strana 12/35
Auditor Bezpec¢nosti pozemnych komunikacii MDVaRR SR ¢.13/2013
KoSice, september 2024



Bezpecnostny audit BPK Stavba: Dialhica D1 Lietavska Lucka — Visriové
Krizovatka Lietavska Lucka

Dizka mosta: 71,20 m (v 0si V8)

DiZka nosnej konstrukcie: 66,00 m

Sirka chodnikov: 0,75 m

VySka mosta: max. 8,22 m (nad privadzacom)
Stavebna vysSka: 1,86 m

Podjazdna vySka pod mostom: min. 4,80 m

Komunikacia na moste je v priamej, vyskovo je vedena vo vrcholovom oblidku o polomere R = 800 m (stred v
km 0,256 606, koniec v km 0,311 006) a potom kles& 7,60%.

Prie¢ny sklon na moste je jednostranny 2,5 %.
Most je navrhnuty ako integrovany dvojpolovy ram, spriahnutého prierezu. Zakladanie je hibkové.

Nosna konstrukcia je z prefabrikovanych nosnikov, spriahnutych monolitickou doskou zo Zelezobetonu. Vys-
ka nosnikov je 1,40 m, hribka Zelezobetonovej dosky je 0,20 m (min 191, max 248 mm). Sirka konstrukcie
je 9,30 m, jej dizka je 66,00 m. Rozpétia nosnej konstrukcie su 2 x 32,0 m.

Koncové prieéniky st rdmovo spojené s pilétami. Piliere podpery 2 st ramovo spojené s nosnou konstrukci-
ou.

KonStrukcia vozovky na moste bola navrhnutd v zmysle STN 73 6242 a STN 73 6129:

- obrusna vrstva: SMA 11 PMB (STN 73 6242) 40 mm
- spojovaci postrek: modifikovana asfaltova emulzia (STN 73 6129) 0,3 kg/m?
- ochranna vrstva: MA 16 PMB (STN 73 6242) 50 mm
- spojovaci postrek: modifikovana asfaltova emulzia (STN 73 6129) 0,3 kg/m?
- izola¢na vrstva: AIP 5mm
- z&kladné vrstva zapecatujuca vrstva podla STN 73 6242 ¢l. 6.2.10 0 mm
- Uprava povrchu NK obrokovanie podla STN 736242 0mm
Spolu: 95 mm

Zabranné zariadenia na moste

Na pravej i lavej rimse mosta je osadené zabrad Fové zvodidlo Urovne zachytenia H3 — ocelové zabradlove
zvodidlo Kremsbarrier KB2 RH3 S — mosty. Zvodidlo na lavej strane je v celej dizke opatrené sietovanou
vyplfiiou s okami 30x30 mm pre zabranenie padania snehu pocas zimnej udrzby. Certifikovana vypln je su-
¢astou dodavky zvodidla.

Zvodidlo na pravej strane je bez vyplne.

Vyska spodnej zvodnice je 0,80 m nad povrchom vozovky, vySka hornej zvodnice 1,2 m. Vzdialenost' stipi-
kov zvodidiel je 1,267 m. Zabradlové zvodidlo sa na koncoch mosta napojuje na cestné jednostranné zvodi-
dlo.

Nad mostnymi zavermi s pouZité elektroizolacné dilatacné spoje a elektroizolacné dilatatné zvodnice. Pét-
né dosky zvodidiel budi podra prislusného TPV k stipikom privarené kolmo (sklon 0% v prieénom
i pozdiznom smere). Stipiky si osadzované kolmo na povrch rimsy, nie st vo zvislej. Povrch rims je
v prieénom sklone 4%.

Patné dosky s osadzované na betonovy povrch rimsy s podliatim 10 mm.

Na vonkajSom kraji pravej rimsy je osadené hlinikové zabradlie vySky 1,10 m nad prifahlym povrchom rim-
sy. Patky zabradlia su ukotvené v rimse pomocou kotvy z nehrdzavejlcej ocele.

Protikor6zna ochrana zabradlia je vykonana lakovym povlakom.
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Objekt 229-00 Oporné mury v krizovatke Lietavska Lucka

Krizovatka Lietavskéd Lucka na Dialnici D1 je situovana v nestabilnom geologickom prostredi, poznacenom
starymi aj novSimi zosuvmi.

Vetva krizovatky V1 je situovana v zareze hlbokom az 16 m. Problémovym je najma uUsek vetvy V1 od km
0,11 az po km 0,3, kde su identifikované zosuvy. Pre zabezpecenie stability Uzemia a zabezpecenie samot-
nych zarezov boli pri vetve navrhnuté mury z kotvenych pilétovych stien, ktoré pretinaji Smykové plochy zo-
suvov.

Oporny mur sldzi na zaistenie svahu nad dialnicou D1. Mdr zaé¢ina v km 0,110 vetvy V1. Od km 0,110 az po
km 0,445 vetvy V1 je mur z pilétovej kotvenej steny. Zaistenie bolo navrhnuté pilétovou stenou, kotvenou.
V korune pil6tovej steny spaja piloty rimsa. Do rimsy je ukotvené zabradlie.

Oporny mir na vetve V1 v krizovatke Lietavska Lugka v prevaznej dizke kopiruje smerové vedenie vetvy.

Usek zagina v km 0,110 vetvy V1 aZ po km 0,3 vetvy kopiruje tvar vetvy, ktord je v zloZzenom obliku
0 polomerom 550 m a 1000 m. V Useku v km 0,300 vetvy V1 az po km 0,410 vetvy kopiruje tvar vetvy, ktora
je v zlozenom obluku o polomerom 150 m. Od km 0,410 vetvy sa muar odklana od nej oblukom o polomere
40 m aby sa pripojil na oporu ¢. 1 mostu SO 211-00. V tomto Useku medzi vetvou V1 a opornym murom je
situovany kuzel, ktorého povrch bude spevneny ako svah pod mostom pri opore €. 1.

Celkova dizka maru je 327,21 m. Od krajnej vodiacej &iary vetvy, pri kopirovani tvaru vetvy, je mar vzdialeny
cca 6,95 maz 18,6 m.

Oporny mur je v pozdiznom reze prispdsobeny niveletam jednotlivych vetiev. Hlavnym konstrukénym prvkom
oporného muru je kotvena pilétova stena. Bol navrhnuty z pilétovych kotevnych stien z pilét priemeru 0,9 m
vzdialenych po 1,3 m osovo.

Nad korunou muru je terén vysvahovany a pri napojeni svahovych Uprav s rastlym terénom bola realizovana
spevnena priekopa z betonovych prefabrikatov pre odvadzanie povrchovych véd z terénu nad mdrom mimo
telesa muru. Priekopa je ukoncena zaustenim do sutokovej Sachty, odkial je vyvedena do priekopy pri vetve
krizovatky.

V Styroch drovniach od hlavy pilét v hibke cca 1,3 m az 7,8 m je stena kotvena horninovymi kotvami
s injektovanym korefiom, vzdialené medzi sebou 1,3 m a 2,6 m. Kotvy s vo vodorovnom smere prepojené
Zelezobeténovymi prahmi.

Bezpe €nostné zariadenia :

V hlave pilétovej steny, v Zelezobeténovej rimse je realizované kompozitné zabradlie. Zabradlie je navrhnu-
té len pre ochranu Gdrzby marov, vySky 1,1 m, dimenzované vratane kotvenia v zmysle STN EN 1991-1-1
na vodorovné zatazenie gk = 1,0 kN/m.

Oporny mar na vetve V8

Oporny mur je suCastou krizovatky Lietavska Lucka objekt SO111-00. Mur zacina v km 0,101 vetvy V8. Od
km 0,061 az po km 0,101 vetvy V8 je tieZ mur z pilétovej kotvenej steny, ktory je stéastou SO 111-00 vetvy
V8. Zaistenie je navrhnuté pilétovou stenou, kotvenou. V korune pilétovej steny spéja pildty spojovaci veniec.
Do tohto venca je ukotvené zabradlie.

Mur v celej dizke kopiruje tvar vetvy V8, ktord ma vajcovity tvar so smerovymi polomermi obldkov 50, 100
a 75 m. Mdr je situovany pri lavej strane jazdného pasu vedla krajnice. Od krajnice vetvy V8 je mur vzdiale-
ny 3,6 m. Koruna mura sleduje priebeh terénu pozdiz dialnice. VySka mara je premenné od 2460 mm do 13
470 mm, jeho celkova dizka na vetve V8 je 180,15 m.
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Oporny mar je v pozdiznom reze prispdsobeny nivelete vetvy V8. Hlavnym konstrukénym prvkom oporného
muru je kotvena pil6tova stena. Stena je vytvorena z pilét @ 900 mm dizky podfa vypodtov. Piloty si medzi
sebou vzdialené osovo 1,3 m. Piléty su kotvené v jednej, dvoch alebo troch Grovniach.

Bezpe €nostné zariadenia :

V hlave pilétovej steny, v Zelezobeténovej rimse je realizované kompozitné zabradlie. Zabradlie je navrhnu-
té len pre ochranu udrzby murov a je dimenzované vratane kotvenia v zmysle STN EN 1991-1-1 na vodo-
rovné zatazenie gk = 1,0 kN/m. VySka zabradlia je v zmysle vyhlasky 1,1 m.

Objekt 242-00 Protihlukova stena — na vetve V6

Stavebny objekt SO 242-00 Protihlukova stena na vetve V6 slizi na eliminaciu hluku z cestnej motorovej
dopravy z MUK Lietavska Luc¢ka vo vztahu k urbanizovanému prostrediu. Protihlukova stena je umiestnena
na vetvach V6, V9 a P102-00. Usek ¢&.1 je umiesteny na vetve V6, Usek €.2 je umiesteny na vetve V6
a P102-00, usek €.3 je umiesteny na vetve V9. Zaciatok Useku 1 priamo nadvazuje na jestvujicu PHS SO
240-00 zrealizovanej v ramci vystavby Useku dialnice D1 Hricovské Podhradie - Lietavské Lucka.

Celkové funkéné a dispozi¢né rieSenie PHS bolo navrhnuté tak, aby v maximalnej miere splnilo poziadavky
aktualizovanej hlukovej stadie. Minimalna vysSka protihlukovej steny je 3,00 m, maximalna vyska 4,5 m. Ste-
na je priestorovo umiestnena v ramci nespevnenej krajnice. Stipiky st osadené v osovej vzdialenosti 4,00 m,
6,15 m a 5,15 m. Protihlukova stena sa sklada zo soklového Zelezobeténového panela a z nepriehladnych
protihlukovych vysokoabsorbénych hlinikovych panelov, ktoré s z hlboko potahovaného hlinikového plechu
a zodpoveda normam EN 1793 1-3, EN 1794 1-2. Soklovy ZB panel postupnym uskakovanim kopiruje po-
zdizny spad nespevnenej krajnice.

DiZka protihlukovej steny je 107,3+474,1+172, = 753,4 m.

Protihlukova stena je na konci prvého, v druhom a trefom Useku ukotvena do hlavice pil6t o rozmeroch
650x650x800 mm, tvoriacich podklad na kotvenie ocelovych stipikov.

Primarny nosny systém PHS tvoria zvislice stipikov tvaru HEA 160-200 vysky do 4,65 m, situované
v intervaloch 5,15-6,15 m a 4,00 m. Vzdy pod jednym stipikom je realizovana vftana piléta priemeru d = 620
mm s ukon€enim monolitickou hlavicou 650x650x800 mm, alebo ploSny zaklad 1200x2000x850 mm. Ocelo-
vy stipik je ukon&eny ocelovou platriou, cez ktord je prikotveny k hlavici piléty alebo do plodného zakladu.

Vypliiové prvky - soklovy ZB panel - prefabrikat tvoriaci distanciu medzi terénom a panelmi.

Prefabrikét je vsadeny do ocelovych stipikov a poloZeny na hlavicu piléty. Spodnéa hrana panelov na teréne
kopiruje sklonovity priebeh, respektive si realizované vyskové skoky poli PHS. ZB panely st zapustené mi-
nimalne 0,2 pod upraveny terén.

Protihlukové panely — ako vyplii PHS suU pouZzité obojstranné a jednostranné pohltivé hlinikové panely. Na
vyrobu vyplfiovych panelov s pouzité hlinikové plechy s vysoko odolnym PE nastrekom pozadovanej farby -
tzv. HDP (High Durable Polyester) s garantovanou Zivotnostou 30 rokov. V stykoch medzi panelmi, stipikmi
a zelezobeténovou podnoZou je pouzité gumové tesnenie z mikroporéznej gumy.

Bezpecnostné opatrenie
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V protihlukovej stene na Useku 3 je situovany jeden Unikovy vychod.

Unikovy vychod st dvere s prislusenstvom podla STN EN 1794-2. Sirka tnikovych dveri 0,8 m, vy3ka mini-
malne 2,2 m.

Dvere su vybavené samozatvaracim mechanizmom s tesnenim, aby sa zabranilo nadmernému prenikaniu
hluku. Dvere sa otvaraju smerom od cestnej komunikacie. Za Unikovym vychodom je osadené Zelezobeto-
nové schodisko s podestou na existujici terén a so zabradlim.

Sacastou unikového vychodu su aj informacéné tabule s ozna¢enim Unikového vychodu — obojstranna tabula
osadené kolmo na stenu pri stipiku dveri vo vySke minimalne 2m — tabulky nadzovy vychod.

Informacné tabule st kotvené do stipika ochrannej steny v mieste tnikovych dveri.

Objekt 243-00 Protihlukova stena — na vetve V8

Stavebny objekt SO 243-00 Protihlukova stena na vetve V8 slizi na eliminaciu hluku z cestnej motorovej
dopravy z MUK Lietavska Luc¢ka vo vztahu k urbanizovanému prostrediu. Protihlukova stena je umiestnena
na vetve V8 mimourovnovej krizovatky.

Dizka protihlukovej steny je 314,02 m.

KonStrukcia a kotvenie PHS je podobné ako na vetve V6.

Objekt 316-00 KORL v krizovatke Lietavska Lucka

Odvedenie vbéd z povrchu dialniéného telesa a prilahlych pléch zabezpecoval v krizovatke Lietavska Lucka
stokovy rajon N, odvadzajuci zrazkové vody cez odlucovac ropnych latok do prisluSného recipientu — SO
340-00 Prelozka potoka ilovec v krizovatke Lietavska Lucka.

Odlucovac ropnych latok (dalej ORL) bol uréeny na zachytenie a Cistenie zrazkovych odpadovych vod z ko-
munikacie a prilahlych pléch dialnice s obsahom - koncentraciou ropnych latok na vstupe do ORL pred ich
vyUstenim do recipientu.

ORL bol situovany v rozSirenom priestore komunikéacie s pristupom obsluznych vozidiel cez samostatny pri-
pojovaci pruh.

Pred vyustenim dazdovej kanalizacie N do recipientu bol na stoke osadeny odlu¢ova¢ ropnych latok ORL,
ktory bol ur€eny k Cisteniu a zachyteniu ropnych latok lahSich ako voda, spravidla kvapalnych uhlovodikov

(oleje, nafta, benzin). Tuhé necistoty tazSie nez voda sa odlu€uju v kalovej nadrzi toho istého zariadenia.
Realizovany ORL zodpoveda poziadavkam STN EN 858-1, STN EN 858-1 A1 a STN EN 858-2.

Stupen odlucéenia ropnych latok bol dany charakterom vystrojenia odlu¢ovaca, vypustané dazdové odpado-
vé vody su precistené na hodnotu 0.5 mg NEL/I.

Objekt 322-00 Oplotenie dialnice /Cast: Krizovatka Lietavska Lucka/

Objekt riesSi trvalé oplotenie krizovatky Lietavska Lucka (po km -0,305). Z dévodu vystavby dialnice D1 doSlo
k zadsahu do pozemkov v uvedenych katastralnych Gzemiach. Pre od¢lenenie dialnice od okolitych pozem-
kov a zamedzenie vstupu 0sbb a zveri na teleso dialnice bolo navrhnuté nové oplotenie. V miestach, kde sa
oplotenie nenachadza, boli na hranici trvalého zaberu osadené medzniky.

Objekt oplotenia je rozdeleny do Siestich Usekov.

Celkové dizka rieseného oplotenia je 1815 m.
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Usek 01 /dizka 47 m/

Zacina v km 0,074 vetvy V6 SO 111-00, kde je oplotenie napojené na protihlukovd stenu, dalej pokracuje k
zélivu ORL, ktory ohraniCuje a v km 0,096 vetvy V6 je za zalivom ukon¢eny napojenim na protihlukova ste-
nu, ktora v mieste vetvy V6 a Casti privadzac¢a P102-00 prebera ulohu oplotenia.

Usek 02.1 /dizka 50 m/

Zacina prechodom z protihlukovej steny od km 1,810 privadzac¢a P102-00 az k mostu P206- 00. Oplotenie je
v mieste mostu prerusené a Sikmo napojené na jeho konstrukciu.

Usek 02.2 /dizka 372 m/

Zagina za mostom P206-00 a pokracuje pozdiZ hranice trvalého zaberu, pripadne telesa privadzaca az do
km 1,600 privadzaca P102-00 proti smeru stanienia, kde obchadza teleso zaciatku privadzaca a pokracuje
z druhej v smere stani¢enia po hrane svahu az k mostu P206-00, kde sa Sikmo napaja na jeho konStrukciu.

Usek 02.3 /dizka 310 m/

Zacina za mostom P206-00 a pokracuje po smere stani¢enia na vetvu V7 SO 111-00, kopirujuc hranicu trva-
Iého zaberu, pripadne telesa az do km 0,307 vetvy V7, kde sa napéaja na oplotenie dialnice D1 SO 322-00.2.

Usek 03.1 /dizka 548 m/

Zagina v km 0,079 vetvy V8 111-00, kde plynule nadvézuje na existujlce oplotenie a dalej pokracuje pozdiz
hranice trvalého zaberu dialnice vlavo az k vetve V1, kde sa v km 0,462 vetvy V1 napdja na Usek 03.2.

Usek 03.2 /dizka 452 m/

Zagina v km 0,462 vetvy V1, kde plynule nadvézuje na Usek 03.1 a dalej pokraduje pozdiz hranice trvalého
zaberu, pripadne telesa dialnice vlavo az do km 0.012 vetvy V1, kde sa napaja na oplotenie dialnice D1 SO
322-00.2

Usek 10 /dizka 36 m/

Zacina v km 0.049 vetvy V2 111-00 a pokracuje dalej az k mostu 211-00 kde kopiruje tvar jeho kuzela a na-
péaja sa na oporny mir. V Useku sa nachadzalo do¢asné oplotenie staveniska, ktoré sa vymiena za nové.

Oplotenie dialnice D1 je umiestnené na hranici trvalého zaberu, pripadne pozdiZ telesa komunikacii. Pri
mostnych objektoch oplotenie kopiruje mostny kuzel a uzatvara tak okruh. Pri priepustoch je oplotenie odsa-
dené 1 m od beténovej konstrukcie.

Pletivo oplotenia je pripevnené na ocelové stipy s vySkou 2,50 m, ich priemer je 48 mm. Stipy su instalované
v osovej vzdialenosti 3,0 m. V rohovych bodoch oplotenia a v lomoch trasy oplotenia boli pouzité vystuzné
stipy. Vystuzné stipy boli instalované vo vzdialenostiach cca. 24,0 m, t.j. kaZzdy 6smy stip. Vystuzné stipy ma-
ju dizku 2,50 m a priemer 48 mm.

VSetky kotviace prvky a spojovaci material st chranené proti korézii ziarovym zinkovanim (mnozstvo zinku
min. 240g/m2) v zmysle STN EN ISO 1461. Stipy a vystuzné stipy oplotenia boli intalované do vitanych be-
tonovych zakladov s priemerom 300 mm a hibkou vrtu 0,80 m od upraveného terénu do beténu ¢ 25/30, hib-
ky 0,60 m. Stipy a vystuzné stipy boli upevnené v beténovom zéaklade do hibky 0,45 m od horného povrchu
zékladu.
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Pri ukong&eni oplotenia pri maroch/mostoch/PHS bol posledny stipik osadeny v tesnej blizkosti danej bariéry.
Oplotenie z pozinkovaného uzlového pletiva je vysoké 2,0 m, zapustené pod upraveny terén, aby ho zver
nepodliezla. Sirka 6k pletiva 15 cm, vy3ka 6k pletiva sa zmenSuje smerom nadol, o bréani vstupu drobnej
zveri na diafnicu. Priemer droteného pletiva je 1,8 mm.

Napinaky pre vypnutie napinacieho drétu boli osadené kazdych 24m a v lomovych bodoch. Drziaky napina-
cieho drétu boli osadené na kazdom stipe. Priemer napinacieho drétu je 3,0 mm. Priemer viazacieho drétu je
2,0mm.

Oplotenie bolo postavené tak, aby sa zabezpecilo plynulé p6dorysné aj vySkové vedenie, pricom sleduje pri-
blizne Uroven terénu. Protikor6zna ochrana vSetkych ocelovych prvkov oplotenia bola zhotovena ponornym
Ziarovym zinkovanim.

Vstup do oploteného priestoru dialnice je zabezpeceny prostrednictvom jednokridlovych branok a dvojkrid-
lovych bran. Vstupné branky boli vybudované v blizkosti mostnych objektov, odvodfiovacich vrtov a vedla
nadzovych vychodov. Brany boli instalované na stipoch s dizkou 2,50 m s priemerom 60 mm, pripadne 100
mm v pripade dvojkridlovych bran. Povrch brany bol pozinkovany. Stipy kaZdej branky / brany boli inStalova-
né do kopanych zakladovych péatiek s Stvorcovym prierezom 400x400 mm. Pod kazdym ramom jednokridlo-
vej branky bola vo vopred vykopanej ryhe osadena podhrabova doska rozmeru 1,0 m x 0,25 m x 0,25 m,
ktora brani vstupu drobnej zveri na dialnicu.

Pri dvojkridlovych branach boli osadené miesto podhrabovej dosky obrubniky rozmeru 100x250x1000 mm
do podkladného beténu.

Jednokridlové branky maju svetla Sirku 1,0 m a vySku 1,75 m. Dvojkridlové brany maja svetld Sirku 4,0 m a
vySku 1,75 m.

Objekt 340-00 Prelozka potoka ilovec v krizovatke Lietavska Lucka
V skutognosti sa jedna o potok Lucka /pri zadani bol uvedeny zly nazov ilovec, ktory v PD ostal.

Trasa prelozky koryta potoka Lucka zac¢ala v km 0,000 00 napojenim na jestvujlice koryto, resp. sa napojila
na jestvujuci priepust pod miestnu tc¢elova cestu.

Koniec prelozky je v km 0,647 66 - po prekrizovani dialnice v mieste napojenia na jestvujlce koryto.

PreloZka koryta potoka bola navrhnuté lichobeznikového tvaru so sklonom svahov 1:2. Pre minimalne prie-
toky bol navrhnuty miskovity tvar segmentovym oblikom so stranami v sklonoch 1:2 az 1:5.

Dno a svahy koryta boli opevnené dlazbou z lomového kameria hr. 300 mm. Skary boli zalievané beténom
C30/37 - XF4 (SK) - CI0,2 - Dmax 4.

Dlazba sa kladla do zhutneného podkladného 16zka z predrveného materidlu z tunela fr.0-32 min, hr.150
mm. Miera hutnenia 16Zka 1d=0,85, unosnost na drovni vrchu l6Zka s hodnotou min. 30 MPa.

Na dno sa rozprestrela filtracna geotextilia, pevnost v tahu 20/17 kN/m2, a osadilo sa perforované plastové
drenazne potrubie DN 200 mm so Srkopieskovym obsypom.

Ostatnéa ¢ast svahov nad opevnenim, zasypana ¢ast pdvodného koryta, odhumusované plochy, ako aj pries-
tor trvalého zaberu na Sirku 0,60 m sa zahumusoval a osial pomocou hydroosevu.

V km 0,00 00— 0,059 78 bolo koryto zo sklonmi svahov 1:1,5.

Parametre kameniva: (STN EN 13383-1)
Kamen pre dlaZzbu: LMA 40/200 (do 200 kg.)
Kamen pre skizy: LMA 60/300 (nad 200 kg)
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Ramové priepusty v pocte 4 ks, $=1,5m, xv=2m

Priepust ¢. 1 km 0,061 28 az 0,133 28, dl. 72,00 m
Priepust €. 2 km 0,186 29 az 0,270 64, dl. 84,34 m
Priepust €. 3 km 0,399 68 az 0,473 89, dl. 74,20 m
Priepust €. 4 km 0,518 54 az 0,585 84, dl. 67,80 m

Ramové prefabrikované Zelezobeténové priepusty sa nachadzaju v hibkach 5,3 aZz 11,5 m pod komunika-
ciami — dialnicou D1 (objekt SO 101-00), privadzagom Zilina (objekt SO P102-00) a vetvami ,V5*, V6", V7"
a,Vvo“

Ramové prefabrikované Zelezobeténové priepusty boli z betonu C40/50 -XF4, XA1(SK) — Cl 0,4 — Dmax 16.
Vystuzené boli vystuzou B500B. Svetly vnatorny rozmer bol 1,5 (Sirka) x 2,0 m (vySka), s nabehmi v rohoch.
Hrabka stien bola 200 mm a dizka jednotlivych prefabrikétov bola od 500 do 2000 mm.

Priepusty boli ukonéené zvislym vtokovym a vytokovym ¢elom s kratkymi boénymi kridlami, zo Zelezobeténu
C30/37 - XC4, XD2, XF4, XA2 (SK) - CI 0,2 - Dmax 16 — S3 s max. priesakom 50 mm podla STN12390-8, s
vystuzou B 500B.

Pocitané boli ako oporné mury na zatazenie zemnym tlakom od svahu nasypu telesa komunikacie. Svah bol
uvazovany so sklonom 1:2.

Z bezpecnostnych dévodov boli ¢ela priepustov vystrojené ocelovym zébradlim s protikor6znou Gpravou.
Ocelové zabradlia boli vyrobené zvaranim z ocelovych trubiek.

Za Ucelom stabilizacie dna a svahov boli navrhnuté beténové monolitické prahy s hornou hranou na arovni
nivelety. Celkovy pocet prahov bol 15 ks.

Za G&elom zmenSenia pozdizneho sklonu a tym zniZenia rychlosti pradenia vody boli na toku navrhnuté bal-
vanité sklzy:

km 0,040 78 aZ 0,060 38 s prevysenim 2 m a dizkou 19,60 m

km 0,133 28 a7 0,152 90 s prevysenim 2 m a dizkou 19,60 m

km 0,165 76 aZ 0,185 39 s prevy3senim 2 m a dizkou 19,60 m

Sklzy boli vytvorené z balvanov velkosti 0,5m, osadenych do beténu C 12/15 - X0 (SK) CI0,2 - Dmax 22 -
S3, hr. 200 mm.

Objekt 501-00 Dazdova kanalizacia dialnice /€ast: Stoka N/

Objekt 501-00 sluzi na odvedenie dazdovych véd z dialnice, ktoré su zachytavané z povrchu spevnenej plo-
chy uliénymi vpustami a Strbinovymi zlabmi.

Kanaliza¢ny rajon "N" tvoria stoky N, NA, NB, NC a ND, odvadza dazdové vody z krizovatky Lietavska Lucka
a z telesa dialnice do kmc 0.650.

Sklon navrhovanych stok je v zavislosti od sklonu upraveného terénu. Sklon kanalizacnych pripojok DN 200
je min. 1%. Minimalna hibka dna stoky v komunikécii je 1.80 m.

Usek stoky NC, ktory bol vybudovany a funkény pred realizaciou tejto stavby, bol po dobudovani stoky NC
zaslepeny (zabetdnovany) v lomovej kanaliza¢ne Sachte, a tak isto bol zaslepeny aj existujuci vyustny ob-
jekt.

Pripojka od existujucich UV, ktora bola zalstena do zruSeného Useku stoky NC, bola presmerovana do zrea-
lizovaného Useku stoky NC.
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Sachty na potrubi DN 300 aZ 600 su zloZené z typovych kanalizagnych beténovych prvkov DN 1000.
Prvky Sachtového systému :

- kompozitny uzamykatelny poklop s odvetranim DN 600 D400, mimo komunikaciu B125

- vyrovnavaci prstenec DN 600, h = 40, 60, 80, 100 a 120 mm,

- kénus DN 1000/625 so stupackami s protiSmykovou néslapnou vrstvou

- skruze DN 1000, h = 250, 500 a 1000 mm

- Sachtové dno DN 1000.

Sachty na potrubi DN 800 su zloZené z typovych kanalizaénych beténovych prvkov DN 1200.
Prvky Sachtového systému :

- kompozitny uzamykatelny poklop s odvetranim DN 600 D400, mimo komunikaciu B125

- vyrovnavaci prstenec DN 600, h = 40, 60, 80, 100 a 120 mm

- kénus DN 1200/625 so stupackami s protiSmykovou naslapnou vrstvou

- skruze DN 1200, h = 250, 500 a 1000 mm

- Sachtové dno DN 1200.

Revizne kanalizacné Sachty na kanalizacii su z betdénovych prefabrikatov. Vstupny komin Sachiet je vyskla-
dany zo Sachtovych beténovych skruzi vnitorného priemeru DN1000 s hrabkou stien 120 mm a DN1200 pre
potrubie DN80O0. Stupadla v Sachtach su ocelové s protiSmykovou naSlapnou vrstvou v Uprave proti bo¢né-
mu poSmyknutiu.

Hrdbka dna Sachtovych dien je 150 mm a su pouzité Sachtové prechodky prislusSnej dimenzie pre PP potru-
bie. Sachty st osadené na podkladnom beténe C12/15-X0 (SK) Cl.1,0-Dmax 22-S3 hrtbky 100 mm.

V konstrukcii vozovky boli pouzité kompozitné poklopy Sachiet s ramom DN 600 mm triedy D 400. Poklopy
su uzamykatelné s odvetranim.

Mimo komunikaciu su pouZité kompozitné poklopy B125.

Poklopy na kanalizacnych Sachtach situovanych v rastlom teréne — mimo telesa komunikacie v polnohospo-
darskych kultdrach boli vyvySené 0.50 m nad terénom, pri¢om kénus bol obeténovany s osadenym smero-
vym stipikom.

Spédiskové kanaliza¢né Sachty su vyskladané z prefabrikovanych dielcov DN 1000 a DN1200 na podklad-
nom beténe C12/15, hr. 100 mm. Spadiskovy vtok do Sachty a samotné spadisko DN 300 je vyskladané z
rovnakého materialu ako samotna kanalizacia a osadené do dna a skruze Sachty. Celé Sachty boli obeténo-
vané beténom C30/37 min. 150 mm nad vtokové potrubie. Dno, kyneta a protilahla stena vyvySeného vtoku
su opevnené ¢adiCom v rozsahu 180°.

Spéadiskova Sachta bola vybudovana vSade tam, kde je vySkovy rozdiel medzi odtokom a vtokom (pritokom)
vacsi ako 600 mm.

Potrubie pripojok od uliénych vpustov je z PP profilu DN 200, SN10, min. sklon pripojok je v zmysle STN 75
6101 min. 1%.

Hibky odtoku z vpustov st v zavislosti od zaustenia cestnej drenaze.

Pripojenie na hlavné kanalizané potrubie je z odbocnej tvarovky 45° DN/DN200 a kolena 45°, alebo pripo-
jenim potrubia pripojok od uliénych vpustov cez mechanickd navitavaciu sedlovi odbo¢ku DN 200 na uz po-
loZenej stoke DN 300 - 500 SN10.

Na zmenu smeru v prechode z lezatej do zvislej ¢asti pripojky su pouzité kolena 45°. Uhol napojenia pripojky
na kanalizacnu stoku sa prispdsobil tak, aby voda z pripojky natekala do potrubia kanalizacie v hornej Casti
profilu potrubia.

Potrubie pripojok od horizontalnych odvodnovacich vrtov HOV su rieSené samostatne v objekte 229-00. Cel-
kovy pocet 22 pripojok je zaustenych do stoky NC.
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Vyustny objekt na stoke N je rieSeny tak, aby netvorili prekazku vo svahu potoka ilovec. Jeho stavebné pre-
vedenie zarucuje, Ze objekt nebude podmyty. Vzhladom na to, Ze vyustny objekt je navrhovany v mieste
Gpravy potoka ilovec (340-00), bude tento vyustny objekt realizovany su¢asne s Gpravou toku a v éase o¢a-
kavania minimalnych vodnych stavov.

Objekt 655-00 Informacny systém dialnice - stavebna €ast /Usek 101-00.A/

Objekt rieSi stavebnl ¢ast informacného systému dialnice — zaklady portalov pre pevné a premenné do-
pravné znacenie.

Spolu je navrhnutych 17 ks portalov pre pevné a premenné dopravné znacenie.

Na SO 101-00 je projektovanych 8 ks+1 ks na moste 203-00, na SO 111-00 5 ks, na SO 102-00 3 ks porta-
lov.

Ocelova konstrukcia portalov je tvorena:
- zo stipov a trdmu, ktoré spolu tvorili uzavrety ram nad dialnicou — u ramového portalu

- zo stipov a tramu, ktoré spolu tvorili uzavrety ram nad dialnicou a konzoly vyloZenej ponad dialnicu —
u ramového portélu s vyloZenou konzolou

- portalu umiestneného zo spodnej strane nosnej konstrukcie mosta 203-00

Stipy portalov tvori uzavreta zvarena konstrukcia z valcovanych prvkov U300/U350 s navarenymi bo¢nymi
plechmi hr.8 mm/12 mm po celej vyske stlpa. Na pate kazdého stlpa sa nachadzala privarena konstrukcia
kotvenia. Podla velkosti portalu st navrhnuté tri druhy kotvenia.

PrieCle a konzoly portalov su tvorené dvojicou uzavretych zvarenych konstrukcii z U240-320 s navarenymi
bo&nymi plechmi hr.8/20mm. Pripojenie konzol a priecli k stipom portalom je prevedené zvarom. Priecle su
v rohu podopreté dvojicou plechov hr. 8 mm rozmerov 250*250 mm. Medzi hornou a dolnou horizontalou boli

gonalne prvky HRT160/6,3 mm. Priecle a konzoly si vybavené chrani¢kami pre rozvody ISD.

Na portaloch su revizne ploSiny s pristupovym rebrikom. PloSina je ochranena po celej dizke ochrannym za&-
bradlim. Rebrik sa nachadza vzdy na jednom stlpe, aby bol bezpeéne dostupny technikom, no zabezpeceny
uzamykatelny poklopom, aby nebol umozneny vstup na ploSinu nepovolanym osobam.

Na portali na meranie vySky — vySkova zabrana — je zavesené vykyvné bremeno na meranie vysky vozidiel.
Projektované zvyraznenie Zlto-Giernymi pruhmi. Podla VL 6.4 by malo byt nahradené ¢ervenymi a bielymi
pruhmi /707-30/.

Svetlo-vodivé premenné DZ je pripevnené k L-profilom na prieélach portalov.
Lamelové premenné DZ su pripevnené priamo ku konzolam portalov.
Dopravné znadky na stipoch portalov st pripevnené na tenkostenny profil.
Navestidla na stipoch su pripevnené priamo k ocelovej konstrukcie portalov.

5. Objekt SO 111-00 Krizovatka Lietavska LU ¢ka

Predmetom objektu a jeho rozsah spocival vo vybudovani krizovatkovych vetiev. Krizovatka Lietavska Lucka
spolu s Privadzagom Zilina prepéja dialnicu D1 s komunikaénym systémom mesta Zilina a prilahlych obci v
juznej Casti aglomeracie.

Ucelom zrealizovaného objektu ,Krizovatka Lietavska Lucka* bolo zabezpeéit dopravné napojenie na nadra-
denu cestna siet v juznej ¢asti mesta Zilina. Vybudovanim predmetného dopravného uzla s napojenim na
Tunel ViSnové doslo k vylepSeniu dopravnej situacie na celom severo-juznom tahu regiébnu Horevazie.
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Cielom objektu bolo vybudovat’ plnohodnotnd mimodrovriovu krizovatku s napojenim cesty 1/64 na dialnicu
D1 prostrednictvom privadzaca a zabezpe it prepojenie vSetkych dopravnych smerov v juznej €asti krajské-
ho mesta Zilina.

Umiestenie mimouroviiovej dialni¢nej krizovatky Lietavska Lucka je jednoznacne stanovené vedenim trasy
projektovaného dialni¢ného Useku D1 a dialni€ného privadzaca.

Klasicky tvar Stvorlistkovej krizovatky je z dévodu zosuvu pbdy Ciasto¢ne obmedzeny a vetva V8 je navrhnu-
ta ako semidirektna (polopriama).

Celkovy rozsah zrealizovane] €asti krizovatky Lietavska LU  ¢ka pozostava z 10 vetiev .

Vetva 1 spéja dialnicu s privadzatom v smere Martin — Zilina.

Vetva 2 spéja privadza¢ s dialnicou v smere Zilina - Hriovské Podhradie .

Vetva 3 spdja dialnicu s privadzacom v smere Martin — Rajec.

Vetva 4 spéja dialnicu s vetvou V9 v smere Hri¢ovské Podhradie — Zilina.

Vetva 5 zadina na vetve 9 a konéi na privadzadi v smere Hri¢ovské Podhradie — Zilina.
Vetva 6 zacina na vetve 4 a kon¢i na privadzadi, spaja dialnicu s privadzac¢om v smere Hri¢ovské Podhra-
die — Rajec.

Vetva 7 spéja privadzac s dialnicou v smere Rajec — Martin.

Vetva 8 spaja privadzac s dialnicou v smere Rajec - Hricovské Podhradie .

Vetva 9 spéja privadzaé s vetvou VOA v smere Zilina - Martin.

Vetva 9A zadina na vetve 9 a koné&i na vetve V7 v smere Zilina - Martin.

Navrhova rychlost:

40 km/h (vetva V2, V3, V5, V6, V7, V8)
60 km/h (vetva V1, V4, V9, V9A)

Krizovatka Lietavska Lucka spéja Useky D1 Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka a Lietavska Lucka —
Dubna Skala.

Dialnica D1 v Useku Hricovské Podhradie - Lietavskad Lucka bola navrhnutd v kateg6rii D 26,5/100 v Sirej
trase (podla STN 73 6101) a kategorie 2T-8/100 v tuneloch (podla STN 73 7507).

Dialnica D1 v Gseku Hritovské Podhradie - Lietavska Luéka je stéastou dialnice D1 $tatna hranica CR/SR
a Statna hranica SR/UK.

Této je suéastou medzinarodného tahu E-50 Pariz — Norimberg — Praha — Brno — Trené&in — Zilina — Kosice -
UZhorod s pokra¢ovanim cez Ukrajinu a Rumunsko na juh, alebo cez Rusko dalej na vychod.

Z hladiska vnutroStatneho vyznamu je sicastou vnutroStatnej dialnicnej siete, ktora spolu s vymedzenymi
tahmi z vybranej siete bude tvorit zadkladnd komunikaénu kostru na izemi SR. Po dobudovani tohto Useku a
Gseku Lietavska Lucka - Visfové sa podstatne zlepSia podmienky v dopravnom uzle Zilina, aj dopravné pre-
pojenie zapad — vychod Slovenskej republiky.

Usek dialnice D1 Hriovské Podhradie - Lietavska Lu¢ka zadina v pracovnom staniéeni km 24,118 = km
187,000 podfa pasportu, konci v pracovnom staniCeni km 35,435 = km 198,317 podfa pasportu. Celkova
dizka Useku je 11,317 km.

D1 Lietavska Lucka — Dubna Skala

Dialnica na zaciatku nadvazuje na predchadzajuci tsek D1 Hricovské Podhradie.

V priestore vychodne od obce Lietavska Lucka krizuje dialniény privadzaé Lietavska Lucka — Zilina.
Kategoria komunikacie: D 26,5/100
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Navrhova rychlost: 100 km/h

V Useku D1 Lietavska Lucka — Dubn& Skala dialnica na zaciatku nadvézuje na predchadzajuci isek D1 Hri-
¢ovské Podhradie — Lietavska Licka.

V priestore vychodne od obce Lietavska Lucka krizuje dialniény privadzaé Lietavska Lucka — Zilina.

Kategéria komunikacie: D 26,5/100
Navrhova rychlost: 100 km/h

V krizovatke Lietavska Lucka sa realizovalo zemné teleso a odvodnovacie zariadenia zariadeni predchadza-
jucim zhotovitefom (priepusty, zemné priekopy).

Predmetom dobudovania krizovatky bolo okrem skompletizovania spodnej stavby hlavne dobudovanie hor-
nej stavby krizovatky, t.j. aktivna z6na vozovky, vozovka s krajnicami a vybavenost' (vodiace a bezpeénostné
zariadenia).

Kostru mimourovriovej krizovatky Lietavska Lucka tvori os dialnice D1 a privadzaca D1 (s pokracovanim ako
cesty 1/64). Jednotlivé vetvy boli prispbsobené parametrom krizujlcich sa komunikacii.

Sirkové usporiadanie vetiev krizovatky:
Vetva V1 a V9 (dvojpruhova jednosmerna)
jazdné pruhy 2 x 3,50 m

vodiaci priuzky 2 x 0,25 m

spevnena krajnica 2 x 0,25 m

nespevnena krajnica 2 x 0,50 m

celkova Sirka v korune 9,00 m

Vetva V2, V3, V4, V5, V6, V7, V8 a V9A (jednopruhova jednosmernd)
jazdny pruh 1 x 5,50 m

vodiaci prazky 2 x 0,25 m

spevnena krajnica 2 x 0,25 m

nespevnena krajnica 2 x 0,50 m

celkova Sirka v korune 7,50 m

Navrhova rychlost vetiev V2, V3, V5, V6, V7, V8, iastocne V9 - rychlost 40 km/hod
Pre vetvy V1, V4, V9A a Ciasto¢ne V9 - navrhova rychlost 60 km/hod

Pre vykon udrzby a prevadzku objektu 111-00 je zabezpeceny pristup priamo po jednotlivych vetvach alebo
dialnici D1. Pre odstavenie technickych vozidiel prevadzky boli zriadené servisné zalivy na vetvach V2, V3
(2x), V4, V5, V7, V8 a V9, s jednotnou Sirkou zalivov 3,0 m.

V miestach odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) boli zriadené plochy pre zabezpecenie obsluhy a Gdrzby ORL.
Jedna sa o zjazd na vetve V6 v km 0,110, ktory slizi pre pristup k ORL SO 316-00.

Servisné zjazdy pre Udrzbu boli zrealizované na nasledovnych vetvéach:
- vetva 9 v km 0,29602 vpravo

- vetva 8 v km 0,21330 vpravo

- vetva 5 v km 0,15657 vpravo

- vetva 3 v km 0,40000 vfavo

- vetva 3 v km 0,52276 vpravo
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Konstrukcia vozovky v krizovatke

Z titulu dopravného zatazenia a charakteru komunikacii na jednotlivych vetvach bola skladba vozoviek reali-
zovana nasledovne:

Konstrukcia vozovky na vSetkych vetvach vratane servisnych a nddzovych zalivov (TYP 1)
-asfaltovy koberec mastixovy modifikovany SMA 11-I, PMB 45/80-75; 40 mm STN EN 13108-5

-asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? PS, CBP; STN 73 6129

-asfaltovy betén modifikovany* ACL 22-I; PMB 45/80-75, R20 60 mm STN EN 13108-1
-asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? PS, CBP; STN 73 6129

-asfaltovy betén* ACP 22-I; 35/50, R20 80 mm STN EN 13108-1
-infiltra¢ny postrek 0,8 kg/m? PI, CB; STN 73 6129

-stabilizacia cementom CBGM C5/6; 190 mm STN 73 6124-1

-Strkodrvina SD min. 31,5 GC 210 mm STN 73 6126

- celkova hrubka vozovky min. 580 mm

Konstrukcia vozovky pristupovej cesty k ORL a plochy ORL 316-00 (TYP 2)

-asfaltovy beton** ACO 11-I1, 50/70, R10; 40 mm STN EN 13108-5
-asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? PS, CBP; STN 73 6129

-asfaltovy betén** ACL 16-Il, 50/70, R20; 60 mm STN EN 13108-1
-infiltra¢ny postrek 0,8 kg/m? PI, CB; STN 73 6129

-Strkodrvina SD min. 31,5 GC; 150 mm STN 73 6126
-trkodrvina SD min. 31,5 GC; 150mm STN 73 6126
-Strkodrvina SD min. 31,5 GC; 180 mm STN 73 6126

- celkova hrubka vozovky min. 580 mm

Konstrukcia vozovky hospodarskych zjazdov (TYP 3)

-asfaltovy beton** ACO 11-I1, 50/70, R10; 40 mm STN EN 13108-5
-asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m? PS, CBP; STN 73 6129

-asfaltovy beton** ACL 16-Il, 50/70, R20; 60 mm STN EN 13108-1
-infiltra¢ny postrek 0,8 kg/m? PI, CB; STN 73 6129

-trkodrvina SD min. 31,5 GC; 150 mm STN 73 6126
-Strkodrvina SD min. 31,5 GC; 150 mm STN 73 6126

- celkova hribka vozovky min. 400 mm

V loznej a podkladovej asfaltovej vrstve vozovky vetiev krizovatky boli pouzité zmesi s R-materidlom podla
TKP 6 (12/2019).

Maximalne mnozstvo R-materialu v tychto vrstvach nepresiahlo 20% celkového objemu.

V obrusnej a loznej asfaltovej vrstve vozovky hospodarskych zjazdov a pristupovej cesty k ORL boli pouzité
zmesi s R-materialom podla TKP 6 (12/2019).

Maximalne mnozstvo R-materialu v tychto vrstvach bolo < 10% pre obrusnu vrstvu a < 20% pre lozn( vrstvu.
Zemna plan vSetkych vetiev bola zhutnena na minimalnu mieru zhutnenia v zmysle STN736133 s paramet-
rom minimalnej Unosnosti Edef,2 = min. 90 MPa (Edef,2/Edef,1 = max. 2,5).

Nespevnené krajnice boli zrealizované v zmysle STN 73 6101/01 v Sirke 0,75 m, resp. 1,50 v pripade osa-
denia zvodidla a 3,35 m v pripade osadenia protihlukovej steny (PHS).

Pozostavaju zo zemnej krajnice so zhutnenim z nenamfzavého a priepustného materialu a zo spevnenia
Strkodrvinou na hribku 100 mm fr. 16-32 mm s podkladom z netkanej geotextilie s poziadavkami zabranuju-
ce uchyteniu vegetacie na tychto plochéach.

VySka nespevnenej krajnice na styku s vozovkou alebo beténovym monolitickym rigolom je 30 mm pod
uroviiou prilahlej obrusnej vrstvy vozovky resp. betonovym monolitickym rigolom.

V nespevnenej krajnici bola pouzita geotextilia.
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Zemné prace

Nakolko sa jednalo o rozostavany objekt krizovatky predchadzajdcim zhotovitelom stavby, zemné prace boli
z vacsej Casti objektu vykonané, hlavne v juznej €asti krizovatky.

Svahy nasypov boli upravené do sklonu 1:2, ktory zodpovedal geotechnickym vypoctom predchadzajdceho
zhotovitela. Nasypy boli zriadené az po takzvanu konStrukéna plan vozovky, teda hornd plochu aktivnej zé-
ny. Nasypové teleso bolo budované z vhodného nasypového materialu z horniny vytazenej pri razeni tunela
charakterizovanej ako kamenita sypanina s obsahom Strku s primesou z jemnozrnnej zeminy podla STN 72
1001 (charakteru G3 G-F v zmysle STN 73 6133).

Zemina mimo tohto rozsahu bola pouzita iba so sihlasom projektanta.

Presna hodnota maximalnej hrabky sypanej vrstvy a poéty prejazdov hutniacou mechanizéciou boli stanove-
né na zaklade zhuthovacich pokusov pri vystavbe v zavislosti na predpisanom zhutneni zeminy. Nasypové
teleso malo minimalny modul pretvarnosti Edef,2=70 MPa, pomer modulov pretvarnosti Edef,2/ Edef,1<2,6 a
relativn( ulahnutost ID min. 0,75.

PodlozZie nasypu tvorené sudrZznymi (jemnozrnnymi) zeminami muselo mat mieru zhutnenia uréend minimal-
nym modulom pretvarnosti Edef,2 = 30 MPa zo statickej zataZzovacej skusky.

Pomer modulov pretvarnosti by mal byt Edef,2/Edef,1 < 2,5.

PodlozZie nasypu tvorené nesudrznymi (hrubozrnnymi) zeminami muselo mat mieru zhutnenia uréend mini-
malnym modulom pretvarnosti Edef,2 = 45 MPa zo statickej zatazovacej skusky.

Pomer modulov pretvarnosti by mal byt Edef,2/Edef,1 < 2,6.

Vykopy boli zrealizované v rdmci dokoncovacich prac v mieste napojenia vetvy 1 - SO 111-00 na dialnicu a
v mieste zarubného mdru 221-00 s pokra¢ovanim do 111-00/W.

Zarezy boli Standardne vysvahované v bezpe¢nom sklone 1:2.

Samotné vykopy stavebnej jamy boli realizované po vrstvach maximalnej vysky 3 m. Potom sa vykopala
dalSia vrstva. Takto sa postupovalo az po dosiahnutie pozadovanej hibky Grovne zarezu. Po dosiahnuti tejto
urovne sa vybudovala priekopa. Zarezové svahy boli zabezpecené protier6znou geotextiliou.

Toto zabezpecenie sa realizovalo hned po odkope suc¢asne zo svahovanim.

Nakolko na vetve V7 sa nachadzal aktivny zosuv pody v km 0,060-0,110 na vetve vpravo, Usek bol zaisteny
prisypom z kamenitej sypaniny a nasledne pilotovou stenou P134-01 v takej polohe, aby bolo moZzné preby-
toénu Cast prisypu odstranit a realizovat teleso vetvy V7.

V uvedenej Gasti sa zrealizovala priekopy vpravo hibky 0,35 m a upravil sa tvar prifahlého zarezového tele-
sa. Teleso cesty sa v mieste pilotovej steny (km cca 0,077 — 0,096) upravilo na sklon 1:2,8, ¢o umoznilo pre-
pojenie svahov 111-00 a P134-00, a sucasne doSlo k zasypaniu pilotovej steny zeminou v hr. cca 0,25 m
(plus ohumusovanie). Nabehy sklonov svahu sa zrealizovali na dizku nabehu rigola, tzn. od km 0,0623 do
km 0,1127.

KonStrukéna plan komunikacie bola zhutnena na mieru uréent minimalnym modulom pretvarnosti Edef,2 =
90 MPa zo statickej zatazovacej skisky.

Pomer modulov pretvarnosti by mal byt Edef,2/Edef,1 < 2,6.

Aktivna zona bola vybudovana ako vrchna vrstva nasypu hrabky 50 cm nachadzajlca sa pod urovriou kon-
Strukénej plane (pod ochrannou SD vrstvou vozovky).

Zakladnou poziadavkou na aktivnu zénu bola jej nenamfzavost — je to nestmelena vrstva zo Strkodrviny 0/63
(Strky charakteru G1 alebo G3, prirodné kamenivo, vyrub z tunela), hrabky 500 mm, (modul pretvarnosti
Edef,2 = 90 MPa zo statickej zatazovacej skisky, pomer modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,6).

Prie¢ny sklon plane je od lomu plane v najvy$Som bode min. 3% a max. 6%.
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V definitivnom stave boli vSetky svahy ohumusované a zatravnené. Na zabezpecenie funkcie povrchovej
protier6znej ochrany (ochrany €erstvo budovanych vysokych nasypov a zarezov telesa) sa svahy zahumu-
sovali a opatrili na povrchu biodegradovatelnou (jutovou) geotextiliou v kombinacii s klincami pre zaistenie
kontaktu s chrdnenou zeminou (aby nedoSlo k vyplavovaniu pod ochranou geotextiliou), ktora mala do€asnu
funkciu do zakorenenia prirodzeného porastu.

VYBAVENIE KRIZOVATKY
V ramci vystavby krizovatky Lietavska Lucka boli vybudované nasledovné objekty:

a/ informacny systém (rieSi SO 655-00)
b/ bezpecnostné zariadenia
- zachytné bezpecnostné zariadenia
- zvodidla, timi¢e narazov, smerové stipiky, nastavce smerovych stipikov, smerové odrazace.

¢/ dopravné znacenie - vodorovné a zvislé dopravné znacenie
d/ servisné a nidzové zalivy

- na vetve V2 - zIG&eny servisny a nudzovy zaliv v dizke 60 m

- na vetve V3 vlavo - servisny zaliv v dizke 25 m

- na vetve V3 vpravo - servisny zéliv v dizke 2 5m

- na vetve V4 - servisny zaliv v dizke 25 m

- na vetve V5 - servisny zaliv do oka krizovatky

- na vetve V6 — servisny zjazd k ORL 316-00

- na vetve V7 - servisny zaliv v dizke 30 m

- na vetve V8 - zlG&eny servisny a nudzovy zaliv v dizke 60 m

- na vetve V9 - zIG&eny servisny a nudzovy zaliv v dizke 60 m
el servisné zjazdy

- ha vetve 9 v km 0,29602 vpravo

- na vetve 8 v km 0,21330 vpravo

- na vetve 5 v km 0,15657 vpravo

- na vetve 3 v km 0,40000 vlavo

- na vetve 3 v km 0,52276 vpravo

f/ oplotenie (SO 322-00)

Vzhladom na funkciu krizovatky Lietavska Lagka a navrhovi rychlost st pozdiz vozovky krizovatky vybudo-
vané zachytné a vodiace bezpec€nostné zariadenia.

g/ zachytné bezpecnostné zariadenia
- prefabrikované beténové zvodidla
- ocelové zvodidla
- timi€e narazu

h/ vodiace bezpeénostné zariadenia
- vodiace pruzky (sucast vodorovného dopravného znacenia)
- retroreflexné dopravné gombiky
- smerové stipiky vy3ky 1,05 m osadené na hranici volnej Sirky komunikacie
- nastavce smerovych stipikov a smerové odraZace osadené na zvodidlach

Zachytné bezpe €énostné zariadenia
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Ugelom uvedenych zariadeni je zachytit' vozidlo, ktoré vybogilo z jazdného pruhu a zabezpeéit primeranu
bezpeénost osadky vo vozidle, ale aj ostatnych Géastnikov cestnej premavky.

Dalsim téelom zvodidla je ochranit osoby, zvierata, predmety a majetok nachadzajiice sa v bezprostrednej
blizkosti cestného telesa.

Vyhotovenie zvodidiel, ich osadenie ako aj prechod medzi jednotlivymi druhmi zvodidiel bol vykonany v su-
lade s technickymi predpismi vyrobcu (TPV) jednotlivych zvodidiel a TP MDaV SR.

Dynamické priehyby a pracovné Sirky zvodidiel pre rézne Grovne zachytenia su definované v technickych
predpisoch vyrobcu zvodidiel (TPV).

Podla TP 010 sa daju poziadavky na ZBZ cestnych komunikacii objektu 111-00 charakterizovat podla tab. 5
nasledovne:

- minimalna Uroven zachytenia na vonkajSom okraji vetiev H2

- minimélna Uroven zachytenia z hladiska ochrany okolia a z hladiska nebezpecnych Usekov ciest (podla
tab.6) v rieSenej krizovatke: mostné podpery a portaly dopravného znacenia na vonkajSom okraji privadzaca
- H3, protihlukové stena neprispésobena ako zachytné zariadenie - H2.

Na krizovatkovych vetvach objektu 111-00 boli osadené typy zvodidiel v zavislosti od ich umiestnenia v
prie€nom reze a od charakteru prekazky, ktord chrania.

a/ jednostranné ocelové zvodidla KREMSBARRIER:
- KB1 RH1 C (Uroven zachytenia H1) - osadené na vetve V2 na €asti Useku vpravo a viavo
- KB2 RH2 L 1,27 (Groven zachytenia H2) - osadené na vSetkych vetvach v nespevnenej krajnici

- KB2 RH3 S (Uroven zachytenia H3) - osadené na vetve V8 na mostnom objekte SO211-00 (vfavo, vpra-
VO)

- KB3 RH4 V (Uroven zachytenia H3) - na vetve V1, V3, V7, V8 a V9 v oblasti portadlov a mostnych pilierov

U ocelovych zvodidiel pouzitych na krajniciach bol na zaciatku zvodidla v smere jazdy a aj na konci zvodidla
pouzity dlhy alebo kratky vySkovy nabeh.
DIhy vy3kovy nabeh je dizky 11,40 m. Kratky vyskovy nébeh je dizky 4,35 m.

b/ obojstranné a jednostranné beténové zvodidla CS Beton

- BSOT10ZA400 (aroven zachytenia H3) — cestné zvodidlo osadené na vetve V3 a V9 v oblasti portalu, do-
¢asné zvodidlo osadené na usmernenie dopravy v uzavretych ¢astiach krizovatky Lietavska Licka

Vodiace bezpe €nostné zariadenia

Na zvodidlovy systém sa osadili vodiace bezpe&nostné zariadenia vo forme smerovych stipikov s nadstav-
com na zvodidlo.

Na beténové zvodidlo vySky 1 m a viac bol osadeny smerovy odrédza¢ vo vertikalnom usporiadani s tromi
polami pre umiestnenie odraziek z retroreflexnej folie typ R1.

Podla STN 73 6101 sa vzdialenost stipikov osadila podra velkosti polomeru smerového oblika.
Vz4jomna vzdialenost smerovych stipikov:

- v priamej a v smerovych oblikoch s polomerom Ro=1250 m ........... 50m
- v smerovych oblukoch
s hodnotami polomerov 1250 m>Ro02=850 m ............... 40 m
s hodnotami 850 M>R02450 M ..........c.ovvvvvvvvninvniiennn. 30 m
s hodnotami 450 mM>R02250 M .........cccceveeviiiineeennne 20 m
s hodnotami 250 M>R0250 M............ccccvvvvvvviniiinnnnnnn. 10m
s hodnotami RO<50 M., 5m
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Tlmi ée narazov

TIimiGe narazu su cestné zachytné bezpecnostné systémy, inStalované pred pevnu prekazku na pozemnych
komunikaciach a inych miestach ur€enych na cestnii dopravu, kde sa neda umiestnit zvodidlo alebo ina
vhodné ochrana, alebo sa neda dodrzat minimalne predpisana dizka zvodidla.

Ugelom je stimit alebo zniZit kinetickGi energiu vozidla, s cielom zabezpegit primerant bezpeénost osadky
vozidla a dalSich uzivatelov pozemnej komunikacie.

TImi¢e narazov (UZ 110) boli osadené v miestach rozvetvenia dialniéného objektu 101-00 s krizovatkovymi
vetvami V1 a V4 objektu 111-00.

Na rozvetveni privadzac¢a P102-00 s vetvami krizovatky V2, V8 a V9. V rozvetveni vetiev krizovatky V4 a V6
a v rozvetveni vetiev V5 a V9A je vybudovany zemny val.

Typy osadenych timi€ov narazu v rozvetveni - Kremsbarrier KB APD V110 (RL).

TIimi¢e narazu pri uzavretych vetvach neboli osadené, boli vS8ak vybudované zaklady pre ich budice osade-
nie. Ide o dva timi¢e v miestach rozvetveni privadza¢a P102-00 s vetvami kriZzovatky V8 a V9.

ODVODNENIE KRIZOVATKY

Odvodnenie krizovatkovych vetiev bolo v asti vetiev realizované kanalizaciou objektu 501-00, vacéSina ve-
tiev bola vSak realizovana prie€nym sklonom vozovky prirodzenym odtokom z cesty cez krajnicu a svahy do
cestnych priekop.

Na Usekoch, kde nie je kanalizacia, sa dazdové vody usmernili a odviedli do odvodriovacieho zariadenia ve-
deného pozdiZ liniovej stavby tak, aby nedochadzalo k erdzii nespevnenej krajnice a podmyvaniu vozovky.
Pri Usekoch vetiev s vysokym nasypom a pri Usekoch protihlukovych stien, kde je prieény sklon vozovky
smerom k protihlukovej stene, sa vybudoval monoliticky Zlab doplneny vpustami, z ktorych sa povrchové vo-
dy vypustnym potrubim a cez sklzy (pri vysokych nasypoch) zalstené do spevnenych priekop.

a/ Monolitické betonové zlaby

Monoliticky beténovy Zlab triedy betonu C30/37 XF4 - CI 0,2 - Dmax16 — S2 Sirky 0,5 m, celkovej vySky min
190 mm na vonkajsej strane a hibky 90 mm bol v ramci nespevnenej krajnice umiestneny na hrane spevne-
nia privratenej ¢asti vozovky. VySkovo bol osadeny 10 mm pod Uroviiou prilahlej obrusnej vrstvy vozovky.
Rozmiestnenie vpustov v monolitickych Zlaboch vychadzalo z TP 017 (Projektovanie odvodrovacich zaria-
deni na cestnych komunikaciach), kde sa uvadza, Ze jeden vpust mbéze odvodnit priblizne 400 — 800 m? plo-
chy komunikacie.

Uliéné vpusty v monolitickych Zlaboch boli realizované na odvodnovanud plochu vozovky v rozsahu max 400
mZ2 na jeden vpust.

b/ Strbinové Zlaby
Prefabrikované Strbinové odvodriovacie Zlaby s preruSovanou Strbinou s Cistiacimi a vpustovymi dielmi boli
realizované v km 0,066 73 - 0,079 93 vetvy 6 vpravo a v km 0,186 84 - 0,218 07 vetvy 1 vpravo. Miniméalna

pozadovana trieda betdénu pre Strbinové zlaby bola C45/55, stuperi vplyvu prostredia XF4 a trieda dopravné-
ho zataZenia D400.

c/ Priekopy

Priekopy boli realizované ako spevnené zo Zlaboviek do beténového 16zka so Skarovanim. Dno priekopy bo-
lo umiestnené minimalne 0,20 m pod droven prilahlej ¢asti zemnej plane alebo minimalne 0,40 m pod hra-
nou nespevnenej krajnice. V miestach paty nasypového telesa bolo dno priekopy umiestnené minimalne
0,40 m pod Uroven existujuceho terénu.

Priekopy boli vybavené lapacom splavenin a zaustené do jestvujucich alebo prelozenych recipientov, pri-
padne boli zalstené do priekop susedného objektu krizovatky Lietavska Lucka.

VSetky priekopy boli v dne spevnené zlabovkami typu TBM Sirky 0,60 m. Lokalne sa nad zlabovky osadila
betonova pridlazba 50x25x8 cm kvdli ochrane svahov pri vy$Som navrhovom prietoku dazdovych vod.
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Pozdiz marov boli osadené betdnové priekopové tvarnice s pridlazbou.

Prefabrikované beténové priekopové tvarovky a pridlazby su z betonu C 30/37 — XF4, ulozené do betdnové-
ho 16Zka C 16/20 — X0 — CI 0,2 — Dmax16 — S1 hr.100 mm a vySkarované cementovou maltou M25-XF4.

Rigol v km 0,060-0,110 na vetve V7 vpravo: Z dévodu maximalneho obmedzenia aktivneho zosuvu v tomto
mieste bol realizovany rigol s hibkou 0,35 m vratane nabehu v Gseku medzi sklzmi P134-00, ktoré su zreali-
zované uz v Standardnej priekopovej hibke. Rigol bol spevneny beténovou tvarovkou §. 600 a olemovany
beténovou pridlazbou.

d/ Trativody

Pozdizne drenaze boli ulozené v nezamfzavej hibke, miniméine 0,10 m pod Groviiou paraplane (spodna plo-
cha aktivnej zony 0,5 m pod spodnou Uroviiou ochrannej vrstvy vozovky).

Sirka ryhy pre uloZenie trativodov bola 0,50 m (0,60 m — hibkovy trativod).

Potrubie trativodu v strednom deliacom pase bolo uloZzené do Strkopieskového 16zka hr. 60 mm.

Hibkovéa drenaz bola uloZena na podkladny betén C12/15-X0-CL 1,0 - Dmax 16-S3 hr. 80 mm.

Zasyp ryhy trativodu bol realizovany z kameniva frakcie 16/32 mm.

Potrubie bolo priebezne zalstované do cestnej kanalizacie alebo vyustnym objektom cez sklzy do prifahlych
priekop.

Potrubie hibkovej drenaze bolo realizované z &iastoéne perforovanych rar DN 200 s pevnostou SN8 (uhol
perforacie 220°).

Vyustné potrubie hibkovej drenaZe bolo realizované z neperforovanych rar DN 200 s pevnostou SN8
odolnymi voci UV Zziareniu. Drenazne Sachty boli realizované ako betdénové, prefabrikované DN 600, ktorych
dno je tvorené jednym prvkom z dévodu zabezpecenia ich vodotesnosti.

Trativodné Sachty boli uloZené na podkladnom beténe C 16/20 — X0 — CI 0,2 — Dmax16 — S1 hr. 100 mm.
Trativodné rary boli do trativodnych Sachiet alebo uliénych vpustov zalstené cez vopred pripravené alebo
dodato¢ne vyvitané otvory

e/ Uliéné vpusty

Uliéné vpusty boli vybudované z betdnovych prefabrikatov s liatinovym rdmom a lomenou mrezou pre zabu-
dovanie do beténového monolitického Zlabu. Mreza bola zapustena 5 mm pod dno zlabu.

Vpusty su vybavené kalovym koSom na necistoty.

Potrubie pripojok od uliénych vpustov (sucast objektu 501-00) je profilu DN200, minimalny sklon pripojok je
1% - v zmysle STN 75 6101.

Pripojenie na hlavnu stoku bolo realizované cez mechanické sedlové odbocky (objekt 501-00).

Suvisiaci objekt kanalizacie (501-00) — konkrétne stoky NA, NB a NC su prevazne pri subehu komunikacii so
zarubnymi murmi. Voda z vozovky je v danych oblastiach odvadzana do pozdizneho beténového monolitic-
kého Zlabu a do uliénych vpustov (s max. plochou povodia 400 m? ). Nasledne vody zalstené a sustredené
do dialni¢nej dazdovej kanalizacie (objekt 501- 00) su pred vyustenim do recipientov precistované v odlu¢o-
vacdi ropnych latok ORL.

6. Dopravné zna €enie

Dopravné znacenie predstavuju vodorovné, zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia.

Vodorovné a zvislé dopravné znacenie je navrhnuté v zmysle zakona €. 8 z r. 2009 o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zédkonov a v zmysle vyhlasky ¢. 30/2020

V ramci pripravovaného Ciastoéného sprejazdnenia krizovatky Lietavskd Lucka bude doprava spustena
v smere do Ziliny po vetve 4 a 5 a nasledne bude doprava vedena na privadzac¢. V smere do Bratislavy bude
doprava vedend ako v suc¢asnosti po vetve 2 ale uz s upravenym dopravnym znacenim.
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\t'ﬂ VETVA 4

e Siva — casti krizovatky Lietavska Lucka, ktoré nebudi v prevadzke

«  Cervena - &asti krizovatky Lietavska Lucka, ktoré budi v prevadzke

¢ Modra - ¢asti krizovatky Lietavska Lucka, ktoré budud v prevadzke na uz spustenych ¢astiach krizovatky
a na uz spustenych Gsekoch

a/ Upravy dopravného zna &enia a dopravnych zariadeni pred sprevadzkovanim kr  iZzovatky

Pred spustenim premavky je nevyhnutné upravi t dopravné zna €éenie a dopravné zariadenia:
Na Useku D1 Hri ¢ovské Podhradie — Lietavsk& LU ¢ka:

V smere ku krizovatke Lietavska LU €ka odstranit vodiace prahy, upravit zachytné bezpecnostné zariade-
nia za tunelom Zilina v zmysle platného uréenia pre Usek HP-LL, demontovat doCasné beténové zvodidla.

Osadit zvodidla CADO (smer BA), osadit trvalé beténové zvodidla, prepojit ich so zvodidlami CADO.
Doplnia sa smerové odrazace na betdénové zvodidla.

Odstrani sa do¢asné dopravné znacenie, upravi sa prevadzkovy stav preméavky pre stav s jednosmernou
premavkou v oboch jazdnych pruhoch a pred krizovatkou Lietavska Lucka sa zrealizuje prevadzkovy stav
pre uzavretie tunela Visfiové.

Pbévodne osadené zvislé DZ 411 je nutné vymenit za nové v zmysle platnej legislativy.

V smere na D1 je nutné odstranit vodiace prahy, upravit prevadzkovy stav pre stav s jednosmernou pre-
mavkou. Je nutné preznacit vodorovné dopravné znacenie a odstranit do¢asné dopravné znacenie.

na Useku Privadza ¢, Zilina:
v smere na D1 je nutné odstranit vodiace prahy, upravit zvodidla
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v smere do Ziliny je nutné upravit vodorovné dopravné znagenie, upravit zvodidla

b/ Upravy dopravného zna éenia pre sprejazdnenie krizovatky

Pre smer Bratislava — Zilina

V Useku D1 Hri ¢ovské Podhradie — Lietavska Lu  ¢éka:
V Useku pred tunelom sa navoli prevadzkovy stav tunela v zmysle schvalenych prevadzkovych stavov,

pred krizovatkou sa navoli prevadzkovy stav pre zatvoreny Usek D1 Lietavskad Lucka — Visfiové — Dubna
Skala.

Pomocou smerovacich dosiek a vodiacich prahov sa doprava presmeruje do jedného jazdného pruhu
a nasledne do krizovatky Lietavska Lucka.

V Useku krizovatky Lietavskad L4  ¢ka:
Zrealizuje sa kompletne projektované zvislé a vodorovné dopravné znacenie, osadia sa dopravné gombiky,
zrealizuju sa vSetky projektované dopravné zariadenia.

Pomocou smerovacich dosiek, vodiacich prahov a blikacov sa doprava presmeruje cez vetvy a cez preplet
na cestu 1/64b.

V Useku cesty 1/64b
Zrealizuje sa kompletne projektované zvislé a vodorovné dopravné znacenie, osadia sa dopravné gombiky,
zrealizuju sa vSetky projektované dopravné zariadenia.

Pomocou smerovacich dosiek sa doprava oddeli od staveniskovej dopravy prichadzajucej na privadzac.
Pre smer Zilina - Bratislava

V Gseku cesty 1/64b

Zrealizuje sa kompletne projektované zvislé a vodorovné dopravné znacenie, osadia sa dopravné gombiky,
zrealizuju sa vSetky projektované dopravné zariadenia.

Pomocou smerovacich dosiek, vodiacich prahov a blikaov sa doprava presmeruje do jedného jazdného
pruhu a nasledne do krizovatky Lietavska Lucka.

V Useku krizovatky Lietavska LU éka:

Zrealizuje sa kompletne projektované zvislé a vodorovné dopravné znacenie, osadia sa dopravné gombiky,
zrealizuju sa vSetky projektované dopravné zariadenia.

Pomocou smerovacich dosiek, vodiacich prahov a do¢asného vodorovného znacenia sa oddeli vyjazd
z vetvy 8 ako aj napojenie na dialnicu D1.

V Useku D1 Hri éovské Podhradie — Lietavska Lu  ¢ka:
V Gseku za krizovatkou sa doprava pomocou smerovacich dosiek presmeruje do dvoch jazdnych pruhov.

V Gseku pred tunelom sa navoli prevadzkovy stav tunela v zmysle schvalenych prevadzkovych stavov.
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¢/ Realizicia dopravného zna €enia krizovatky a pri  Fahlych Usekov

Zvislé dopravné zna ¢ky

e Prizemné dopravné znacky a ich nosic¢e sa umiestfiuju tak, aby nezasahovali do prejazdného profilu
pozemnej komunikéacie

e Vodorovna vzdialenost hrany podkladovej dosky alebo nosi¢a od okraja premavkového priestoru pre
vozidla je na dialnici = 1,5 m (smerové znacky pri obmedzenych priestorovych podmienkach = 1,0
m).

e Zvislé dopravné znacky sa umiestiuji zvacSa pri pravom okraji cesty v smere jazdy vozidiel, na
dialniciach a rychlostnych cestach s viac ako 2 jazdnymi pruhmi v jednom smere sa osadzaju vzdy
po oboch stranach komunikacie.

e Zvislé dopravné znacky, ani ich konStrukcie nem6zu zasahovat do vymedzenej ¢asti dopravného
priestoru (volnd Sirka a vySka cesty).

» Pre znacky umiestfiované na portéli plati, Ze spodny okraj znac¢iek musi byt nad Uroviiou vozovky
min. 5,20 m.

e Zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestriuju priblizne kolmo k smeru cestnej pre-
mavky.

e Znacky v deliacom ostrovéeku sa umiestiiuju tak, Zze spodna hrana znacky je vo vySke 0,60 m okrem
smerovych znaciek, ktoré sa umiestiuju do vySky max. 1,00 m.

* Minimalna vySka spodnej hrany dopravnej znacky na dialnici je 1,50 m pre smerové znacky a 2,00 m
pre ostatné znacky.

e Znacky 706 /vodiace tabule/ sa umiestiuji 40 cm nad cestu.

e Kilometrovniky sa umiestiuja s vySkou spodnej hrany 0,6 m. Ak s umiestnené na zvodidlo,
umiestnia sa cca 0,1 m nad zvodidlom.

* Znacky sa musia umiestiiovat v dostatoénych vzajomnych vzdialenostiach tak, aby ich G&astnici
cestnej premavky stihli v€éas zaregistrovat, precitat a pochopit a su¢asne, aby tieto znacky neodpu-
tavali pozornost vodi¢a od sledovania premavkovej situacie viac ako je absolitne nevyhnutné.

« Dopravné znacky su vyhotovené digitalnou tlacou na retroreflexnej folii, pricom znacky umiestnené
nad komunikéciou su s antirosovou féliou a zna¢ky umiestnené ako prizemné su s ochranou antigra-
fity.

Rozmery zvislého DZ

« Na dialnici D1 a ceste 1/64 vratane krizovatky Zilina, Juh a vetiev krizovatky Dubna Skala, okrem
znaciek suvisiacich s priestormi pre adrzbu — velkost’ 3 — velky rozmerovy forméat

» Ostatné dopravné znacky — velkost' 2 - stredny rozmerovy formét

e Znacky na ORL a pre vchadzanie do ok krizovatiek budu velkosti 2 — stredny rozmerovy format.

Vodorovné dopravné zna ¢éenie

« Vodorovné dopravné znacenie je v prevedeni biela farba (aj pre doCasné dopravné znacenie),
v reflexnej Gprave
+ Natery a ostatné nanesené hmoty uréené pre vodorovné dopravné znacenie musia byt odolné proti
pbésobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu
zhorSovat kvalitu a trvanlivost zna¢enia. Znacenie nesmie rozrusovat kryt vozovky.
eV ramci vodorovného dopravného znac¢enia bude dopravné znacenia v nasledujucich Sirkach:
0 601 ak je to deliaca Ciara — 0,125 m

0 601 ak je to vodiaca Ciara — 0,250 m
0 602 ak je to deliaca Ciara — 0,125 m
0 602 ak je to vodiaca Ciara — 0,250 m
0 603 -2x 0,125 m v strede vac¢Sia medzera pre osadenie dopravnych gombikov.
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0 620 — v uspornom prevedeni
0 630 -5 m Sipky.

e Dopravné znacenie je navrhnuté ako Strukturalne (studeny plast) pre trvaly stav. Pre do éasné vo-
dorovné je navrhnuté lepené.

eV akustickom prevedeni sa zrealizuju vSetky vodiace &iary, v Style ,Bagetka“.

» Technicko-kvalitativne poziadavky na vodorovné dopravné znacky musia byt dodrzané v zmysle
STN 018020 pre typ II.

Dopravné gombiky

e Retroreflexné dopravné gombiky odrazaju dopadajlice svetlo pomocou spatnych odraziek za u¢elom
vystrahy, svetelného vedenia a informovania vodi¢ov na neprehladnych a nehodovych Gsekoch.

» Dopravné gombiky sa osadzaju v zmysle platného TP.

» Retroreflexné dopravné gombiky sa pouzivaju na doplnenie a zvyraznenie vodorovnych dopravnych
znaciek na okraji a v strede pozemnej komunikacie na dlhSom Useku.

e Dopravné gombiky nesmu mat z bezpecnostnych dévodov nijaké ostré hrany, ktoré by mohli ohrozit
dopravu.

7. Bezpeénostné zariadenia

Zvodidla
P102 Dialniény privadza & Lietavska Lu éka - Zilina

V stredovom deliacom pase - beténové prefabrikované zvodidla, Groven zadrzania H3.

Pri portaloch dopravného znacenia a informacného systému - beténové prefabrikované zvodidla, drover
zadrzania H3.

V krajnych polohach nespevnenej krajnice a pred protihlukovymi stenami - jednoduché ocelové zvodidla,
uroven zachytenia H2.

Na jazykoch pri vjazde z privadzata na vetvy V2, V8 a V9 objektu 111-00 su navrhnuté pred pevnymi
prekazkami timi¢e narazov, napojené na zvodidla v sulade s TP 065.

111-00 KriZovatka Lietavska LU ¢ka

Pri portaloch dopravného znacenia a informaéného systému — beténové prefabrikované zvodidla, drover
zadrzania H3.

V krajnych polohach nespevnenej krajnice a pred protihlukovymi stenami - jednoduché ocelové zvodidla,
Uroven zachytenia H2.

V jazyku na rozvetveni vetiev V5 a V9a je pred pevnou prekdzkou navrhnuty timi€ narazov, napojeny na
zvodidlo v sulade s TP 065.

DalSie timi¢e narazov /objekt P102-00/ st navrhnuté na jazykoch pri vjazde z privadzaga do vetiev V2,V8
a V9, a tiez na jazykoch pri vjazde z dialnice na vetvy V1 a V4, ktoré st zahrnuté do objektu dialnice 101-
00.

Na vetve V9 je navrhnuty timi€¢ pred podperou portalu pri zjazde do oka krizovatky.

TImi ée narazu

Timi¢e narazov su narhnuté v miestach razstepu diafniéného objektu 101-00, privadzaca Zilina P102-00
s krizovatkovymi vetvami objektu 111-00, v zmysle platnych TP pre Uroven zadrzania UZ110.
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TImiée narazov vo vnitri SO 111-00 st navrhnuté v zmysle platnych TP pre Groveri zadrzania UZ80.
TImi¢ narazu v tuneli v ntdzovych zalivoch je navrhnuty pre UZ 100.

Smerové st ipiky

Sa navrhnuté v zmysle STN 73 6101 a TP 105.

Pred mostami st navrhnuté aj smerové stipiky modrej farby, v iseku vo vzdialenosti 200 m pred mostom,
a 50 m za mostom.

Smerové odradza ¢e

Odraza¢ (trojdielny alebo dvojdielny) nahradza smerovy stipik (biely alebo modry) v pripade, ak je na
hranici volnej Sirky alebo ¢iastkovej volnej Sirky vozovky osadené betdnové zvodidlo.

Trojdielny smerovy odrdza¢ ma minimalnu vySku 495 mm, dvojdielny ma minimalnu vySku 330 mm.

Na beténové zvodidlo vysky 1 m a viac sa osadzuje smerovy odrazac vo vertikdlnom usporiadani s tromi

polami pre umiestnenie odraziek. Pri vySke menSej ako 1 m sa osadzuje smerovy odrazac vo vertikalnom
usporiadani s dvomi polami pre umiestnenie odraziek.

Smerové odraZzade musia spifat poZiadavky definované v TP 105.

8. Poznamky auditora

Stavba dia Iniéného privadza éa Lietavska L4 éka — Zilina a dia Iniénej krizovatky Lietavska LG éka na
diarici D1, Usek Lietavskad LU ¢ka je pripravend do uzivania v stlade so zakladnymi normami STN 73
6101:2024 Projektovanie dia Inic a STN 73 6102:2024 Projektovanie ciest.

Z hladiska bezpe €nosti premavky na privadza ¢&i aj v rieSenej krizovatke boli navrhnuté a zrealiz  ované
vSetky pozadované bezpe ¢€nostné zariadenia — zvodidla, timi  ée narazu, smerové st Ipiky a smerové
odrazace.

Dialniéné stavba je vybavena pozadovanym odvodnenim, oplot  enim, zrealizované boli protihlukové
steny.

Most nad dia Pnicou D1 v km 2,100 privadza é&a /objekt 205-00/ aj na vetve V8 nad privadza &om Zilina
/objekt 211-00/ je vybaveny zdbrad Povymi zvodidlami a zabradlim.

V krizovatke, vSetkych jej vetvach a pri  Fahlych komunikéaciach — dia FPnica D1, dia Pniény privadza ¢
Zilina, cesta 1/64b bolo navrhnuté a zrealizované n ové zvislé avodorovné zna &enie, v sllade
s VyhlaSkou MV €.30/2020 Zb., s TP 117/2023 Spolo €né zasady pouzivania dopravnych zna ¢&iek
a dopravnych zariadeni, VL 6.1/2023 Zvislé dopravné  znacky, VL 6.2/2023 Vodorovné dopravné zna ¢&-
ky, VL 6.3/2023 Svetelné signaly a VL 6.4/2023 Vodi ace dopravné zariadenia.

Pre informa €ény systém dia Fnice je zrealizovana predpriprava /spodné stavby/ s  ystém bude doplneny
a sfunk éneny v ramci sprejazdnenia tunela Vis  nové.

VzhPadom na su €asnu platnu legislativu auditor doporu  €uje:

1. Pri navrhovanej a zrealizovanej vyskovej zdbrane  /portal na meranie vysky - si €ast’ objektu 655-00
Informa €ny systém dia I'nice/ — je zavesené vykyvné bremeno na meranie vySk vy vozidiel.

Projektované zvyraznenie Zlto- ¢&iernymi pruhmi. Pod la VL 6.4/2023 Vodiace dopravné zriadenia by
malo by t' nahradené €ervenymi a bielymi pruhmi /707-30/.
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2. Pri navrhu vodorovného zna ¢&enia krizovatky a pri Fahlych Usekov boli navrhnuté smerové Sipky
630 rozmerov 5 m /DSRS — j0l 2024//. Pod Fa VL 6.2/2023 sa pre dia Fnice navrhuje rozmer smerovych
Sipok d Izky 7,5 m.

3. Pre vetvy V2 a V5 krizovatky je navrhnuté zvislé Dz 253 MPR ,60". Vetva V2 je vyprojektovana
s polomerom smerového oblika R=48-75 m, vetva V5 s  polomerom smerového obluka R=50-75.
V oboch usekoch obliukov V2 a V5 auditor doporu  €éuje zmenu DZ 253 MPR ,40“ pre Gsek V2 a ,50"
pre usek V5.

VzhFadom na s €asne platnu legislativu pre pouzitie dopravného zna  €enia a dopravnych
zariadeni je potrebné farebné prevedenie zaveseného  vykyvného bremena /vySkova zabra-
na/ upravi t do suladu s VL 6.4/2023 — €erveno-biele pruhy.

Stéasne je potrebné upravi t velkost smerovych Sipok z projektovanej d  izky 5,0 mna 7,5 m.

Vo vetvach V2 a V5 sa doporu ¢€uje upravi £ MPR zvislym DZ 253 na hodnotu ,40“ pre vetvu
V2 a na hodnotu ,50" pre vetvu V5.

9. Zaver

Realizovana stavba Dia Fnica D1 Lietavska LU €ka — Visnové, dianiény privadza € Lietavska
Luéka — Zilina a krizovatka Lietavska LU €ka je vyprojektovana a zrealizovana v sulade
s platnymi technickymi normami a predpismi, najma s dérazom na normy STN 73 6101:2024
Projektovanie dia I'nic a STN 73 6102:2024 Projektovanie ciest.

Pri navrhovanom dopravnom zna €eni a dopravnych zariadeniach je mozné skonStatova t, ze
auditor v ramci realizacie dopravnych zariadeni a d  opravného zna €enia navrhuje nieko Iko
Uprav tak, aby boli zoh Fadnené prislusné Vzorové listy stavieb pozemnych ko munikacii Mi-

nisterstva dopravy a vystavby SR - VL 6.2/2023 aV L 6.4/2023, a zabezpe €ena bezpe énost’
a plynulos t automobilovej dopravy.

Zaverom je mozné skonStatova t, Ze auditovana stavba Dia I'nica D1 Lietavska LU ¢ka
— Vidfové, dia Pniény privadza & Lietavska LU &ka — Zilina a krizovatka Lietavska La  é-
ka sp ina kritéria bezpe énosti a spo Fahlivosti pozemnych komunikacii pod  Fa Vyhlas-
ky €.251/2011 Z.z.

V Kosiciach, september 2024

Zodpovedny auditor: Ing. Pavel Titl
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