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2. UVOD:

Vazska cyklomagistrala je dialkovou trasou spajajucou stredné a dolné Povazie s Kysucami.
Zaroven je prepojend na Cesky systém cykloturistickych trds. Ma evidencéné cislo 002 a bude
najdihSou cyklomagistralou na Uzemi Slovenska od sutoku Vahu s Dunajom az po pramen rieky
Cierny Vah.

S rozvojom motorovej dopravy suvisi zvySovanie dopravného zatazenia priamo v mestach
a obciach ako aj v ich okoli, preto je potrebné rieSit problémy su¢asnej infrastruktiry a upravovat ju
tak, aby boli zabezpecené &o najkvalitnejSie a najpohodinejSie dopravné podmienky v ramci
jestvujucich priestorovych a finanénych moznosti. Dopravné zatazZenie pritom netvoria len motorové
vozidla, ale rovnako aj cyklisti, pripadné iné druhy dopravy. Prave cyklistickd doprava predstavuje
velmi vyhodnu alternativu ostatnym druhom dopravy a je hlavne v letnych mesiacoch vyrazne
vyuzivand na turistiku alebo na cyklodopravu (doprava do zamestnania a pod). Pre zabezpecenie
kvalitnej, bezpec¢nej a plynulej jazdy cyklistov je dblezité vytvorit také podmienky, aby im takato jazda
bola umoznen&. Jednym z najvacsich problémov sa pritom javi oddelenie komunikaénych priestorov
pre jednotlivé druhy dopravy. Ulohou tohto projektu je vytvorit cyklistom komunika&ny priestor, ktory
bude bezpecény pre vSetkych Ucastnikov cestnej premavky s dérazom na cyklistickil dopravu.

Predmetna dokumentacia rieSi priestorové usporiadanie cyklistickej infraStruktary v Gseku
medzi Nosickou priehradou a PovaZskou Bystricou tak aby bola zabezpecena o mozno najplynulejSia
a najbezpecnejSia jazda cyklistov v rieSenom Useku so zretelom na finanénd obtiaznost, moznosti
realizovatelnosti a charakter terénu v ktorom je trasa vedena a zaroven na planovana vystavbu v
Gzemi. Vedenie trasy v danom Useku priamo slvisi s vystavbou Zeleznice ,ZSR modernizacia trate
Pachov — Zilina pre rychlost do 160 km/h*, predovetkym s objektom budovania novej cestnej
komunikacie na opustenom Zelezni¢nom telese, rieSené spoloc¢nostou (Reming consult a.s.). Vedenie
trasy prechadza extravildnom a intravilAanom obce Nosice, mestskou ¢astou Milochov ako aj mestom
Povazska Bystrica (predovsetkym c&astou Orlové) po krizovatku ulice Robotnicka s  ulicou
Mladeznicku v Povazskej Bystrici. Zaciatok trasy rieSenej naSou spoloénostou sa napaja na Cast 6 —
Usek Puachov — Nosick& Priehrada (rieSeny spol. em pulse) a ukon€eny je napojenim na ¢ast 7 Usek
Povazska Bystrica — Hranica ZSK.(rieSeny spol. em pulse).

V ramci objektu SO 102 ZlepSenie cyklistickej infrastruktary — Cast’ 2 je rieSenych celkovo
6 Uusekov.

Usek 1 — je vzhladom na charakter stavebnych Gprav zaleneny do objektu SO 102. Zagina
sa napojenim na obj. SO 101 - Gsek 1 a ukon&eny je napojenim na obj. SO 101 — Gsek 2. Usek 1 sa
nachadza v kumulativnom stani¢eni km 0,198 09 — 1,652 31. Jeho dizka je 1454,22 m. V ramci tohto
Useku je navrhnuté odfrézovanie pévodnej obrusnej asfaltovej vrstvy hr. 50 mm s doplnenim dvoch
novych asfaltovych vrstiev celk. hr. 90 mm.

Usek 2 — zagina napojenim na objekt SO 101 — Gsek 3 a ukon&eny je napojenim na obj. SO
102 - usek 3. Usek 2 sa nachadza v kumulativnom staniéeni km 3,045 93 — 4,342 68. Jeho diZka je

1 296,75 m. Vedeny je po miestnych komunikaciach a po pévodnej ceste [11/1983.
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Usek 3 — Na svojom zaciatku sa napaja na objekt SO 102 — Gsek 2 a ukon&eny je napojenim
na obj. SO 102 - Gsek 4. Usek 3 sa nachadza v kumulativnom staniéeni km 4,342 68 — 5,816 76. Jeho
dizka je 1474,08 m. Trasa je v tomto Gseku vedena po povodnej ceste 111/1983 a po novej ceste Il tr.
na pévodnom Zelezni€nom zvrsku.

Usek 4 —napéja sa na objekt SO 102 — tsek 3 a ukonéeny je napojenim na obj. SO 102 - Gsek
5. Usek 4 sa nachadza v kumulativnom stani¢eni km 5,816 76 — 7,464 76. Jeho dizka je 1,648 01 m.
Trasa je v tomto Useku vedena po pévodnej ceste 111/1983 v ¢asti Horny Milochov.

Usek 5 —napdja sa na objekt SO 102 — Usek 4 a ukon&eny je napojenim na obj. SO 102 - Gsek
6. Usek 5 sa nachadza v kumulativnom staniéeni km 7,464 76 — 8,304 29 Jeho diZka je 0,839 53 m.
Trasa je v tomto Useku vedend po novej ceste lll tr, ktord premostuje Zeleznicu vychadzajlcu z tunela
zapadnym portalom.

Usek 6 —Zagina sa napojenim na objekt SO 102 — Gsek 5 a ukong&eny je napojenim na &ast 7
Usek Povazska Bystrica — Hranica ZSK. Usek 6 sa nachadza v kumulativnom stani¢eni km 8,304 29 —
10 101,51. Jeho diZka je 1,797 18 m. Trasa je v tomto Useku vedena po pévodnej ceste 111/1983 na

ulici Robotnicke;j.

3. ZDOVODNENIE STAVBY A JEJ UMIESTNENIA:

Vzhladom na dopravno-vykonnostné poziadavky:

Trasa navrhnutej cyklistickej infraStruktiry prechadza Usekmi s rozdielnymi dopravnymi
charakteristikami. Useky v objekte SO 102 zahfiiaju predovietkym rieSenie trasy pomocou koridorov
pre cyklistov, ktoré su vedené po miestnych a G€elovych komunikaciach ako aj po pdvodnej ceste
[11/1983 a navrhovanej ceste lll. tr. Dopravné zatazenie predmetnych komunikacii bude vyrazne
znizené vybudovanim novej plnohodnotnej cesty lll. tr. s dopravnymi napojeniami na existujicu siet
miestnych komunikécii, ktord bude funkéne nahradzat pévodnud cestu 111/1983. Tym sa stane povodna
komunikéacia dopravne vyrazne menej zatazena a uvolni tak dopravny priestor pre bezpe¢né vedenie
cyklistickej dopravy. Navrhnuta cesta lll. tr. bude s obmedzenym dopravnym rezimom.

Predpoklada sa, ze v dbsledku vybudovania novych cyklistickych tras a cesticiek pre cyklistov
a vytvarania podmienok pre cyklisticki dopravu sa zvySi nemotorova doprava v danej lokalite.
Predpoklada sa aj znizenie nehodovosti vdanom Gzemi vzhladom na budovanie novej cestnej

infraStruktdry a doplnenia dopravnych zariadeni.

Vzhladom na odstranenie, alebo zniZenie negativnych vplyvov dopravy na ZP:

Stavba nema& negativne vplyvy na Zivotné prostredie. Pre stavbu nebolo spracované

postdenie vplyvov na ZP nakolko si to jej charakter nevyZaduije.
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4. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU:
4.1 Struény popis stavby/objektu:

Stavebny objekt SO 102 zahfha predovSetkym Useky, kde nebude dochadzat ku ziadnym
stavebnym Udpravam ale koridor pre cyklistov bude vedeny po existujucich komunikaciach
prostrednictvom doplnenych dopravnych zariadeni, doplnenim vodorovného a zvislého dopravného
znaCenia. Stavebné Gpravy budl realizované len v ramci Gseku 1 pre jeho zly stavebnotechnicky

stav.

4.2 Predchadzajuce dokumentacie stavby:

Predkladanej dokumentacii predchadzalo vypracovanie Stidie vedenia cyklistickej
infrastruktary danym Gzemim, ktora bola poskytnuta ako podklad pre spracovania dokumentacie
v stupni DUR. V ramci tejto 3tudie boli taktiez preverované variantné rieSenia vedenia cyklistickej

infrastruktdry.

4.2 Plnenie podmienok zavereéného stanoviska z posudenia navrhovanej ¢innosti:

Posudenie nebolo spracované.

4.3 Nulty variant:

Nulty variant nastava v pripade nerealizovania investicie. To by znamenalo, ze cyklisti budu
jazdit po existujucich komunikacidch bez usmernenia a doplnenia dopravného vyznacenia, bez
ur€enia uceleného koridoru pre cyklistov a bez Upravy stavebného stavu v €astiach s rozpadnutym
krytom vozovky (G¢elova kom.). ZvySuje sa tym pravdepodobnost dopravnych nehdd a obmedzuje

plynulost dopravy.

4.4 Variantné rieSenia:

V priebehu projekénych prac boli spracované variantné rieSenia a pracovné navrhy vedenia
cyklistov a budovania cyklistickej infrastruktary v danom Uzemi. Na zaklade pracovnych rokovani
a spolo¢nych stretnuti za Gc€asti zastupcov TSK boli prerokované a vyhodnotené technicko—
ekonomické parametre a majetko-pravne vztahy, ¢im bol v PD navrhovany variant zvoleny ako
najvyhodnejsi. (spolo¢né pracovné rokovania su v prilohach dokladovej ¢asti).

Pre zvySenu mieru segregacie bol posudzovany variant vedenia cyklistickej cesti¢ky v ramci
telesa navrhovanej cesty Il tr. v samostatnom koridore. Tento variant bol zamietnuty predovSetkym
z pohladu finan¢nej narocnosti technického rieSenia (dobudovanie odvodnenia, prebudovanie
priepustov, mostnych objektov, potrebnych opornych a zarubnych murov, doplneni bezpeénostnych
zariadeni a pod.) ataktiez nerieSil najkritickejSie miesta koridoru, kde nie je mozné akékolvek
rozSirenie komunikacie vzhladom na extrémne nepriaznivy charakter terénu (PredovSetkym Usek
medzi Hornym a Dolnym Milochovom a ¢ast premostenia Zeleznice na vychodnom portali v Hornom

Milochove).
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Preverovana bola taktiez moznost previezt cyklistov v iseku Horny Milochov — Povazska
Bystrica medzi modernizovanu Zeleznicu a koryto Vahu kde by boli vedeny cyklisti vo vlastnom
koridore, tu vSak nebolo najdené Zziadne technicky a finanéne schodné rieSenie vzhladom na

krizovanie Zeleznice a blizke koryto Vahu.

4.5 Charakter Uzemia:

Stavba sa nachadza v Gzemi s vyrazne obmedzenymi Sirkovymi moznostami s pohladu
hornatého charakteru Gzemia, vedenia existujicich a navrhovanych komunikacii, zastavby Gzemia
sukromnymi nehnutefnostami a sukromnymi pozemkami a blizkej polohy Nosickej priehrady,
resp. koryta Vahu. Prvy Usek prechadza lesnatym Gzemim v blizkosti cesty lll. tr. a lesom v hornatom
teréne z naprotivnej strany. Useky 2 a4 su vedené zastavanym Gzemim mestskej ¢asti Milochov
tvorenej prevazne rodinnymi domami, Useky 5 a 6 prechadzaju v subehu s korytom Véahu, privadzaju
cyklisticky koridor do priemyselnej zény (Cast Orlové) a koncia v intravilane mesta Povazska Bystrica
pri vlakovej stanici. Usek 3 sa nachadza v morfologicky najnarocnejSej ¢asti Gzemia, kde sa horsky
terén zvazuje priamo ku Nosickej priehrady bez moznosti rozSirenia existujucich komunikaénych

priestorov. Stavba sa nedotyka Ziadnych kultirnych pamiatok.

4.6 _Planované terminy:

Predbezny planovany zagiatok vystavby bude ovplyvneny dizkou vystavby novej Zeleznice a
budovania cesty Ill. tr. na opustenom telese Zelezniéného zvrSku. Doba vystavby Zzeleznice
a navrhovanej cesty lll. tr. je odhadovand na 5 rokov. Vystavba cyklistickej infrastruktiry bude
prebiehat az nasledne po skonceni prac na spomenutej stavbe. Doba vystavby Gsekov cyklotrasy

zahrnutych v objekte SO 102 sa predpoklada v trvani 1 mesiac.

5. POPIS TECHNICKEHO RIESENIA:
5.1. Pouzité podklady:

- snimok z katastralnej mapy KN-C

- vySkopis a polohopis rieSeného Gzemia

- objednavka investora a jeho poziadavky

- poziadavky dotknutych organizacii

- osobna obhliadka a zhodnotenie staveniska

- projekt stavby ZSR modernizécia trate Plchov — Zilina pre rychlost do 160 km/h
- platné STN, STN EN, TKP, TP a iné predpisy

5.2. Smerové rieSenie:
Usek 1 (kum. stani éenie km 0,198 09 — 1,652 31)

Zaciatok prvého Useku v rdmci objektu SO 102 rieSenej cyklistickej infrastruktiry sa napéja na

obj. SO 101 usek 1 (cyklisticka cesticka) a pokracuje dalej ako cyklisticka cesti¢ka az po krizovatku
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s cestou veducou do chatovej oblasti Cérov v km 0,657 00. Od priestoru tejto krizovatky je vedeny
koridor pre cyklistov po miestnej Ucelovej komunikacii az po svoje ukoncenie na razcesti pri lese
v hornatom Uzemi, kde sa napaja na zaciatok Useku 2 rieSeného vramci obj. SO 101, ktory
problémové miesto obchadza. Celkova dizka Useku je 1652 31 m. V ramci Gseku 1 bude &ast trasy
s Uplnou segregaciou cyklistickej dopravy od inych druhov dopravy a zostavajlci Usek bude
s minimalnym ovplyvnenim inymi druhmi dopravy (okrem dopravnej obsluhy oblasti Cérov, ktora sa
nedé z priestoru vylicit).

Vzhladom na nevhodny stav pdévodného krytu, ktory by predstavoval ohrozenie bezpeénosti
cyklistickej dopravy je v celej dizke prvého Gseku navrhnuté odfrézovanie krytu ajeho doplnenie
dvoma novymi asfaltovymi vrstvami hr. 40 a50 mm v pruhu Sirky 3,0 m s plynulym vySkovym
napojenim na okolity spevneny povrch vozovky.

Usek 2 (kum. stani éenie km 3,045 93 — 4,342 68)

Druhy usek je celkovej dizky 1 296,75 m, pricom vedie koridor pre cyklistov po miestne;
komunikécii, ktord sa od km 0,365 82 klasifikuje ako cesta 111/1983. Funkciu tejto cesty, ktorou je
zabezpecenie pristupu do oblasti Dolného Milochova nahradi nova navrhnuta cesta Il tr., ¢im sa
stane pdvodna komunikacia dopravne minimalne zatazena a bude sluzit len pre potreby dopravnej
obsluhy spolu so sietou miestnych komunikacii ktoré prepaja, ale pre zabezpecenie pristupu do danej
oblasti bude sluZit nova cesta Il tr.

Dolezitym prvkom zabezpecéenia plynulej a bezpecnej jazdy cyklistov je doplnenie trasy
vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim s obmedzenim rychlosti a upozornenim na zvySeny
pohyb cyklistov. Vjazd na komunikacie bude obmedzeny len pre dopravnu obsluhu GUzemia.

Usek 3 (kum. stani éenie km 4,342 68 — 5,816 76)

Treti Usek predstavuje dopravne najnaroc¢nejSiu Cast rieSeného koridoru. Vzhladom na
charakter terénu ktory neumoznuje stavebné Upravy v tejto Casti a skuto¢nosti Ze sa na povodny Zel.
zvrSok vracia trasa modernizovane] Zeleznice a navrhnuta nova cesta lll. tr. sa napaja na pévodné
vedenie cesty 11/1983. V tomto Gseku s dizkou 1474,08 m budi cyklisti vedeny po stéasnej ceste
[ll.tr., pricom pre zvySenie bezpecnosti ich premavky musia byt maximélnej moznej miere vyuzité
prvky vodorovného a zvislého dopravného znacenia, pripadne doplnené o dalSie dopravné zariadenia.
Ukonéenie Useku je napojenim na komunikaciu vedend Hornym Milochovom (p6vodna cesta
[11/1983), kde je trasa dalej rieSena v ramci objektu SO 102 Usek 4.

V blizkosti zaciatku Useku, v km 0,084 70 sa bude nachadzat napojenie na mostnu estakadu
prepajajucu Nimnice s Milochovom vybudovand vramci modernizacie Zeleznice, ktord bude
umoznovat prepojenie pesSej dopravy s danym Gzemim.

Dolezitym faktorom ktory je potrebné zohladnit pri posudzovani daného Useku je aj to, ze
cesta Ill tr. na ktorej bude vedeny koridor bude dopravne vyrazne obmedzena. Jej kapacitné
posudzovanie bolo stanovené na velmi nizku dopravni zétaz, bez Uc€asti nakladnej dopravy.
Obmedzeny dopravny rezim ma umozfovat predovSetkym dopravni obsluhu obce Milochov a Nosice,

ale nema dovolovat tranzitn( dopravu.
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Usek 4 (kum. stani &enie km 5,816 76 — 7,464 76)

Zaciatok Useku predstavuje napojenie na Usek 3 v kum. stani¢eni km 5,816 76 odkial je
nasledne vedend trasa zastavanym Uzemim obce Milochov po pbévodnej ceste 111/1983, ktora bude
nahradena novou navrhovanou cestou Il tr. Trasovanie koridoru pre cyklistov pévodnou cestou llI. tr.
vyuzije jej uvolneny dopravny priestor (s vyraznym zniZzenim dopravného zatazenia) a zaroven priamo
dopravne napoji €ast Milochov na vedenie cyklomagistrdly. To bude mat pozitivny vplyv na
zatraktivnenie Uzemia v regione ako aj na vyuzitelnost cyklomagistraly pre potreby cyklodopravy
a cykloturistiky miestnym obyvatelom. Dizka Useku 4 vedeného Hornym Milochovom je 1648,01 m.

Usek 5 (kum. stani &enie km 7,464 76 — 8,304 29)

Usek 5 je dizky 839,53 m a vedeny je po navrhovanej cesta lll. tr. Vybrané trasovanie bolo
vzhladom na ostatné posudzované varianty vedenia cykokoridoru zvolené ako najvhodnejSie.
Charakteristickym prvkom piateho Useku je premostenie budovanej Zeleznice, ktora v tejto Casti
vychadza portalom ztunela a napaja sa na povodné polohové vedenie Zeleznice v blizkosti Zel.
stanice Povazska Bystrica. Vznika tak krizovanie , ktoré nedovoluje vhodnejSie alternativne vedenie
cyklistov v danom Uzemi. Navrhovana cesta Ill tr. prekondva vedenie Zeleznice mimouroviovo
mostnym objektom. Tato stavebna Uprava je vyuZzitd s tym Ze je po tejto ceste vedeny koridor pre
cyklistov na ceste lll. tr., &im sa dosiahne najplynulejSie vedenie cyklistov dopravne naroénym
usekom. Ukonc&enie Useku je napojenim na pdvodnu cestu 111/1983 v miestnej Casti Orlové.

Usek 6 (kum. stani éenie km 8,304 29 — 10 101,51)

Posledny Gsek predstavuje vedenie koridoru pre cyklistov po pévodnej ceste 111/1983 na ulici
Robotnicka. Dané Uzemie ma charakteristiky priemyselnej zény avchadza sa nim do mesta
Povazskéa Bystrica a smeruje sa ku vlakovému a autobusovému nastupistu. Vedenie trasy je v dizke
1797,18 m a ukoncené je napojenim na Cast ,zlepSenie cyklistickej infraStruktury v TSK ¢ast' 7, Usek
PovaZska Bystrica — hranica ZSK" (rieSenej spol. em pulse). Ukon&enie Gseku je na krizovatke ulic
Robotnicka a Mladeznicka. VacSia Cast Useku je vedena v sibehu s modernizovanou Zeleznicou
vedenou lavostranne od ul. Robotnicka v zmysle stani¢enia a z pravej strany je koridor ohrani¢eny
sukromnymi pozemkami s oploteniami arealu Povazskych strojarni.

Platné pre vSetky rieSené Useky

Dolezitym prvkom budovania cyklistickej infraStruktiry je doplnenie trvalého dopravného
znacenia a to vodorovného ako aj zvislého. Napojenia ucelovych, miestnych, lesnych alebo polnych
ciest na trasu koridoru pre cyklistov budd patricne vyznacené zvislymi vodorovnymi znackami
upozorfiujucimi na cyklistick premavku. Samotné miestne komunikacie a cesty lll. tr. budd doplnené
vodorovnym vyznacéenim pitkogramami a zvislymi znacenim upozorfiujicim na zvySeny pohyb
cyklistov a obmedzenim rychlosti jazdy na pozadovanu droven. V pripade potreby mézu byt doplnené
dalSie dopravné zariadenia sliziace pre zvySenie bezpecnosti dopravy.

Zakreslené dopravné zna €enie vo vykresove] ¢€asti PD slizi vyhradne pre potreby

objasnenia uvazovanej organizacie dopravy vramci r  ieSenej cykKlistickej infraStruktiry.
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Nenahradza plnohodnotny projekt trvalého dopravného znaéenia ani ho nijako nepodmie fuje.

Projektova dokumentécia nesliuzi pre potreby odsuhla senia dopravného zna ¢enia.

5.3. VySkové a Sirkové rieSenie:

VySkové rieSenie vSetkych Usekov je podmienené suCasnym stavom. Ku stavebnym
Upravam dobjde len v Gseku €. 1, kde bude obnoveny kryt vozovky. Niveleta vozovky a vySkové
rieSenie nebude zmenené a zostane zachované v pévodnom stave. Zostavajuce Useky 2-6 budu
rieSené bez zmien a stavebnych zésahov, priom sa bude vyuzivat pévodné vedenie tychto
komunikcii .

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie navrhnutej cyklistickej cestiéky v prvom Gseku v km 0,000 00 — 0,657 00
je 3,0 m pricom cesti¢ka bude tvorend dvoma pruhmi Sirky 1,5 m pre kazdy jazdny smer. Protismerné
pruhy budi oddelené pomocou vodorovného dopravného znacenia — V1a §. 0,125 m.

V Gsekoch kde bude trasa vedenia cyklistov prostrednictvom koridoru pre cyklistov, bude vzdy
zabezpecena min. Sirka komunikacie 3,0 m. V Useku 3 a 5, kde bude koridor vedeny na navrhnutej
ceste Ill tr. so Sirkovym usporiadanim cesty kategérie 7,5 m, so Sirkou jazdného pruhu 3,0 m
a spevnenou krajnicou §. 0,25 m oddelenou vodiacou ¢iarou $. 0,25 m.

Véacésina koridoru pre cyklistov vedena na pévodnej ceste 111/1983 bude rovnako so Sirkovym

usporiadanim C 7,5.

5.4. Prieény sklon:

V ramci Useku 1, kde dbjde ku obnove povodného krytu vozovky je navrhovany zakladny

priecny sklon s hodnotou 2,00% na zabezpecéenie odvedenia povrchovych vod.

5.5. KonStrukéné zlozZenie:

Konstrukéné zloZenie Upravy existujicej Ucelovej komunikacie v mieste navrhovaného chodnika pre

cyklistov a koridoru pre cyklistov (v mieste pévodnej komunikacie):

Asfaltovy beton jemnozrnny  ACo 11l STN EN 13108-1 40 mm
Asfaltovy postrek spojovaci PS,A STN 73 6129 0,50kg/m2
Asfaltovy betén jemnozrnny ACL 16;ll STN EN 13108-1 50 mm

Povodné podkladné a ochranna vrstva

Celkom 90 mm

5.6. Odvodnenie:

Povrchové odvodnenie vSetkych dotknutych komunikécii zostane zachované v pévodnom

stave. navrhnuté Gpravy nebud( pre rezim odvodnenia predstavovat prekazku.

5.7.Zemné a blracie prace:
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Baracie prace budi predstavovat predovsetkym odstranenie povodného asfaltového krytu
vozovky odfrézovanim v mieste obnovy krytu.

V ramci zemnych prac sa neuvazuje so stavebnymi pracami vacéSieho rozsahu. Po vykonani
stavebnych prac na objekte dojde k urovnaniu jednotlivych okolitych ploch tak, aby boli plynule

napojené na okolity terén.

5.8. Bezpecnostné zariadenia:

Na predmetnom objekte dobudovania cyklistickej infraStruktary v ramci objektu SO 102 nie je

uvaZzované s doplnenim bezp. zariadeni.

6. POPIS EXIST. STAVU ANAPOJENIA NA EXIST.CESTNU APESIU SIET, PRISTUP NA
POZEMKY:

Vzhladom na to, Ze budovanie cyklistického chodnika a koridoru pre cyklistov bude prebiehat
az po realizacii navrhnutej cesty Il tr. a novej trasy Zeleznice, bude napojenie na existujlcu cestnu
siet predstavovat okrem sic¢asnych miestnych a U¢elovych komunikacii aj novo vybudovana cesta lll.
tr., ktord vytvori hlavna kostrovi komunikaciu v izemi. Pévodna cesta 111/1983 bude dopravne vyrazne
odtazena. Siet miestnych komunikacii zostane vo vacésine pripadov zachovanda, pricom ku zmenam
usporiadania miestnych a pristupovych komunikacii dbéjde v ¢asti Horného Milochova pri portéli

vyuUstenia Zeleznice.

7. VAZBY NA OKOLITE STAVBY A INZINIERSKE SIETE:

Priebeh jednotlivych inzinierskych sieti bol zisteny u ich spravcov aje sucastou dokladovej
Casti dokumentéacie. Vystavba cyklistickej infraStruktiry od Nosickej priehrady po Zel. stanicu
v Povazskej Bystrici bude ovplyvnena planovanou vystavbou cesty Il tr. na pévodnom Zelezniénom

zvrSku a novou trasou Zeleznice.

8. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD:

Pre stavbu nebol vykonany zZiaden inzinierskogeologicky prieskum pre predmetnud lokalitu na
zistenie hladiny podzemnej vody a geologického zlozenia, nakolko si to charakter stavby nevyzaduje.
Rezim povrchovych a podzemnych vdéd nebude v rdmci vystavby zmeneny. VSetky Useky okrem

prvého nerieSia ziadne stavebné Upravy.

9. ZAVER:

Zamerom projektu bolo v suUlade s poskytnutou Stidio u vybudova t' cyklisticka
infraStruktdru tak, aby bolo vedenie cyklistov pred metnym Uzemim ¢€o mozZno najbezpe €nejSie
a najplynulejSie. Délezitym aspektom bola mozna bud Uca realizacia stavby s oh Fadom na
finan éné naklady stavby. Pre vedenie cyklistov bolo zdmer om vyuzi t' uvolPnené miestne

komunikacie a povodna cestu [11/1983 na ktorych déj de ku zmene dopravného rezimu po
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vystavbe novej cesty Il tr. Navrh je rieSeny tak, aby sa dosiahol ziadany vysledok pri redlnom

finan énom zat'azeni.
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