stavba: Cyklisticky chodnik Hrabusice - Smizany
objekt. SO 02 Cyklisticky chodnik v k. Letanovee

TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE STAVBY

stavba: Cyklisticky chodnik HrabuSice - Smizany
na poz. parc.c. CKN 2126 v k.U. HrabuSice, parc.c. EKN 3745/4, 3745/2, 3745/3,
3745/1 v k.. Letanovce, parc.t. EKN 2013, 2023, 1056, 1057 vk.i. Spisské

TomaSovce,

parc.¢. EKN 2371, 2370/3, 2370/2 2370/1, CKN 2418/1 v k.. Smizany
objekty: SO 02 Cyklisticky chodnik v k.d. Letanovce

SO 02.1 Vystavba chodnika - I. Etapa, parc.c. EKN 3745/1
stupei: Projektova dokumentécia pre stavebné povolenie a realizaciu stavby

objednavatel: Obec Letanovce

2. CHARAKTERISTIKA, VYCHQDISKOVE PODKLADY, EXISTUJUCI STAV,
ZDOVODENIE NAVRHOVANYCH UPRAV

2.1 Vychodiskové podklady pre spracovanie projektu

- Polohopisné a vySkopisné zameranie terénu s pozemkami pre CYK

- Aktualne KM jednotlivych obei. Vzhl'adom na zistené rozdiely v hraniciach ur¢eného pozemku pre
CYK v starSom podklade, boli do polohopisu a vyskopisu vlozené aktudlne KM a ndvrh bol
spracovany do aktuaneho stavu.

- Vstupné jednanie s investorom( so zdstupcami pre kazdd obec)

- Poziadavky uzivatelov (ndjomcov) polnohosp. pozemkov v okoli budicej CYK. Hlavnou
poziadavkou v k.(. Letanovce bolo vedenie CYK tak, aby v uréenom pozemku bola ponechana
rezerva na nové trasy polnych ciest, ktoré st v sticasnosti vedené po pozemkoch vlastnikov pody, len
ako vyjazdené trasy.

2.2 Existujtci stav

Cyklotrasa je v stiCasnosti v rieSenom Useku medzi obcami Letanovce, Spisské Toma$ovce a Smizany,
sucastou pozemnych komunikécii — polnych ciest a miestnych komunikacii. Trasy v extravilane obci
st len vyjazdené, scasti vysypané kamenivom, ktoré sa rychlo premiesava s podlozim. Po dazd’och st
trasy na viacerych usekoch neprejazdné, vozidlda aj cyklisti volia obchadzky po poliach
pol'nohospodarov.

2.3 Vyznam navrhovanej trasy cyklistického chodnika (cyklistickej komunikacie — CYK)

Hlavny vyznam cyklotrasy v zdujmovom tzemi medzi obcami Letanovce , Spisské Tomé3ovce

a Smizany je :

- spojenie obei po cyklotrase s vyli¢enim motorovej dopravy, mimo pol'nych ciest a miestnych
komunikécii — vytvorenie samostatnej cyklistickej komunikacie (CYK v zmysle TP 085) s upravou
konStrukcie a krytu, ktora zabezpe¢i zjazdnost’ po celu cyklistickt sezdnu.

Zvy3enie bezpecnosti cyklistov. Vedenie CYK mimo PK zvysi bezpecnost cyklistov na tejto trase,

zvysi sa pocet obyvatelov ktori na presun do prace budi vyuzivat nemotorovi dopravu(spristupnenie

trasy do priemys. parku v Smizanoch, d’alej planované napojenie do okresného mesta — Spisska Nova
okresu,Nemocnica s poliklinikou Spisskd Nova Ves a.s. — treti najvacsi zamestnavatel’ v okrese)

- Odl'ah¢enie dopravy na stibeznej trase cesty 11/536
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stavba: Cyklisticky chodnik HrabuSice - Smizany
objekt: SO 02 Cyklisticky chodnik v k.u. Letanovee

3. NAVRH TRASY VSEOBECNE A TECHNICKE RIESENIE

Navrh trasy bol spracovany podla platnych STN 73 6110 a vzmysle TP 085 Navrhovanie
cyklistickej infrastruktdry (staré oznacenie 07/2014)

Cyklistick4 trasa v zmysle TP 085 ,,trasa, ktord je vhodna na pouzivanie cyklistami. Urcuje hlavne
smerové vedenie pre cyklistov. Moze byt vedend na vSetkych kategoriach PK, ktoré umoziiuju jazdu
cyklistom, vratane polnych, lesnych a inych ciest, ktoré nemusia mat’ spevneny povrch, ako aj na
vsetkych typoch CYK. Cyklotrasa nemusi byt" oddelend od ostatnych acastnikov cestnej premavky.
Mbze byt znacend prislusnym cyklistickym dopravnym znac¢enim ako dopravny systém cyklotras v
riesenom Uzemi, alebo ako systém cykloturistickych tras s prislusnym cykloturistickym zna¢enim.™
Cyklistickd cestitka TP 085 ,samostatnd nemotoristickd komunikédcia urCena pre cyklistov,
oddelend od inych druhov dopravy.™

Navrhovand trasa sa napaja na existujici dopravny systém v obciach, s pripojenim na Zelezni¢ni
a autobusovu dopravu.
Umiestnenim stojanov pre bicykle na miestach spojenia s inou dopravou len zvysi komfort uzivatelov.

3.1 Vyber typu CYK pre extravilan:

Dopravné spojenie obci Letanovee — SpiSské TomaSovce — SmiZany je po ceste 11/536.

- Ide o zatazent PK (11/536) s dovolenou max rychlostou 90 km/h — podla TP 085 spiha trasa
podmienky pre zaradenie do Grovne F 9, resp. F10. Pre vedenie cyklistov je potrebné vytvorit
cyklisticku cestitku v pridruzenom dopravnom priestore, alebo mimo PK, na o vedla cesty 11/536
nie st podmienky. Z uvedenych dovodov bolo potrebné najst’ iné vhodné rieSenie pre vedenie trasy
CYK.

3.2 Vyber vhodnej trasy pre vedenie cyklistov mimo PK pre spojenie obei Letanovce — SpiSské
TomaSovee — SmiZany

Obec Letanovee — Trasa L4 vedie z vi¢3ej ¢asti mimo existujicich vyjazdenych trds polnych ciest.
Pol'né cesty po vloZeni polohopisu do katastralnych mép ved mimo pozemkov ktor€ st pre ne urcené
(ide o rovnaké pozemky ako pre CYK) , preto je subezne s CYK navrhnuta rezervna plocha pre pol'nu
cestu v celej dizke s minimalnou 3irkou 3,0 m.

Navrhovand CYK v obci Letanovee za¢ina napojenim na cestu I11/3226 cca 100 m od ZelezniCnej
stanice Letanovce. Trasa L4 potom pokraguje v smere na SpiSské ToméaSovce a SmiZany.

Detaily pripojeni, krizovani s PK, ukongeni a za¢iatku CYK sii zndzornené v samostatnych vykresoch
oznacenych ,,DETAIL*.

3.3 Technické udaje k navrhu CYK

- Dizka tras CYK v jednotlivych k.i Letanovce
Obec Letanovce - L. etapa —dl. Trasy L4........cocccieiiinins 441,70 m

- Smerové vedenie tras — po urCenych pozemkoch (v stlade s platnym Gzemnym rozhodnutim) ,
ktoré vedu v extravilane obci. V trase si navrhnuté minimdlne obliky 25 m, preto Sirka CYK
zostava rovnaka, nie je potrebné rozsirenie

- Vy3kové vedenie tras — niveleta tras kopiruje existujici terén, pricom v celej dizke vedie v nasype
min 0,40 m (konstrukcia CYK).

- max pozdizny sklon - Trasy L4............. 3.0 %

- Sirkové usporiadanie — CYK je v celej dizke navrhovana ako obojsmernd, s dvojpruhova.

- Sirka cyklistického pruhu je 1,50 m

- Sirka CYK je 3,0 m vratane zapustenych rovnych obrubnikov (lemovanie CYK)
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- Lemovanie CYK — cestnymi obrubnikmi 1000/200/80, ukladanymi v Grovni krytu - obrusnej vrstvy
vozovky CYK. Lemovanie sluzi na predizenie Zivotnosti stavby, ochrafiuje okraj a znizuje moznost
sietového rozpadu — hlavne v plochéch zjazdov a krizeni s pol'nymi cestami. Pre cyklistov nahradza
vodiacu ¢iaru.

- Obrubniky budii osadené po oboch strandch CYK v celej dizke

- Prie¢ny sklon — niveleta je spadovand strechovito, so sklonom 2 %, v oblukoch jednostranne so
sklonom 3 -4 %

4. NAVRH TRASY - TECHNICKE RIESENIE

Podlozie tras CYK

V zaujmovom Gzemi nebol vykonany IG prieskum.

V vtrasich CYK sa vyskytuji mékké hnedé ily, Ciastoéne premieSané s kamenivom pdévodnych
konstrukcif — na pripojeniach ku MK. Hodnota modulu deformécie Ey.p podloznych ilov sa odhaduje
v rozmedzi 3 — 8 MPa. Navrhnutd je preto uprava podlozia na hodnotu modulu deformacie Eg.p = 60
MPa (E,, = 45 Mpa )pomocou zlep$enia zemin v podlozi hydraulickym spojivom.

4.1 STAVEBNA UPRAVA TYP A
Pre ti¢elovi komunikaciu CYK v priame;j :

-AC16, O, CA 35/50;11 oo 70 mm
- postrek kationaktivny, emulzny asf. 0,4 kg/m* PS C 60 BP4, STN EN 73 6129

- nestmelend vrstva zo strkodrviny SD 31,5(45) Ge  STN 73 6126 150 mm
- nestmelend vrstva zo $trkodrviny SD 31,5(45) Ge STN 73 6126 150 mm
- geotextilia GTX separaénd, filtracnd ;
spolu 370 mm
E,, =45 Mpa

4.2 STAVEBNA UPRAVA TYP B

Nie je v 1. Etape pouZzita :

4.3 STAVEBNA UPRAVA TYPC

Pre tcelovi komunikaciu CYK v miestach vyskytu mokrin :

= AC16, O, CA 35/505I1 eviiiiciiiiee e 70 mm
- postrek katidnaktivny, emulzny asf. 0,4 kg/m* PS C 60 BP4, STN EN 73 6129

- cementom stmelend zmes CBGM Cs 22; STN 73 6124-1 120 mm
- nestmelend vrstva zo §trkodrviny SD 31,5(45) Ge STN 73 6126 150 mm
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny SD 31,5(45) Ge STN 73 6126 150 mm
- GGR geomreza trojosova

- GTX geotextilia separacnd. filtraéna .
spolu 490 mm

E,, =45 Mpa

Technické poziadavky na tuht geomrezu a geotextiliu:

tolerancia

charakteristika jedn. deklarovana  hodnota
Ndzov geomreze Tensar TX160
Typ geosyntetiky tuhd monolit. $estuholnikova PP

geomreza

primdrna funkcia geosyntetiky: stabilizacia
radialna se¢nicova tuhost prie = 0.5 % kN/m 390 -75
(i¢innost’ spoja % 100 -10
vyska Sestuholnika mm 80 +4
[zotrépna plosna tuhost’ 0.8 -0.15

charakteristika symbol jednotka ¥ POCETST

odnota
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Nazov geotextilie CHS-Tex BS 10
Typ geosyntetiky netkand geotextilia
Porusujtca sila pri pretlacani ( skiska . )

CBR) Fesr kN > 1.7
Tahova pevnost’, pozdiz/napriee T kN/m >10/10
Pomerné predizenie. pozdiz/napriec € % <45/50
Priemer otvoru Oy mm > 0,09

4.4 UPRAVA NEUNOSNEHO PODLOZIA POD PLOCHY CYK V CELEJ TRASE

OKREM MOKRIN
uprava podloZzia
- Zz zemina stabilizovand zmesnym spojivom vapno +cement 350 mm
spolu 350 mm

Pre zistenie vhodnosti zemin z podlozia (¢isla plasticity —IP) na pre chemicki tipravu (zlepSenie)
viapnom alebo zmesnym spojivom, bude potrebné aby dodavatel stavby vykonal odbery vzoriek
a skusky v laboratériu.

Potrebné (optimalne) mnoZstvo spojiva, ktoré je potrebne pridat’ do zeminy na dosiahnutie
pozadovanej anosnosti podlozia bude stanovené laboratérnymi skiskami alebo skiSobnymi pokusmi
priamo na stavbe.

Predpokladané mnozstvo hydraulického spojiva - vépna alebo zmesného spojiva (pomer vépna a
cementu 20:80) je 1,5 aZ 3 % objemovej hmotnosti zeminy.

Zlep3enie — Uprava zeminy podlozia vozovky véapnom zhomogenizuje podlozie, zlepsi vlastnosti
pdvodnych materialov a zlepsi odolnost” materidlu proti namrzaniu.

PodP’a typu stroja pouZitého na stavbe pri realizicii zlepSovania podloZia bude uprava zriadena
po vrstvach , alebo v jednej vrstve naraz.

4.5 UPRAVA NEUNOSNEHO PODLOZIA POD PLOCHY CYK NA MOKRINACH

Mokriny v trase CYK

V navrhovanej trase CYK sa vyskytujii zamokrené miesta, kde nebude mozné pouzit stavebné Gpravy
TYP AaTYP B, so zlepSenim podlozia hydraulickym spojivom. Bude potrebné doviezt' lomovy
kamefl na zasypanie tychto ploch. Vrchna ¢ast’ sa zaklinuje vrstvou Strkopiesku. Vyberanie a odvoz
zeminy v tychto pripadoch len zvé¢3i objem potrebného kameiia na vymenu, nakol'ko odhadujeme
hibku netinosnej zeminy na viac ako 1 m.

mokriny - doplnenie podloZia na plochich stavebnych dprav TYP C, bez vymeny zeminy.

- Strkopiesok 200 mm
- lomovy kamen 600-1000 mm
spolu 1200 mm

Odhadom bude potrebné v 40% stavebnej Gpravy TYPC pouzit' aj doplnenie lomovym kamefiom

Po zaklinovani a urovnani povrchu sa pouzije stavebna uprava oznacend ako TYP C, s pouZitim
trojosovej geomreze.

Pozn. pri vypocte mnoZstva potrebného materidlu sa pocita naviac na zhutnenie — u DK pre pouzitie
na stabilizaciu +20%, u lomového kamena +30%, nakol'ko v premdacanej Casti sa kameil pondra.
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5. ZJAZDY Z POI'NEJ CESTY CEZ CYK K POZEMKOM, DOSYPAVKY V KRIZENi
CYK S POCNOU CESTOU

5.1 Umiestnenie zjazdov, stavebnych tprav

Zjazdy v 1. etape, v Trase L4 - nie sit navrhované

6. ODVODNENIE

6.1 Odvodnenie - zachytavanie zrazkovych vod pozdiz trasy CYK
6.1.1 PozdlZne cestné priekopy

- pozdiz kazdej trasy cyklistickej komunikécie vznikne po zriadeni konstrukcie priekopa, ktora bude
pri dlh3ie trvajicich zrazkach, alebo privalovych dazd’och zachytavat' vodu

- priekopy vzniknii po okrajoch pozemkov, miestami budu prehibené a dohumusované. Svah CYK
a priekopa sa zatravnia.

6.1.2 Ruarové priepusty v udoliach tras

Vitrasich CYK st navrhované priepusty zo Zzelezobet.rtr, s obeténovanim, vzhladom na
minimalizovanie hibky ryh — vyskyt trasy dial. kablov. kable je potrebné vyty<it a v blizkosti kopat
rucne.

Priepusty :
priepusty zb. rary DN 400.......cccccoooieniee. km0,285 L4....... 6,5m,
priepusty zb. riry DN 400.......cccccoeerenenn. km0,441 L4....... 6,5m,

zriadenie priepustov :

- zhotovenie do betdnového a Strkového 167ka ulozenim zelezobetonovych rar DN 400. St navrhnuté
zelezobetonové riry hrdlové, s perom a polodrazkou, bez pitky. Materidly pouzité na vyrobu rar
musia spiat’ STN 72 3155 a TKP &ast’ 18.

- zhotovenie betonovych Ciel pre prislusné DN a vtokovych nadrziek na usmernenie a spomalenie toku
vody

- Gprava dna zemnej priekopy lomovym kamefiom do bet. [6zka, min 2,0 m pred a za priepustom —
Uprava spadu, Cistenie

6.2 Prie¢ne odvodnenie —trativody
- uloZenie prie¢ne na trasu CYK v miestach vyskytu mokrin.

- Trativody buda zriadené vzdy 3 — 4  Strkové ryhy prieéne pod CYK, vo vzdjomnej
vzdialenosti 1 - 2,0 m. Hibka prie¢neho drénu musi byt ete min 0,25 m pod uroviou
konstrukcie.

- Okrem funkcie odvedenia vod zkonstrukcie vozovky, pripadne z bo¢nych priekop, plni
priecny drén eSte funkciu zaseku konstrukcie do terénu, ¢o ma pri vacsich sklonoch trasy
stabilizacny vyznam.

- Trativody :

- trativod riiry DN 100......ccoccrecuennne km0,140L4......40 m, geotextilia 24 m2

- trativod riiry DN 100.....ccccocvveiernenne kmO0,285L4......40 m, geotextilia 40 m2

- trativod riry DN 100....cccceeeeennnn... km0.44114......40 m, geotextilia 40 m2

= SPONLENEY DN 100:00msvmssssenssssnmensesesssesumsnsnsssuasson 120 m, geotextilia 120 m2

7. TERENNE UPRAVY
Okolie CYK bude urovnané s vhodnou zeminou z odkopu a nasledne zatravnené.
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8. BEZPECNOST A DOPRAVNE ZNACENIE

8.1 DOCASNE DOPRAVNE ZNACENIE

S ¢iastoénym obmedzenim dopravy na ceste IILtr. - pripdjanie trasy CYK. je potrebné uvazovat' na
¢as potrebny pre prace napojenia.

Obmedzenie premavky bude dopravne zabezpecené na nevyhnutny ¢as na zriadenie vjazdov, postupne
do¢asnym dopravnym znacenim podl'a vzorovej schémy dopravného zabezpetenia znazornenej na
vykrese & TPV 01 (vid' prilohu tejto technickej spravy).

8.2 OSADENIE PRVKOV BEZPECNOSTI NA TRASE CYK

- zabradlie v. 1,10 m céerveno — biela farba................ v zmysle ,.Detailov™, viade tam, kde je
potrebné upozornit” cyklistu na zvy3enie pozornosti — krizovania, bliZiace sa premostenia, zabranenie
vjazdu vozidldm.

- regulaéné stipiky — s vystraznym Zlto-¢iernym naterom, opatrené reflexnymi prvkami, vydka 1,0 m,
vyhotovenie PU s moznostou ohybu pri naraze. Umiestnenie v osi CYK do bet. pétky pod Groviiou
krytu, zabranenie vjazdu vozidlam.

8.3 TRVALE DOPRAVNE ZNACENIE

Vyznaéenie zvislym a vodorovnym znaéenim — v zmysle ndvrhu a TP 085 - vid® vykresy situécii
oznaéené ..Detaily”. Osadenie zvislych dopravnych zna¢iek do ¢asu kolaudécie stavby, navrh bol
odsuhlaseny na prislusnom ODI.

..V miestach krizovania s inymi komunikaciami, pripadne v miestach zvySeného nebezpecenstva pre
cyklistov sa pouziva zelené podfarbenie. Za nebezpetné miesta sa povazuje krizovatka, priechod pre
chodcov, prejazd cez kolajova drahu, nahla zmena smeru cyklistu, zmena Sirkového usporiadania,
zatiatok a koniec CYK, miesta, kde je ohrozena bezpecnost’ cyklistu alebo chodca. Podfarbuje sa cela
CYK, alebo jej ast, a to v dizke 15,00 m v intravilane a 30,00 m v extravildne pred nebezpednym
miestom a v dizke 5,00 m za nebezpednym . V strede podfarbenia sa umiestni piktogram bicykla so
smerovou $ipkou. Na podfarbenie sa pouziva reflexnd svetlozelena farba, pri ktorej nebude dochadzat
k znizeniu adhézie.” — TP 085

9: VSEQBECNE POZIADAVKY Z HCADISKA BEZPECNOSTI A OCHRANY ZDRAVIA
PRI PRACI (BOZP)

Pred zaGatim stavebnych prac je potrebné vytycit' vsetky podzemné inZinierske siete prechadzajice
staveniskom, resp. vykonat' vietky ochranné opatrenia vyplyvajlice z vyjadreni spravcov sieti ku
predmetnej PD.

Pri préaci je potrebné dodrziavat' najmé predpisy o préci v blizkosti a pod elektrickymi vedeniami,
predpisy o vykonavani stavebnych prac v ochrannych pdsmach podzemnych inZinierskych sieti
a vodnych tokov a predpisy o manipulacii so stavebnymi strojmi. Z hl'adiska dodrzania BOZP je
potrebné v plnom rozsahu reSpektovat’ Nariadenie vlady o minimalnych bezpecnostnych
a zdravotnych poziadavkach na stavenisko, ¢. 396/2006. Dodévatel" stavebnych a montaznych prac
musi reSpektovat’ ustanovenia zdkona ¢. 124/2006 Zb. o bezpetnosti a ochrane zdravia pri praci
a vyhlasky Ministerstva préce, socidlnych veci a rodiny Slovenskej republiky, ¢.147/2013, ktorou sa
ustanovujii podrobnosti na zaistenie bezpe¢nosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s
nimi suvisiacich.
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10. VSEOBECNE POZIADAVKY Z HIADISKA PO

V zmysle § 82 Vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z. musi mat’ pristupova komunikacia trvalo vol'nu
Sirku najmenej 3 m a jej tnosnost’ na zat'azenie jednou nédpravou vozidla musi byt najmenej 80 kN.
Sirka navrhovanych tras CYK je 3 m a &irka stiibeznych pol'nych ciest bude min 3,0 m. Unosnost
navrhovanej konstrukcie CYK komunikécie je min. 80 kN na jednu ndpravu, ¢o vyhovuje vyssie
uvedenym poziadavkadm pre poziadavky PO.

11. ZIVOTNE PROSTREDIFE

Stavba je nevyrobnd, neprodukuje odpady.

- poCas vystavby bude ¢ast’ prebytku zeminy pouZzita na tpravu terénu okolo stavby, na trasu buduicich
pol'nych ciest

Docasné negativne ucinky budi pocas vystavby najmd v stvislosti s praSnostou a moznym

obmedzenim dopravy na pristupovej miestnej komunikacii.

Vznik a nakladanie s odpadmi pocas vystavby
Odpady st zaradené do skupin podla nazvu druhu odpadu v zmysle Vyhlasky ¢. 284/2001 Z.z. , priloha ¢&. 1,

Katalog odpadov — 17 Stavebné odpady a odpady z demolécii (vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych

miest)
Nazov odpadu CLly kateaoria | Bredpokindana Charakter odpadov
odpadu odpadu materialova
bilancia
Zmesi beténu 170107 O 0.4t Betonové cela
Zemina a kamenivo 17 05 04 O 0t Podkladové vrstvy z kameniva,
premiesané so zeminou

Uvedeny ,ostatny odpad™ nie je problémovo likvidovatelnym odpadom. Odvoz musi byt dohodnuty
zmluvne s opravnenou organizaciou, kde odpad bude priamo odvazany a ktord zabezpeci materidlové
zhodnotenie stavebnych odpadov.

August 2017 (aktualizacia 03/2019) vypracovala: Ing. Janka Dunajska
Prilohy:

- Navrhy realizacie ohradenia vykopov pri hibkach vykopov do 1,4 m
- Vzorové schéma doc¢asného DZ pracoviska na ceste (MK), v obci — €.v. TPV 01
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Priloha

Vybavenie pre cyklistov - v blizkosti existujucich terminalov verejnej
hromadnej dopravy (autobusové zastavky, Zeleznicné stanice)

Pre efektivnu nadvaznost navrhovanej cyklistickej osobnej dopravy na existujlice systémy verejnej
dopravy (autobusové a Zelezniéné zastavky) je vhodné, aby boli tieto existujice objekty skvalitnené
doplnenim zariadeni na odloZenie a bezpe¢né uskladnenie bicyklov. Zelezni€né stanice (zastavky)
a autobusové zastavky su déleZitymi bodmi vstupu cyklistu na dopravnu infratruktaru.

Po dobudovani cyklistickych komunikacii popri tychto termindloch hromadnej dopravy sa navrhovana
nemotorova cyklistickd doprava priamo zatleni do integrovaného dopravného systému vy3Sieho
tuzemného celku.

V rdmci projektového riesenia su $pecifikované cyklistické stojany, ktoré budd osadené v blizkosti

elezni¢nych a autobusovych zastdvok v prislusnych obciach. Tieto stojany budi osadené na
existujlcich spevnenych plochach ako mestsky mobiliar za i¢elom bezpecného odstavenia bicykla pri
pouziti kombinovanej dopravy do zamestnania (bicykel/autobus, bicykel/vlak)

Cyklisticky stojan umoZni bezpetné odstavenie bicykla s moZnostou uzamknutia rému a kolies, bez
rizika poskodenia. V blizkosti jednej autobusovej zastdvky, alebo jednej ZelezniCnej stanice je
uvazované umiestnenie dvoch stojanov na 6 bicyklov (spolu pre 12 bicyklov). Zékladné rozmery
stojana pre 6 bicyklov § x d x v st cca 1240 x 2500 x 1140 mm, povrchova Uprava — Ziarové zinkovanie

100 150 200 200 400 400 400 ADD 150 100 1206
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Stojan pre bicykle —informativne zobrazenie
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Priloha ¢.1

Navrhy realizicie ohradenia vykopov pri hibkach vykopov do 1,4 m

V pripade ak prevaznd vicsina vykopov liniovej stavby bude s hibkou do 1,4 m, navrhujem
nasledovné dva spdsoby zabezpecenia vykopov:

a)

b)

V zmysle MDPT SR schvélenych zdsad pre pouzivanie prenosného dopravného
znaCenia na pozemnych komunikacidch musia byt pevné pracoviskd s dlhodobym
obmedzenim — vykopy v obci, zabezpetené ochrannymi zariadeniami. Ochranné
zariadenia su dopravné zariadenia, ktoré slizia predovSetkym na ohranic¢enie
pracoviska ana zamedzenie vstupu chodcov na pracovisko. Zéaroven sltizia na
ochranu chodcov a cyklistov pred padom do vykopov, ryh a jam, ktoré vznikn( na
pracoviskdch. Ochranné zariadenia moézu slazit' aj ako uzdverové zariadenia
predovSetkym na chodnikoch, cesti¢kdch pre cyklistov a v niektorych pripadoch aj na
vozovke. Medzi ochranné zariadenia patria: zabrany, zdbradlia, ploty a dotykové listy
pre nevidiacich. Zabrany zabezpecuji kazdé pracovisko v obci vratane vykopu do
hibky 0,8 m. Zabradlia sa pridavaji pri hibke vykopu nad 0.8 m a ploty, ak je vykop
nad 1,4 m. Zo strany chodnika sa ako ochranné zariadenia umiestiuji vystrazné
svetld s odstupom 10 m a pri vel'kej intenzite chodcov je potrebné pridat” dotykovu
listu pre nevidiacich.

V zmysle uvedenych zdsad a za predpokladu hibky vykopov do 1,4 m navrhujem
ako vyhovujiice ohradenia z oboch stran pozdiz celej linie vykopov zabradlie.
Technické vyhotovenie zdbradlia nie je tymito zdsadami presnejSie stanovené,
preto navrhujem atypické vyhotovenie dreveného zabradlia s vy§kou 1,1 m
(minimélne dve dosky nad sebou). Zabradlie ukotvit’ vo vzdialenosti minimalne
600 mm od hran vykopu.

Podl'a vyhlasky 147/2013 Z.z. (§ 10 Zemné préce, priloha ¢.2) vykopy v obyvanom
Uzemi na verejnych priestranstvdch a v uzavretych objektoch, kde sa stcasne
vykonavaju aj iné prace, musia byt zakryté, alebo na okraji, kde hrozi
nebezpecenstvo padu do vykopu, musia byt zabezpecené. Ak je zabezpelenie vo
vicSej vzdialenosti ako 1.5 m od hrany vykopu, za vyhovujlcu zédbranu sa povazuje
jednotyCové zdbradlie vysoké min 1,0 m, ndpadna prekazka vysokd najmenej 0,9 m
vysokd alebo material z vykopu ulozeny v kyprom stave do vysky najmenej 0,9 m.

V zmysle uvedenej vyhlasky a za predpokladu vol'ného priestoru 1,5 m od hran
vykopu, bude ako vyhovujice ohradenie z jednej strany pozdiz celej linie
vykopov jednotycové zabradlie 1,1 m vysoké. Technické vyhotovenie zibradlia
nie je touto vyhlaSkou presnejSie stanovené, preto navrhujem atypické
vyhotovenie dreveného zibradlia s vySkou 1,1 m, alebo prenijom typového
zdbradlia resp. nizkeho oplotenia s vySkou 1,1 m. Zabradlie ukotvit’ minimdlne
1500 mm od hran vykopu na jednu stranu. Z druhej strany vykopu pozdii celej
linie navrhujem ako vyhovujice ohradenie materiil z vykopu uloZeny v kyprom
stave do vy$ky najmenej 0,9 m + natiahnutie vystraznej bielo éervenej pasky
pozdiz piity nasypaného vykopu.
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